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- MOTO GUZZI <V 7> 700

Limponente & inconfondibile sipeite dells Moto Guzzi =V T = &
I pits préstigiosa = grén furlsme » osclis degli stabilimenti di Man-
delle nel corso dells lore lungs sloria
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a Moto Guzzi « ¥ 7» & ormal ben nota agli appassio-
L sionati e particolarmente ai lettori della nostra rivista
che, dopo averne date le prime « sicure » anticipazioni tec-
niche & folografiche sin dal marzo del ‘65, ne ha seguito
Fevoluzions fino alla wversione definitiva approntata la scor-
1] pr'irr'lh\r!rh.

Questa poderosissima macchina ln pil grossa & po-
tente immessa sul mercato dalla Guzzl nei swoi pid che 45
anni di vita — & giunta al traguarda dell'vtenza dopo maolti
anni di stedi, prove e collaudi da parte del valentissiml e
sperti di Mandello & degli specialisti della Polizia Stradale,
inferessata per | proprl servizi ad una moto pesanie di mo-
dernissima concezione,

La presentazione ufficiale ne venne fatta, come si ricor-
derd, al Moto Salone di Milano del 19465 e qualche mese
appresso si diede il via alla produzione di serie. Gli impe-
zienti motociclisti italiani hanno dovuto attendere ancora par
qualche tempo, poiché dapprima si seno dovute avviare alcu-
ne soitanziosissime forniture per | mercati esheri, in parfico-
lare I'America, ma finalmente il « bufalo» o la « bomba di
Mandella =, come la « V 7 » & stata appropristamente definita

T S SO —..



La wizsta frontals &
caraterizzata dalla
spargentza del dues
cilindri, che risul-
teno coad  affima-
manis  ssposti  al
vento dells cona.
Rispotio al complas-
so dall’avantrana (ai
ouservi il supporio-
parsurti del pars-
famge) il faro risul-
fa un po' piccoko

Le notaveli dimen-
sionl dal sallens o
la sagoma del ma-
nubrios rsalane
chiaramente  dalla
witka posteriora. 51
noting e molle sco-
perte, cromate, del
la ssspentione po-
wleriora. Bene info-
nata la linas del fa-
nalo podberians,
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dalla stampa straniera, & stata finalmente consegnata anche
agli utenti di casa nostra. Abbiamo potuto cosl effettuarne,
con futto nostro agio, una prova su strada, che viens a com-
pletare ad arricchire le postre precedenti impressioni.

ESTETICA E FINITURA

L'aspeito & decisamente imponente, o indubblamente ori-
ginale per via della disposizions a V frasversale dei cilindri
e della foggia del carter mobore, di preftto stampo automabi-
listico, 5l ha pure una netla impressione di potenza e di robu-
sterza, impressiong confermata del resto dall’esame del vari
particolari, tuttl generosamente dimensionafi, & dal peso com-
plessivo. La linea non & molto nitida, specialmante nella parte
cenirale dove non esiste praticamente un « buca = fra | varl
organl del molore (& che pensiamo si possa facilmenie cos-
reggere spostando qualcosa, come ls bobina dell’scconsions)
ma & tale comungque da colpire sis gli appassionati che i pro-
fani: & possiamo garantirvelo nol che ad ogni sosta eravams
subito circondali da un nugole di curiosi, quand'anche non
venivama addiritfura invitali a fermarci apposta.

Ben proporzionate le ruoche, con | grossi freni- a tamburo
centrale, | cerchi in lega leggera & le gomme da 4", cosi co-
me il sellone & la scatols della batteria; un po’ piccolo, inve-
ce, risulta il faro, che pensiamo avrebbe guadagnato ze fos.
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Il manubrio, can le love arcusie (n legs leg-
gora o sfers di slevrexza, fasate o brsc
cialatio » quindi regolabill & wolontd. Sulla
dosira il manattine doll’aria, & sinistra | o=
mandl dells luci (interrviore sotie, devia-
tere abbaglisnie-snabbagliante sopra) e del
clacson. La scatoletia & un po’ troppe rivoel
ta in alto. Ls manopole sono & bobicalls,
tipe che nom gods molie le notre simpatia.
Si omervi anche # fipico sspeiio dells = W
7 = dallalie, con b teste dei cilindri cha
spergana dal serbatais.

il cruscotio willa tesia di forcella. Lo sire-
mento  circolars, illuminsie di noite, rec
chivde il inchimatre {larate fime & T80 Km
ara] |l contahm & mol setars inforicrs lo
guattre sple leminose per lo loc, la dine
mo, || felle nel cambio o Iinsufficens pres.
sione olie. La chiave soliosianie pud ssss-
mere gualfire poesitieni: cenbre, fuife sponba
{estraibile); a desira prima scatto, implanbe
in iensione (pasizions normals o maeral;
a desira seconde scablo, svviamenie del mo-
tars (con ritarme & malla sl prime scatlol
a sinisira, wole luel (posiziens di parcheggin
nofurna),



A SIMNISTRA, il pedale del cambia a bilancers, Richieds o sposfare @l piede anche un po’ verse nterme. Al di sopra & wvisibile la
prasa di meto dal comtakm, all’uscita del camblo. 5i osservi pure la disposizions dal carburaters dasvive o dal disiributers d'sccansions
A& DESTRA, il pedale dol frems posteriors, in legs leggera. E' shtemate un po’ allo, comungue si pud rogelsrs, enire cerll Lemid, 1
molaring i sveismento & complolamonles ceraczale, @ non w & quindl pericols che sveniwali vaparl di besrims enirine in contatio can [
collettors. S5i noti || grossoe dedo dells snode del forcellone, nonché | registro per B cave della friziene.

o stato carenato in fultf'uno con il quadretto della strumen-
tazione.
Oitimnl | parafanghl, avvolgenti & ben protefiivi, senza

appesantire la linea, | paracolpl lsterali, robusti & raziona-

li, acceniuano ulteriormente Uimponenza della moto,  Fi-
niremo, col dire che la macching pud sembrare piuticsto svi-
luppata in lungherza, ma & pid che altro unimpressions,
poiché il passo (mf, 1.44) & pressoché vguale & guello delle
motopesanti straniere, & di & cm inferiore & quello del vec.
chio = Falcone »,

La finitura & ben curata il teloio & in noro, parafanghi,
borse dei ferri (anch'esse un po' piccoline) & coperchi della
batteria sono in color argents; il serbatole rossa con pannel
li cromafi, | froni ed | coperchi delle tesie cilindri in allumi
nig, sono luckdatl. Particolarmenie ricca, per una meto, la
strumantaziona: | quadro del tachimetro<contakm racchivde
anche le sple delle luci, della dinamo, del folle del cambio
imalta utile can avwiamentc eletirico)l & dall'inauffeiants

prassione dell'alio. Certo, se ¢l fosse anche il contagirl

DISPOSIZIONE E FUNZIOMALITA' COMAMNDI

Sano ben illustrati come al selilc nelle nostre folografie
Le leve sul manubrio con sfera di sicurezza sono di
facile impugnalura; il frero anteriore & di azionamenio dolos
g leggero; un cerlo sforro & richistto invecs piEr A frizicne,
ma d'alira parfe vi sono di mezzo pur sempre 20 CV. La
scatoletta dei comandi elettrici, sulla sinisiva, @ rivolta un po’
froppo in alto & non risulta guindi melio « sofiodito =, Oitima
la chiave per 'svviamenta, identica a guella maniala corren-
termente sulla maggior parie delle moderne vetiure, | peda
li del freno posteriors & del cambio risultano leggermentes
alhi rispatio alle pedane, o quindi bisogna spostare il piede
por azionarli, Un po’ nascosti | rubinettl della benzina, uno
per lato (uno dei due, naturalmente, funge da riserva); molio
comoadl | comandi accetior] dei carburatori (aria 8 cicchetti)

A SINISTRA, i rubinetti dolla benzing — uno por parle — sono postl plufoste avantl & non sono agovelmenta regglungibill. & DESTRA,
il tippo per I'slie del motore, posto sulls sinisivs In posizions sccessibile, & munite di astina per §l livells, can la iscche por il minima

od il maksima,




A SINISTRA, una delle dus borss per gli sfirerzi, in lomiers con chivsura & wile, di disersla capacith complossive ma st icamente
un po’ picole in rapporte slls mecchine. A DESTRA, la grucela dil appegglo laterale, 3 base lerga, com plole di aiensmenie & fam-

pons in gomma di arreste in posizions di riposa.

il cavalleite cenirale, ben studiato nella forma & nal piaz-
zamenio, permefie di sollevere | 230 kg dells moto con
sforzo quasi irrisorio, meglio che per certi ciclomotori;
per le brevi soste ' la stampella laterale, & base larga af-
finché non affondi nel terreno, E' perd scomoda da far rien-
frare siando in gella, & sopratiuite non ritorna automalica-
ments raddrirzando |a moelo, per cui ocoorre fare atten-
Zione a non partire lasciandola abbassata,

Il sollevamenic della « ¥ 7 = sul cavalletio contrale & Fecilisaimo;
dopo di averle abbamate sgonde wil'appasiia sporgenza sl preme
ool pieda sulPestremith sindviva, afferrandes centemporsnsamanta
il manigliens posterare,

POSIZIONE DI GUIDA E COMFPORT

La parficolare architettura del motore obbliga il guidato-
ro o stare piutiosto arreirato, ma comungue la posizions -
sulta parfeffamenie orefta, a braccia rilassate, grazie all’am-
pio manubrio, largo @ rivalto all'indietro, E' una positura che
permette di digerirsi tranguillamentes ore & ore o Marcs san-
za aflaticare || pilola, come deve essere per una wera < gran
furismo =, Mon & perd molio adatia per le velocita piu sleva
te, diciamo alire | 130 140, guando per confrastare la pros-
siome dall’aria & indispensabile potersi plegare leggermente
in avantl, a meno di disporre di una qualche carenafura,

Il comfort di marcia & sul migliori standard desiderabi-
li per una molocicletts; confribulsce a cid, olire alla posizio-
na di guida, il sellone ampio & soffice, di dimensioni fali da
accogliere anche il passeggero senia Feciproc sacrifici; & na-
turalmente il lavoro delle sospensioni teleidrauliche, ls po-
steriore regolabile ructando la ghiera alla base degli asiucci
La forcella anteriore, a fondo corsa, = fampona = con un pec-
colo colpo

MOTORE

E' stato progettato & realizzato per fornire offime presia-
rioni s, ma sopraliuttc una lunga durata, tenuta allo sforzo
e facilith di condoita. E' Infaiti capace di notevoll prestazio-
ni, dale che fornisce pur sempre 50 CV, ma alle quali uni-
soe una elasticitd incredibile, grazie all'appropristo disgram-
ma di distribuzione ed al volano di generose dimension] (se-
conde e busne tradizionl Guzzik si pud effeftivamente visg-
giare 8 mens di 25 km/h in gquarta & pol riprenders senzs
il minimo strappe. Cid rende |a guida pid riposante, per la
minor necessitd di usare del cambio, specialmenie circolando
in cittd od in mezzo al traffico pit infenso, e anche quesis
& una carafteristica peculiare per una macchina da gran fu:
risme,

L'offima equilibratura fipica dei motori a ¥V, unitamenis

— —_ — .i—.



La reofa anteriore con il cerchio in legs leggers ed il gromo tam-
bura del freno & doppia camma & ganssce flottanti. Il parno del
mozeo & sfilabille. Olire al regisire per il cave del frenc, si omer-
ving ancha gqul | wopportl eromati del parafange.

la reota posteriora ed |l relative frems, comandate a baccheita ri
pida. Gli elomonti della sospensions sl regolsne ruotando la ghie-
ra infericrn munita di naselli. Amche | porno pasteriors & sfilabila
¢ la reota si smonta lasciands nafuralmente in site || complese
della irasmissione. E' visibile il piolo per azionare il cavallerio.

ad un regime di rolszione non eccessivo (S300 giri), fa sl
che le vibrazioni siano praticamenie assenfl, avwertibili solo
andande in fugri giri con b marce basse, fuori giri che, fra
parentesi, i| molore digerisce facilmente,

L'avviamento con il motorine eleftrico anch'esso fipo
auta — & facile e pronto; per le partenze da freddo & bane
chivdere l'aria & dare un po’ di clcchette,

Mon si & creduto opportuno conservare || pedale per la
massa in moto, date le generose dimensioni dellimpianta
eleffrico, ma almena per scaramanzia avremmo preferiio ve-
derlo applicato

Mon vi sono apprezzabill trafilaggl di olio; la rumorosing
di scarica & ben contenuta, spacle al minimo, pur essendo di
fono pieno. Stanie la posizione dei cilindri, un eveniuale gio-
co ecoessivo alla punterie & immediatamente avvertibile.

Il minimo & basso e regolare, anche se per via della par-
ticolare architettura del motore a V gli scoppl non si suwcce-
dono a intervalli regolari creando wna cerfa impressions di
« rapplcamenta =,

FRIZIOME E CAMBIO

Come si risconlra nel motori ad asse longifudinale & con
trasmissions ad albero, frizions e cambio si comportano in
maniera un po’ differente dal solilto & non sempre rendono
possibili quel cambi di marcis rapidissimi che sono una pe-
culiarith dells guida sportiva. Infanfo ls mancanzs, o quasi,
dells riduzions dowvuta alla frasmissione primaria {qui ab-
biamo appena vna coppia di ingranaggi con rapporio 11 1,3)
fa sl che il cambio girl sempre pluttosio allegramente, su-
mentands e difficolid dellinneste; & poi 'assenza della ca-
tena finale & della frizione a dischi multipli rende |8 fra-

La scatola della coppla conica posteriors, solidale el braccle de-
stre del forcellome oscillants, entre | quales scorre Valboro di tra-
smissiona. B’ visibile | tappa di confrolle ded livells olic & sopra
[digtre la molls) guells di rempiments. 5 cwservi anche uno dei
maniglioni dl sollevamento.




La dinama, cams appars dopo tolli | carterini di profezians. Sopra la stessa, fisseto al telaic, & wisibile il rinvio sdoppiante per il <o

manda doi carburatork: anferiormentes enfrance | due cavi [gas & aria) proveniienti dal meanvbrio, postericrmente ne escomo quatino, di-
roitl dus & dus al carburstori. Dietra la diname, § polmeoncine delle sfiatateio olic del motore, sul gquale & fissate H guadrivio dei b
pur la benzina, Tra la dinamo @ la parte anfericss del cllindre si vede il bulbo del segnalatore insufficiente premions olis. A DESTRA,
la sistemazions @ le dimensioni dells bataria & 12 ¥. Davanti ad essa & visibile il flivo dei carburaberi, con carfuecia incorparats, ¢ la
bobina d'accensions, disposla irasversalmente al telaio. Tra la batterin od il parafange posteriore & allaggiste il relals. In guesta fato
3) pué osservare anche la efssatura itva | cilindel (il sinistro @ piv arreirate) dovuls sl tipe di imblellaggie & la shiomaozkone delle spim-
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ermissione pil rigids, obbligando cosl & tar o sliffare = per
un attime la frizione prima di dare gas, ne piu e meno,
dal resta, di come accade in automobile, Ma, ripetiamo, que-
ita non @ una macchina da guida con piglic sparfivo, & quin
di su certe pecche si pud anche sorvolare. & parte oo, dire
ma che linnesto dei vari rapporti & sempre preciso, ancha
8 Accompagnalo da un sensibile = elic clic s: la frizione, co-
me gid accennaio, richiede un cero sforso per essers azio-
nata, ma & di funzionamento dolce & prograssivo, & soppor
fa beana tutli | cavalll che deve trazsmettera,

Le prime fre marce sono regolarmente distanziate fra lo-
ro, & lulle sammato un po’ corle, anche e a guardare le
rispasitive valocitd massime altenibili non s direbbe: fra ber

za & guarfa wi & un distecco abbastanza sensibile. Cid porta
ad avere una lerza adattissima per | sorpassi o sul misto, ma
uma wvolta immesiala la quarta ocoorre un cerlo lempo per ri-
prendere | giri ed arrivare alls velocith massima.

ACCELERATIONE E VELOCITA" MASSIMA

| 100 Km/h da ferma si raggiungono in poca pid di 4
spcondi @ mezao, tempo ragguardevolissimo o tale da incu
fere rispetic a qualsiasi « quattroructe =, anche se & leg-
germente superiore a quanto ohienibile con alire motocicled
te decisaments sportive. Cui gioca il peso della macching &
I'inerzia del vaolano che infrena nei primi attimi ma, ripe

La possenie struitera del lelsie & deppis
culla confinua, Mon sena slali pravisti gl
attacchi por il sidecar, o cid displacerd a
molti motoposantist]l stranberi
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tiamo, non siamo di fronte ad vna moto costruita con inteEne
dimenti corsaioli. 5e il motore non & ben calds & meglia ac-
celerare fenendo parzialmente chivsa l'aria, altrimenti | care
buratari tendono a = soffocare =.

La velocith massima di 170 Em/h si raggivnge dopo un
certo lancio, & cagione delle stacco fra la ferza & la quarts
marcia, come gié dette prima, ed abbassandosi in modo da
AEEUMErE Una posizione serodinamicamente vantaggioss, Da
rilevare ché, grazro all'ottimo r'a.rTl'El_‘I:jd.rr”_l-nli;\. dal blocoo ma-
fore (oltretutio, abbondantemente lubrificata) si ped mar-
ciare & futto gas fin che valste, sempre che we la santiatel

Veramente anfutiazsmante |la marcia In salita, dove con-
tano parficolarmente futte le caratteristiche di questo motora,
potenza, firo ai bassi regimi & tenuta alle sforzo: curve pEr
mettendalo, si patrebbe affrontare qualsiasi carrozzabile in
quarta,

FRENATA

Anteriormente abblama un freno a doppia camma vera-
mente offime e non solo esteticamente, capace di assolvere
al suo compito In modo egregio e di arrivare fino al bloe-
caggio; il freno posteriore @ a camma semplice, pid che
sufficiente alla bisogna. In complesso il capitols frenatura
¢l pud definire all'alterza della situazione & delle caratterl-
siche della macchina

STABILITA' E MANEGGEVODLETZA

Eccellente la stabilith in retiilines, anche su strade dal

Ls Gurzl = W T s consente wna pesizions di guids orofts o nafus
rale, sdsMigsims por | gran terlems, ed offra wns buona abita-
bilitk snche all'sveniuale passeggers,

La grossa coppa dall’slis, sbbomdantemants slefisis. S intrevveds
anche |la cinghia di comands dellsa dimama, nermaimenie recchiusa
da un coperchio in lega leggera |luckdsta. | dus silenzistor] sono
comunicanti fra lore per mexzo di vn wbo. Distro s coppa shooa
il tuba di viisie dellolie, in posivions invers non molio felion.

fondo sconnesso, che la « W-7 » affronta senza fare una pie-
ga (& il caso di dirle), & non poirebbe diversamente dafa
anche la mole; anche [l venio laterale non disturba in modo
eccedsiva. In curva, Bl largo @ solidissimo telsio a doppia cul
la compie ofimaments il suo dovere, & cosi pure la sospen-
sioni, per cui anche qui siamo a posto. Ciocorre naturalments
urid certa attenzione nell'impostare la tralettoria afle alte
velocitd, ma & possibile correggere abbastanza facilmente
[almenc entro certl limitl) sventuali &rrorl con manovre di
Bmergenza; & ingomma una macchina che sa perdonare gli
sbaglh|

Lo sterzo ¢ preciso, ® non 8 alleggerisce all’sumentare
della velocitd; certo che con una macchine capace di elevate
prestazioni sarebbe utile avere || frenasterzo, o meglio un
ammortizzatare idraulico,

U'effetto della famosa coppla di rovesciamenmbo, fipica
dei motori ad asse longitudinale, si avverie sclo da fermo
@ ool mofore in folle, con la macchina che oscilla lievemente
dalla verficale versa destra, o marciando al minimao {(sempra
guando si accelera) & non di quindl eccessive fastidio, o di
sturbi di guida. Scalando le marce, & notevole 'effetic fre-
nante dal motore, che pud arrivare al bloccaggio delle ructe
anche su stradas asciutta; ma o cid & facile rimediare con
una ernergics € sgassate » prima di innestare || rapporto pid
corto (cosa da non scordare quando piovessel),

La maneggevolezza & sorprendente per un bestione del
genere; indubblamente non & quella di una mololeggers
ma appens le ruote si muovono si riesce a = dribblare » fra
gli ostacoli con grande facilitd, per ecwj la marcia in citta
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non presenta problemi, e cid anche per la grande elasticita
ed il tire &l minimo del motore. Unico neo, ls sells un po’
alta, che rende difficoltose il lavoro... di piedi, non cerfo
elegante, ma ufile in fante situazioni,

COMSUMOD

In una macchina di noteveli prestazioni, e che non sem-
pre si possono sfruttare in pieno, il consumo nell'uso cor-
rente varia avviamente entro limitl pluticsto ampi, Viaggian-
do ad andatura moderata (sui 90 -+ 100 Km/h), ed evitando
frequentl brusche accelerazioni si arrivano & percorrere fino

a 22 + 23 Em con wn litre: svvicinendosi alle massime ve-
locit =i scende sugli 11 =+ 12 Km. Per un uvso medio, cithé-
campagna & sfruttando le possibilith del motore senza stra
fare, si pud considerare normale una percorrenza di 15 Km
con un lifro, naturalmente di = super =, E' una delle poche
volte, quindi, in cwi si possa dire che e famosa « norme
CUMA = irovino effeftiva rispondenza nella pratica normaks
& in certi casi siano addirittura superioni alla realid,

IMPIANTO ELETTRICO

Alimentato da una dinamo a 12 V di ben 300 W & il
pit potente, riteniama, mai mantato su una motociclefta, La

LE CARATTERISTICHE TECNICHE




il motore dalla =V 7 « scomposie nei swei elementi. Seno chia-

ramanls viglblll 1| comands della dinamo, con pulsggis & venlola

il rafreddamenio, gli ingranaggi dells disivibuzions, |'imbial-

r le, #l fikivo d-ull’-h-, Fases 8 camme com lo spinferogenc, le

v.:-u, la frizione, il cambio. In alio, paricolara dell’slboro di

ﬂhmﬁmh com il deppis giunta emocinstico & la coppia conica
ale,

batieria & da 32 ASh. Con una simile disponibilith di cor-
mante, risconirabile su autovetture di media potenza (1100
& simili, per intenderc), 'avviamento con il motorine — co-
‘mandato da teleruttore elefromagnetico — & pronio & si-

* cbro In ogni circostanza, anche nel caso di frequentissimi

avviamenti successivi, come accade nell'vso ciffading, Anche
Filluminazione [nel fare vi & una lampada da 45740 W) &
buona, superiore al normale standard motociclistico, 11 clac-
son non @ particolarmente potente, ¢ andrebbe inlegrato con
delle trombe che d'alironde [impianto sopporta benissimo,

P Ls eurve carattoristiche del
molora Gurzl «'V F s po-
tenza, coppila @ conSomo.

F]




Il blotcas meoterscambic white da destrs, di lines prefemantes ao-
iomobilisiics, Sulls parte supsriore dells sestols del cambia & visi-
hils il tappe par il rifemimente olio. Seminascovls dalla leva ant.
dol peduly del cambio sl nirevvede il tappo di controlle Fvello.

Manutenzione

DOTAZIONE ATTRELZI

Ls dotazions atrezel & discreta, e superiore alla media
corrente: comprende pinza e chiave inglese, tre chiavi a
tubo per le misure B-9, 10-14, 19-21-22, due chiavi platie
da 10-11 & 1719, una chiave a brugola del 5, cacciavite,
chiave per punterie, chiave a occhio da 27 mm.

La piccola manutenzione & un po’ impegnativa data la
complessith della moto, in compenso & resa facile dalla ac-
cessibilith dei vari organi; solo il controllo del livello della
batteria risulta laborieso, In quanto cccorre togliere la bat-
teria stessa, oppurs levare §l sellons (switando fre bulloni),
Anche be viti di regolazione dei carburator) (mimmo e pas-
saggio) si reggiungono male perché si trovano sul late in-
ferno.

Il riforniments del lubsificante al motore (nella softo-
coppa) si effeftua attraverso un dada sulla sinistra, che reca
anche I'asta per il livello; sul fondo vi & il tappo per lo
scarico. Allinterno della coppa vi & un grosso filiro, che
viene smonfato solo & lunghissimi intervalli (quando si re-
wisiona || motore),

Per il cambio e la coppia posteriore si impiega olio SAE
20; entrambi i due gruppi sono muniti di tappi per il rifor-
nimenta, lo scarica ed il livello, tutti abbastanza accessibili

La registrazione delle punterie & facilissima, data la di-
spositione del cilindri: basta smontare | coperchi sulle due
feste.

Il gruppo ruttoredistribulore dell’sccensione, o spinte-
regena che dir si voglia, anch'esso di pretio stampo auto-
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il blecen motors visde di tre guarti da sinitra. | clindri sona ot
mamants profeti dai tubl paracolpi. Le candels sono bene ssposte
il wonies dells corss. Sulla parie frontals, || cartorino dells cimghiel-
i por ln dinsme @, soprs, il decson,

mabilistico, sl trova sulla desira, in posizions facilmente ac-
cossibile; normali difficolid, quindi, per la sua spezione &
regolazione,

| cavi del freno anteriore o della frizione sono muniti
di tenditari alle due estremith, facilmente azionabili; il
frenc posteriore & comandato a bacchetta, con pomolo re-
golabile a8 mano sul porfaceppi.

Par Immatters olio nei gambi dells forcella antericre
occorre smontare 1|l cruscofting con la srumeniazions;  per
lo scarice vi sono due vitine accanfo al morsetti per il per-
no dells ructa, Mon vi sono punti da ingrassare con la si-
ringa.

La tensione della cinghia per la dinamo, dopo folio il
coperchio di protezione, si regola con 'usuale sistema degli
spessori per variare la gola della puleggia sull'albera matore

La pulizia, specialmente per chi desideri la moto sem-
pre a specchio in ogni angolo, é piuttosto laboriosa; di pram-
matica [l getio di nafta.

CONCLUSIONE
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