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BORDATA DI RECORDS

DELLA GUZZI V7

E ra per lo meno da una decina d'anni che una Casa motoci-
clistica non effettuava un'=operazione record = C0s1 MASSIC-
cia come quella brillantemente condotta dalla Moto Guzzi il 30
& il 31 ottobre sulla pista d'alta velocita di Monza.

la Casa di Mandello, che evidentemente non aveva saziato il
proprio appetito di records coi sel incamerati alla fine dello scor-
so mese di giugno sempre a Monza, ne ha infatti conguistato al-
tri sette nelle classt 750 e 1000 delle moto = sciolte » e otto nella
categoria sidecar 750 e 1000, quindi il bottino & stato complessi-
vamente di quindici primati, tutti di considerevole valore,

Le macchine utilizzate erano praticamente le stesse dei records
di giugno, e cioé di stretta derivazione dalle = ¥7 = di serie ma
considerevolmente alleggerite (185 kg) e dotate di un volumino-
so serbatoio da 30 litri, di una carenatura a delfino e di un am-
martizzatore idraulico di sterzo.

Per i records della 1000 i motori conservano le stesse dimensio-
ni di alesaggio e corsa della = W7 Special- (B3x70x2 = T&7.5
cc.) mentre per rientrare nel limite della 750 la cilindrata era
stata ridotta & 7393 cc. mediante un maggior riporto di cromo
sulla canna dei cilindri con conseguente diminuzione dell'ale-
saggio a B2 mm, ferma restando la corsa di 70 mm.



In testota: | mecconici = oggrediscong =
la macching duranie uno sasta: chi prow-
vede ol riforndmento ai beazing @ o o-
lip, cki pulisce | cupoling, chi cambia
la rucio posteriore, fulle in gilenzio, al-
M evdla, oo alfenfione & precislong
Lz riuscita ded tentativi dipende maollis
sime anrche da guesio. A ficnco, wna
impressionanie visions della gqoproeleva-
tx, con o vegetazions che la Aancheppic
i tinbe dogli splendidi colori aulurnna-
i, menire ¢ in azions [ sdecar

Sempre con lo stesso rapporto di com-
pressiona (B8: 1), In polenzn era
legeermente aumenteta {do 65 a 68 C
grazie ad alcuni ritocchi ai condotti, &a-
gl organi della distribuzione ed mnche
nl collegnmentio del doue tubi di scar
nelle wicinanze della ruota posteriors,
proprin come sulla = ¥V7= di serie

La muaggior potenza disponibile ren
deva ¢©osl possibile un wlteriore aliun-
gamento del repportl di  tresmissione,
ma poich@ guesto non polevi pil esse
conseguito agendo sulla coppia conica
alle rusin posteriore (gia modificatn per
i T s ecedentil, si = op
partunamente  sullingrs
IrilEmMIssans primaria La welociify mes-
simiz (238 kmh) veniva rmaggiuntn som
pre ol regime di 6300 giri ma come ha
precisata il tecnicos Tontl, che i Bhjamd
ritroveta col salito entusiasmae gl comen-
da delle operazioni, i molori polévanoe
girara a lungo anche sul piede def 7000
senes particolari timori.

Allalimentazione proyvedevano anco
re due Delltrto da 38 mm & il consd-
mo & risultato di pochissimo inferiore
ai 10 litrd ogni 100 km.

Dopo |la sconcertante esperienza de
records precedenti, | pneumaticl questa
volla erano i Dunlop - Heacing - da 3256
I8 ant, & 3.50-18 posl. che venivano cam-
hinti ogni tra ore 'anteriore & ognl due
ore il postericre. In tal modo, alla fine
dell'operazione l'asfalio e il cemento
mManEess avevano - mangiato = circa ven-
licingue Fomome, senza contare bn dozed
na consumatesi nels prove

11 30 ottobre ln macching della 1
Fubdata da Pagani, Bramhbilla & Berto
redll, iIncamerava | records dei 1000 km e
delle sai ore nd oltre 200 di media. Uni-
of Euaio, la rottura di un bidencere, so
stitulio in appena setle minuli!

Melln s EIOrnala soendeya In pisla
anche la macchina della 1000 che alla
pubda di Mandracei, Paltrignant ¢ Tra
binlzing, Mpuistava | noovi records dei
1000 km, delle sel ore & delle dodicl ore
Il culp velocistico tra |l primo record =
gli altri due era causato da noie alla
trasmissione primaria poco prima della
sasta orm L he oblHigavano alla sostitu
Zrone di tutito 1 complesso rasmissione
primaria cambio, elfettunta in soli 40 mi-
nutll monche dalla nebbia & dal buio
che impongvang un rallentaments alla
marcie durante e uliime guatiro orc
I tentativi terminavang infatti wlle 2145

Il giomo seguente i pid brillanti ri
suliati H conseguive Alberte Pagani che
sulla 1000 iormivie = 1 Hmdtl sul 100
km & sull'a 4 fguasi 220 kmh, pur o




Bopra: Vitiorio Brombilla sta fermando
gi per far rifornimento e sostifuire [
rupin posteriore. A fonco: un paRsag-
gio di Alberto Pogoni sul retiilines dei
bax. Entrambi sono allo guida dells mas-
china per la eiosse 1000

stacolate anchegli dalla nebbia e dal
buio nell'ultima fase dells sun magni-
fica prestaziona,

Mollo stesso giorno entmavano 1a 8C8-
na [ sidecar. Dope mver unito la = terze
raota = allp macchina sciolta (utilizzan-
do il complesso reallzzato per § records
di Cavaana con la Mote Guzzi 250 nel
lontana 105210 era dapprima la volte di
Vittorie Brambilla che sulln 750 realiz-
zava i nuovi primat sui 10 km, sul 100
km & sull'orm a wvelocith ossol prossimo
gl 200 kmh malgrads i1 pessimo stato
delle =sopraslevate = che influisce an-
gora pia negetivamente sulla gubkda del
sidecar

Salito sulln macchina dalla 1000 ca., lo
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Sopra: e« VT - profogonisie del riuscili tonfadivi viale senza lo careanafura. Sotto Vittorio Brombila sta partends ool sidecar 1000

TEMPI E MEDIE
DEI RECORDS MOTO GUZZI

MOTO SCIOLTE

Cilaina T80 ce [Bamarallh, Bambiila Pagani)
1.0 km in om 4571977 media kmh X3HT [FR
Callin-B.M.W. 19851 in oo 537132 kmh ¥77.850).
§ ore: madia kmh 200073 (rp. Cstlin-BMW, 198
madia kb TFT 03]

Classe 1,000 cc

108 km (Paganl} In 3728 madia kmé 208,86 [r.p.
Tarwzond-Mota Quzei 2007180 in 287458 kmh 38, B4T).

Un‘ora {Pagani} madis kmh 27,08 |r.p. Tenconl-
Moby Gerri 361096 kmbk X6 T5H.

1000 km [Mandracel, Paganl. Patrignard, Trabal-

ziniy in one 451°21"€ modie kmh 3506 (r.j). Hom

Vincant HFD 103 In ore G060 kmh S62.080

B ore: modia Bmh 178,033 |r.p. Heat & alirl-Vin-
card HRED 1952 media sk e BE,

12 are: mesdin kmh 179,651 (r.p. non osislbeea).

BIDECAR

Classss 750 oo |[Vitiorio Bramzilla
M Em in I8 4 media bmk 1
Moron 850 B 354" kmh 153,548}
0¥ km b 3912°6 media kmh H2236 (r.p Qlhver-

Haran 1848 in 3'54" ksl 183 Bl
Un'om: modia Gmh 18238 [rp.  Ofhvar-Morlon
B0 kmh RIE2000
Cimisa 1000 c&
10 km [Brambiia]l i 3137°F medin kmf HGHE
Pape - Popa Spas, 1952 6 317 kmh 1700
f[l] km [Bramillal in 32°1F3 modia kmh 136258
frp, Temple-0.E.Q, 1928 In 49V3"4 kmh 144,300
Ur'am {Brambifle) madia omh 188082 [r.p. Tom:
ple-CLEG. 133 madia kmh 143,6833|
& ore (Agerbacher. Breambilla, Dal Toe} madia
el THER [rp Walarmen-Covastiy Engla 106
media le=h 114,850,
1000 km in cow &5'FT4 madia kmd 148004 Ir.p
nod osistEvE).

2 frp. Olives-

giesss Brambilla (6] pid s dures i fatti
In guesta cperazione record) faceva sual
i primati dei 10 km, dei 100 km ¢ del
l'ora; guindi alternandosi con Dal Toe
& ¢ol tedeson Auerbacher proseguive al-
la conquista delle sed ore e dei 1000 km.

La welocita conseguits in questultima
serie di temtativi, pur noteveli, sono sta-
te condizioneto do tre fattori negotivi o
clog |la roltura [per Ben tre volle)l deghi
attacchi del sidecar, dursmentes provati
dalle =« sopraoelevate -, nonché ln nebbin
& 'oscurita che hanno nuovamenbe osia-
colato ln marcia sul finale,

La Casa di Mandelle, con le = opera-
ziomi = oi giugno & di ottobra, ha cosl
conguistuto 19 records con In = W7 = nl-
Llri selle primati gia i deleneva can
macchine varie & parcit il suo patrimo-
nio 5i elove wlla balla cifre di 26 che
le consente di fregiarsi neovamente del-
lambite titodo di detentrice del = prima-
te dol primati =,

Carlo Perelli
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