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Tampo d'estate, tempo di mare, ma arche tempo di moro,
fempo di scooter che resta il mezzo per rendere
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Alcuni fra i pif
tipici pariicolar
della Moto Guzzi
o GT = 850

i cilindri g V
frontale, la coppia
comica posieriore
e il fremo davant
a graiire gonasce,

E’ la piit recente versione dell'affermata bicilindrica di Mandello.
L'aumento della cilindrata e 'adozione del cambio a cingue marce Uhanno resa
ancor pill potente, elastica e resistente agli sforzi prolungati.

Si distingue anche per la buona finitura, la grande robustezza, il confort, la stabilita,
l'assenza di vibrazioni e il consumo limitato.




BENE AMCHE
SULLD STERRATO

Malgrada la mole e il peso,

In Meto Guzzi « GT o 850 5 poria
bane anche al di fuori delle sirade
asfaltate, Qi siamo sal Hpico
sterrglo, cor Nacgea di wna
sorgenie che serpegpia al ceniro
delln carregginta,
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MOTO GUZZI ”GT 850

In gquesta paging, alive due immagini « montanare » della rostra prova
Net tornanti la macching dimostra wna buona agilitdé puriroppa
compromessa dai cavallerti e dai tubi di scarico che strisciang sul ferremo

arehie senza inelingre i molio la macchima, L e



| MOTO GUZZI ”GT 850

Eceo raffigurafi in gresia pagiva gl elemeniy pift caralieristici della Molo Guzzr = GT s 830 i motore a V
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Pl"l.-"!‘it‘l'lliltzl allo scorso Motosalo- |
ne di Milano, la « GT » 850 costi-
luisce una nuova tappa nel processo
evolulive della prossa  bicilindrica
mandelliana, nata nel 1985 come
e W7 = 700, posta in vendita due anni
dopo ¢ sostituita dopo altri due an-
ni con la « V7T Special = 750,
Duest'ultima nata & ovviamente
pin potente ¢ veloce del precedente
modelle ma § pochi chilometri orari
in pid non sone che uno dei pregi
secondari della nuova « grande rou-
ligre » ¢i Mandello, Quei cento cc
sono siali slrutlati soprattutic per
rendere ancora pia clastico, ¢ robu-
8lo il motore, gia proverbiale per la
sua docilith; ora il cambio & a cin-
fue marce e il Fantastica tiro in bas-
so del motore ha permesso Ji man-
lenere una prima piutiosto lunga,
awicinando gli altri gquattro rappor-
th, cosicche ora sono scomparsi |§
« buchi » irn le marce alte che nella
e Special » richiedevano langi deciza-
mente lunghi per ragglungere la ve- - T
locitd massima, [l cambio, pur con- - 4

dizionato dalla trasmissione carda. . , :
nica, & sensibilmente migliore (det. L'imponenza della Guzzi 850 ¢ accentuata nella vista fronfale dalla grossa

to per inciso: & lo stesso della gownna lassellata; wotare nella foto da tergo le dimensioni
« Sport ») ed & pih breve ¢ preciso  del pitt che accogliente sellone.

d'innesto, La [renata ora & piia poten.
te ¢ il telaio — ci pare — pii rigido
di quello della 750, merito quesio an.
che delle sospensioni, Tutlo cib, co-
me vedremo, si traduce in maggiore
siurcEen ¢ piacevolezza di guida, ed
ora questa moto, pur non oflrendo
prestazioni velocistiche molto supe-
riori alla 750, si presta ad una lati-
dine d'impiego assai ampia, e pud
permetiers, con buoni risuliail, an-
che un uso quasi sportivo.

La 830, angitutto, ¢ decisamente
pitt bella della « Special » 750; pii
vivach § colori (dal rosso al grigio,
tutti metallizzati), abbondanea i
cromature, buona rifinflura e cura
dei particolari. Le folo sono abba-
stanza ¢leguentl,

Pochi e sapienti ritocchi esielici
honno imprezsiosito la linea ormai
tridizionile del « Bufalo » di Mandel-
lo. Tra guesti, il nuove discgno del
sellone, sempre largo e ospitale, ma
leggermenie abbassato, appena se-
gnato da un lieve scalino, Bello il
reno anleriore sabbiato, come pure
i coperchi delle due teste. I comandi
song ben disposti; le leve sono di
buona gualith e otiime sono — una
volta tanto! — le manopole, di gom-
ma morbida e non scivolosa, belle
da vedere e da toccare,

Massiccia, imponenie anche se
nen sgraziata, la B30 poleva puada-
ENAre Non poco — pensiamo — dal-




I comandi sona ben farti: le manopole sono in morbida gomma anlisdricciolevole e le leve sono sagomale
¢ si azionano agevolmente, Notare il comandoe a bilancere del freno anteriore a quatiro ganasce, { due
cai del pas, ciascuno dei qualil comanda un carburatore, e il dispositive per laccensione dello stop,

1
Il tappo & @ sealto @ Hene bene
anche con il pleno

I'ndozione di due marmitte di scar-
o di disegno diverso, pio modarno.

Meccanicamente, oltre al cambio
a cingue marce di cui abbiamo gia
detto, va segnalato Padozione di una
piccola « coppa» softo la scalola
della coppia conica: una specie di
o gppendice » grazie alla quale — as-
sicurana i tecnici — sl evita 'emul-
stonamenta ¢ il surriscaldamento
dell’olio.

Laumenio della cilindrata ¢ stato
ottenuto avmentando sola la corsa
¢ lasciando invariato alesaggio, so-
luzione questa che tra gl altd van
taggi, ha pure quello di garantire un
miglior raffreddamenta

Gli strumenti e i comandi sono ri-
masti invariali, come posigione, ri

Oire a mettere in evidenza | particolar] dell'antifurto o blocoasierzo
¢ del dispositive di « stop » monlalo elasticamente, queste foio dierrosi rir
la robustezza del relaio nella zoma del cannorfo di sterzo.

apetto a quelli della 750

Cosjeché montare in sella e pren-
dere confidenza con la B30 & molto
facile per chi ha gib fatto della sira-
da con la « Special = Anzi se, allap-
proceio, c qualche sorpress, que-
sia & solo placevole, 1] motore vania
un minimo da diesel, forse da ferma
& pit silenzioso del 730, non ha bi-
sogno di molto tempo per scaldarsi
e dopo un paio di minuti di funzic-
namento s pud tranguillamente di-
sinserire I's aria » ¢ ingranare la pri-
ma.

Il cambio & unalira bella sorpre-
sa; & abbastanza morbido, ma so-
prattutio & precise e di corsa molto
breve, Una wvolta falia la mano si
ricsce, tanto in accelerazione che in

scalata o Farve cambi.. silenziosi, Un
= clac » perd ogni lanlo ci scappa €
non resta che lavei abitudine. L'in
nesto & pin rumorose nelle marce
basse {prima-seconda, seconda-ter-
za), In ogni caso questo cambio &
decisamente migliore di gquelle della
# Special = ¢ permelle un'aRoNAMEn
o assal pill rapido, quasi sportivo.

Owviamente, per la solita Taccenda
del cardano, richieds da parte del
pilota un po' di « rodaggio s, una
certa sensibilith nell'uso della frizio-
ne che conviene far leggermente slit-
tare gquando si vuol cambiare velo-
oo cosl 81 evilano strappi alla tra-
smissione ¢ il pericolo di bloctare
in scolala (magari sul bagnato o in
curvald la ruota posteriore.



Il telaio della
850 GT-1" & una
robustizsima
doppia culla
elieesa in fubi
d"aceiaio,
rinforzald in
vart pundi con
fazzolatti di
iamiera. Notare,
safto il frave
cenirale, il
rirforzo com un
trafilaio ad «[fs,

e |

1]

Bello #l profilo lalerale del sellone
¢ della maniglia per il passegpero,
MNotare il tampone elastico che
fisza posieriormenie il serbatoio,

Per quanto riguarda la « coppia di
rovesciamento =, gquella sirana « co-
sa = i cui corrono leggende che aju-
ti a fare le curve a destra e ostacoli
in guelle a sinistra, o viceversa, c'e
da dire che il suo effetio, in pratica,
& del tutto trascurabile; si avverte
al minimo, o accelerando da fermi,
ma in marcia scompare del o,

Basta fare il giro della casa con
I'850 per renderst conto delle sue in-
credibili dotl di elasticith. Si pud
partire in prima al minimo mentre
in quinta basta il conlagiri attorno
ai 1400 per accelerare, anche in due,
senza pericoli di battiti in testa. Cib
rende la marcia in citth assai piace-
vole, grazie anche alla totale assenza
di vibrazioni, alla prande mancgoe-

volezgza della macching e all’angolo
ci sterzo, che & tra i maggiorl riscon-
trati in campo motppesantistico,
Lasciandosi alle spalle la citih, il
traffico e i fiumi di auto, sulla strada
aperta, ecco che la 850 sfoggia, ap-
pena le venga richiesto, i cavalll —
che non sono pochi — nascostl sot-
to il placido « flat-flal = cittading. La
ripresa non & prontissima ¢ la po-
tenza =i rivela attorno ai 4500-5000
giri; da guesia quota, il contagiri
sale velocissimo verso | 700 ¢ faci-
litato dai buoni rapporti del cambio
non ci melte molto a stabilizzarsi
nelle vicinanze di questo regime an-
che quando =i & innestata la quinta;
Il quarto di miglic si copre in 14”2,
e in velocith massima § 185 sono a

N

I ferri sorno
FipSIE il
e due baplettl
faterall ¢
COSIHESCOND
una dolazione
abbasianza
comipleta; folia
wr delle die
flancate, s
accede
all'alloggiamenio
della grossa
batteria di tipo
gecfomobilisiico,

B AW

b

ez |

portata di mano, mentre per guada-
gnare un'alira mezza dozzina di chi-
lometri bisogna acquatiarsi ed aspet-
tare. In due, In posizione eretta, si
toccano | 175 e quesio ci pare un da-
to indicativa per quanti — ¢ saran-
no moltl — vedono in questa moto
lideale per lunghe sgroppate in cop-
pia.

La «a GT » B3 & regina dell'auio-
sirada, ma non disdegna i percorsi
misti, anche tortuosi, dove ha modo
di mettere a frutto le sue dotl di
maneggevolezza ed elasticith di mar-
cia. In montagna non ha rivali; di-
gerisce i tornanti in seconda; prati-
caments sarcbbe in grado di reggere
la quinta su qualsiasi pendenza; in
dizcesn niuta il freno motore, che &

65
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IL MOTORE

IN TUTTI 1 SUOQI DETTAGLI

Liinteressante mofore della Moto Guzor

o GT » 850, df cui mosiriamo anche

le curve carafteristiche curHrﬂ::m:e con
guelle della « V7 Special =. [a notare

il carter monoblocco, la coppa aletfara

e protetta da sirisce metalliche, 1 cilindri
disassati, I'albern motore in un sol
pezzo con Uingranaggeria di copmandio
della pompa dell’olio e della distribuzione,
il complesso della frizione

¢ la seaiola del cambio.






Comodo da ragpiungere il distributore d'accensione col condensalare
gsterno. Notare il pedale del cambio a bilancere, il tappo in gomma
per controllare la fase, il tappo metallico per 'olio nel cambio

e Puscita del tubetto di sfiato.

Ben messo il pedale del fremo,
Robusti | cavallenti, Si vedoeno anele
il maotorimg d'avviamenio e 1l

tappo per Polio del carter.

Il freno anteriore & dofato di
feritoie di raffreddamento sul
fambriro; | maili porfaceppt, per
dissipare meglio 1 calore, sono
sahbiati. Notare § confrappesi fissali
alla base dei raggi: la bilanciaiura
dealla ruote — mollo importanie
q_tuqﬂdn;: st marcia forte — per la
Crauzzi 850 & imfaiti = di serie =,

La scarola nella quale & alloggiara la coppia conica della ruota posteriore
é stata maggiorata mediante l'applicazione di un'e appendice » inferiore:
5i evita cost il surriscaldamenio ¢ emilsionamento del lubrificanre.
Facile da registrare il fremo posteriore con comando a bacchetia.

GIi ammortizzatori sono regolabili
st Ire posizioni di carico
medianre la comoda chiave che fo
parte della dotazione di serie.




netevolizssimo e, ovviamente, il nuo-
vo quatiro ganasce anteriore,

Ouesto freno & lo stesso che viene
montato sullo Sport, macchinag che
pesa una gquarantina di chili in me-
no e sulla quale pur senza lornire
un servizio cccesionale, si comporia
onorevalmente. Sulla 850 la sua effi-
cienza viene messa a dura prova e
in un uso intenso finisce presto per
divenire insufficiente; gquello poste-
riore & onesto ¢, per gquello che pud,
collabora a rallentare i tre quintali
abbondanti {compreso il pilota) di
questa macching che pud viaggiare
a quasi 190 all'ora,

La stabilita & perfetta. Rimedian-
do alla morbidezza delle sospensio-
ni della = Special = 750, & stato elimi-
nato del tutto lo scodinzolamento
nei curvoni anche velocissimi, dowve,
nonostante I'assetto decisamente non
sportivo, la B30 & una roccia.

Il piacere della guida ¢ perd tur-
batg da cavalletti, pedane ¢ tubi di
scarico che minacciano di toccare
terra alla pit timida delle « pieghe =,

Se non fosse per il continuo peri-
colo di sirisciare ad ogni curva, la
a GT = 850 permetierebbe una guida
assai veloce e sicura, tanto sul mi-
sto strettissimo che nelle curve da
affrontare ad alia velocitd, e non sa-
rebbe meno adatta ad un uso spor-
tiva di tante macchine di imposta-
zione meno « furistica »,

Non si pud non accennare all'in-
stancability del motore, A tremila e
cingquecento giri si viaggia, in quin-
ta, a quasi cento allora e a questa
velocita, capita di arrivare a desti-
nazione con le feste dei cilindri ap-
pena tiepide. L'eccellenie sistema di
raffreddamento i cui i1 bicilindri-
co di Mandello gode grazie alla sua
struttura a « V », rende praticamen-
te impossibili quei guai (dalla grip-
palura in gia) cul s pud andare in-
contro con un uso esasperate della
miacchina.

Il consumo della « GT-V = 850, ad
andatura allegro-sportive, & confenu-
to (& 1530 all'ora si aggira sui 13 chi-
lometri con un litro), ma diventa
ecocezionale se ci si accontenta di
visggiare sui cento all’ora, contem-
plando il pacsaggio ¢ evitando ['uso
frequentes del cambio (cosa che il
motore sopporia benissimo), in que-
ste condizion) € facile sforare addi-
rittura i trenta chilometri con un
litry, ¢ con 320 lire di super si pud
andarc da Milano a Como. Il serba-
loko permetic un’autonomia eccezio-
nale {oltre trecentoe km) ma la riser-
va & solo di 1 litro.

Adalberto Falletta

~ CARATTERISTICHE TECNICHE

MOTORE: bicilindrico 4 tempi a ¥V frontale di 90°, tesle in lega leggera con sedi
valvale riporiate, cilindri in lega legdera con canna cromate, basamente in lega
leggera. Alesaggio ¢ corsa mm BixTBx 2 = B44,05 oo

Compressione 9.2 : 1.

Potenza max CV B4 SAE a 6500 giri/min,

Disiribuzione &d asle @ bilancieri con asse a camme nel V¥ de cilindri comandata
medianie coppia di ingranaggi elicoidali.

Disgramma di distribuziona: aspiraZions apre 24° del PMS e chiude 58° dopo il
PMI; scarics apre 58° prima del PMI & chivde 22° dopo il PMS [con gioco di
mim 0,5},

Gloco di funzionameanla, a lredda: E‘BFIH'B.EiDI'IE mm 015, scarice mm 0,325,

ACCENMSIONE: a balleris-spinfarogents con disiribulore Marelli « 5 123 A« sulla
dagira, comandale dallalbers & camme; anlicipo iniziale 5 - anlicips automatics
a masse cantrilughe 28° - anlicipo telale max 33, Distanza ira i contalti mm
042048 Candale grado tasmice 225 scala Bosch; dislanza eletirodi mm 06

LUBRIFICAZIONE: motore, con olie nella soltotappa del carter, pompa di man-
data ad ingranaggi comandala dall'albere molore con coppia di ingranaggi eli-
coddali, valvola di regodazions pressione (Atm 3,843 con sagnelaiors Insul.
prassions sul cruscotla; fifke & rele nel bazaments maiors. Capacitd coppa 3
allo Shell Supar M.0. 100, sostituisce ognl 3000 wm. Camblo, guantita kg 0,
clrea ollo Shell Spirax 90 EP., sostifuz. i 10,000 km. Coppla conica poslariona,
quantita kg 0,300 circa olio Shall Bplru:nﬁ E.P,, sostituz. ogni 10,000 km_

ALIMENTAZIONE: a cadula, supercarburante, capacita sarbabtode I 22,5 di cul
risarva It 1 circa.

CARBURATORI: due, Del'Orio VHE 23 CD (desire] & VHE 23 C5 (sinistro), con
filtro aria comuneé, a carluccia, Diflusore mm 28, geile max 135, gello min. 435,
valvala gas B0, polverizzalore 285, spille conico 8V 5 lissalo alla 2* lacca, pohve-
rizzaforg dello starter B0, Vile regolarions minimo benzina aperta di 1 giro e
afd=2 per carburalarg destra, & 1 g_ﬂ.‘.l 1/2 per carburaltore sinisiro,

AVWVIAMENTO: alatirice con maloing 12 V-0.7 CV, con inneslo ﬁlﬂbﬂ-ﬂugnﬂlﬂ:ﬂ
lelecomandals da |:|IJ|E-II‘|!-E- gulla destra del manubrio. Corong denlata hizsala al
volang molore.

FRIZIOME: a setco sul wolang moldra,

CAMBIO: a cingue raggortl in cascala con ingranaggi Ssempre in presa ed inne-
sti @ manicotl scorrewoli con dendi frontali, comandalo can salatlore & pedale a
bilanciere, Sulla destra, Alberi monlati su cuscinelli Rapporli inlarmi: 1:2 (Z
14:28) in prima, 11,3 (18225) in seconda, 11,047 (21:23) in terza, 10869 (2320

_in guarta g 110,750 in quinta {24:18).

TRASMISSIONI: tra albery frizione & primario cambio, ad ingranaggi diritti @ can
parastrappi, rapp, 12,2236 [(17:21), Tra cambip & rudla posteriore, ad albero con
d’-ﬂ-lppln g|u|‘l|:l;|- cardanico omocinglica nel braccio destro dal lorcellone ascillanla
@ coppia conica slicoidale posberiors, rapp, 1:11424,

Happnrli totali 4i trasmisgione: 1:4825 [8:37) in prima, 1:7,828 In seconda, 125860
in terza, 1:4, Eﬂﬂ m quarla 1:4,284 in quinia,

 TELAIY:; a duppla culla continea in fubi.

SOSPENSIONI: forcella anteriore 'rllu-cuplcn con ammeortizzaton idraulici incor-
porall; contenuio oo 160 olip Shell = Telles 33 « per braccio; cambio ogni 20,000
km. Forcelione posteriorg oscillante con element] idrotelescopici ai lati della
rugta & molle scoparie, rlgnllhlll s5u fre pntltrnm

AUOTE E PMEUMATICIE: carchi in lega Hggum 18x3, con preumatici “4.00-18
scodplti (mita welocitd), Pressioni: ant, atm, 1.5; post. atm, 1,8 a solo & atm. 2 con
passeggens. Per fmplege ad alla velocild@ consecutiva, aumenfarg di aim, 0.2,
Cireonfaranza di rotolam, mi 1,950,

FRAENI: & tambura centrale In lega leggera, l'anteriore a quating ganasce con

doppia camma con cappl autcaweolgenti, dimensionl utill diam, #20 mm x40,
Mozzi con parng sllabile,

IMPIANTO ELETTRICO: a 12V, con dinamo 300 W; bafttarla 32 Ah; faro anteriore
agimmeatrico da 173 mm con lampada bllux 458/40 W & lampada posizione 5 'W 5
gllure; lanele postariore con lampeda bilux (posizione e stop) 8730 W, lampada
spia dinamo, olig, folle, luci 3 W sferiche; lampade illuminaziona strument| 3 W
slariche: awvvisators acusiico: moboring avviamenltg 0.7 CV: 4 fusibili da 25 Ah

DIMEMSIONI E PESO: |unghezza mi 224; passo mi 1,47; larghezza (manubrio)

mi 0,785; sitezza {manubrig]) mt 1,060; alazza sella mt 0.7%; altezza padang mi
0.30; altezza minima da terra mi 0,15; peso kg 248 in ording di margia,

PRESTAZIONI (norme CUMAL velocitd massime nella varle marce al regime mas-

gimo di 7000 giri/min.; 67 536 - 58,385 - 131,739 - 164 235180 kmh circa. Pan-
danza superabili: 885%. in prima, 466%: In saconda, 283 In tarza, 17.2% In
quara & 8,5 in quinta, Consuma It & par 100 km, Autonomia 310 km.




