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EMPFEHLUNGEN FUR EINEN KORREKTEN

GEBRAUCH DES FAHRZEUGES

Wir erinnern, daB unser Modell fur seine aus-
sergewohnlichen Eigenschaften, fast eine Renn-
maschine ist und verlangt daher eine sportliche
Lenkung.

Begrlindet ist auch der gefundene Anklang bei
vielen Motorsportfreunden, aber wie bel Motos
fur Wettbewerbe, muB auch die Technik des
Gebrauches entsprechend sein.

Hier muB vor allem bedenkt werden, daB Ver- .

gaser mit Pumpen fir den EinlaB des Kraft-
stoffes verwendet werden, wenn der Gasdreh-
griff nicht korrekt im Verhaltnis zu den Motor-
umdrehungen gebraucht wird, kann sich ein
BenziniiberfluB ergeben, das von dem Vergaser
selbst ausgestoBen wird.

Das gleiche ereignet sich bei Sportautos, die
ahnliche Vergaser montiert haben.

Es |4Bt sich einwandfrei feststellen, daB ein sol-
cher Zustand eine Rickschlagzindung mit Brand
zur Folge haben kann.

Fahrt man eine schwache Geschwindigkeit oder
besser bei niedrigen Umdrehungen, ist es notig,
daB die Offnung des Gasdrehgriffes dosiert
wird, inscfern eine groBere Menge von Kraft-
stoff vom Motor nicht absorbiert werden kdnnte.
Bei hohen Umdrehungen, auch bei einer ent-
schlossenen Beschleunigung wird der Kraftstoff
vollkommen absorbiert und verwendet, dies ver-
leiht dem Fahrzeug das glanzende Anzugsver-
mogen, daB es besonders von anderen Fahr-
zeugen unterscheidet.



Geehrter Kunde,

Vor allem danken wir lhnen fuer lhre Bevorzugung an unsere Marke.
Damit optimale Resultate und eine lange Lebensdauer dieses Fahrzeuges
gewéhrleistet werden kénnen, empfehlen wir lhnen sich an die in diesem
Handbuch gegeben Richtiinien zu halten.

Vor dem Fahren, lesen Sie bitte diese Ausgabe sorgfaitig damit Sie Uber
die technischen Eigenschaften des Motorrades bewusst sind.

Fuer Kontrolle — und Ueberholarbeiten ist es zweckméssig sich an un-
sere geschulten Vertreter zu wenden, die einen genauen und schnellen
Service gewdéhrleisten kénnen.

Nichtsachgemasse [nstandhaltungen wéhrend der Garantiezeit kénnen
den Verlust des Garantieanspruches zur Folge haben.
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6 ALLGEMEINE DATEN

Motor

Ventiltrieb

Kraftstoffversorgung

Schmierung

Generator/Aternator

Verfahren Viertakt
Zylinderzahl 2
Anordnung der Zylinder V90°
Bohrung 83 mm
Hub 78 mm
Hubraum 844 ccm

Verdichtungsverhaltnis 10,2
Hochster Drehmoment 7,8 bei 6600 U/min.

Obenliegende Ventile, durch StoBelstangen und
Kipphebel betatigt.

Nr. 2 Vergaser Typ «Dell'Crto» PHF 36B (D)
(rechts) PHF 36B (S) (links).

Druckschmierung durch Zahnradpumpe.

Netz- und Patronenfilter in der Olwanne mon-
tiert.

Normaler Schmierungsdruck 3,8 = 42 Kg/cm?
{durch ein dafiir vorgesehenes Ventil reguliert).
Elektrischer Oldruckgeber, Anzeiger fiir unge-
nigenden Druck auf Kurbelgehiuse.

Auf der Kurbelwelle montiert, vorne (14 V - 20 A).



Ziindung

Anlasser

Kraftibertragung

Kupplung

Durch Zlundverteiler (ber Doppelunterbrecher
und automatisch verstellbare Frihzlindung durch
Fliehkraft.

Zindungsdaten:
— Anfangs-Friihzlindung (statisch) 8
— Automatische Frihzindung 26°

— Gesamt-Frihzindung (statisch u. autom.) 34°

Distanz zwischen den Unterbrecherkontakten:
037 =+ 0,43 mm.
Zundkerzen: Bosch W 230 T 30

Champion N9Y

Lodge 2 HLNY

Elektrodenabstand der Kerzen: 0,5 mm.

Ziindspulen: 2 Stck. am Rahmen Uber der Mo-
torgruppe montiert.

Elektrostarter (12V - 0,7 KW) Uber Schaltrelais.
Zahnkranz am Schwungrad befestigt.
Anlasserknopf (START) auf der rechten Seite des
Lenkers.

Zweischeiben Trockenkupplung durch Handhe-
bel auf der linken Seite des Lenkers betétigt.



Primartrieb

Getriebe

Sekundartrieb

Fahrgestell

Aufhd@ngung

Durch Zahnrader, Verhéltnis 1:1,235 (Z = 17/21).

5 - Gang, Zahnrader im standigen Eingriff. Ein-
gebaute elastische Kupplung. Schaltpedal an lin-
ker Fahrzeugseite.

Getriebeverhaltnis:

1. Gang =1:2 (Z = 14/28)

Gang = 1:1,388 (Z = 18/25)

Gang = 1:1,047 (Z = 21/22)

Gang = 1:0869 (Z = 23/20)

Gang = 1:0,750 (Z = 28/21)

o

Kardanwelle mit Kardangelenk und Zahnréader.
Verhaltnis: 1:4,714 (Z = 7/33).
Gesamt-Verhaltnis (Motor-Rad):

1. Gang = 1:11,643

2. Gang = 1: 8,080

3. Gang = 1: 6,095
4, Gang = 1: 5,059
5. Gang = 1: 4,366

Doppelschleifen-Rohrrahmen.

Vorne: Teleskopgabel «Patent Moto Guzzi».
Hinten: Schwingarm mit regulierbaren Federbei-
nen.



Bremsen

Léichtmetallguﬁrédar mit Felgen «WM 3/215x

187,
Reifen Pirelli Michelin Metzeler
Vorne 100/90 H 18 (MT 18} | 3,50 H 18 (M 45) 3,50 H 18 (Rille)
Hinten 110/90 H 18 (MT 18) | 4,00 H 18 (M 45) | 4,10 V 18 (Block C7)

‘Die Reifen werden je nach Wah!l und Genehmigung der verschiedenen Nazionen montiert.

Rader

Vorne: Scheibenbremse; feste Bremseinheit mit
Doppelbremszylinder. Handbetatigung durch He-
bel an rechter Lenkerseite.

Hydraulische Bremskraftlbertragung fmabhéngig
von der Hinterbremse.

& der Scheibe 300 mm
@ des Bremszylinders 38 mm
) des HBZs 12,7 mm

Hinten: Scheibenbremnse; feste Bremseinheit mit
Doppelbremszylinder. Betétigung durch FuBpe-
dal an rechter Fahrzeugseite.

@ der Scheibe 242 mm
@ des Bremszylinders 38 mm
& des HBZs 15,875 mm

Die Hinterbremse ist durch gemeinsame Hydrau-



Abmessungen und Gewichte

Leistungen

likleitung mit einer zweiten Vorderbremse ver-
bunden, die dieselben MaBe hat wie die Vor-
derbremse mit Handbetédtigung.

Radstand (belastetes Fahrzeug) 1,485 m
Max. Lange 2190 m
Max. Breite 0,610 m
Max. Hohe 1,210 m
Bodenfreiheit 0,175 m

Leergewicht (ohne Kraft- u. Schmierstoff) 196 kg.

Max. Geschwindigkeit (nur mit Fahrer) 230 km/h.
Kraftstoffverbrauch x 100 km 6,5 Liter.



Fallmengen

Bremsanlage, Vorne und Hinten

Versorgungsteile Liter Benzin und Ol-Typen
Kraftstofftank (Reserve ca.31) 225 Benzin Super (98/100 NO-RM)
Olwanne 3 Ol «Agip Sint 2000 SAE 10 W/50»
Getriebegehiduse 0,750 Ol «Agip F.1 Rotra MP SAE 90»
Hinterradantriebgehause 0,250

von dem

0,230 Ol «Agip F.1 Rotra MP SAE 90»

0,020 0Ol «Agip Rocol ASO/R»
Teleskopgabel (je Holm) 0,090 Ol «Agip F.1 ATF Dexron»

0]

«Agip F.1 Brake Fluid - SAE J 1703»
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1?7 BETATIGUNG UND ZUBEHORTEILE

{Abb. 2)

1 Richtungsanzeiger, vorne. 13 Scheinwerfer.

2 Betdtigungshebel der rechten Vorderbremse. 14 Instrumentenbrett.
3 Stromstarkemeser. ‘15 DrehzahIimesser.
4 Tachometer. 16 Kupplungshebel.
5 Gasdrehgriff. 17 Ubr.

6 Ziindschalter. 18 Getriebeschaltpedal.

. : . . 19 Richtungsanzeiger, hinten.
7 LoseschloB des Deckels mit Benzinbehéal-

terverschiufl. 20 Riicklicht.

8 Bremspedalbetitigung, vorne links und hin-
ten.

9 FuBrasten, vorne.
10 HBZ fir linke Vorder- und Hinterbremse.
11 Sattelaufhebel.

In der Beschreibung erwahntes Links oder Rechts
12 FuBrasten, hinten. bedeuten immer in Fahrtrichtung gesehen.
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4 KENNZEICHNUNG

(Abb. 3)

Jedes Fahrzeug ist mit einer Identifizierungsnum-
mer auf dem Fahrgestell und auf der Motorlager-
ung versehen.

Diese Nummer ist im Fahrzeugbrief eingetragen
und dlent gemaB Gesetz zur Identifizierung des
Fahrzeuges.

Ersatzteile

Im Falle eines Austausches von Ersatzteilen ver-
langen und versichern Sie sich, daB nur «Origi-
nal Moto Guzzi Ersatzteile» verwendet werden,
anderfalls wird keine Garantie gewahrleistet.

Garantie

Die Garantie ist vom Tage der Lieferung an 6
Monate lang glltig, mit Beschrankung einer Stre-
cke von 10.000 Km und erlischt wenn irgendwel-
che Veranderungen oder Wettbewerbe vorgenom-
men, sowie nicht Originalteile, oder Originalteile
aber nicht wie von SEIMM - Moto Guzzi vorge-
schrieben verwendet werden.

Die Garantie ist unglltig fir Reifen und andere
Zusatztelle, welche nicht im Werk SEIMM - Moto
Guzzi hergestellt sind. Jedes Fahrzeug ist auch
mit Garantie-Buchlein und Kundendienstkarten
versehen, die sorgfdltig mit den anderen Ver-
kehrspapieren aufbewahrt werden missen.

Dies ist das einzige gultige Dokument um die
Garantieleistung bei SEIMM - Moto Guzzi Vertre-
tern beanspruchen zu konnen.



KONTROLLGERATE UND ANTRIEBE

Instrumentenbrett (Abb. 4)
1 Uhr.
2 Drehzahlmesser.

3 Tachometer flir Km-Zahler,

4 Stromstarkemesser.

5 Zilndschalter,

«OFF» In Linie mit der Markierung «C» auf
dem Schaltbrett: Motor abgestellit,
Schliissel abziehbar (kein Kontakt).

«hw In Linie mit der Markierung «C» auf
dem Schaltbrett (Uhrzeigersinn dre-
hen): das Fahrzeug ist startbereit.
Alle  Verbraucher eingeschaltet.
Schlussel nicht abziehbar.

«B» In Linie mit der Markierung «C» auf
dem Schaltbrett (Uhrzeigersinn dre-
hen): Motor abgestellt. Mit Licht-
schalter «A» in Abb.5 in Stellung
«O» ist Stand- oder Parklicht einge-
schaltet. Schlussel abziehbar.

6 Kontrolleuchte (grunes Licht) fir linken Blin-
ker.

7 Kontrolleuchte (orange oder grin) leuchtet
bei Leerlauf auf.

8 Kontrolleuchte (rotes Licht), sie muB ab-
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13

14

15

schalten sobald der Motor eine bestimmte
Drehzahl erreicht hat.

Oldruckanzeiger (rotes Licht). Die Kontrol-
leuchte erlischt, wenn genugend Druck vor-
handen ist um die Motorschmierung zu si-
chern. Wenn die Leuchte nicht abschaltet,
entspricht der Druck dem vorgeschriebenen
Wert nicht; in diesem Fall muB der Motor
sofort abgestellt und die erforderliche Uber-
prifung durchgeflihrt werden.

Wenn die Kontrolleuchte (rotes Licht) nicht
erlischt, ist der Flussigkeitsstand im Brems-
pumpenbehalter, der linken Vorder- und Hin-
terbremse, nicht genlgend. Gleichzeitig auch
den hydraulischen Kreislauf auf Verluste pru-
fen.

Abblendlichtanzeiger (blaues Licht).
Standlichtanzeiger (grines Licht),
Anzeiger fir rechten Blinker (griines Licht).
Schalter fur Warnblinklichter.

Nullsteller fur Kilometerzahler.

Schalter fur Beleuchtung (Abb. 5)

Auf der linken Seite des Lenkers.

Schalter «A»

— Stellung «0» Stand- und Parklicht.
— Stellung «1+ Abblendlicht.
— Stellung «2» ausgeschaltetes Licht.

Schalter «B»

Mit Schalter «A» in Stellung «1»:
— Stellung «3» Abblendlicht.
— Stellung «4» Fernlicht.

Druckschalter fur Hupe,

Lichthupe und Blinkerschalter
{Abb. 5)

Auf der linken Lenkerseite.

Druckschalter «C»

«5» (Horn» Hupendruckschalter.

«B» (Flash) Lichthupendruckschalter.

Das Zeichen «A» auf dem Schliissel muB8 mit

dem Zeichen «C» auf dem Instrumentenbrett
ubereinstimmen (Siehe Abb. 4).



Schalter «D»

— Stellung «7» rechter Blinker
— Stellung «8» linker Blinker.

Druckschalter zum Anlassen und

Schalter zum Abstellen des Motors
(Abb. 6)

Sie sind auf der rechten Seite des Lenkers mon-
tiert,

Das Motorrad mit Schlissel in Abb. 4 in Stellung
«A» ist zum Starten bereit.
Zum Anlassen des Motors geht man wie foigt vor:

— Priifen, ob der Schalter «B» in Stellung «1»
ist;

— den Kupplungshebel ganz durchziehen;

— bei kaltem Motor den Starthilfshebel in AnlaB-
stellung «A» (siehe Abb. 28) bringen;

— den AnlaBdruckknopf «Aw driicken.




‘]8 Um den Motor im Notfall abzustellen muB man:

— den Schalter «B» auf Stellung «2» verschie-
ben.

Nach Anhalten des Motors, den Zlndschllissel in
Abb.4 im Gegenuhrzeigersinn drehen, bis die
Markierung «OFF» mit der Markierung «C» am
Instrumentenbrett Gbereinstimmt und den Schlis-
sel abziehen.

Starthilfshebel (abb. 28)

Der Hebel zum Starten bei kaltem Motor (Starter)
befindet sich auf der linken Seite des Fahrzeuges.

— «A» AnlaBstellung.
— «B» Fahrtstellung.

Gasdrehgriff (G in Abb. 6)

Der Gasdrehgriff befindet sich auf der rechten
Seite des Lenkers; durch drehen gegen den Fah-
rer offnet sich der Gasschieber; in entgegen ge-
setzter Richtung schlieBt er sich.

Um den Gasdrehgriff einzustellen wird die
Schraube «D» auf- oder zugeschraubt.

Um den Riicklauf des Griffes zu verharten, beta-
tigt man die Schraube «Cs,

Kupplungshebel

Er befindet sich linksseitig des Lenkers und wird
nur bei Anfahrt und wahrend des Gangschaltens
gebraucht.

Vorderradbremshebel, rechts
(«H» in Abb. 8)

Er befindet sich auf der rechten Seite des Lenkers
und betatigt den HBZ fiir die rechte Vorderrad-
bremse.

Bremspedal flr linke Vorder- und
Hinterbremse («F» in Abb. 18)

Es befindet sich rechtsseitig des Fahrzeuges und
ist durch Zugstange mit den Hauptbremszylinder
verbunden, es betatigt gleichzeitig die linke Vor-
der- und Hinterbremse.



Gang-Schaltpedal (abb. 7)

Es befindet sich auf der linken Seite des Motor-

rades.
Gang-Stellung:

— 1. Gang, Hebel nach unten;
— 2.-3.-4.-5. Gang, Hebel nach oben;
— Leerlauf, zwischen den 1. und 2, Gang.

Vor Betdtigung des Gangwahlhebels, den Kup-
plungshebel ganz ziehen.

KraftstoffbehalterverschluB (abb.g) 19
Um an den Kraftstoffbehaiter «B» zu kommen

mull man den Schliissel «A» drehen und den
Deckel «C» aufheben.

KraftstoffbehéalterverschluB (abb. 9)

Sie sind unter den Kraftstoffbehélter auf der Hin-
terseite montiert.




20 Die Hebel der Hahne (FUEL) haben 3 Stellungen:

«ON» Geoffnet: Pfeil des Hebels nach oben.
«RES» Reserve: Pfeil des Hebels nach unten.

«0OFF» Geschlossen: Pfeil des Hebels ist waage-
recht

Sicherungskasten (Abb. 10)

Der Sicherungskasten ist auf der rechten Seite
des Fahrzeuges montiert. Um an ihn zu kommen,

muB man den Seitendeckel rechts abnehmen,
nachdem der Sitz aufgehoben wurde und jetzt
vom Sicherungskasten den Deckel abnehmen.
Auf der Leiste sind 6 Sicherungen von «16 A»
montiert.

Sicherung «1»

AnlaBrelais, STOP-Lichtschalter, hinten.

Sicherung «2»

Lichthupenrelais, Hupe.




Sicherung «3»

Kontrolleuchten fiir: Leerlauf, Generator, Oldruck,
Bremsfllissigkeit, Stand-Abblendlicht und Fern-
licht, Stromstarkemesser, STOP-Lichtschalter vor-
ne, Standlicht, Instrumentenbeleuchtung, Fern-
licht.

Sicherung «4»

Standlicht und seine Kontrolleuchte.

Sicherung «5»

Blinker und seine Kontrolleuchten.

Sicherung «6»

Uhr,

Aufhebevorrichtung des Sattels
(Abb. 11)

Um den Sattel aufzuheben, den Riemen «A» (hal-
tedichfest) abnehmen, nachdem die Halterung auf
der rechten Seite abgezogen und der Hebel «B»
nach vorne gedruckt wurde.

"

Sicherungsvorrichtung zur

Blockierung der Lenkung
(«A» in Abb.12)

Um die Lenkung zu blockieren oder lésen, geht
man folgendermaBen vor:

Blockierung:

— den Lenker ganz nach rechts einschlagen;

— den Schlissel ins SchloB stecken und im Ge-
genuhrzeigersinn drehen und voll durchdrik-
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ken, dann loslassen und aus dem SchloB
herausziehen.
Auslésung:

— den Schlissel ins SchloB stecken und im
Gegenuhrzeigersinn drehen, dann loslassen
und aus dem SchloB herausziehen.

Seitenstander

Der Seitenstander dient nur fur kurzes Parken;
dieser Seitenstander ist mit automatischer Rilck-

ziehung versehen. Es ist ratsam, um dem Fahr-
zeug flr langeren Aufenthalt bessere Stabilitat zu
bieten, es immer auf den Zentralstdnder aufzu-
bocken.

StoBdampfer der Lenkung
(Abb. 13)

Er ist auf der rechten Seite des Fahrzeuges zwi-
schen Fahrgestell und Gabeljoch montiert.
Um den StoBdampfer der Lenkung zu lockern




oder zu verhidrten, muB man die Mutter auf- oder
zuschrauben «A».

Regel fir die Reinigung der
Windschutzscheibe

Die Windschutzscheibe kann mit den meisten Rei-
nigungsmitteln ( Seife, Waschpulver und Polishes)
wie man sie auch fur Plastik und Glas verwendet,
gereinigt werden,

Es muB allerdings beachtet werden:

— Die Windschutzscheibe darf nie, bei starker
Hitze oder wenn sie dem heiBen Sonnenstrah-
len ausgesetzt ist, gewaschen oder geputzt
werden.

— Auf keinen Fall darf man Losemittel, Lauge
oder dergleichen verwenden.

— Es dirfen keine Scheuermittel, Bimsstein oder
Sandpapier verwendel werden.

— Es kann Polish verwendet werden, nachdem
der Staub oder Schmutz durch waschen ent-
fernt wurde. Leichte Kratzer konnen durch
weichen Polish behoben werden,

— Frische Farbe und Klebstoff kénnen leicht,
bevor sie aber fest angetrocknet sind, durch
Naphtalosung oder Isoprophilalkehol (nie
aber Methylalkohol) entfernt werden.

— Es konnen weiche Lappen, Schwamme, Dam-
leder und Watte gebraucht werden, nie aber
Papiertiicher oder Kunststofflappen, die Krat-
zer verursachen.

Tiefe Kratzer konnen nicht durch energisches
Reiben oder durch Gebrauch von Losungsmittein
behoben werden.

23



Kontrolle vor dem Motoranlassen

Prifen ob:

— der Zundschiussel in Stellung zum Anlassen
ist (das Zeichen auf dem Schlissel «A» muB
mit der Markierung «C» auf Instrumentenbrett
tbereinstimmen, siehe Abb. 4);

— genug Kraftstoff im Tank vorhanden ist;

— die Kontrolleuchte (Olstand des Bremspum-
penbehalters der linken Vorder- und Hinter-
bremse) nicht beleuchtet ist;

— das Ol der Olwanne im Motorgehause auf rich-
tigen Stand ist;

— die folgenden Kontrolleuchten aufscheinen:
rot fiir ungeniigenden Oldruck, ungenigende
Stromverteilung der Lichtmaschine, grin fir
Nachtfahrt;

— der Betatigungshebel «Starter» bei kaltem Mo-
tor in AnlaBstellung ist («A» in Abb. 28).

Anlassen bei kaltem Motor

Nach den oben angefiihrten Kontrollen, den Gas-

24 GEBRAUCHSANLEITUNG DES MOTORRADES

drehgriff um 1/4 der Offnung gegen den Fahrer
drehen, den Kupplungshebel ganz ziehen und den
Druckschalter zum Anlassen «START» («A» in
Abb. 6) dricken.

Lauft der Motor, bevor man den Betatigungshebel
«Starter» in Gangstellung «B» in Abb.28 bringt,
den Motor einige Sekunden bei warmer Jahres-
zeit und einige Minuten bei kalter Jahreszeit leer-
laufen lassen,

Wenn wahrend der Fahrt, der Betatigungshebel
«Starter» In AnlaBposition («A» in Abb. 28) blei-
ben solite, wirde man Vergaserfehler und eine
betrachtliche Erhéhung des Verbrauches, im
schlimmsten Fall kann sich ein Festfressen we-
gen Zylinderwaschung durch Kraftstoffiberflu
ergeben.

Zu beachten: Wenn der Zindschlissel mit Zei-
chen «A» mit den Zeichen «C» (siehe Abb.4)
ubereinstimmt und die Kontrolleuchte «orange
oder grun» am Instrumentenbrett nicht aufleuch-
tet, zeigt sie einen noch eingeschalteten Gang
an; in solcher Lage kann das Motoranlassen ge-
fahrlich sein. Es ist daher immer gut vor AnlaB
sich vergewissern, daf Leerlauf vorliegt.



Anlassen bei warmem Motor

Wie bei kaltem Motor, nur braucht man nicht den
Betatigungshebel «Starter» auf AnlaBposition «A»
(siche Abb. 28) zu bringen, sonst wirde eine
Uberfettung eintreten.

Wahrend der Fahrt

Um den Gang zu wechseln, Gas schlieBen, Kup-
plungshebel ganz durchziehen und den folgenden
Gang einschalten; langsam den Kupplungshebel
loslassen und gleichzeitig Gas geben. Das Gang-
schaltpedal wird mit dem FuB bedient.

Wenn man auf kleinere Génge (bergeht, die
Bremse und die SchlieBung des Gasdrehgriffes
allmahlich benutzen, um den Motor wahrend des
Nachlassens des Kupplunghebels nicht auf Uber-
drehzahl zu bringen.

Anhalten

Gas schlieBen, Bremshebel betdtigen und wenn
man fast steht den Kupplungshebel ganz ziehen.
Dies wird mit guter Anordnung ausgefiihrt, um

die Kontrolle des Fahrzeuges nicht zu verlie-
ren.

Um eine Verminderung der Geschwindigkeit beim
Gebrauch des Gelriebes zu gewahren, benutz
man am besten den Motor zur Bremsung. Dabei
darauf achten, daf der Motor nicht auf Uber-
drehzahl gebracht wird.

Auf nassen oder schlipfrigen StraBen vorsichtig.
die Bremsen und besonders die rechte Vorder-
bremse betatigen,

Um den Motor anzuhalten, muB «OFF» auf den
Ziindschlussel mit dem Zeichen «C» (siehe Abb.
4) Obereinstimmen.

Nicht vergessen: bei stehendem Motor immer die
Kraftstoffhdhne schlieBen.

Parken

Beim Aufenthalt in nicht gut beleuchteten Stras-
sen ist es nétig, die Parklichter eingeschaltet zu
lassen,

Dazu dreht man den Zindschliissel bis das Zei-
chen «B» (auf dem Schlissel) mit dem Zeichen
«C» auf dem Instrumentenbrett Gbereinstimmt
{siehe Abb.4) und der Lichtschalter (siehe Abb.
5) in Stellung «E» ist, dann den Schlissel ab-
ziehen und die Lenkung blockieren.
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26 EINFAHREN

Wahrend der Einfahrzeit beachten Sie folgende
Regeln:

1 Vor der Abfahrt den Motor einige Zeit, je
nach der Jahrestemperatur, leerlaufen lassen, um
ihn gut anzuwarmen.

2 Wahrend der Einfahrzeit darf die Geschwindig-
keit wie in der Tafel vorgeschrieben, nicht iiber-
schritten werden. Dabei ist aber das Verhaltnis
zwischen Geschwindigkeitsbegrenzung und ge-
fahrenen Kilometern zu beachten. Eine gute Regel
ist, nicht immer die gleiche Geschwindigkeit zu

TABELLE DER EINFAHRZEIT

fahren, sondern ofters die Geschwindigkeit zu
wechseln.

3 Vor dem Anhalten alimahlich verlangsamen,
um die Elemente an zu schnellen Temperaturun-
terschied nicht auszusetzen.

4 Bei Treminfalligkeit alle vorgeschriebenen Ar-
beiten, wie in den Kundendienstkarten vorge-
sehen, ausfuhren.

5 Anmerkung: Eine perfekte Leistung der ein-
zelnen Organe, die das Motorrad voll auszunitzen
erlaubt, hat man erst nach einigen Tausend
Kilometern.

Erlaubte max. Geschwindigkeit Km/h

Km Strecke

1. Gang 2. Gang 3. Gang 4. Gang 5. Gang
Von 0 bis 800 45 65 85 100 115
Von 800 bis 1600 55 80 105 120 140

Von 1600 bis 3000

Die Geschwindigkeitsbegrenzung allmahlich erhéhen, wie oben
angegeben, bis man die max. erlaubte Geschwindigkeit erreicht.




Nach den ersten 500 <+ 1000 km.

Das MotorGl wechseln.

Sollte der Olstand auf dem min. Stand schon vor
den ersten 500 <+ 1000 km. sein, ist das Motorol
gleich zu wechseln und nicht nur nachzufillen.

Vorgeschriebenes Ol: «Agip Sint 2000 SAE 10
W/50,

— Samtliche Bolzen des Fahrzeuges auf festen
Sitz prufen.

— Kontrolle und wenn noétig Einstellung des Ven-
tilspiels.

— Kontrolle der Kontaktoffnung des Doppelunter-
brechers.
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28 WARTUNG UND EINSTELLUNGEN

Einstellung des Kupplunghebels

(Abb. 14)

Wenn das Spiel zwischen Hebel und Anschlag
hoher oder niedriger als 4 mm ist, dreht man den
Ring «A» bis das Spiel das richtige MaB hat.

Die Einstellung kann auch so durchgeflihrt wer-
den, indem man die Schraube des Federspanners
«B» betatigt, nachdem die Kontermutter «C», die
an der rechten Seite des Getriebegehiuses an-
gebracht ist, aufgeschraubt wurde.

Einstellung des Hebels der
rechten Vorderbremse

Zur obigen Einstellung geht man wie folgt vor:

— Zwischen den Bremskolben und dem End-
stick des Antriebshebels ein Zwischenstiick
«A» legen, dann auf die Schraube «B» ein-
stellen.

Vorgesehenes Spiel 0,05 + 0,15 mm.




Kontrolle auf VerschleiB der
Bremsbelédge

Alle 5000 Km die Starke der Belage priifen, die
wie folgt sein soll:

— Bei neuem Belag 9 mm;
— bel VerschleiBgrenze des Belages 6 mm.

Wenn die Starke der Beldge unter dieser Grenze
liegt, ist es erforderlich, sie auszutauschen. Nach
durchgefihrtem Austausch, ist es nicht nétig die
Entléftung der Bremsanlage durchzufihren, es
reicht den Hebel «B» in Abb. 16 mehrmals zu be-
tatigen, bis die Kolbchen der Zangen in normaler
Stellung sind. Beim Austausch der Belage muB
der Zustand der Bremsschlauche uberpruft wer-
den. Wenn sie beschéadigt sind, muB man sie
sofort auswechseln.

Kontrolle der Bremsscheiben
(«I» in Abb.16 und 17)

Die Bremsscheiben «l» missen vollkommen sau-
ber sein, ohne OI, Fett oder anderen Schmutz und
durfen keine tiefen Riefen aufweisen. Im Falle




30 eines Austausches oder Uberholung der Scheiben

muB man das «Flatterns der Scheiben priifen;
die Kontrolle wird mittels MeBuhr ausgefiihrt,
der max. Wert darf 0,2 mm nicht Uberschreiten.
Wenn das «Flattern» gréBer als der angegebe-
nen Wert ist, miiBen der Zusammenbau der Schei-
ben auf den Naben und das Spiel der Lager auf
den genannten Naben kocntrolliert werden.

Der Anzugsmoment der Befestigungsschrauben
der Scheiben auf den Naben betriagt 2,2 + 24
Kgm.

Kontrolle des Flussigkeitsstandes
und Austausch der Flussigkeit in
dem Vorratsbehélter der Pumpe

Fur eine gute Leistungfahigkeit der Bremsen muB
man die folgende Regeln beachten:

1 Den Flussigkeitsstand ofters priifen. Die Flis-
sigkeit muB sich auf der durchsichtigen Seite
«C» des Behalters der Pumpe «A» befinden.
Dieser Stand darf nie unter die durchsichtige Sei-
te sinken.

2 Den Behéalter «A» von Zeit zu Zeit oder wenn

erforderlich mit Flussigkeit nachfullen, nachdem
man den VerschluBdeckel «D» abgeschraubt und
die Membrane entfernt hat (siehe Abb. 16).

Fir den Vorratsbehélter der Bremsbetétigung fiir
linke Vorder und Hinterbremse, wird der mi-
nimale Stand durch eine enlsprechende Kon-
trolleuchte «10» in Abb. 4 auf dem Instrumenten-
brett durch Anzeiger «C» (siehe Abb.17) ange-
zeigt.

Um den Behalter vollzufillen, muB man den Ver-
schluB «D» der Pumpe «A» in Abb. 17 abnehmen,
nachdem man die elektrischen Verbindungen ge-
trennt hat.

Flussigkeit unbedingt aus einer Originaldose ver-
wenden, die nur in Moment der Verwendung auf-
gemacht wird.

3 Alle 15.000 Km ca. oder einmal jahrlich den
kompletten Austausch der Flussigkeit in der
Bremsanlage durchfiihren.

Zur guten Funktion der Bremsanlage Ist es er-
forderlich, daB die Leitungen immer voll Flissig-
keit ohne Luftblaschen sind; ein langer und ela-
stischer Hub des Antriebshebels «B» zeigt Luft in
den Leitungen an.

Im Falle einer Reinigung der Bremsleitungen ist
frische Flissigkeit ausschlieflich zu verwenden.



Es ist unbedingt verboten Alkchol oder Druckluft
flir das nachtragliche Trocknen zu verwenden,
fir die Metallteile ist die Verwendung von «Trie-
lina» ratsam. '
Flussigkeit zu verwenden: «Agip F. 1 Brake Fluid -
SAE J1703».

Entliftung der Bremsanlagen
(Abb. 16 und 17)

Die Entliftung der Bremsanlage wird erforderlich,
wenn der Hub am Hebe| zu lang und federnd ist.



Die Entliftung fuhrt man folgendermaBen durch:

Rechte vordere Bremsanlage (Abb. 16).

— Den Lenker so drehen, daB der Vorratsbehal-
ter «A», welcher mit der Bremspumpe eine
Einheit bildet, in waagerechter Stellung steht.

— Den Behdlter «A» sofern erforderlich mit
Bremsfllissigkeit nachfiillen (bitte beachten,
daB wihrend des Entluftens die Fliissigkeit
nicht unter die durchsichtige Seite sinkt).

— Entliftung der Bremszange «F».

1 Auf die Entliftungsschraube «E» einen durch-
sichtigen Sghlauch «G» stecken, nachdem man
die Staubkappe entfernt hat, deren Ende in ei-
nem durchsichtigen Behalter «H» der teilweise
bereits mit Flussigkeit gleichen Typs angeflllt
worden ist, eingetaucht ist.

2 Den Entliftungsstopfen «E» losen.

3 Den Handbremshebel «B» ganz ziehen, dann
loslassen und einige Sekunden warten, bevor man
diese Arbeit wiederholen kann. Diesen Vorgang
solange wiederholen bis aus dem Schlauch «G»
Flussigkeit ohne Luftbiasen ausflieft.

4 Den Bremshebel «B» gezogen behalten und
die Entliftungsschraube «E- anziehen. Danach

den Plastikschlauch «G» enfernen und die Staub-
kappe auf die Schraube setzen.

Wenn die Entliftung richtig durchgefihrt worden
ist, muB man sofort nach dem ersten Leerhub
des Bremshebels «B» einen festen Wiederstand
beim Betéatigen spuren.

Sollte dieses nicht vorkommen, muB man die
obige Arbeit wiederholen.

Linke vordere und hintere
Bremsanlage (Abb. 17)

Wie in den Kapiteln «Kontrolle des Fliissigkeits-
standes und Austausch der Flissigkeit in dem
Vorratsbehélter der Pumpe» auBer Punkt 1 und
«Rechte vordere Bremsanlage» auBer den Punk-
ten 3 und 4.

Flussigskeitsstand

1 Er wird durch den dafir vorgesehenen Anzei-
ger «10» in Abb. 4 auf Instrumentenbrett ange-
zeigt. Wenn der Anzeiger aufleuchtet, muB man
Fliissigkeit nachfiillen.

Entluftung

3 Das Betatigungspedal «B» ganz ziehen usw...



4 Das Bremspedal «B» ganz angezogen halten
USW...

Einstellung des FuBbremspedal
der linken Vorder- und
Hinterbremse

Das Spiel zwischen Bremskolben im Bremszylin-
der und Antriebshebel «B» wie folgt prifen:

— Zwischen Bremskolben im Bremszylinder und

Endstiick ein Distanzstiick «G» legen, dann 33

die Exzenter-Schraube «A» betétigen.

Vorgesehenes Spiel 0,05 <+ 0,15 mm.

— Den Splint entfernen, den Haltebolzen heraus-
ziehen und die Kontermutter «B» l|6sen, da-
nach die Gabel «C» aus- oder zuschrauben,
bis die ideale Lage des Bremspedals «F» er-
reicht ist; den Haltebolzen mit Sicherungs-
splint wieder montieren.

Nach durchgefihrter Arbeit die Kontermutter «E»
Iosen und die Halteschraube flir die Begrenzung
des Hebels «D» einstellen.

Einstellung der hinteren Federung

mit HydraulikstoBdampfern
(Abb. 18)

Die Federn der hinteren Stofdampfer kénnen in
3 verschiedenen Stellungen durch den geeigneten
Schlissel «A» eingestellt werden.

Sollte eine UnregelmaBgkeit der Bremsfunktion
der HydraulikstoBdampfer auftreten, muB man
sie undebingt durch unsere Handler priifen las-
sen.



34 Zu beachten: fir eine gute Stabilitat des Fahr-

zeuges, miissen beide Federungen in die selbe
Position eingestellt sein.

Einstellung der Lenkung

Fiir eine gute Fahrtsicherheit muB die Lenkung so
eingestellt sein, um den Lenker ohne Splel Be-
wegungsfreiheit zu bieten.

B Die Befestigungsschraube des Lenkerkopfes
«A» lOsen;

® die Befestigungsmutter des Lenkerkopfes «B»
ausschrauben;

B die Einstellmutter «C» auf- oder zuschrauben
bis das Spiel richtig ist.

Nach erfolgter Einstellung, die Mutter «B» und
die Befestigungsschraube «A» des Lenkerkopfes
festziehen.

Die oben angefihrte Arbeit wird am besten von
einem unserer Handler ausgefuhrt.




AUSBAU DER RADER VOM FAHRZEUG

Ausbau des Vorderrades (Abb. 21)

Um das Vorderrad aus dem Fahrzeug ausbauen
zu konnen, geht man folgendermaBen vor:

® Das Fahrzeug auf den Zentralstander stellen,
eine Stitze unter das Motorgehause geben, um
das Rad vom Beden zu heben;

®m die Schrauben «A», die die Bremszange an
die rechte Gabelhilse befestigen, 16sen, von der
Gabelhiilse selbst die Bremszange «B» mit den
montierten Leitungen abnehmen;

B die Mutter «C» zur Blockierung der Achse auf
der linken Seite ausschrauben;

® die Schrauben «E» zur Befestigung der Ga-
belhiilsen an die Radachse losen;

® die Achse «F» herausziehen und die Einstel-
lung der Distanzsticke «D» und «G» sorgfaltig
beachten;

B die Bremsscheibe (auf der rechten Seite des
Rades) von der, auf der rechten Gabelhulse mon-
tierten Bremszange ausziehen und dann das Rad
aus den Gabelschaften herausnehmen.

Beim Wiedereinbau in umgekehrter Reihenfolge
vorgehen,

Ausbau des Hinterrades (Abb. 22)

Um das Hinterrad aus der Schwinge und dem
Hinterachsantriebsgehduse ausbauen zu kénnen,
geht man wie folgt vor:

B das Fahrzeug auf den Mitteistander aufbok-
ken;

®  die Mutter «A» mit Beilagscheibe «B» von der
Achse an der Gehauseseite losschrauben;




36 ® die Schraube zur Befestigung der Achse «D»

an den Schwingarm ausschrauben;

® die Achse «C» aus dem Gehause, von der
Nabe, und Schwingarm herausziehen;

®  die Bremsscheibe aus der Zange «E» abneh-
men;

® die Ankerplatte mit Bremszange vom Wider-
lager am Schwingarm herausnehmen und diese
Gruppe am Fahrgestell befestigen;

B das Fahrzeug . soviel auf die rechte Seite
schrdg kippen, daB man das Rad vom Schwing-
arm und Antriebsgehduse herausziehen kann.

Auswuchten des Rades

Zur Verbesserung der Stabilitat und Vermeidung
von Vibrationen bei hoher Geschwindigkeit mus-
sen die Rédder gut ausgewuchtet sein.

Die statische Auswuchtung nimmt man folgen-
dermafen vor:

® das Rad aus dem Fahrzeug ausbauen und es
auf eine Gabel geben;

® das Rad mehrmals und langsam drehen und
prifen; ob es immer in verschiedenen Lagen an-
halt; dieses zeigt eine korrekte Auswuchtung;

B wenn ein Punkt des Rades immer unten halt,
ein Gegengewicht entgegengesetzt zu diesem
Punkt anbringen;

B die Arbeiten wiederholen, bis das Rad ausge-
glichen ist.

§ T E————
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Reifen

Die Reifen gehoren zu den wichtigsten Teilen, die
zu kontrollieren sind.

Von ihnen hangen: die Stabilitat, die Bequem-
lichkeit beim Fahren und in einigen Fallen sogar
das Leben des Motorradfahrers ab. Es ist daher
nicht ratsam, die Verwendung von Reifen, die
ein Profil unter 2mm haben. Auch ein anorma-
ler Reifendruck kann Stabilitatsfehler und einen
ubermaBigen Verschleid der Reifen verursachen.
Der vorgeschriebene Druck ist:

8 Vorderrad: Mit einer oder zwei Personen 2,1
atii/bar;

® Hinterrad: Mit einer Person 24 atu/bar, mit
zwei Personen 2,6 atu/bar.

Die obengenannten Werte verstehen sich fiir eine
normale, touristische Verwendung. Bei max. fort-
dauernder Geschwindigkeit auf Autobahn, wird
eine Drucksteigerung von 0,2 atii/bar der o.a.
Werte empfohlen.

Auf- und Abbau der Reifen von
den Radern

Das Fahrzeug ist mit Felgen in Leichtmetall-Le-

gierung versehen, obwohl sie eine groBe mecha-
nische Resistenz aufweisen, konnen sie trotzdem
durch ein nicht geeignetes Werkzeug wahrend
des Auf- und Abbaues, auch von estetischer und
funktioneller Seite gesehen, beschadigt werden.
Fir diese Arbeit wird ein einwandfreies Werkzeug,
das in Kontakt mit dem Rand der Felgen kommt,
verwendet. Die Kontaktflache muB groB und
glatt sein und die Rander gut abgerundet. Der
Gebrauch von geeignetem Schmiermittel erleich-
tert das Monlieren der Reifen auf die Felgen und
vermeidet eine zu grofie Belastung auf das Werk-
zeug. Wahrend der Montage der Bereifung ist fol-
gendes zu beachten:

Sollten die Reifen eine Pfeilmarkierung auf einer
Seite aufweisen, sind sie wie folgt zu montieren:
® mit dem Pfeil in Fahrtrichung gekehrt fur das
Hinterrad;

B mit dem Pfeil in entgegengesetzter Fahtrich-
tung fir das Vorderrad.
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Monatlich (oder alle 3000 Km)

B Elekirlytstand der Batterie priifen {siehe Elek-
trische Anlage «Batterie»).

Periodisch

® Den Luftdruck der Reifen priifen (siehe Kapi-
tel Ausbau der Rader «Bereifung»).

Alle 500 Km

® Den Olstand im Motorgehause priifen (siehe
Kapitel Schmierung «Motorschmierung»).

Nach der ersten 500 + 1000 Km

B Das Motorél wechseln {siehe Kapitel Schmie-
rung «Motor-Schmierung»).

® Die Filterpatrone austauschen (siehe Schmie-
rung «Austausch der Filterpatrone»).

B Samtliche Verschraubungen des Motorrades
auf festen Sitz prifen.

B Ventilspiel prifen (siehe Ventiltrieb «Ventil-
spiel»).
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Alle 3000 Km

B Das Motorél wechseln (siehe Kapitel Schmie-
rung «Motor-Schmierungs»).

® Das Ventilspiel prifen (siehe Kapitel Steue-
rung «Ventilspiel»}.

®  Den Olstand im Antriebsgehéuse prifen (siehe
Schmierung «Schmierung des Getriebes»).

B Den Oistand im Hinterachsantriebsgehiuse
prufen (siehe Kapitel Schmierung «Schmierung
des Hinterachsantriebsgehauses»).

Alle 5000 + 6000 Km

® Den Flissigkeitsstand im Pumpenvorratsbe-
hélter fir rechte vordere Hydraulik-Bremse kon-
trollieren. Die ungeniigende Fliissigkeit im Pum-
penbehalter flr linke Vorder- und Hinterbremse
wird durch dafir vorgesehene Kontrolleuchte
(rot) am Instrumentenbrett angezeigt (siehe War-
tung und Einstellungen «Kontrolle des Flissig-
keitsstandes und Austausch der Flissigkeit in
dem Vorratsbehalter der Pumpes»).



Alle 10.000 Km

B Den Kraftstoffbehalter, die Filter und die Lei-
tungen reinigen (siehe Kraftstofiversorgung «Rei-
nigung des Kraftstoffbehalters, der Hahne, der Fil-
ter und Leitungenn»).

® Das Ol im Getriebegehause (siehe Schmierung
«Schmierung des Getriebes») austauschen.

® Das Ol im Hinterachsantriebsgehause austau-
schen (siehe Schmierung «Schmierung des Hin-
terradachsantriebsgehduses»).

®  Die Anschliisse und die Klemmen der Balterie
reinigen und schmieren (siehe Elektrische Ausrii-
stung «Batterie»).

Alle 15.000 Km

B Die Bremsflissigkeit in den Bremsanlagen
austauschen (siehe Wartung und Einstellungen
«Kontrolle des Fliussigkeitsstandes und Austausch
der Fliissigkeit in dem Vorratsbehélter der Pum-
pe»).

® Die Filterpatrone erneuern (siehe Schmierung
«Austausch der Filterpatrone und Reinigung des
Netzfilters»).

Nach den ersten 20.000 Km

Die unten angefuhrten Arbeiten mussen alle
durch unsere Handler ausgefuhrt werden.

B Die Lager der Laufrader prifen.

8 Prifen, daB in den Lagern der Lenkung kein
Fett fehit «Agip F. 1 Grease 30».

B Die Flissigkeit zur Schmierung der Gabelhol-
me austauschen (slehe Schmierung «Schmierung
der Vorderradgabel»).

®  Den Kollektor der Lichtmaschine und des An-
lassers mit einem Benzin angefeuchteten Lappen
sorgfaltig reinigen
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40 SCHMIERUNGEN

Schmierung des Motors

Olstandkontrolle

Alle 500 Km den Olstand in Motorgehduse iiber-
priifen: das Ol soll den Einschnitt fir das Ma-
ximum auf der Stange streifen, welche an den
Stopfen «A» geldtet ist. Wenn das Ol unter dem
vorgeschriebenen Stand steht, muB man Ol der
gleichen Qualitat und Viskositat nachfillen.

Olwechsel

Nach den ersten 500 <+ 1000 Km und alle fol-
genden 3000 Km ca. wird das Ol gewechselt. Der
Olwechsel muB bei warmem Motor durchgefiihrt
werden.

Zu beachten, daB das Ol gut aus der Olwanne
ausgelaufen ist, bevor man frisches Ol nachfilit.

«A» Einfullstopfen mit Kontrollstandstange (Abb.
23).
«B» AblaBstopfen (Abb. 24).

Erforderliche Menge 3 Liter Ol «Agip SINT 2000
SAE 10W/50».

Austausch der Filterpatrone und
Reinigung des Netzfilters (abb. 24)

Alle 15.000 Km (5 Olwechsel) die Filterpatrone
erneuern, dazu geht man folgendermaBen vor:
m  den AblaBstopfen «B» ausschrauben und das
Ol gut aus der Wanne abflieBen lassen;



® die Schrauben zur Befestigung der Olwanne
«C» losen und diese komplett mit Filterpatrone
«A», Netzfilter «D» und Oldruckschaller «E» ab-
nehmen.

B die Filterpatrone «A» ausschrauben und mit
einer originalen ersetzen;

Es ist empfehlenswert, wenn man die Patrone
«A» austauscht, auch den Netz filter «D» zu
waschen und mit Druckluft auszublasen. Bevor
man die komplette Wanne wieder anbaut, ist es
auch angebracht die Kanile der Wanne mit
Druckluft auszublasen.

Bei der Wiedermontage nicht vergessen, die Dich-
tung zwischen der Olwanne und dem Motorge-
hause immer zu erneuern.

Diese Arbeiten |aBt man am besten durch un-
sere Handler ausfuhren.

Schmierung des Getriebes (Abb. 25)

Den Oistand kontrollieren

Alle 3000 Km prufen, daB das Ol die Bohrung
des Olstandstopfens «B» streift. Wenn das Ol

4]



4p unter dem vorgeschriebenen Stand sinkt, muB

man Ol der gleichen Qualitat nachfiillen.

Ulwechsel

Alle 10.000 Kmca. das Ol im Getriebegehduse
wechseln.

Der Olwechsel muB mit warmem Getriebe durch-
gefiihrt werden, weil das Ol in diesem Fall flissig
und einfach abzulassen ist.

Darauf achten, daB das Ol gut aus dem Getrie-
begehduse ausgelaufen ist, bevor man frisches
Ol nachfiillt.

«A»  Einflllstopfen.

«B» Olstandstopfen.

«C» AblaBstopfen.

Erforderliche Olmenge: 0,750 Liter «Agip F.1 Rotra
MP SAE 90».

Schmierung des
Hinterradachsantriebsgehauses

(Abb. 26)
Kontrolle des Olstandes

Alle 3000 Km Uberpriifen, daB das Ol die Boh-
rung des Stopfens «As streift: wenn das Ol unter

dem vorgeschriebenen Stand liegt, muB man Ol
der gleichen Qualitdt und Viskositdt nachfiillen.

Olwechsel

Alle 10.000 Km ca. soll der Olwechsel bei warmem
Hinterachsantrieb durchgefiihrt werden, weil das
Ol in diesem Fall flissig und einfach abzulas-
sen ist.

Nicht vergessen, daB, bevor man frisches Ol
nachfillt, das Antriebsgehduse gut ausgelaufen
sein muB.




«A» Olstandstopfen.
«B» EinlaBtopfen.
«C» AblaBstopfen.

Erforderliche Menge 0,250 Liter, davon 0,230 Liter
Ol «Agip F.1 Rotra MP SAE 90»; 0,020 Liter Ol
«Agip Rocol ASO/R».

Schmierung der Vorderradgabel
(Abb. 27)

Zum Olwechsel der Gabelholme, geht man wie
folgt vor:

B den AblaBstopfen mit Dichtung «A» lésen;

®  die Schraube «B» ausschrauben.

Bevor neue Fliissigkeit nachgefiillt wird, die Ga-
belhiilsen gut auslaufen lassen.

«A» AblaBschraube der Flussigkeit.
«B» Nachflllschraube der Flissigkeit.

Erforderliche Olmenge: 0,090 Liter fiir jede Ga-
belhiilse «Agip F.1 ATF Dexrons.

Schmierung der Lenkungslager
und der Schwinggabel

Fir diese Arbeit, raten wir Ihnen, sich an einen
unserer Handler zu wenden.
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44 KRAFTSTOFFVERSORGUNG

Vergaser (Abb. 28)

2 Sticke Typ Dell'Orto «PHF 36B (D)» (rechts)
«PHF 36B (S)» (links).

Vergaserantriebe

®  Gasdrehgriff auf der rechten Seite des Len-
kers;

® Hebel zur Betatigung der AnlaBvorrichtung
bei kaltem Motor «Starters auf den Ventildeckel
des linken Zylinders montiert:

«A» AnlaBstellung bei kaltem Motor.

«B» Fahrtstellung.

Einstelldaten:

Diffusor 2 36 mm
Gasschieber 60

Zerstauber 265AB
Hauptduse 140

Leerlaufdiise 60

Starterdise 70

Pumpendlse a8

Nadel K 5 (2. Einschnitt)

Schwimmer 10 gr 28



Einstellschraube des Minimalgemisches: Offnung
12 U.

Vergaser- und
Leerlaufdrehzahleinstellung
(Falls man Uber keinen «Vakuum
Meter» verfugt) (Abb.2s8)

Um diese Einstellung auszufuhren, geht man wie
folgt vor:

1 Prufen, daB es, mit Hebel in Fahrtstellung «B»,
zwischen den Seilzughidllen der «Starter» Beta-
tigung und den Einstellschrauben «E» beider Ver-
gaser, ein Spiel von 3 mm vorhanden ist.

2 Mit geschlossenem Gasdrehgriff prifen, ob
ein Spiel von 1 <+ 1,5 mm zwischen den Seilzug-
hillen und den Einstellschrauben «E» (Lenker-
seite) beider Vergaser vorhanden ist. Das richtige
Spiel wird durch Losen der Mutter «F» durch
ein- oder ausschrauben der Einstellschrauben «E»
eingestellt. AnschlieBend die Mutter «F» wie-
der festziehen (siehe Abb. 6).

3 Den Motor warmlaufen lassen. Die Einstell-

schrauben «C» vollig einschrauben, anschlieBend
um 1'/2 Umdrehungen wieder ausschrauben.

4 Mit beiden Handen gleichzeitig prifen, ob der
Auspuffdruck gleichmaBig ist. Falls ein Druckun-
terschied festgestellt wird, die Schraube «D» ei-
nes Vergasers betatigen, bis die Auspuffdricke
gleichméaBig erfolgen. Da die Leerlaufdrehzahl
bei 1000 + 1100 U/min. gehalten werden muB,
wird es notig sein, die Schraube des Vergasers
mit niedrigerem Druck zuzuschrauben oder die
Schraube des Vergasers mit héherem Druck aus-
zuschrauben.

5 Durch die Schraube «C» die beste Gemisch-
aufbereitung feststellen (d.h. wenn die Dreh-
zahl hoher wird), dann die Leerlaufdrehzahl wie-
der nachregeln, wie dies im Punkt 4 vorgeschrie-
ben wird.

6 Je eine Kerzenleitung entfernen und prifen,
ob der Motor in beiden Féllen nach derselben
Hubanzahl ausgeht. Anderenfalls entweder die
Schraube «D» des Vergasers entsprechend dem
Zylinder mit hoherer Hubanzahl ausschrauben,
oder die Schraube «D» des Vergasers entsprech-
end dem Zylinder mit weniger Hub einschrauben.

7 Die Leerlaufdrehzahl mit 1000 = 1100 U/min
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46 einstellen. Dazu mussen beide Schrauben «D»

gleichmaBig ein- oder ausgeschraubt werden.

8 Die Synchromstellung der Gasschieberoffnung
wie folgt prifen: den Gasdrehgriff drehen und
durch einen Mitarbeiter prifen (mit beiden Han-
den), ob die Auspuffdruckerhéhung gleichzeitig
erfolgt.

Falls die Druckerhéhung eines Zylinders fruher
eintritt, Ist die Kontermutter «F» in Abb. 6 zu losen
und die Einstellschraube «E» des entsprechend
Vergasers allmahlich einzuschrauben bis die Syn-
chromitét erreicht wird,

Einstellung der Vergaser durch «VAKUUM-ME-
TER».

Zur Durchfiilhrung der obigen Einstellung ist es
notig, sich zu einem unserer Handler zu begeben,
der durch «VAKUUM-METER» die Arbeit ausfiihrt.

Reinigung des Kraftstoffbehalters,
Hahne, Filter und Leitungen

Alle 10.000 Km ca. oder sollte man merken, daB
der Kraftstoff unregelméaflig an die Vergaser

kommt, ist eine gute Reinigung des Krattstoffbe-
halters, der Hahne, der Hahne- und Vergaserfilier
und der Leitungen notwendig. Die Filter miissen
mit Benzin und Druckluft gereinigt werden.



STEUERUNG

Ventilspiel (abb.29)

Nach den ersten 500 <= 1000 Km und alle fol-
genden 3000 Km oder wenn das Ventilspiel iber-
maBige Gerdusche verusacht, das Spiel zwi-
schen den Kipphebeln und Ventilen priifen.

Die Einstellung erfolgt bei kaltem Motor und der
Kolben befindet sich auf dem oberen Punkt (O.T.)
mit geschlossenem Ventilen am Ende der Druck-
phase.

Nachdem man den Ventildeckel abgenommen
hat, geht man wie folgt vor:

1 Die Mutter «A» losen;

2 Die Schraube «B» ein- oder ausschrauben, bis
man folgendes Spiel erreicht:

B Ein - und AuslaBventil 0,22 mm.

Fir das Messen gebraucht man eine Fihllehre
«Con,

Anmerkung: Ein uUberméBiges Spiel verursacht
Gerausche. Wenn das Spiel Null ist, bleiben die
Ventile etwas offen und dadurch werden Bescha-
digungen wie folgt hervorgerufen:

Druckverlust.
Ubererhitzung des Motors.
Verbrennen der Ventile usw...
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48 ZUNDUNG

Wartung, Kontrolle und Einstellung des Doppel-Verteilers

Wartung

Alle 3000 Km:

Mit ein paar Tropfen Ol den Filz «R» des Vertei-
lernockens anfeuchten.

Kontrolle:

— den Deckel des Doppelverteilers entfernen,
nachdem man die Befestigungsschrauben aus-
geschraubt hat;

— wenn die Kontakte «A» (rechter Zylinder) und
«B» (linker Zylinder) schmutzig oder schmie-
rig sind, sie mit einem in Benzin getrdnken
Lappen saubern. Wenn aber die Kontakte ver-
brannt oder sehr verschliBen sind, muB man
sie erneuern;

— den Abstand zwischen den Kontakten der

Schalter «A» (rechter Zylinder - rotes Kabel)
und «B» (linker Zylinder - griines Kabel) (ber-
prifen; das soll
liegen.

zwischen 0,37 = 043 mm

AUTTURE ACCENSIUNE DESTRE
CAONTAET BREAREH RSN
UNTERBRECRER RECHTS
RUPTEUR D'ALLUMAGE DRWIT

SISt
£ CONTACT BRLANEE i
UNTLRRRECHER LINKS

S NUPTCUN MALLUMASE CAUCHE
=3 i S




Einstellung der Kontakte

Kontakt «A» - rechler Zylinder.

Den Nocken zum hochsten Hub bringen, die
Schrauben «C» und «D» |6sen und die Plalte «E»
verschieben, indem man den Raster «F» betatigt.
Hat man die vorgeschriebene Abstand erreicht,
die Schrauben «C» und «D» wieder festziehen.

Kontakt «B» - linker Zylinder,

Den Nocken zum héchsten Hub bringen, die
Schrauben «G» und «H» |6sen und die Platte «L»
verschieben, indem der Raster «M» betétigt wird.
Ist die vorgeschriebene Distanz erreicht, werden
die Schrauben «G» und «H» festgezogen.

Nach der Kontakteinstellung des Verteilers, muB
die Uberprifung durch Kontrolle der Zundpha-
seneinstellung vervollstandigt werden (siehe Ka-
pitel «Kontrolle der Zindphaseneinstellung»).
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50 Kontrolle und Nachstellung der Ziindung «Statische Voreilung»

{Abb. 31}

Kontrolle:

— Den Gummi-VerschluB der Kontrollbohrung
auf der rechten Seite des Getriebegehduses
entfernen;

— fir die Kontrolle des Offnungbeginnes der
Unterbrecherkontakte («A» und «B») in Abb.
30 ist die Verwendung einer Priflampe erfor-
derlich, die zwischen der Klemme des zu prii-
fenden Kontaktes und Masse anzuschlieBen
ist.

Phase des rechten Zylinders

— Das Schwungrad in die Drehrichtung des Mo-
tors (Gegenuhrzeigersinn) drehen, bis der Kol-
ben in oberer Totpunktstellung {bei geschlos-
senen Ventilen ist). In diesem Zustand
muB das Zeichen «D» am Schwungrad (O.T.
des rechten Zylinders) mit dem Zeichen «1»
am Rand der Kontrollbohrung (bereinstim-
men;

— das Schwungrad in Uhrzeigersinn drehen, bis
das Zeichen «2» (stat. Voreilung) mit dem Zei-
chen «1» am Rand der Kontrollbohrung Uber-
einstimmt.




In diesem Zustand muB sich die Offnung der
Unterbrecherkontakte («A» in Abb. 30) ergeben.

Phase des linken Zylinders

— Das Schwungrad in die Drehrichtung des Mo-
tors (Gegenuhrzeigersinn) drehen, bis der Kol-
ben im oberen Totpunkt (geschlossenen Ven-
tilen) ist. Unter diesen Bedingungen muB das
Zeichen «5» am Schwungrad (O.T. des linken
Zylinders) mit dem Zeichen «1» am Rand der
Kontrollbohrung Ubereinstimmen.

— Das Schwungrad im Uhrzeigersinn drehen, bis
das Zeichen «3» (stat. Voreilung) mit dem
Zeichen «1» am Rand der Kontrellbohrung
Ubereinstimmt.

In diesem Zustand muB sich die Offnung der
Unterbrecherkontakte {(«B» in Abb. 30) ergeben.

Werte der Friihziindung

— Feststehende Voreilung 8
— Automatische Voreilung 26°
— Gesamte Voreilung (stat. und autom.) 34"

— Distanz zwischen den Kontakten der Schalter
0,37 =+ 0,43 mm.

Zur Kontrolle der Zindphasenstellung und der
Schalterkontakteinstellung raten wir lhnen, sich
zu einem unserer Handler zu begeben.

Zundkerzen

Zundkerzen zu verwenden:

— Bosch W 230 T 30;

— Champion NIY:

— Lodge 2HLNY.
Elektrodenabstand: 0,5 mm

Zur Reinigung der Kerzen bendtigt man: Reines
Benzin, Metallbirste und eine Nadel zur inneren
Reinigung.

Beim Wiedereinbau der Zundkerzen mufl darauf
geachtet werden, daB sie nicht schief einge-
schraubt werden, sonst wird das Gewinde in den
Zylinderkopfen beschadigt. Wir empfehlen des-
halb, die Kerzen fir elnige Umdrehungen von
Hand zu drehen, dann den dafir vorgesehenen
Schlissel (in der Ausristung) zu verwenden,
ohne allzustramm anzuziehen,

Auch wenn die Kerzen im besten Zustand zu sein
scheinen, missen sie nach 10.000 Km ausge-
tauscht werden.
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ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG

Die elektrische Ausriistung ist aus folgenden Be-
standteilen zusammengesetzt:

— Batterie.
— Anlasser
gung.
— Generator-Alternator, vorne auf Kurbelwelle

montiert.

— Doppelverteiler mit
einrichtung.

— Zlindspulen.

— Gleichrichter.

— Regler.

— Sicherungskasten (Nr. 6 von 16 A).

— Arbeitsrelais fiir Blinker.

— AnlaBrelais.

— Scheinwerfer.

— Riicklicht.

— Fahrtrichtungsanzeiger.

— Ziindschalter.

— Lichtschalter.

— Schalter fur Richtungsanzeiger,
Lichthupe.

durch elektromagnetische Betati-

automatischer Flihkraft-

Horn und

— Schalter zum Anlassen und Abstellen des Mo-
tors.
— Horn.

Batterie

Die Batterie hat eine Spannung von 12V und
eine Kapazitdt von 20 Ah (auf Wunsch 12V -
32 Ah), die Batterie wird durch den Generator
geladen.

Um an die Batterie zu kommen, geht man wie
folgt vor:

— Den Sattel aufheben (siehe «Aufhebevorrich-
tung des Sattels» und Abb. 11 auf Seite 21);

— Den Werkzeugbehalter abnehmen;

— Die Gummischelle I6sen und die Elektrokabel
trennen.

Anweisungen zur Inbetriebnahme der Batterie bei
Trockenladung.

Wenn die Batterie mit Trockenladung in einem
trockenen Raum bei 20°-30° C mit gut geschlosse-
nen Stopfen aufbewahrt wird, ist ihre Ladung von



langer Dauer. Im Moment ihrer Inbetriebnahme
geht man folgendermaBen vor:

1 Jede Zelle mit Batteriesdure mit Dichtigkeit
von 1,27 bei 30" C, bis der Stand 5 mm Uber den
Zellen erreicht ist, nachfillen;

2 Die Batterie eine Stunde ca. stehenlassen und
dann die Nachfillung wiederholen.

In diesem Zustand ist die Batterie gebrauchsfer-
tig.

Es ist angébracht, die Sduredichtigkeit jeder Zelle
zu kontrollieren,

Sollte eine Ablesung unter 1,26 vorliegen, ist eine
schwache Aufladung mit Spannung gleich 1/5 der
Kapazitat notwendig. Es sind daflr 5 Stunden
ratsam und ausreichend. Die Temperatur darf
nicht 45" C Ubersteigen; sollte dies vorkommen,
miBen die Intensitdt verringert und die Auflade-
zeit verlangert werden. Unterbrechen wenn die
Dichtigkeit 1,27 -+ 1,28 bei 25° C wieder erreicht
hat und flr 3 Ablesungen im Abstand einer hal-
ben Stunde gleich bleibt.

Wartung der Batterien mit Saureladungen.

Die Batterien mit Trockenladung durch schwa-
ches Aufladen gebrauchsfahig oder durch Ladung

mit Saure, missen folgendermaBen behandelt 58

werden:

1 Einmal monatlich distilliertes Wasser (nie
Saure) nachfillen; der Saurestand muB bei Still-
stand die Zellen um 5mm ibersteigen;

2 Die Batterie klemmen gereinigt halten und
mit Vaseline einschmieren;

3 Den oberen Batterietell trockenhalten und den
Aus- oder Uberlauf der Saure vermeiden, sonst
wirde die lIsolierung vermindert und Rahmen
und Behalter beschédigt werden.

4 Beachten, daB die Bordaufladungsaniage
nicht uberméBig oder zu wenig aufladet und die
Sdauredichtigkeit zwischen 1,24 und 1,27 bleibt
Sollte das nicht vorkommen, ist die Isclierung
und die Leistungsfahigkeit der Ladungs und
AnlaBanlagen zu uberprifen.

5 Wenn die Batterie nicht gebraucht wird, muB
sie trotzdem einmal monatlich aufgeladen wer-
den; die Intensitat muf gleich 1/10 der kapazitat
betragen; der Stand oder die Dichtigkeit von
1,27 bei 25° C mussen beibehalten werden.

6 Die Batlterie muB gut gegen die Halterungs-
vorrichtung abgeschlossen sein, aber mit aktiver
Schwingungsverminderungseinrichtung.



54 Anmerkung: Fur Batterien, die in tropischen Ge-

bieten im Betrieb sein werden (Durchschnittstem-
peratur (ber 35° C) empfiehlt man, die Sauredich-
tigkeit auf 1,23 zu vermindern.

Austausch der Glihbirnen

Scheinwerfer (Abb. 32)

Um die Birnen des Scheinwerfers auszutauschen,
missen die elektrischen Anschliisse von der Hin-
terseite getrennt werden; die Gummischutzkappe
«G» abnehmen und die Birne «D» durch drehen
der Feder «E» ausschrauben.

Nach ausgeflhrter Wiedermontage, prifen, ob
heine andere elektrischen Anschlisse (auptsich-
lich die des Standlichtes) unfreiwillig getrennt
wurden,

Riicklicht (Abb. 34)

Die Schrauben «A», welche die Riicklichtkappe
befestigen, |6sen, die Birne nach innen driicken
und gleichzeitig herausdrehen.

Vorderer und hinterer Richtungsanzeiger (Abb. 33
und 34)

Die Schrauben «A» in Abb.33 und «B» in Abb.
34, welche die Blinkerkappen befestigen, lGsen,
die Birnen nach innen driicken und gleichzeitig
drehen, hierdurch kann man diese entfernen.

Bei der Montage der Kappen auf die Leuchten
muf man die Schrauben gleichmaBig und magig
anziehen, um einen Bruch zu verhindern.
Tachometer, Kilometerzéhler, Drehzahlmesser,
Stromstarkemesser, Uhr, Instrumentenbrett.

Die Lampenfassungen herausnehmen und die
Birnen auswechseln.

Gluhbirnen

Scheinwerfer:

®  Fern- und Abblendlicht 45/40 W
B Stand- und Parklicht 4 W
Ricklicht:

B Nummernschildleuchte, Stand- und
Stopplicht 5/21W
Richtungsanzeiger 21W
Leuchte flir Tachometer und

Drehzahmesser 3w
Leuchte auf Instrumentenbrett 12W

Stromstarkemesser, Uhr 3w
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Einstellung des Scheinwerfers
{(Abb. 32)

Aus Sicherheitsgrinden ist der Scheinwerfer im-
mer auf die richtige Lichtstrahlhéhe zu justieren,
damit die entgegenkommenden Fahrzeuge nicht
geblendet werden.

Zur waagerechten Orientierung muB man die
Schraube «A» betatigen. Flr die senkrechte Ein-
stellung geht man an der Schraube «C» vor, bis
die vorgeschriebene Hohe erreicht wird.

Bei einer Entfernung von 3 m darf der Fernlicht-
strahl die Hohe von 0,833 m nicht Uberschreiten.
Die Maschine wird dazu abgebockt und mit dem
Fahrer belastet.

Wenn man den Hebel «B» betatigt, ist es maglich
die senkrechte Einstellung auf den Belastungszu-
stand (mit ein oder zwei Personen) schnell an-
zupassen.



VERANDERUNGEN AM FAHRERHANDBUCH «850 LE MANS II»
DER AUSFUHRUNG «DEUTSCHLAND»

Allgemeine Daten
Bremsen
Hinten: Scheibenbremse; feste Bremseinheit mit

Doppelbremszylinder. Betatigung durch FuBpedal
an rechter Fahrzeugsseite.

& der Scheibe 242 mm
@ des Bremszylinders 48 mm
@ des HBZs 15,875 mm

Die Hinterbremse ist durch gemeinsame Hydrau-
likleitung mit einer zweiten Vorderbremse verbun-
den, die dieselben Mafle wie die Vorderbremse
mit Handbetatigung hat.

Linke vordere und hintere
Bremsanlage

Entliftung von der Pumpe zum Druckeinstell-
ventil.

Um die obengenannte Arbeit auszufiihren geht
man folgendermaBen vor: '
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1 Wenn erforderlich den Vorratsbehalter «A» in
Abb. 17 nachfiillen (bitte darauf achten, daB die
Fliissigkeit nicht unter dem min. Stand wéhrend
der Entliftung sinkt).

2 Die Entliftung des Druckeinstellventils durch-
fufiren:

®  auf die Entluftungsschraube einen durchsich-
tigen Schiauch stecken, dessen Ende in einem
durchsichtigen Behalter, der teilweise bereits mit
Flussigkeit gleichen Typs nachgefiillt worden ist,
eingetaucht ist;

® den Entliiftungsstopfen losen.

3 Das Bremspedal «B» in Abb.17 ganz ziehen,
dann loslassen und einige Sekunden warten, be-
vor man diese Arbeit wiederholen kann, bis aus
dem Schlauch Fliissigkeit ohne Luftblasen aus-
flient.

4 Das Bremspedal «B» in Abb.17 gezogen be-
halten und die Entliftungsschraube anziehen.
Dann den durchsichtigen Schlauch entfernen
und die Staubkappe auf die Schraube setzen.



58 SCHALTPLANBEZEICHNUNGEN

{(mit nicht vorgedrucktem Kreislauf am Instrumentenbrett) (Abb. 35)
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Tachometer (Birne 3 W)

Drehzahimesser (Birme 3 W)

Warnleuchte, Fernlicht (Birne, 1,2 W)
Warnleuchte, Oldruckkontrolle (Bime 1,2 W)
Warnleuchte, Leerlaufanzeiger {Birne 1,2 W)
Warnleuchte, Parklicht (Birne 12 W)
Warnleuchte, Generator (Birne 1,2'W)
Abblendiicht (Birne 40 W)

Fernlicht (Birne 45 W)

Blinker rechts vorne (Birne 21 W)

Blinker links vorne (Birne 21 W)

Schalter zum Starten und Abstellen des Motors
Schalter fur: Richtungsanzeiger, Hupe, Lichthupe
Hupe (Absorption 3,5 A)
Vorderradbremsschaller

Lichthupenrelais (Flash)
Hinterradbremsschalter

Batterie

Regler

Gleichrichter

Alternator

AnlaBrelais

AnlaBmotor

25

2288988828 N8
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Blinker links hinten {Birne 21 W)
Bremslicht hinten (Birne 21 W 4 21'W)

Nummernschild und Parklicht hinten (Birne 5W +

+5W)

Blinker rechis hinten (Birne 21 W)
Blinkerrelais

Oldruckschalter

Leerlaufschalter

Sicherungskiemmileiste (Sicherungen 16 A)
Unterbrecher

Zindspulen

Starterschalter {3 Stellungen)

Zindkerzen

Parklicht vorne (Birne 4 W)
Bremsdlstandwarnieuchte (Birne 1,2 W)
Bremsdlstandanzeiger

Blinkerhalterung

Voltmesser (Birne 3 W)

Uhr (Birne 3 W)

Warnleuchte, Blinker |inks (Birne 12 W)
Warnleuchte, Blinker rechis (Birne 1,2 W)
4-weg Verbinder

3-weg Verbinder

Schalter fir gleichzeitiges Einschalten der Blinker



STELLUNG DES ZUNDSCHALTERS

Nr. 1: Kein Kontakt
Nr. 2: Kontakt in allen Klemmen
Nr. 3: Kontakt in den Klemmen 18/30
Bl = Weib
N = Schwarz
G = Gelb
v = Griin
R = Rot
7 B = Blau
Bz Posiz2 fosiz 3 VI = Violett
RO = Rosa
A = Orange
3 ﬁ M = Braun i
g Of —- BI-N = WeiB-Schwarz
X s N GR = Grau
AZ = Hellblau

B-N = Blau-Schwarz
V-N = Griin-Schwarz
R-N = Rot-Schwarz
AZ-N = Hellblau-Schwars
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SCHALTPLAN
(Abb. 35)

Stellung des Zindschalters LA
Nr. 1: Kein Kontakt
Nr. 2: Kontakt in allen Klemmen

Nr. 3; Kontakt in den Klemmaen 16/30 =




SCHALTPLANBEZEICHNUNG

(mit vorgedrucktem Kreislauf am Instrumentenbrett) (Abb. 36)

Parklicht vorne 4 W
Fernlicht 45 W

Abblendlicht 40 W

3-weg Verbinder AMP fiir Scheinwerfer
4-weg Verbinder Molex
15-weg Verbinder

12-weg Verbinder
Starterschalter 3 Stellungen
Voltmesser (Birne 3 W)
Tachometer (Birne 3 W)
Drehzahimesser (Birne 3 W)
Uhr (Birne 3 W)

- T I T S

-k wh
Lo

Kreislauf
14 Warnleuchte, Blinker rechts (Birne 1,2 W)
15 Warnleuchte, Parklicht (Birne 1,2 W)
16 Warnleuchte, Fernlicht {Birne 1,2 W)
17 Warnleuchte fir Bremsélstand (Birne 1,2 W)
18 Warnleuchte, Uldruckkontrolle (Birne 1,2 W)
19 Warnleuchte, Generator {Birne 1,2 W)
20 Warnleuchte, Leerlaufanzeiger {Birne 1,2 W)
21 Warnleuchte, Blinker links (Birne 1,2 W)
22 Schalter fur gleichzeitiges Einschalten der Blinker
23 Blinker, rechts vorne {Birne 21 W)
24 Blinker, links vorne (Birne 21 W)
25 Blinker, rechts hinten (Birne 21 W)

Warnleuchte-Halterungsplatte mit vorgedricktem

26
27
28
29
30
k3
32
33
3
35
36
3r
38
39
40
41
42
a3
44
45
46
47
48
49
50

Blinker, links hinten (Birne 21 W)
Schalter zum Starten und Abstellen des Motors
Schalter flr: Blinker, Hupe und Lichthupe
Horn

Vorderradbremsschalter (STOP)
Hinterradbremsschalter (STOP)
Lichthupenrelais (FLASH)

Gleichrichter

Alternator (14 V - 20 A 18)

Regler

Batterie

AnlaBrelais

AnlaBmotor

Sicherungsklemmleiste (Sicherungen 16 A)
Rucklicht

Bremslicht, hinten (Birne 21 W)
Nummerschild und Parklicht, hinten (Birne 3 W)
3-weg Verbinder

Relais

Bremsdlstandanzeiger

Leerlaufanzelger

Uldruckanzeiger

Zundspulen

Zindkerzen

Verteiler
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Bl ¢
GR
AZ
B-N
V-N
R-N
BI-N
AZ-N
R-V
R-B
R-G
V-GR

= Blau

= Violett

= Rosa

= Qrange

= Braun

= WeiB

= Grau

= Hellblau

= Blau-Schwarz
= Grin-Schwarz
= Rot-Schwarz
= WeiB-Schwarz
= Hallblau-Schwarz
= Rot-Grin

= Rot-Blau

= Rot-Gelb

= Griin-Grau

SCHALTPLAN
(Abb. 36)
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