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#  «V7>700

rivatl dall'Inghilterra, gll stivalett
delle grandl occaslond. Dn Mondel-
lo mil hanno Infattl avvisato che se
voglio fare il tanilo sopplrato giret-
to fulls « V=, ln macching ¢ o min
disposizione per una giornatal Im-
maginaral s« mi lnacio scappane una
ecasione cofl enbudihamante illm
||,||'|'.l.|.| dills Inbhrica son (14 BN li
che intappato di wtto punto sealpito
impoatients davantl &l cancelll, 0O
rando moceoll al tempo che non
promelte nienle di Buana & Sercan

do di immaginarmi eome andra “si
¢ del =¥ LACIamid o i
| | * e T
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Effettivaments | Vi=e di gran
lunga la molo plu grosss & pid po-
tenite che (i mal Lals oostrults

dalla Moto Guezl in 45 anni |J.: :fl-l

La Main Gurxl = W7 « bigilindei-
e dal lata della traemiasiens &
nals ad albere: & la ple prestl
Picid = gran herisma = oosielle
dalls Mgt Guizi m 45 sami

& DESTRA: Ls mscchine viets dl
frante & da terge. s dispescrie
fe dei cilimdei 8 ¥V Prontsla dl
0" mon incide spprecisbibments
wll‘ingembnn rerverssls 2 rene
wenie  wn  sccsllents  rafredids
manks: nolere | bkl [lllllﬂIF- L]
Ia |pr||.|‘|.-l;:q del inllosqs
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tw od I dassn, & sinistta del manubrio. ma
o mratta dh wn partkolare che probabilmen-
tw werrd rivisle prima daslla preduzians in
perim. & davira del manvhris, | mansiine
delle staries & o manopals dol gas ad apar-
turs ahbawianss raplda, con vite di regals-
ilans infarlare, Dala la sigfemazions dalls
hialla sul bartons di manovella, §l cilindro
deshin & leggermanis ditmasto ln avanil ri-
wpetie & guslls sinlsiro, il isppa dol serba-
ials & sl apadturs rapids & Hens bame ol

pEAD

vida attivita: ha un mucchio di oni-
ginali solumioni tecmiche; ¢ VErTa
posta i vendila @ntro I'annd ad wun
premo che per 1'Mialin 21 ag@irera
sille B50 -+ #75.000 lire, quindi gis
i per s¢ slesso estremaments Vi
tante riapetio a gquello delle grosse
cilindrate stranlere. Comprensibile
percio || vivo interesie con cul e at-
tesn dod miotopesantisti di tulto il
mondo, per | quall queste note do-
vrebbero guindi costituire un gu-
stosn... antipasto

Com'e noto, le origini della = ¥7 =
(V sta ad indicare la disposizione
del cilindrd, 7 la cilindrata di 700 cc
& rotti) sono.. polidesche. Per i ser-

viEl dr rmugdillor impegnoe ¢ prestgo
i = Stradale
groaan cilindrata

disiderava infattl una

moderna ¢ velooe

Il tema vénne proposio alia Mot
Guzzl, che gis formisce alla Polizs

della Strada numerosi = Faleone s
S, certo un po’ AnthquEtl ma Sem-
pre in gnmba, E [a Moto Gurn mise
sniio pressione la sua formidabile
quadra di tecnici, gl stessi che ave
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YAND Mealzzato & Soeh 'ul'l:lqlll i@
jeberrime macchine vincitrici nel
campionato del mondo, tra cul ka 500
« V8=, tultors insuperals, per ongi
validitd di concerione, b
oltre dieci anni dalls =us nascila

Dopes un Jungo periodo di studl ed
siperiene dacque cosl la = Wis @
fu proprio = Motociclismo = o darne
le prime anticipazioni tecniche # [o
tografiche sul numers di marego del-
I"anna scorso

L pubblicagione, ripresa anche
dalle principali riviste stranlere,
mise 10 lfermento tutll gl appassio-
natl, che pol ebbero occasione di
vedere un palo di =¥7 = al seguito
diel Giro d'Italia cclistico, nonche
alire « W7 = in prova un po’ dapper-
tutto, sia coi collaudatori di Man
dello {che han [bito tanis di quells
strada con gueste macchine da aver
perso ormai il conto det chilometri)
sin con gli specialisti della = Strada
l#= Ma Ia vern esplosione di [nts
renge In &5l ebbhe nllo scorso motosn-
jone di Milano, ove la Moto Guani
|J:n-'=v|||-:'| com'e noto la verslone « ol
vile w, nncor pil attraente per via
dl qualche felice ritoceo all®estetion

E sara propric quella che s'¢ wi
ila al motosalons la macchina chi

nalita
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andra in serie. Qualouns =i lament

perche tra la preseniszrions ufficiale
@ l'imizio delle consegne sia passan-
do troppo tempo, Il fatte & che pre-
parare futts 'atirezszatlura necessn-
rin allsn produgione una siffatia mo-
to nop & uno scherzetio: pensate
soltanto agll otensili, aghi stamipi; ni
modiddli per le fusioni, all’organiz-
gazione dells catens di montagio:
c'd statn inoltre |'imtermezzo del
= Trotier I'altro noova modello
della Molo Lurxi che, sia pure su
UE [prlann del jutto differents, =ia of

tenendo anch'egll grande successo
1.|H|.:||-.1|_ AncGEs Un J--' fi parietiza
ne vale oerlamenie la pens

LI O

Imponente od originale, la = ¥7

Particolare del arw
acoite, scilebta Aea
180 kmb s sade-
e e L B LT
natg of made Da
viminfre & desiva, ke
geaFre ypie lumine
w sone pad e b,
la dinama, il folis
& la premiena del-
Falic. Disira, & la
chisve d'scespslans
poma sirlle sute

Lla = W7 = dal labe
del malpring Fav
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dn pure una petla impressions i
potengn ¢ robusterza. E' una mac-
china che sa certanmente farsli am
mirare tanto dai profani che dagli
appassionati. La sua linea non @
partice larments nitida, '-|.i"-'|..'.||||||
te gquells del blocco molore, ¢ sem

ora Mutiosio 1-1'...||!..I...|....i L ..illp‘ljli':

. o il - .
o BTONOD UL VEeOTNLE DOTESUE N

n¢ della Moto Guzxi, Perd hisogna
subito sggiungere che In puresza di
forme non & molto importante per
il appassionat] menire per guanlo
rguarda la lunghesza devessers

Uas sewrne del mators dal late delly e
pmppishrn Baaby  Maraey o dabriegiess of a4
imnniang & releiive bobing @ pggeengieils ces
s massions Facidisa, la presa dol sesleihe-
Lawrmatri aull slbere & trapmissione sd o« appi
gt il rifemiments od 6 contells lvelin
isll'shia nel cambia (un s lappe, infe
risrmanis, swrve psr o sceriee], Il pedsls
dal cambla, & bilanchora, ha en'Fiuriians
i madia lungharra «d ohhliga natiralmen-
18 & speaisre || pisde dalls pedana par pa-
torle asiomare. Le marmithe di scarics sana
csllogsis ks wvn fubs par sihdlire magoioer-
manin gli woppi ad infetil | remers, por
suimnds « piane = & gredevols, dwule awal
camlafAEla
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plua 'impressions che la sostanes
porche e dimensionl dinterasse,
e, corrspondono poco piu, po-

o0 mens — o guelle delle molope-
santi stroniere
Molto belli | grossi [reni. ool

= doppia camma = anleriore che fa
un efettons, ed | robustissiml ecer
chi in lega leggera che recano le co.
perture da 4,00-18, il tutto perfoita-
mente intonato alla massiccin lnen
dells maecchina. Ben riuscit anche
il cruscotio alln testa di forcella, i
serbatolo, 1l sellone ¢ la 5
Ia batteria; invece [atte l= debile
proparziont ool resto della macchina
il fanale anteriore & le borsette late-
rali nppaiono un po’ piccoli, Ottimi
| parafanghi, che pur essendo av-
valgenti, e guindi probettivi, non ap-
Fn||.r'.1|_-i-."-.'-::|r'- la linea. Infine. | mobu
stissimi fubi parscolpl (molio wiili
in caso di cadula sia per la macchi
na come per il guidatore) accentun

Calola per

| Bate sinisien. Motare la alvie
mihoring davwiamentn &d |
friclana el mlative regintre (la
tive wens & guindi malra
i pedsls gl frens poueriers, par
wn sdeguaie bractie di leva, raulta
trapps vlelne alla pedana ad isaliva
par la wmia wnbone Im aliwrzs naa

di Tsnsry ra il pleds dersnia
s Al n.p-'z rlempimanio deils
prayvisie di wn'ssling per conirol-
il lreadln. Mastnais dal wabe d scerks,
wvilistis lotevpls, ton wn ploosle plels
fecibtarne | abbsssamenis
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no ulteriorments
macching
Telaio, Ionale e foderi superior
della forcella sono verniciatl di ne-
ro; parafanghd, foderi inferior del-
forcella, scalola della batteria e
borsetie laterali sono in argento
metallirzato; || serbatolo & pure in
argento metallizzato, con le svasa-
ture cromate, L'abbinamento dei
enlor & percld classico e signorile, 1
mozzi-freno gono in legs legpers Ju-
cidata; gl ammortizzsion posterio-
ri sono complelamente cromati, con

l'tmponenza della

e
ol ==

La Barteris & rapldimsants pooesbile toglen-
da il veperchis sinisire dells meels = b
miava safto ls punis dells salls. W coper-
chla siewma visns Rusafo con des ganceth
infarimri ®id un pomalla & vile spsrians
roca fnobive dws temponcind dl goemma di
appaggie alls batteris, Davemil alls scaiols
dells bafteris, geells del grosss fitra daria.

le malle tulte scoperte; | carter sono
sabhiatl: nella versione dl sere for-
g¢ qualche particolare esterno del
motore come | coperchi delle valvo-
le verra anch'esso lucidato
(N

Ma ¢ ora di metlersl in sella,
veders coda succede. Prima deliris,
"avviamento eletirico. 51 chiude la
arin col pratico maneitino o destra
del manubrin, 8 «ciecheita = mode-
ratnmenle (le vaschelle eol relativ
bottoncind sono facilmente a poris-
ta di mann), & infils la chiave nel
cruscolto. la 5 Eira a destra con s
mand sinistra mentre con altra =
regola I'apertura della manopala del
gas ¢ ald, il motore & gih 1l che sus-
sulta plan piano, al minimo. L'in-
nesto del pignoncine del molore e-
lettricn d'avviesments nella corona
dentnls della frimones non ¢ del Lut-
to silenzioso (sulle autovetture lo =2
avverte di meno perche il molore e
racchiuge nella carroezeria), La
#«V¥Tw ha lo sgteazo motorino d'av-
viamento ¢ o siessa batteria da 12 'V
della Fiat 1100; nei lunghissimi e
severl oollaudl cul sono Statl soito-




A VINISTEA: Le borvefia lslerali 4 sprons varid | basss daps aver evitate il salite pamslla »
i pn.:‘-rm lrena amldriaie @ lh.‘l-i- T L

posll non hanno mal deto lungo ad
nleun nconvendente e PErTIy non sl
¢ ravvisals la necessita della moliln
lovn dells mesaa In moto, Faoclamo
le corma, ma 5@ un brutto momenilo
cipita gualche gunio allimpianio
gletirico (statiatiche alln mano, o
I} ANCOrs qul-'li. Che danmo | mug
glori grattacapl) « gondl bisognn
partire a spinta, ¢ vuole Maciste
Altra favorevole Impressione np
pierna 1 st metle 10 movimento, 1

sorprendentes maneggevolerzn. Sem-
bra di non esser neppure in sella sd
un bestlone di 230 chili tantd el sl
pun facilments destreggiare anche
o passo d'uomo su rpidi tormanth di
monktagna, nel zg-zag del trmdfh
ciltadging, #niro Spaxri molio risirett
Di questo bisogna render grazle an
che alla prima piuttosto ridotin, al-
"eccezionale elasticita del motare
(25 kmh In guarta) ed all'amplio
raggio di stern

-

pregenians wna discrela capadith A DESTRA

la tenula di
vielocith! le gomme
HOEPETISin-

CRtima, d altra s
sirmdn ad alta
pono di grosua sexione, le

i molto eficients, i pesl distriboiti
raziofialmente. Tra Faltro, 1o [
1Y pm di ovesclament i
cul fanto & parla per | molor a 1

Lazlone rasversale « rasmdssiors:s
ad nlbero, sulln Vi 1
aoltantlo necelerando in falle, eon la
macching che oscllla  levemenie
dalla vertioale verso destra; guind
wna valla n marcia st va v lan-
il Ch'e LA plaseT

I}_\:.I |'.Iq,.r':'.l-':'...'_. il T . T
PFuton ISt
menle apostats allfindietm, na oo-
miuiigue perfeliomente anturale; la
selln & p eiron B0 om dal gualo, quin-
di =i riece a pogilare almeno la
punin del piedi a berra anche es-
sendo di plerols & medin slaturs. 11
comfort ¢ da pascia: sellone lungo
AR morbido, SOEPEnEinn) oll-
me [le positerion regolabill su tre
posiEkond), gomme dl lurdgn sexione

I comandl som dispoits abbastan-
tn bene; certo, sarebbe preferibils

é
% YT

R i lipPaer-

poter azlnnanes ._:_-__...I.| & pedale senzs
sposiare | pledi dalle pedane. Co-
MumGuE, no o ::1]_.]:_ E%0 Ll mocchinn
£1 contralla agevnlmente |5|I|.|...'.:-|_
dante la » riserva « ¢ foclle || solle-
roments gul eavalletio datis la pre-

Anche ypnis aussr dai fysti san ssisls spro



Partbealars della sespensione pasierons =
duil sllegglaments nel moms per la mppis
canica [malare anche il teppe pas M ller
ficamtel; la ruots & rapidamenis umontabils

senzs &l una leva sul eavalletic

tesso ¢ di una pratica manigha a
|sto del parafango posteriore. An-
che per abbassare il cavalletio hate-
ralé, nEESUns d;ﬂ.ll'{l:'!._]

L. fririonse « gi:'..‘..'..'.'l.:.". slaccn De-
nissimo ed & lanto doloe da axiona-
ré che sembra guella di una =cen-
ioventicingue =

Il cambio & preciso. richiede una
modestas pressione sulla leva ma
non & sempre silenzioso, Infatt la
{ragmissione primaria ha una mo

ii frena posteriere, comendite di un Hrante
matallica, vam pomelis di reglera givahile @
mans. Malars il cavallete jambiads, ool pledi
arciiat pas eblitars il sollavamenia & larghl
& sulclapza per avitare sprafondamantl sl
jrrama mable, La bava latavala ssrve par
= frmvars s oon maggier Tealivi il cavilleio
e por Tacilitere i sallevimania ey mais
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Dws wisis del meters sciebis, che rifornie
d'slls pass 7O by wemis camble » ¥1 kg
gol eambie. Par favarire ulierirments il
raffrpddamenie & diminules sl teinpe Fes
il pesa, | chlinde]l pomn im lega begpera don
guimicls eromats, Molers |8 poilglens dalla
dingma, del disirlbutars, del matering dav-
ylamamia #d A leversggle de| cambie.
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desta riduzione (gl albert del cam-
bio quindi girano piuttosto allegra-
mente) mentre la prima e la secon-
da sono piuttosto = corte = (non di-
mentichiamo le origini militari di
guesta macchina), con un - certo
«3alto = fra l'una e 'altra. E' guindi
necessario, specialmente con le mar-
ce inferiori, cambiare piutiosto len-
tamente, altrimenti & ode qualche
rumarino

O

Il «galto= tra le due marce basse
ed una certa «rigidita » nella tra-
smissione provocano inoltre un ac-
cenno al bloccagiio della ruola mo-
trice guando si o« scalas  piutiosto
allegramente, La terza e la quarta
invece sono ginstamente distanzia-
te & non lasciano avvertire tale in-
conveniente

Laccelerazione non sara  forse
pari a quella delle piu potenti bici-
lindriche inglesi ma ce n'® sicura
mente abbasianza per divertirs
Anche la velocila massima non &
particolarmente impressionante (165
kmh; 170 in condiziond ideali) co-
mungue puo essere mantenuta fin
che si vuole perche il molore — of-
timamente raffreddato — non da al-
cln segnoe di cedimento ed inolire

grazie al suo miglior equilibrio

ciclico rigpetio ai bicilindrici ingle-
51 vibira assdal mMeno,

Eccezionale In frenatura, special-
mente dellantedore; basta una ca-
rezza ¢ il bestione abbassa legger-
mente il muso, rallenfands imme-
distamente senza proteste; anche il
posteriore & polente e progressivo

Il congamo varia da 12 a 35 kmy
litree a seconda delle condiziont di
utilizzazione: dato il rapporto di
compressione bisogna naturalmente
usare la «super=

Maolte facilitate, Infine, tutte le
solite operaziond di manutenzione,

Per concludere, un macchinone
potente ma tratiabilissimo e longe-
vo, particolarmente adatto al gran
turnsmo.

CARLO PERELLI

ATTERISTICHE TECNICHE

na
o Incllnats & 10, diamotre valvela
“I-I---m

CAMBIO
Ia dinemo. Al In blecca & Mﬁuﬂl
bilanclere sulla desira. oril imtermd LHT In prima

ant. @ post
A inimbure

1,380 in soconda; 0956 In torza o 8750 In quaria.
A doppls culla chiusa In bl

SOSPENSIONI
Farcolla anterore tololdraullca; forcellons pesterdore
cscillanta con ammeriated teleldraullel regolabill su

RUOTE E PNEUMATICI
Corchl in loga leggera 103 con pacumatici 4.00-18

contrale, Fantoriore & deppis camma, dimen-
sionl utlll 120 % 40 mm oot & posh |

FRIZIONE

TELAKD




