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IMPRESSIONI DI GUIDA

dua anni di distanza dall’apparizio-
na sul mercaio (la presentazione
ufficiale risale al Motosalone del 1865,
me le prime consegne in Italia si ebbe-
ro ool ‘671 lm W7, la e imponents
hicilindrica della Guezi, & stata affian-
cafa da una wversione migliorata stili-
sticamente, aumentata nella cilindrata e
sopratiutio ancor pid potente, scatiants
a = grintosn =: la = V7 Specinl = per l'ap
punto, che con i suoi 760 co (anzi, 757
par I'esatlterzal e 80 cavalli & ancor pid
degna dell' appellative di «bombi- o
« bufalo = che i motociclistl stranieri han-
no subite affibbiato alla creazions man-
delliana.
In effetti la - W7+ s stacca nettamen-

te — come vedremo anche parlando del
comportamento su strada — dalle altre
grosse cilindrate atiuali, concepite tutio
in chiave sportive, cosi da sacrificare s
wvolte alle prestazioni di punta il com-
fart & magari anche o resistenza: qui
gl & volutd invece [oraire all'utente uno

instancabilea divoralrice di chilometri
ung macchina capace di assicurars me-
die ragguardevolissime con un comfort
di prim'ordine, un motore insensibile a-
gli slorzi prolungati, in poche parole una
vera = gran turismo = in linea col tempi
e con la realtd delle moderne retl auts-
siradali E non per niente essp & parti-
colarmente apprezzala in quei Paesi —
come la Cermania — dove | mobtocich

&ti vanno in moto per davvern, con gual
siasl tempo ivedi ad esempio i vari
«rajds » Amburge-Vienna di cui abhia-
mo pariato anche noil, e guindi ricer.
cano particolarments la sicurezza di
funzionamanto & la comodits.

Vista da vicino, ogni particolare dells
=W+ & riveln disegnato por soddisfare
& guesle necessith: dall’architetturo del
moiore & V trasversale che assicurs un
oitimo raffreddamento & assanza di vi-
brazioni; alla trasmissions con albero e
coppis conica che non richiede le curs
necessarie alla catens; alla posizions di
guida ed al dimensionamento dal sello-
ne, gquestultimo veramonte = fuori se-

g =,

79

&



8o

L'imponente vista froniale & ca-
ratierizzate dalla sporgenzo de

due cilindrl @ dai fubi poracalpi;

da dirtro spicca lo larghezzo del
grosso sellone ¢ lo sogpomo del
maenubric, 5 nofino onche [e
malle scoperte delln sospensions
pasteriore.

La = ¥7 Special =, evoluzione della gros-
sn bigilindrice della Meto Cuzzd, wife
rioFmente potenziara ¢ mighoraia

Il motore della = ¥7 Special = [e an
che della « V7= normaled & un bicilin
drico m ¥V trasversale. come wabbiamo
dotio, Il V tra § cilindri & di 80°, cosicehs
gli scoppd sono aliernativamente distan-
zimti di 270" e i 450" non 5 ha guin:
di regolaritd ciclicn, ma U'eguilibrio dal-
le masse risulia tofalmente soddisfacen-
1, Il carter ¢ In lagn leggera, cosl come
I cillindrl locom |6 cAnn® cromate o Gpas
gore! @ by Lesim

L'albaro molore & in accinle In uwn
sol pezzo, poggia su duo sopporti mlle
estremiis, con bronzine, od ha un unico
botione di manovella sul quale lnvora
no affinncute, le hielle dedi due cilindri,
nnch'esse con bronzine, |l perno di ban-
co dal Lito volans ha un dinmelrs di 54
mm, gqueélls dal late distribuzione, di 38
mm. Il botione di manovells hoa un dia-
miElra di 44 mm.

Le bislls sono in acciaio con sexlone
a doppio T; l'occhio di biells ha un din-
metro di 47 mm, cosiccheé le bronzina,
a guscio sottile, risulteno avers Uuno Spes-
sore di 1.5 mm. | pisteni sono in lege
legrera, con cupola molltd pronunciats,

e henno 3 segmentd di tenuta — di cul
1 torsionsle ad | anélle reschiaelio
Lili spinotti — su botcole — hEnNO un

diamelro di 23 mm
Per la distribuzions vi & un albero
a camme wnice al centro del V, coman-



Il pulsanie per l'avwiomenio elstirico, in
posizione ben riparaia ¢ nel contempo

facilmente rogpiungibile. Accanto wi &

la wite per il serraggio — o broccioletio
— dells leva del frano, che coma si no-
ta sopporta anche la levetio per [o sior-
ter. - La scotoletio dei comandi eledirici,
alla sinistro del monubrio: devigtore ab-
baglionte-mezo Juce sopro, botione dal
clocson al cenfro e inferrultore luci a
tre posizioni sotto.

L'ampio manubrio, malto ben conforma-
to, con i relotivi comandi. Come 5 ve-
de, il nuovo serbaloio pit ponciuto co-
pre di pit i cilindri, pur regringandosi
nella zona delle ginoechiere.

dato do unm coppia di ingranaggi eli-
coidali; il moio alle valvole & trasmesso
con puniterie a bicchiers, asite & bilan-
cieri. Le valvals, con gambo di B mm,
hanno dismetro di 41 mm per 'aspirn-
zione & di 38 mm r Io scarico, con
angolo dalls sede di 45°. Lo wvalvole so-
no inclinate tra lore di 70* e richiamate
con 2 molle cilindriche,

L'eslimentazione & assicuratn de duoe
carburatori Dell'COrto del recenie lipo &
vaschetin centrnle ¢ pompa di ripresa
[dianmetro del difusore 260 mm) chs as
sicurano nplimentazione costante gualun-
que sin 'asseito della mobto ed une ac-
celerazione pronta e senza intoppl. L'nc-
cengione & & spinterogano, con anticipo
automatico, camma & due lobi o distri-
butore a spazzola rotanta.

La lubrificazione, con olio nel carter,
si avvale di une pompe ad |
di notevole portnte o ad alis pressions
{4 Atm] che invim il lubrificante diret-
tamente ¢ contemporanspmentes ai dua
sopporti di baneo; da gui, atlraverss ca-
nalizzazioni nell’albers motora 'olio ar-

I nuovo cruscotio con condagirs ebetiro-
nico, contakm, serrafura di contatio e
spie varie. 5i osservi [l coperchistio —
o [enuin stagha — per coprire o serro-
tura a chiove estratia.
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Il tappo dalla beneing, con ssrraggio ro-
pido a balonsila, ¢ incernisralo pose-
riormaonte. Tisne abbostanse bens anche
ool = pieno = allinterno del serbatoio
vi ¢ un ripare onlisciacgulo

Langifurto con serrolura  Boccasierzo,
rutla pniatra del connolle, in posizions
facilmenis raggiungibile. Anche gui ab-
biama lo sportelling di profesions

Lo posizions di puida, comoda ¢ rozio-
nale, permaetia di dominare bene la mac-
ching ancha nel momenti pid impegna-
Eiwi




I rubinetti dells benzina, sposicli oro
nella parie posteriore del serbaloio (swl-
fa « V7. erano davonti] sono R ps
saerificatd nella monowro dai vari fli
cavi di comanda.

ternati con due dischi conduttori lisci.
E' compress all'interno del velano mo-
tore, rinchiuss dells corone dentatn per
l'avviamento; la prossione & assicurala
da B molle ad olico

[l cambio & in cascata, con ingranaggh
sempre in presa o dentafura elicoidale
l'mlbern primario & ad Ingranaggl fiss,
mentra =sul secondario gll ingranaggi
sono ad innesti frontall, con manicotti
scorrevali. 11 camblo non & coassinle
alla frizione, ma riceve il moto dallal-
bero di guestultims — munito di para

da 30 mm di diametro; superiormente ¥i
& un solo tubo da 46 mm, inlegralo dd
una struttura in lamiera, Lo sierzo, la-
vorante su rulli conici registrahbili, & in-
clinnto di 28” sulla verticale (27 sulla
= W7=); 'avancorsa & di 68,2 mm

1 bracci di forza della forceila anie-
riore teleidraulica hanno un dismetro
di 374 mm, [ gamball inferiori scorre-
woli somo da 45 mmx25 di spessore. |
dusa bracci del forcellone oscillanta (an-
ch'esso poggiante su cuscinetti a rulli
conlcl megistrabilil, hanno un diametro
di 38 mm, o

Dopo guests brevi dissertmzioni tecni-
che, passiamo all'osame estetico. Logl-
camenta & rimasin 'impronta genesrals
della = V7= aspetto imponents &d orl-
ginale par via del motore a % trasver-

Il pedate del eambio, o bilanciere. Nella fofo si notano inalire il soffietio di gomma che copre il giunto dellalberg di frosmis
sione, la presa di moto del contakm, i foppi per i rifornimento ed i Lvello dell'olio al cambio, nonchd wno dei corburatori
a vaschatio centrale. [l pedale del freno posteriore, di appropricia [unghezza, & fuso in lepo legpero. Lo trosmissione aw-
vieng con bacchetin rigido.

riva al bottone di manovelln. Aliri con-
dotii portano direttnmente dai sopparid
di bango all’albero a camme; [ubazion
esiarne fanno giungere lolio im pres-
siona ai bilancieri dalle valvole. La pres-
sione di funzionamento & regolata con
valvolina automatica che scarice nello
gpaciale sflatatolo & ricuper

Particolare interessante. lo teste di
biella sono munite di un canalino che,
nl moments opportuno, permatie Uinvio
diretio di un getto di alio soito pressio-
mix coniro ln parets dei cilindri maggior-
ments sollecitats. La spia dells pressio-
na & inserita dopo l& tubazionl per i
bllancieri, cosl da ssgnalare una evoen-
tuale perdita In ognil punto del circui-
to, anche | meno importanti

La frizionm & a sacco, di tipo aotomo.
bilistico, ma comprende due dischi con-
dotti rivestiti di materials d'atirite al-

sirappi & molla elicoidale con escur-
sione di gquasi 80" — iramile una cop-
pia di ingranaggi {praticaments, un pi-
fnone sull'albero friziones o lingranag-
Eio fisso della terzal cosi da ruotare
loggarmente pit adagio (mpporio 1:
1.375] dell'albere mobors.

L'albero di trasmissions, scormeante nel
braccio destro del forcellons posteriore,
& munils di un doppio giunlo cardanico
(giunto omocinatico) montate sul cusci-
netto del braccio oscillante medasimo, &
di un manicotto scanalnio con funzione
di coulisse, all'nlirm estremiti; la coppia
conicn finale & a dentntura elicoidalo
= Crleason = La ruoln posteriore & o por-
no afilabile (come del resto I'anteriors)
& la presa di molo avviens con giunio
scanalato.

Il telnio & a doppia culla continus,
larga sotto il motore 270 mm & con tubl

sale; linea non molio nitida nella parte
cantrale dove, tra dinemo, carburmtori,
filtro arin, ecc. non ¢ rimasio protica-
mente un buco libere, ma con molle in-
dubbie migliorie di dettaglio rispatio alla
consorella, ormal di minor cilindrats.

Innanzi tatle la vernicistura: telaio
& sospensiont sono sampre in nero ma |
parafanghl, | coperchi della batteria a
la borse attrezzi sono ore in bianco con
flpttniure rosse, un accoppinmentio ve-
ramente elegante, [l serbatoio & in binn-
o con dorso superiore nero 8 ginoochis-
re cromate, sempre con fletti in rosso.
Esso & staio pol anche abbassato su
ricrmente, rastremandole verso la sella,
od allargato, cosi da coprire maggior-
menie | cilindri ¢ diminuima |'impres-
sione di sporgenza che si aveva prima.
specie puardando ln moto dell'alto,

[l farg & stato ingrandito (oma & da
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La pospensione posteriors
gi regolo, senzo alcuno
sforzo, impiegando la chia-
w»e dofa in dotazione,

il larpo & robusto esval-
lottn cenirole @ lo stampal-
la laterale con tompone di
pomime di fordo corso. Si
nofa owre do sisteémazions
dol moloring di avviamen-
to, di tipo corazzoio, e al
disotio di esso il servocd-
mandao eleltromagnatios
deil inneato.

Una delle dues bor-
selie porto otiraz
£i, in lomiern; non
sono molto grandi
ma  comungue [o
= ¥7- ¢ uno delle
pochissime  malo-
pesanti ad e38er-
& (OFmE,

B4

170 mm, & [escio asimmelrical e cib, ol-
tre & migliorere le condizioni di marcia
nottorna, ha reso pill armonica la parie
frontale della macchine; le Gancaie cen-
trall =ono steto estese oSl do Coprire
anche i fianchi del Altro d'arin. Parti-
colarmente degno di attenzione & il nod-
vo cruscotto mlla teosta di forcella. che
costituisce oltretuito un bell'esamplo di
ricem strumentazione: esso infatti com-
prends il iachimetro-coniakm sulla de
sira, teralo fino ai 240; i1 contagini elet-
tronjice & sinisira, con indice coloraio
per il fuori-giri; & al centro, atiorno alla
serratura di contatto (munita di coper-
chistic per ripamarin dalln pioggia @
chinve estratinl, la spis delle loci, del
In dinamo, del folle & della pressione
alia. Il guadretto, metallico, & vernicislo
in naro = Taggrinzante -

Ln finitura & busna: paracolpd laterall
cromati, sopporti del pamfango antorio
re In funzione di paraurti, manigloni
cromati per issare ln moio sul cawallet-
to, antifurte a bloccasterzo, soffietio in
gomma sul cavo del frono anteriore,
fiancate pogEiunli su besselli antivibran-
ti. scc.

Per guanto riguards | comandi, buone
la beve sul manobrio, in lega legpera &
fissata & broccinletin, anche s& 8i polreb-
be desiderare gualcesa di migliore; mo-
deraio lo sforzo per aziopare il freno
anteriore (almeno in condizioni norma-
i} e piuttosto s=nsibile anche s& non
escoessive (sugli 8 Kg) per la frizlona
La manopoln del gas (un solo cave con
sdoppinnte soito il serbatoio) non & &d
aperiura rapida, ma daie la caratteri-
gliche dal motore, come vedremo, & me-
glio sin cosl. Piotiosio scomoda lm scoe-
toletin del comandi eletirici, sulla fins-
sira (clacson, imterrutlore & deviatore
lecl) in gquanto fuori tiro.. rapido dal
pollice che dovrebbe manovrarla

Per I'avviamento sleitrico & stato orm
pdotinte un bottone wicino alla mano-
polo destra [Sulls = V7= era comandaio
dalla chiave di contattol, il che, lnscian-
do libera lm mano sinistra, permette di
avvinre il motore aache €OR UAR mMar-
cia innestata lovviaments staccando la
frizional. Della strumsniszions abbén-
mo gl detio: agpgfungeremo che & sem-
pre ben leggibile & razionalmente di-
Sposta.

Il serbatoio ha due rubineiti nbbastan-
zn [acilmenie accessibali e collegati o
gnuno ai dus carburater], cosicché uno
viene usato solo per Iln riserve, | carbu-
ratori & vaschetia centrale non hanno
Iagilatore ma salo lo slarter, comodsa-
mente azionabile con una levetta sul
manubrio

[l pedole de]l cambio & o bilanciere
Iprima indisiro, l& alire marce in Avan-
til e richieds un certo spostamento dal
piede por essere azionoto. 1 pedelind, §
nolire, sono pluttosto interni rispetto al
pogginpiedl, per cul le prime volie rie-
sco difficoltoso rintraccierli con ln do
vuta rapidith. Richieds incltre un cerio
sforzo per lazionmnmento, che & sampre
pcopmpagnato da un sonore = clic clac -

Huono invece il pedals del frono —
fre I'nlirn, o posizione regolabile — po



La dotazions degli atirezzl di bords, con
la loro borsa in fels ed I Librefto di
Wi F  FARLER EloRE

Il tapps par l'ollo del mofore & munifo
di asa grodusia per il Lvello

sio & giuvain aliezza ¢ disianza dal pog

glapleds
Il cavalleiio centrale — giesliamente
apomato — 31 azicne con sforzo rela

uvo, alulandosi con = apposite mani
glin; la stampefs lsterals & facile da
abbassare ma non altretiants da far
rienirare, particolarments siando in sel
in. Lo borsstie laterali, nom ecoessiva
manile grandi rispetto alla moto, sono
minile di sporiello incernierato in bas
60, con ln soliln chiusura a pomello av
witnile,

Il comfort di marcia & wvermmants il
pozen forte della « V7 Specinl = lp so
aponaloni nssal soffici, il sellone parago
nabils ad una polirona da salobio,
posizions di guida eretta, con le braccia
disless # giustameonte sisiemale, permet
lono di stare in sella per ore ed ore
consscutivaments senza stancarsi o sen
s indolenrimenti alle parti maggiormen

(i

La sistemazione della grosss
bafferia da 32 Ah; davanti ad
aasa, la scgiole com il Altre
aria. Le Baoncote in lamiera
sons monfate s sopporti an
tiwibranti

I cappucei per le candele, di
Lipo impermesbile

1]
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La «Vr Speciols= & e g
mamo daceardo mﬁl"""m o
fewi [roppo- lo [ menqm..l

i interessate [ manubrio & ampo 8
rialzato ma a breccia diritls & permeiis
guindi di dominzre perfeilamenis &
macchina in ogni cifcoSlARIS. CErva @
retllilines che sSiE contreEramsals &
unnic accade con | manubrl « & corma
i bue =, roppo ripisgall &llindietro
La posizions in salla & un po' armeim
i, & causa dell'ingombro del cilindri, ma
Ia disposizione ded peai risulis oitima
o non ol manifestano lendensa.,. anomale
wid ogni velocith. Pluiiosio ln pressions
dal venlo divents afaticanis slle alis
andature, sopra i 180 allore, appuRio
plrrhl & sim in salls plutioeto i, 8
quindi =i senls I8 necessitd di una gual
che carenaiure o riparo del gensre
Pur sszendo decisaments pesanils (230
Eg a vuotol la = V7 Special - & una dal
e molo di grossa cilindraia pid maneg
gevoli che s possano trovare, sis de fer
mo che in marcia & cid svidenlemenis
par la particolare conformazione del mo
tore che dispone di un baricentro phal
st basso. Lan sella non & pol sccensi
vamenle altn lappena 7% cm) per oul
I'ung cittandino risulla agevols & disin
valio; solo le mani sl indolenziscono un
po’, pariicolarmonte quando sono Moo
late s manopole a botlicella cha sono
confortevall sl ma non offrono une co
modn presa alls dita
CHitima In stabiliti in rettilines od oo
céllente in curva: unid volia (mpostals
in Epihusia traistioria il - bulalo - se ne
A Y Come BB un hﬂ.ﬂﬂ senEn lenlen
namentl: solo in curve da « (Ul Wa
netia - £ manifesis un leggere ondeggis
menic, pili o meno comune & lulls e
macchine. ¢ gui forse accentuslo dal
particolare disepng dells gomme (con




La robusta con-
formazions del
castells del bi-
lancieri g [a go-
nergsg  dimen-
siond dei bilan-
cori slessi

il fréeno anieriors
¢ doppia comma
S notl il sofMeito
in gomma alla-
stregmitd del cowo
¢ langllo per [a
guainag, sul paro-
fango.

Il freno posterio-
re, con aletiotura
circolagre fcome
del resto quello
davantil. Il regi-
giro diél comando &
azionabile o manao,

L bella Fusione in
laga leggera che
racchiude Iz cop-
pia  conica deila
trasmissione fina.
le. E' wisibile il
tappos per controf-
larg il livello del
luarificanie,

Lo cupola dei
pERfOAl & peol-
o accanfuata
ma non interes
sn tuite ale
sugEio, per @
vitare inferfe
renze con 1@
valvole. 5i nali
onche [a con-
formazione del-
iz comera di
scoppio, o diz
matro delle val-
vole & lo posi
zinie delln can-
dela.

tassallini anche sul ffanchil, non cerlo
dan nlia wvolociti. Relativamente [acils
far toccara il cavaelleito per terra. Non
si manifestano Teazioni negative nem-
meno nellimpostnre curve molto  strat-
te, anche s= oocorre un po’ di pratica,
& magari afulare la molo con un col
petio di reni, perché le dimensioni sono
quelle che sono. Pralicamente inavver-
tibile laffetto del vento laterale

Lo sterzn & preciso & non 5 allegege
risce all’'aumentare della velocitd: cerio
che su una macchina di cost elevaie pre-
stazion] sarebbe desiderabile avere i re-
nasterzo o meglic ancora un bell’'am-
mortizzatore draulico,

[l motore della = V7 Spocial = & pronio
nll'nvvimmanto in cgni condizions, esan
te don vibrazioni nel compo di otilizza
zione normale (qualche tremolio alle pe
dane guando si va in fuori-giril. silen-
riosissimo di scarico {anche troppo, di
ranno ceril appassionaill & un po’ me
no di meccanica (& facile sentire la pun-
terie se non sono registrate pli che be-
nan fipico pol il frusclo della coppia co-
nical, praticamente prive di trafilagei
d'olic. E' leggerments meno elastico di
gquelln delln =VW7= ma permetic pur
sempre di riprendere in gquarta dai 35
all'ora senza oonlracoalpi o baltit in
testa, il che & un limile veramenle rag
guardavole

Il minimo & basso & regolare, anche
se per via della particolars successione
deglli scoppd sembra che il motora zog-
pichi; si avverte una lieve oscillazions
trasversale della moto, causato dalla [a-
mosa coppis di rovesclamento.

La ripresa & parfotinmenie progressi-
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v, BenEn incertegss o indocisioni dal
minimo fne al massimo del girl. cosl
che in parienza non s avverie guello
straitone che cl & sspeiisrebbe; Corio
che 1| cavalll ¢l sono, @ Lanli, & oD MAD-
cano di manifestars ocon brulales impelo
non appens ln mansiia & aperia. O
poi gicca un ook delerminants la par
ticolare rigkdith della trasmissions ad
albero che scarcs immediaiamenis sul
la ruotn iuwils la polenza che passs il
miore

Cenerniments, nfatt, | vari organi
dalla treamissions [Calene, frizone a di-
schi multipli, parnstrappl vari) assorbo-
no elasticaments la botia prodoils dallo
scalsnarsi Improvvise di tuil gli HP, per
cid in motocicleitn sl possono eseguire
cambl di marcie repldissimi senza gua-
&l trare I Jove della frizlone. Sulle « V7
Spacial = Invecs questo non succeds par
cul s, = trein = ol massimo Uns marcio
passmte mlln sucopsslvi mollondo di col
po ln frizione (6 questo sl veriflon in
particolare all'lnnesto della secondal, vi
troverete non sole con ln ruota daventi
sollevatn da berra dl un bel perzo, ma
anche con la maolo che tonde nd avvi-
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larsi werso desira, sampre per effetio
dolla coppla di rovescinmanto, Sarete
insomma librati in aria come in un o
deo, o capirete perché gli americani la
chimming = bufals = .

Conviene quindi starsens calmi com-
portandosi dn = gran turisia = plutiosio
che dm =sportivos, lnsciar calare on
po’ il motors @ far patinore leggermen-
te la [rizione per evilare troppo wviolen-
te emazioni al vosiro implanto cardiaco.
Polenza insomma ce n'é da venders, sta-
bilith & maneggevolerzs pure, anche in
curva; ma & difficile sfruttarle appieno
in =staccats = (perché anche 'effetio fre-
nants dal motora & notevola @ oocorre ad-
dalcirlo con della balle - sgassate - spe-
cie su fondo sdrucciclevolel o nella -
presa successiva; o tutto sommato si -
wvela provvidenziale anche la corsa piut-
tosto lungs della manopola del gas, che
evite troppo rapides sperture della far-
falla dei carburatori.

Ad ogni modo, una volta fattaci la
mang, o nccelamzioni possibili con Ia
= V7 Spegial = sono di tuito rispetio: §
100 Km/h da lermo si mggiungono in
6 sacondi (84 per la « ¥7«), i 130 in 11
secondi, § 160 in 21 secondi. 1 rapport
dal cambio sono stali laggermente va-
rigtl rispatio alla « V7= ad & statn cam-
binto anche il rapporio della coppia co-
nice per cul in definitiva abbiamo una

La coppa dellolio reco fre grossi prof-
loti poracolpi in lamiera, sdotiote lo pri-
ma volia sulle mocchineg per il « Molo-
gira= (& poi s dice che le corse non
gervone.. ). Vieibile anche il tubo di col-
legpomento tro le due marmitte ed il fu-
bo di sflaio dell'olio fvicino al tappo dal-
la coppal che perd preferiremmo sco-
ricasse dopo la ruocio posferiors.

I rinvii per il comando dei corburgtori
rdl quali § due cavi provenienti dol ma-
nubrio (gos e starter) si sdoppiano a
due o dus.

prima piutiosto coria & le alire marce
pid lunghe che in precedenza. La tarzs,
particolarmente, & diveniata sssal piu
veloce, togliendo cosi quel =vuoio = con
la guarta che Avevamo risconirato A
suo tempo. sulle « V7e.

La varie marce sono ora regolarman-
ta distanziate di una quarsntina di Kmsh
TI'una dall'altrn @ la terza, che in [foori-
giri &i pubd tirnre Ano i 145, & diveninta
una marcia veramente fantasticn per
| sorpmssi. Certo che se il camblo fosse
a cingue marce sarebbe tante di gua-
dagnato & oltretutto sarebbers ridotti gli
inconvenientl dovuti alla rigiditd della
tresmissione: ma chissd che alls Guzzi
non ci pensinge un giormo o Ualtro., Ad
ogni modo, ancha cosi riteniamo che es-
sa sin migliornbile por quanto riguarda
rumorosith e facilith di manovra, che
richiade ora un certo sforzo,

Chiuderemo sulla tresmissione dicen-
do che la frizione ha sempre risposio
alle peggiori sollecitazioni senza arrab-
biarsi moi e senza accusare call di ren-
dimanto,

La welocith corrispondente al regime
di massima potenza (G500 girdd & di 172
Km/h, o 51 ragmiunge abbastanza rapi-
daments, restando in posizione eretta;
nbbassandosi poi al massimo ¢ con le
solite condizioni accessorie (tuta atiilla-
ta, eccl) & riesoono a guadngnores Rnoo-
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dosi &l massimo | consumo sale & 00
13 Km, sempre per litro. Si pud a6
conlo di una media sul 405 Km, &
cul cormspondes un matonomis & 19
230 Km E da osservere philicsto che
la rissrve promessa di 4 litrl risulls un
po' alefioria, per cui & bene far subila
rifornimenis alle prime avvisaglis del
I'imminsnte prosciugaments del sarba-
(ST

Limpisnio eletirico a 12 V, con dina
e do 300 W o batterin da 32 Al & una
del pii potenti che si siano mal wiskl
§u una motocicletin: nssicurs un ARmWE
ro elevale di gvviamentl conssculivl can
il motorino, ancha dinverno [perd, =e
ci foase mnche il pedale.) @ permeils
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Il motors wislo di fronte. Il cartening in
alluminio lucikolo copre lo cinghia di
comands della diname, posta fro | due
cilindri, al conire del V -

- r

Visin &i danco, J blocoo motore-cambeo rivela wna blineo pred
famenie oulomobilistica | cilindri sono offimaments protei
disi fubi pargeolpi Le condele sono ben sspasie ol venio delln
corsa. £ wisibile onche lo sietemazions del clacson

ra 500 girl, dopo un cErto Imncio, e quin
di a topcara | 185 all'ora.

Partolarmenis inecbrinnie la marcia
i Ealile @6 non Tosse par le curve, gqunsi
fuits lo normall pendenze delle carros
gabill & possono superare in Quarta i
molie plia di 100 all'ors o & questo va
dato merito nlls nolevols coppin 18 “1"1
a 5350 giri) ed alla - pinttozza - dalla
mii@ curva; s 000 giri & ancorn di 55
Kgm, » scands sobo a 5 Kgm & poco pli
di 2300 giri iche sarebbero poi cires X
Em/h in guarial

| tremi sono molio dolci & progressivi
& mon o inchiodanc alle basse welocitl,
calana un po’ alla distanca, perd, In
guanby un usd IRLERED PrOVDOR Un ORrio
« lading = In gquesie condirioni lo sforso
da essrcilare sl comandl, specks per
I'nateriora, divenia sensibile.

La = V7= 5l era dimosirats una ['re le
motopesantl pld parche di benzina, s lo
atonss discorso vals anche por la = Spe-
clal =; vinggiando s wvelooild economicn
il roscond o percorrers fino n 18 Km per
litre, ciod n dire ancors meno di quanto
rinulia dalla norme CUMA: avvicinan-
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l'installazions di quanti mccessorl ai de-
sidering, Oitima il faro, cho permetie di
vinggiara In tulta sicuréezzn almeno fino
mi 120 all'ora (=a fosse alle jodio sa-
rebba parfattol; robusto il suono del clac-
son, che comungue per la alte velocitia
¢ bens integrare con un bél paio di
rombe.

La picools manutenzions & u:oE: im-
pegnativa datn ln complessita fala g
o, ma in compensa & rose facile dalla
aecessibilith dei vari organi; solo il con-
trollo della baiteria risulta laborioss, in
quanto ocoorma re la batteria stes-
sa oppure levare |l sellone, fermato con
bullond

Rigssumendo in breve, diremo guindi
cho lm = V7 Special =, migliorats esteti-
camenia, potenzials & maggiormente
« accessorinin » rispetto alla - W7s, @
una macchine che si distingue netin-
mente nall'odicrna produzione motops-
santistica per lo sue carstteristiche di
grands comfort, resistenza, silenziositl
di marcia & guindi di signorilith; una
macching pol con alire indubble qualité
poaitive, coms la maneggevolezza, 1ol-
timn tonuia di stradas, la notevole gene-
rosith del motore, che ne fanno una per
fetin « gran turismo=; ma che richiede
eaperianzn ¢ sensibilitd di puida da chi,
conlando sulln grandes riserva di R:
tenza, volesse impiogarla anche con i
@ Intendimenti sportivi.

Mario Colombn

CARATTERISTICHE TECNICHE
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La curvo ol Gecelsrasiune.

MOTORE: bicilindrico 4 templ a V frontale di 907, leste in lega leggera con sedi
vilvole riporiate, cilindri in lega foggeora con canne cromats, basaments In lega
loggera. Alessgpio o corsa mm BE3x70x2 = 75T 488 cc.
Compressions @ :1.
Polenza max. CV 60 SAE a B500 giri'min, Coppla max. Kgm & & giri circa.
Albgro molore in acclalo, rolagione longitudinale, boltone di manovella unico per
lo duo bielle. Cuscinelti di banco o di biolia liscl, in lega di alluminis & siegno,
Biells in acclaio. Pistoni In legs leggera, a cupola, con dua anelli & tenula, un
analio forsionale & un reschiaolio.
Distribuzions ad aste & bilancieri con asse a cammo nel V del cilindri comandaio
medianie coppla dl ingranaggi alicondal.
Cisgramma o distribuziona: aspirezions apre 24 prima del P.M.5. & chiude 589
dopa il P.ML; scarico apre 58° prima del P.MLL & chiude 22° dopo 0 P.M.S, {zon
loco di mm 0.5,
loco di funzionaments, a freddo: espirazions mm 0,15; scarco mm 025,
ACCENSIONE: a batieria-spinierogenc con distributore Marelli =5 123 A« sulla
destra, comandaio dall'slbero a camme; anlicipo iniziale 10° - anligipo automalico
& masse centrilughs 28 - anticlpo iotale max. 36°. Dislanea bra | contaitl mm 0,42
-+ 0,48, Candsle grado iermico 225 scala Bosch; distanza ira il ebeitrodi mm 0,6
LUBRIFICAZIONE: molors, con olio nella soltocoppa del carter, pomps di man-
data ad ingranaggl comandais dalil'albero molore con coppla di ingranaggi eli-
coldali, valvola di regolarione pressione (Atm 38 o 4.2) con latorg Imault.
préssions sul cruscotto; Hlire & rele nel basaments molore, Copacith coppa Kg 3
olio Shell Super MO, 100, sostiluzions ogni 3000 Km. Camblo, quantith Kg 0,750
circa olic Shell Spirax 80 E.P., sostifuz, ogni 10,000 Km, Coppia conica postericre,
rtith Kg 0,300 circa ollo Shell Spirax B0 EP. sosfituz. ogni 10,000 Em.
ENTAZIONE: a caduts, supercarburgnie, capacild serbalolo It 225 dl cwl r-
serva It 4 circa,
CARBURATORI: due, Dell"Orio VHE 29 CD (desiro} o VHB 25 CS (sinistro], con
filtro aria comune, a caruccla. Difusore mm 20, getio mex, 135, gebtlo min, 45
valvola gas 60, polverizzaiors 285, spillo conlco SV 5 Masaio alla 2% iscos, pobve-
rizzatore dells sterter BO. Vite regolazions minimo benzine sperta o 1 gio &
¥4 -+ 2 par carburstons destro, @ 1 givo @ 172 per carbursiors sinisiro,
AVVIAMENTOD: alatirice con moboring 12 W - 07 GV, con inneslo eleiiromagnetica
telocomandato da pulsanie sulla destra del manubrio. Corona dentala flasata al
valano motore.
FRIZIONE: s due dischi condotl, a sscco, sul volano motore,
CAMBIO: a gualiro rapporti in cascala con Ingranaggl sempre In press ed inne-
sti a manicoltl scorrevoli con denti frontali, comandato con selothore & pedale &
bilangiore, sulla desira, Alberl moniali su cuscinettl, Rapportl intemi; 1:2.230 (2
1325} in prima, 1:1.333 (18%4) In seconda, 1:0954 [2352) in berza, 10,750
{2418} in quarta
TRASMISSIONI: tra albero frizione & primarlo cembio, ad ingranaggi diritd o con
perastrappd, rapp. 1:1375 (2 16°22), Ta cembio & ruola posieriors, ad alberm
con dopplo giunlo cordanico omocinelico nel braceio destre del forcellone oscil-
lanle & coppia conica alicoidale posteriore, rapp. 1 :4,575 (Z B/35).
Rapporii totali di trasmissions: 1: 13,415 in prima, 18,018 in seconda, 1:5738 in
ferze, 1:4.511 in qguarts.
TELAID: a doppia culla continua in fubi
SOSPENSIONI: forcella anleriore lelescopica con ammoriizzator Idrauliel incoe
porali; contenuto cc 160 ofio Shell = Tellus 33 « per bragclo; cambio ognd 20,000 km.
Forcollone posteriore oscillante con elementl (drolelescopliel al el della mota a
malle scoperie, li gu ire posizioni,
RUGOTE E TICH: carchi in lega legpera 18 x 3, con pneumatio] 40018 sool-
piti (afta velocild), Pressioni: anter. Alm 1.5; poster. Aim 18 8 sole & Atm 2 gon
passaggera, Per implego ad alla velociid consecutive, sumentars di Atm 0,2 Cir-
6o di rotolam, mi 1,530,
FRENI: a tamburo centrala in lega leggora, Manteriora a doppda camma con e8ppi
sulosvwalgenti, dimansiond utili diam. 220 mmx 40. Mozzi con pemo sfilabile.
IMFIANTO ELETTRICO: & 12V, con dinamo 300 W; batterla 32 Ah; faro aneriare
asimmetfico da 170 mm con lampada bilux 4540 W o lampada posizions 5 W a
sHlure; fanale poatérlore con lampeda bilux (posizions @ siop) %20 W; lampada spla
dinamo, oli, lolke, leel 3 W sleriche; lampade Huminazions strumenti 3 W sfa-
richa; evvizalore acustico; moboring svviamenio 0,7 CV: 4 fusibill da 28 Ah,
DIMENSION| E PESO: ungherza mi 2.24; passo mi 1,47; lerghezza (manubria) mi
0,80; altozza (manubrio] mi 1,07; aitezza sella mi 0,79; slierra pedane mi 0.30; al-
tozza minima da terra mt 0,15; peso Kg. 228
PRESTAZIONI (norme CUNA): welocid massime nalle varie marce al regime di
massima piianza (G500 girifmin): 58 - 87 - 135 - 172 Km'h clrce. Velocia al regime
magsimo di 7000 girifmin.: 62 - 104 - 1455 - 185 Km'h circa. Pendenze suparabili:
8Ps in prima a 47 Emh, 40% in seconda a B0 Km'h, 20% in ferza a 110 Kmh,
8% In quartn a 140 Km'h, Consuma I 85 par 100 Km, Autonomia 345 Em,
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