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Es gibt mehrere Bezelchnungen fir diese — auf
der Basis der 700 ccm V 7 mit dem quergestel
ten ¥V 90" -Motor aufgebauten — neuen 750er

von Moto Guzzi in Mandello am Comer See
LV 76" oder |V 7 Spezial” oder .Ambassador
Der Mame _Ambassador” bedeutet soviel wie
.Botschafter” — eine etwas ungewdhnliche Be-
nennung dieses wuchtigen Maotorrades  doch
mag es gelten, denn die Maschine st nicht nur
im Guzzi-Programm, sondern fir den italieni-
schen Motorradbau insgesamt ein guter Bot-
schafter und Reprasentan:

Die 700 ccm WV 7 fand in unserem Lande auf
Anhieb viel Interesse, und mit dem neuen
Modell 750 ccm wurde der Gedanke des bulligen
und doch temperamentvollen Motorrades, des
.Biffels”, wie wir zu sagen pflegen, ein gutes
Stiick weitergebracht. Grundgedanke: ein Mo-
torrad, dessen Antrieb nicht durch zu haohe Dreh
zahlen, sondern durch hohes Drehmoment be
mittleren Drehzahlen glanzt. Weiterhin: durct
gréfieren Hubraum chne Einbufie von PS5 zu ge
ringerer Hubraumleistung und dadurch zu gré
ferer Zuverlassigkeit zu kommen. Und noch: bei
aller nicht zu umgehenden bulligen Art so viel
Handlichkeit und Eleganz zu erhalten, dall das
Solofahren in erster Linie und der Gespannbe-
trieb in zweiter Linie rangiert. Bei Moto Guzzi
tat man ein ubriges — man wihite den fast war
tungsfreien und zuverlassigen Kardanantriebzum
Hinterrad (schon wegen der wvorhandenen fiir
ein Motorrad sehr hohen Drehmomente bis Uber
Gmkg), man suchte die Details fir die elektrizche
Anlage unter vorhandenen Automobilteilen

Seit etwa Herbst 1967 beschaftigte man sich mit
der 750er-Version dieses 90° V-Motors, der fir
ein Motorrad gedacht war, dessen Domine die
grolien Strecken und Entfernungen sein sollten
1968 im Frihjahr konnten wir erstmals einen sal
chen Prototyp mit Seitenwagen probieren, die
Entwicklung zur Produktionsreife dauerte jedoch
bis heute, denn man probierte mit Sargfalt und
Oberlegung, letzt also ist die erwartete |, Bombe
aus Mandello®, der .Bahn-Burner”, wie die Eng

Nach den wirklich sehr schadf gefahrenen Kilomatern
auf dom Mirburgring, nach Autobahnjagerei und 2500 km:
kaln Oltropfen unter dem Motor, kein Olnzbel an den
Gehdusenbhten, cinwondfreier Loorlaul, kein  Ventil-
gerdusch! Fullbremse jetzt auf der rechten Seite.
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lander die V 7 aufgrund der erfolgreichen Lang
strecken-Autobahntests nannten, auf dem Markt
Wir erprobten die Maschine zunfichst auf dem
Murburgring, um zu Fahrleistungs-Vergleicher
zu kommen, Auch der Langstreckentest hat schon
begonne

Wie das H Mot Guzz arbeitet, das mag
auch die Tatsache beleuchten, daB bereits ein
Mustergutachten mit DIN-Leistungskurve [mit
Schalldampfern, Luftfilterung und allen Neben
aggregaten) fir Deutschland erstellt wurde, Und
diese Leistungskurve zeigt bei 6500 L/min 51
DIM-PS. Dabei ist bescheidenerweise das qe-
ringere Ergebnis mehrerer Messungen herange
zogen worden, die bis ca. 55 DIN-PS reichen
Die 700 cem-Maschine V 7 hat — zum Veraleich
hierzu 42 DIN-PS bei 6250 U/min. Alsa ein
Gewinn von 9 DIN-PS. Das Leistungsgewicht
der \ 7, 700 cem, von ca. 5,8 kg/PS [bei 243 kg
Leergewicht] andert sich damit be: der neuan
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750er Ambassador auf 4.8 kg/PS (bei 244 kg
Leargewicht]. Die Hubraumleistung von 60 PS
Liter (703 com) der V 7 steigert sich bei der
neuen 750er auf gute 68 PS/Liter (752 cem). Da
man sagen kann, dab aufgrund unserer Erfat
rungen die Zuverlassigkeit um so  Kritischer
wird, je hoher die Hubraumleistung steigt [wir
haben heute Serienmaschinen mit 120 PS/Li
terl), mufi man auch der neuen 750er theore
tisch ein sehr gutes Stehvermogen zugestehen
Der grobere Hubraum wurde durch eine grofere
Bohrung gewaonnen. statt 80 mm hat der 750er
Maotor 83 mm Bohrung. Der Hub wen 70 mm
blieb erhalten und damit auch die Koibenge-
schwindighkeit, was als Gewinn hinsichtlich de:
Zuverlassigkeit bei gestiegener Leistung ange
sehen werden sollte. Bei 6500 U/min betragt
die Kolbengeschwindigkeit nur ca. 152 m :_.u_--‘ii-
Also ein ganz ziviler Wert. Wenn man bedenke
dall bei 3000 LV/'min bereits 22 PS und — wor
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Die Bnchlnunigung !Iegi in dem Raum, den die beiden
Linien begrenzen. Bei den Massungen mubite aufgepaiit

werden, dafl das Vorderrad nicht in die Lult ging!

“Alles mit

einem Blick

Oben rechts: Original-Kienzle-Fahrtschreiberblatt ainer
Aunde um die Nordschieile des Nirburgringes bis Kilo-
meter 22,3 vor der Endschikane. Der Start mubte .sanft”
vonstattan gehen, da durch die Leitplanken vor den
Boxen und einen Berleselungstest von Wagen aul der
ibrigen Startbahn kein  Raketen-Losschiefen miglich
war. Zwel Baustellen. Gesamtzeit 12:00. ¥V 7 im Jahre
1066 um 13:00 herum.

Rechts: Haéhendiagramm des Mlrburgringes mit Gg-
schwindigheits- und Drehzahiangaben. Deutlich ist zu
sahan, dafl es nicht notwendig war, fir die hohen Durch-
schnitte den Motor davermd zu dberdrehen. Das Durche
zugsvermbgen ist sehr gut. Man braucht keineswegs bis
an 6500 U/min gehen — schon ab 3000 U/min isl genug
Wraft vorhanden. Die umkreisten Zahlen geben dazu
Strechenstellen an: 1 Sidkehre, 2 Nordkurve,
snbach-Ausgang, 4 Schwedenkreuz, 5 Fucharahre,

% Wahrseifen, T Breidscheid, & Bergwerk, 9 Hessalchen,

10 Karussell, 11 HoheAcht, 12 Pllanzgarien, 13 Schwalben-

schwanz, 14 Dirttinger Hihe.

00

550

500

ml

L0

uber NN

o
&

Hohe

350

EEEE;EE‘E

' 3
Streckeniange | im ]

1 1 T

3

%Eﬂa

8

—

3 |4ﬂ

2000 J000 “000

Wmin

G000

000

] LX)

Links: Cie DIN-Leistungs-
kurve [mit fir Deutsch-
land zugelassenen Schall-
dimplarn, Luftfilterung wund
allen Mebenaggreqgaten,
Lichtmaschine usw.) wurda
Hir das Mustergutachian
aulgenommen  [nach DIN
70020). Die SAE-Leistung
wird mit 60 PS5 angegeben.

Aechts: Das  Gangdia-
gramm der Solo-Oberset-
zung der 750 ccm Am-
bassador®. Dar Mator draht
mit digser UOberse
(8:35 im H|I1|-"llirl-l'ln1l'h!h;
aueh in der Ebene mit
giner Person fast aufrecht
sitzend [soweit der Fahrt-
wifld das zulaBt) bis 7000
Usmin. Mit zwei Personen
drehte die Testmaschine
noch ohne Schwierigkeiten
200 UWimin im wvierten
Gang aul der aebenen
Autobahn. Das Getriebe
1At sich bei Dberholmand-
varn schrell und gensu
schalten.
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gllem — 54 mkg Drehmoment vorhanden sind,
wird man begreifen, dafi man zu einem hohen
Reisedurchschnitt keinesfalls die hachste Dreh
zahl des Motors einsetzen mull,

Was ist nun bei dieser Konzeption van dem ib-
rig geblieben, was uns auch bei einer 240 kg
schweren Maschine so sehr zu begeistern ver-
mag, dafll ein Motorrad-Marr davon Wunsch
tréiume spinnt? — Es st verbliffend wiel. Fast
nicht glaubhaft, wenn nicht Fahrtschreiber und
Uhren die Bestatigung dafir lieferten. Man hat
ain wenig am Fahrwerk der V' 7 gefeilt, als man
es auch fir die 750er vorsah. Der Lenkungs-
winkel wurde gedndert, die Steuarkopfpartie er-
hielt eine zusatzliche Querstitze zu denvorderen
Rahmenrohren. Die Dampfung der Telegabel ist
besser, Das Motarrad hat eine herrliche Kurven-
lage, die allerdings noch durch Seitenstitze,
Stdnder und Schalldémpfer begrenzt ist. Der
lange Radstand von 1435 mm (V 7 1445 mm)
hindert keineswegs wirklich freche Fahrerel in
engen Ecken, und in langgezogenen, sehr schnel-
len Kurven — selbst mit welliger Stralienober-
flache — fegt der Biffel wie auf Schienen ge-
zogen in Schriglage ohne jedes Lenkerpendeln,
ohne jede Unart uber die Stralfe. Dariber kann
man noch fast mehr begeistert sein als GUber den
Gewinn an Leistung. Jeder, der diese grofe Ma-
schine zum ersten Male sieht, hilt eine solche
sichere Handlichkelt und mogliche Schnelligkeit
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Bild links: Der Fulischalt-
habel llegt nun auf der
linken Seite. Den ersten
Gang zieht man hoch, alle
anderen Ginge werden ab-
wiirts geschaltet. Das ist
fir Gespannfahrer (Saitan-
wagen rechts) vortellhafter
und  entspricht  unseren
Mormen. Wer sich an alne
Schaltwippe gowdhnte,
wird allerdings den riick-
wiartigen Hebelarm vermis-
san, Der Anlasser der
Testmaschine war noch
van Marelli — Umriistung
aul Bosch ist vorgesehen
und maglich. Hritischer
Punkt: der Magnetschalter,

Bild rechts: Der Lenkungs-
winkel wurde geandert und
der Steuerkopf erhielt ain-
mschwailite  Stitzbleche
Pfall) quer zu den belden
vorderen Rahmenrochron.

nicht fiir maglich. Lassen wir einmal unsere ne-
fahrenen Zeiten auf der Mordschleife des Mur
hurgringes bis zu Kilometer 22,3 an der Schikana
vor Start und Ziel sprechen:

Am Flugplatz ven Kilometer 4 bis ca. Kilomater
48 und am Wippermann bei Kilometer 55 bis
Kilometer 5,7 waren zwei grobere Baustellen auf
der Strecke, bei denen es Wartezeiten oder stark
herabgesetzte Geschwindigkeiten gab. Dafur
aber hatten wir sehr schéne Sonne, geringen
Wind und dberall trockene Strecke, Die gefah
renen Zeiten steigerten sich van 12:55 bis zu
12:10 (von 103,6 km/h bis zu 1100 km/h), alle
Hindernisse wie z. B. die beiden Baustellen und
deren Lkw-Verkehr einbezogen. MNeutralisiert
man diese Behinderungen, so liegen die gefah-
renen Zaeiten zwischen 11:50 und 11:20 (zwischen
1131 km/h und 118,2 km/h]). Eine erstaunlich
schnelle Zeit mit 11:12 [ 1185 km/h) war
wahrend einer Runde zu messen. Doch sollen
uns die Gesamtzeiten schon gendgen — 12 Mi-
nuten und 10 Sekunden 110,0 km/h Durch-
schntt sind eine gewaltige Zeit fir dieses gewal-
tige Motorrad, dessen Klassifizierung das Lei-
stungsgewicht und die Hubraumleistung sind, Ein
zuféllig anwesender Beobachter wellte diese
Durchschnitte nicht glauben

Das also ist das magliche Leistungsniveau auf
kurvenrelcher und gebirgiger Strafe, unsere
Autabahn-Durchschnitte unter unseren ersten

Bild links: Um eine Ab-
deckung  der  Verteiler.
kappe gegen Wasser kam-
men wir noch nicht herum,
Die neuen viereckigen
Dell'"Orio-Vergaser haben
Flachschicher und  Ring-
schwimmer. Auswechseln
dar Diisen, Einstellung der
Schiebarhthe, Justierung
der Luftstellschraube sind
sehr  bequem  mdéglich.
Ehenso  einfach st die
Kantrolle wnd das  Ein-
stallen des Ventilspieles,
Das Kurbelgehiuse besitzt
starke Stiterippen und Ver-
stalfungen. Die Tilwanne
Ist ebanfalls stark verrippt
und hat Gleit- und Schiag-
schutz.

Bild rechts: Die Doppel-
nacken-Varderradbramse
wird dem Gewicht und dan
Geschwindigheiten gerecht.
Wichtig ist die genaue Ein-
stellung, damit  beide
Backen gleichreitiy  und
voll anliegen, Der .‘?-cil:ug
hat einen Gummibalg zur
Abdeckung erhalten. Mit
Wassersindringen  hatten
wir trotz Gewitterschauern
nichts zu tun.
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2500 Testkilometern (200 km in 1:20,0; 1:25.0 bis
1:18,0) liegen zwischen 142 km/h und 155 km/h
mit zwei Personen und Gepick, was etwa einem
Mindestdauertempo von 160 km/h entspricht.
Das sind im vierten Gang ca. 6000 U/min (Kol-
bengeschwindigkeit nur 14,0 m/sec). Welches
Temperament weiterhin in dem Biffel steckt, cde)
zeigt das hier veriffentlichte Fahrtschreiberblat®®
auch sehr gut. Mit guten 85 km/h kommt man
aus der Sidkehre heraus, und ohne nun ganz
besondere Rennerei zu demonstrieren, hat man
die Maschine beim Anbremsen der Mordkurve
hinter dem Start- und Zielhaus nach 700 m und
ca. 18 Sekunden auf aber 180 km/h. Das kurze
Stiick hinter der Rechtseinlaufkurve zum Hatzen-
bach (Kilometer 25) langt, um den Brummer
schon wieder auf 140 km/h und mehr zu be-
schleunigen, die Fuchsréhre rast man mit 180
km/h hinunter, was nicht nur eine Sache der
Motorleistung, des Gewichtes und des Luftwider-
standes, sondern in diesem Fall vor allem auch
eine Angelegenheit der sturen Spurhaltung ist|
Die Zick-Zack-Ecke am Adenauer Forst (Kilo-
meter 7) kann man noch mit 70 km/h bewéltigen,
dazu wirft man den Stier kurz wvon links nach
rechts a5 geht. Mein, der sieht nur so stur
und gewaltig aus, wer mit ihm anbfindelt, der
wird sein blaues Wunder erleban, Hohe-Achl-
Furve (Kilometer 15): knapp Gber 90 km/h.
Briinnchen-Ecke: B0 km/h, Pflanzgarten-Rechts-
kurve Gber die Kuppe mit anschliePender Links-
biegung und Gefalle (Kilometer 17.2 bis 17.7):
112 km/h bis 140 km/h, Dies, um einige tﬁ



sonders interessante Kurven zu erklaren. Be-

schleunigungsvermogen: an  etwa T%—10%
Steigung von der Bergwerks-Kurve (Kilometer
10,8) bis zum Kesselchen (Kilometer 12,0) aus
gtwa B5 km/h bis gute 155 km/h in 30 Sekunden.
Endgeschwindigkeit auf der langen Geraden von
der Déttinger Hohe (Kilometer 20,0) bis vor der
Antoniusbuche (Kilometer 21,0} trotz leichter
Steigung ansteigend won 1600 km/h bis ca
178 km/h, wobei der Fahrer wegen des Fahrt-
schreibers nicht wollig lang gemacht liegen kann,
Mrehzahlmesserangabe BB00 U/min (geeichter,

\ ktrischer Kraber-Direhzahlmesser)

m;s kennte man aus dieser Bombe noch heraus-
holen? Ohne Baustellen und Verkehr? Wenn
da z. B. ein Ferdi Kaczor draufséfe, wenn die
Seitenstitze, der Stander und die Schalldampier
nicht bei jeder Kurve auch ohne Durchiedern
gewaltig auf dem Boden kratzen wirden? — la,
ja — aber das Erreichte langt uns wirklich. Oder
etwa nicht?! —

Gegeniber der V' 7, 700 ccm, hat man im Ge-
triebe den ersten und den zweiten Gang und
im Hinterradantrieb die Ubersetzung gedndert.
Dadurch sieht die Gesamtubersetzung bei der
750er wie folgt aus: 13,4, 80, 57, 4,51. Hinter-
radantrieb von B:37 4,625 auf 8:35 = 4,375
(SW T.37 §,286) geandert. Getriebespann-
weite also jetzt: 2,98, 1,77, 1,27, 1.0. Der Sprung
zwischen dem zweiten und dem dritten Gang ist
ein wenig grifer — insgesamt aber liegen da-
mit der dritte und vierte Gang etwas naher bei
sammen. Das ist ginstiger und macht sich be-
zahlt. Der FuBschalthebel wurde auf die linke
Maschinenseite verleat und ist keine Schalt-
wippe mehr. Den ersten Gang zieht man mit der
Fufispitze hoch, die anderen Ginge werden
haruntergedrickt, Das Schalten geht leicht und
au, wer sich jedoch an eine Schaltwippe ga-
ochnt hat, der vermilt zuerst den rickwartigen
Hebelarm. Fiur Gespannfahrer ist der Schalt-
hebel auf der linken Seite vorteilhafter.
Demzufolge liegt der langarmige Fulibrems-
hebel nun auf der rechten Seite. Man kann im
Ubrigen wéhlen, auf welcher Seite man welche
Hebelei haben machte, denn durch die einfache
Konstruktion der Schaltwelle mit der in der
Mitte der Welle liegenden Betatigung zum Ge-
triebe (erreicht das Getriebe hinter der ruck-
wértigen Gehausewand) [0t sich dies sehr leicht
bewerkstelligen. Weitere hauptséchliche Ande-
rungen und Meuerungen gegeniber der T00er:
die Instrumentierung besteht aus Tachometer
und Drehzahlmesser in der oberen GubBverklei-
dung der Gabelbricke. Tankinhalt wvon 20 Liter
auf 23 Liter wvergrobert. Luftfilter und Batterie
sind durch vergréberte Abdeckbleche verkleidet,
Anlassarschalter aus dem Zundschlel heraus-
genommen und ans rechte Lenkerende als Druck-
knopf vorgesehen. Sitzbank mit zwei baguemen
Stitzkanten fir Fahrer und Beifahrer. Da die
T00er neverdings mit Bosch-Anlagen ausgerustet
wird, kann man annehmen, dal auch die 750er
in Kiarze mit Bosch-Anlasser, -Lichtmaschine,
Merteiler usw. gebaut wird, Lichtmaschinen-
leistung nach wie vor 300 Wattl 12 Volt-Anlage.
Sehr wesentlich erscheint aber die Tatsache,
dall man aus dem 700 com-Botar durch Aus-
tauschen folgender Teile den neuen 750er-Motaor
machen kann: 4 Dichtungen, 2 Zylinder, 8 Gummi-

Bild links oben: So sieht
die Instrumentierung aus,
wonn  die  Maschine zur
Muslicferung kommt. Links
Drehzahlmesser, rechis
Tachometer — dazwischen
Zindschloli und Hentrall-
leuchten.

Bild rechts: Am rechisn
Lenkerende bafindet sich
in  bequemer . Daumen-
lage® der Anlasserschalt-
knopf. Dessen Hontakte
miissen immer klar sain,
gelegentliches MNachsehen
macht sich bezahli. Der
Blinkerschalter wurde von
uns monfiert, Bei der gro-
e Maschine und der star-
ken Lichimaschine empfeh-
len sich Blinker vorn und
hinten [siche Bild unten
rechts].

ringe, 2 Kolben, 8 Kolbenringe, 2 Beschleuni-
gungspumpen (Vergaser).

Dar 700er-Motor erstaunte uns seinerzeit durch
geringe Vibrationen, dem 750er unserer Test-
masching merkt man jedoch den Kraftgewinn
auch daran an, dafi er etwas stérker vibriert als
die ¥V 7. Beide Motoren reagieren in dieser
Hinsicht sehr auf die Zindeinstellung. Das
sollte man wissen und bei sehr stark erscheinen-
den Vibrationen nachsehen, ob nicht zu viel
Frihziundung eingestellt wurde. Diese Arbeiten
sind ja an diesem Motar denkbar einfach. Eben-
so die Ventilspielkontrolle, Bei unserer Test-
maschine waren nach den ersten schnellen Kile-
metern die Marelli-Kerzen 275 Warmewert sehr
hell. Hauptdise 145 Es wurden 150er-Disen

mantiert — noch zu hell, allerdings bei der
Mirburgring-lagerei. Dann montierten wir 310er
Bosch-Rennkerzen — Ergebnis: noch zu hell

Der Zindzeitpunkt 107 wurde daraufhin auf 7
verstellt und die Marelli-Kerzen wieder montiert.
Die Wibrationen wurden schwicher, die Kerzen
wurden nicht so extrem hell. Es ist erstaunlich,
wie gutmitig sich der Motor bei diesen Experi-
menten zeigte, Aber eine gewisse Guitmitigkeit
haben Dickhiuter ja an sich.

Die neven Dell'Orto-Vergaser haben ein vier-
eckiges Schiebergehduse, Flachachieber und
Ringschwimmer, Es gibt als Starthilfe nur noch
ginen Choke wie beim Automobilmotor. Damit
sprang der Motor bis heute sehr zuverliissig an.
Man sollte sich aber ab und zu um saubere

Bild rechts: Die Seiten-
stillze ist serienmilig.
Bild wumien: Die Pirelli-

Supersportreifen haben

ein wunderbares Profil und
haften erstaunlich gui.
[Fotos: Klacks)
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Kontakte im Anlasserschalter kimmarn, und
wann die Sache dann noch nicht zufriedenstel-
lend funktioniert, mul man den Magnetschalter
am Anlasser selbst einmal ins Auge fassen.
Diese beiden Details werden wir bei unserer
Langstrecken-Testmaschine genau beobachten.
Das ist etwa so wie mit der — nun einmal not-
wendigen — wasserdichten Abdeckung des Ver-
teilers, um die man sich kKiommern mull, wenn
man bei starkem Regen unterwegs keine Uber-
raschung erleben will, Gleichzeitig kimmere man
sich um wasserdichte Kerzenstecker. Das Zund-
schlol hat jetzt eine sehr schone Abdeckkappe,
die man nach Abziehen des Schliissels zuklappt,
so dald die Maschine auch im Regen parken kann,
ohne nachher &rger mit dem Zindschlof zu pro-
duzieren, das man sonst mit dem Krachhut oder
einer Plane abdeckte,

Die Maschine ist mit 4,00 - 18 Pirelli-Supersport-
reifen auf dem Yorder- und Hinterrad bestickt.
Diese Heifen haben ein wunderbares Profil und
haften enorm gut — auch bei Masse, sie nutzen
jedoch schnell ab und man mul bei stunden-
langen Autobahnjagden wvorher den Luftdruck
auf dem Hinterrad bis auf 2,5 ati erhohen. Bei
jeder Tankpause bitte den Reifen {auch jeden
anderen Reifen wie Conti, Metzeler, engl. Dun-
lop) untersuchen. Wenn er Risse zeigt oder
wenn Profilsticke herausgeflogen sind, dann
mul ein neuer her! Bai allen Motorradern dieses
hohen Leistungsniveaus, dieser Drehmomente
und Geschwindigkeiten muf man den Reifen

{Schiufi auf Seite 431)
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i Wihrend der ersten 2500 km ist —

Krankenversicherung
fiir Auslandsreisen

MIT EINER EINFACHEN POSTHKARTE

{oder telefonisch) schlieben Sie bei uns lhre
Krankenversicherung fir Auslandsreisen ab. Sie
nennen uns Mamen, Geburisdaten, Beginm und
Dauver der Reise, Auslandsziel, gewlnschte Ver-
gicherungssumme und lhre Anschrift. Wir
gchicken lhnen die Police per Nachnahme.

Krankenversicherung VVaG

46 DORTMUND,
RUHRALLEE 92, TEL. 270 11

Beltrige fir auBereuropdische Linder auf Anfrage

o T e e g SO |
Beitrage fiir europiische Lander
Versich.- | | Jede weitere
el | 1. Woche | Waoche
1500.— DM 3.25 DM 1.50 DM
3000.— DM | 5.50DM 3.— DM
4500— DM | 7.75DM | 450 DM
6000.— DM | 10— DM | 6.— DM

Versicherungshdchstalter 85 Jahre

Moto Guzzi ,,Ambassador”
750 ccm

gine ebensolche Aufmerksamkeit widmen wie
dem leeren Tank und dem Olstand des Motors
Die Industrie — auch unsere deutsche — kammt
erst langsam zu Erkenntnissen, die aus diesen
Dimensionen stammen,. Fur die 750er-Guzzi aus-
nahmelos geprifte High-Speed-Decken varwen-
den — aber keine Rennreifen, deren Gummi-
mischung nicht zum normalen Stralienbetrieb
entwickelt wurde, Zundchst schitren wir de
Piralli-Lebensdauer auf dem Hinterrad auf ca
3000 km bei normaler Fahrwaise, Wie das aus-
geht das wird unser Langstreckentest ja zeigen
— 2500 km sind schon rum. Es wird schnel
gehen mit diesen Kilometern denn die Ma
schine 40t einem keine Ruhe Man kann se
nicht herumstehen seher

(Schiull v. Seite 417}

Bei diesem Motorrad ist der Begriff  Zuver-
lassigkeit™ besonders zu beleuchten, weil ja
vigles auf eine fur ein Motorrad sehr gute
Lebenadauer hinweist und fast alles mit den
entsprechenden Gedanken daran  konstruiert
worden ist. Yon der 700 ccm V7 wissen wir,
dal im Verhéltnis zu den bis heute ausqeliefer-
ten Maschinen, im Verhaltnis zu den erreichten
km-Lerstungen der Prozentsatz an anerkannten
Reklamaticnen (fahrerische Fehler, .Bastel’
Fehler und Unfdlle ausgeschlossen) gering ist
man be
denke die wirklich erbarmungslose Schindere
der TS0er auwf dem MNirburgring und wahrend

gines Autobahntests — folgendes zu wvermel-
den:  zerschittelte  Lichtmaschinen - Halterung
(Lichtmaschineg wurde durch Unterlegen eines
Blechstreifens fester montiert), abgebrochener
Oimefstab (Olwanne demontiert, Stab rausge
halt — jetzt wird mit markierter und praparierter
Speiche gemessen, ein Melflstab kann nicht wie-
der reinfallen), losgeschittelte Schrauben nach
dem Moirburgring angezogen, zweimal durch
falsch eingeschatzte Spritmenge bei Reserve-
schaltung (kaum 10 km Radius!) stehengeblie-
ben [neuer 23 Liter-Tank — passiert garantiert
nicht mehr), Ventilspiel- und Zindkontrolie, Ol
wechsel (Castrol 20/50). Das ist alles. Wir wer
den sehen, was Dei unserom Ll'II'IQS[IECkEﬂ[CS'.
herauskommt, In dieser Richtung enthalten wir
uns der VorschluBlorbeeren, Nur eines: es st
wirklich ein toller Brummer!

Fazit dieses Fahrvergleichs: trotz des Gewichtes,
traotz des bulligen Charakters ist die 750er Am-
bassador von Guzzi eine ganz Uberraschend wan
dige, temperamantvolle und handliche Maschine.
Sie kommt sogar ausgesprochenen Sprintern
mit ginstigerem Leistungsgewicht sehr nahe,
Alz Aeisemaschine fir die ganz grofen Touren
bietet sie zudem eine enorme Zahigkeit, Der V-
Motor (die Zylinder gegeneinander um 507 ver-
setzt — G0 VW-Motoren sind hinsichtlich Vibra-
tionen z. B. weitaus schwieriger zu behandeln)
hat mit der Uberdimensionierung aller Details
[(man beachte u. a. die enormen Durchmesser
von Kurbel- und Hubzapfen an der Kurbelwelle)
5o viel Qualititsreserven, wie das noch lange
im Motorradbau nicht zur Morm gehort, Aulber-
dem: fur den Gespannfahrer gibt es mit 51 DIN

PS und 60 mhkg einen erneuten Anreiz. Aber
davon spater — das Gespann fuhren wir mit
dem Hollandria-Wagen auch auf dem Ring. Alles
an diesem gewaltigen Motorrad, das auberdem
eing sehr fene und bildschone &ufiere Linie
zeigt, i1st faszinierend fir Fahrer, die etwas Kom
paktes einem nervosen Hupfer vorzieghen. Kilacks

£ . ..".:
Technische Daten: iyl
Bohrung: 83 mm; Hub: 70 mm. Hubraum: 752 cem.
i nder in V-Form um S0° rovar-
setzt. Ventilsteus o h. W stung 51 DIN-

PS bei 8500 U/min

‘ment B0 mkg bel UWimln — bei 3000 U/min 54
mkg. Kolbengeschwi 6500 Usimin ca. 1
mipec. Verdichtung: aus Leichtmetall mit
hartverchromter le in Gleitls-
gern, m%ﬂ:ﬂ : Fhle teilbar
Iﬁm

inen-Leistung 300
k- in H:lhﬂ Ghngen: FT

ar

4,51 [Hi im H
Zwal in  der
schelbe

1435 mm / Brolte: 79 cm /

Stous Dﬂlllﬂm

DHQ.LHILH:WHHIRH;W
ca, DM 5500~ (noch nicht Die Testma-
schine stelit die Firma Zwel ith, 6948 Hammel-

Mini Bike

Preis DM 924.—inkl. Mwst.

City Bike

Preis DM 836.— inkl Mwsi,

Fordern Sie bitte ausfiihrliche Unterlagenan! MICHAEL MAYR
8 Munchen 13 - RiesenfeldstraRe 10 - Telefon 0811 - 355617

Motorella
Preis DM 809.= inkl. Mwst.
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