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Die Karten liegen auf dem
Tisch: Die Zukunft von Moto Guzzi
ist die Vergangenheit. >
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. Wasist gut und
schnell und
gar nicht teuer?
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Ubersichtliche Instrumente,
Schalter fiir Warnblinkanlage

i Bl
Zwei Zylinder im Guzzi-
typischen 90-Grad-Winkel

Viel Tank, viel Sitzbank —
ein Styling ohne Schnérkel



Moto Guzzi Mille GT:
Fahrbericht

“amen sind Schall und
Rauch? Mitnichten, Namen
kénnen Symbole sein.

Fehlgeleitet durch ihre schon
seit Jahren anhaltende Ge-
schmacksverwirrung hatten die
Guzzi-Bauer in Mandello del
Lario nach langer Ratlosigkeit
und ermidenden Disputen in
verschnérkelter Schrift ,Limi-
ted Edition” auf die Seitendek-
kel geschrieben. Das ist, wie
unschwer zu erraten, englisch.
Ein englischer Name auf der
klassischsten Guzzi seit der se-
ligen 850 T3 von 1976.

Erhard Just, Geschaftsfuhrer
des deutschen Moto Guzzi-Im-
porteurs Motobécane, sah die
Bescherung und ordnete den
Namen Mille GT an — Mille fiir
Tausend, GT flr Grand Touris-
mo: ,Die Neue ist ein klassisch
italienisches Motorrad, dazu
paBt keine englische Bezeich-
nung.“ DerManndarfdas, denn
er und seine Techniker in Biele-
feld haben dieses Motorrad er-
dacht und exklusiv fiir Deutsch-
land bestellt.

Den Bislefeldern

war klar gewor-
den, daB die Mo-
dellpolitik von Mo-
to Guzzi fiir sie
hdchst problema-
tisch ist. Auch
MOTORRAD hat-
te in Heft 9/86 ei-
nen eigenen Ent-
wurf einer Moto
Guzzi vorgestellt,
der wie die Mille

GT sehr schlicht

ausgefallen war: ,Auf Verklei-
dung, Seitendeckel und Spoiler
kann sie durchaus verzichten."

In Italien kommen Motorrader
wie die betont schicke Le Mans
IV und die poppige V 75 zwar
an, aber deutsche Fans sind
Asketen. Hierzulande ist zuviel
Kunststoff fiir eine italienische
Maschine verhéngnisvoll. Ge-
nauso schlimm sind die Gera-
deauslaufprobleme, die sich
die zuvor als absolut stabil gel-
tende Le Mans mit den 16-Zoll-
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Die neue Mille
GT (ganz oben)
tritt das Erbe der
850 T3 von 1976
(oben) an. Der
Lenker kommt
vonder T3, Tank
und Sitzbank
von der 1000 SP
H (links). Die
Réader liefert die
California Il
(unten)

Réadern ihrer vierten Auflage
eingehandelt hat.

Ein neues Motorrad muBte her.
Aber nichtirgendeins—die wah-
re Guzzi muBte es sein. Ein Mo-
torrad mitten im Brennpunkt all
dessen, was seit vielen Jahren
die Tradition dieser bedeuten-
den italienischen Marke aus-
macht. Ein groBes Tourenmo-
torrad, schlicht, aber ergrei-
fend.

Alle erforderlichen Teile lagen
schon in den Lagerhallen des
italienischen Werks bereit, als
warteten sie nur darauf, sich in
derihnen vorbestimmten natur-
lichen Konstellation zusam-
menzufinden. Rahmen, Motor
und Getriebe sind ohnehin bei
allen Moto Guzzi im wesentli-
chen gleich, abgesehen vom
starkeren Motor der Le Mans.
Auf dessen hbhere Leistung
von 81 PS konnen Tourenfah-
rer aber leicht verzichten.

Dann begann die Kunst der
Auswahl. Die Rader stammen
von der California I, denn die
haben hinten und vor allem vom
das fir eine Guzzi endgiiltige
MaB: 18 Zoll und keinen Milli-
meter weniger. Tank, Sitzbank
und Heck liefert die einzige see-
lenverwandte Maschine im
Guzzi-Programm, der verklei-
dete GroBtourer 1000 SP Il
Denn dessen Tank/Sitzbank-
Kombination ermdglicht dem
Fahrer die seridse Sitzhaltung
mit KnieschluB am Tank, und >

[UUDGER] TEST & TECHNIK 23



Moto Guzzi Mille GT:
Fahrbericht

auch der Sozius hat es auf der
Bank der SP Il auf Dauer be-
quemer als auf dem Cowboy-
sattel der Califomia.

Far die Details wie die anspre-
chend verchromten Instrumen-
tengehduse und den schlichten
runden Scheinwerfer ist weit-
gehend die V 65 Florida zu-
standig. Vor allem ist die Mille
GT nach der Florida die zweite
Moto Guzzi mit deutschen Ar-
maturen. Heinz-Georg Valen-
tin, Techniker bei Motobécane:
Wir wollten endlich mal ver-
ninftige Schalter haben. Die
Mille hat sie, von Magura. So-
gar der Chokehebel sitzt am
Lenker, da muB man nicht
mehr unten am Motor suchen.“

Zubehir

Die Deutsche Motobécane of-
feriertfiir die Mille GT spezielles
Zubehbr. Alle Preise —in Mark—
beziehen sich auf die Nachri-

stung am Motorrad:
Drahtspeichenrdder 998,00
Gepacktrager 85,80
Ein Lafranconi-Auspuff-
endrohrohne TUV 236,00
Elektronische Zandung 279,00
Schrick-Nockenwelle fiir

mehrDurchzugskraft 417,00
Schwingenkit

fiir 3.00-Zoll-Felge

und 130er-Reifen
Drosselsatz

auf 50 PS einschlieBlich
TUV-Freigabe zirka 100,00
Windschild lenkerfest
mitHalterung

568,00

170,00

Auch die urige 850 T3 hat ein
Geschenk fiir ihren spaten
Nachfolger: die unverwechsel-
bare breite und hohe Lenkstan-
ge. Die Spende lohnt sich,
denn die Mille GT zeigt die
gleiche schnérkellose Linie wie
die T3. Da fehlen nur noch ver-
chromte Riickspiegel und
Schutzbleche.

Spétestens, wenn der groBvo-
lumige V2-Motor zum Leben
erwacht, werden solche Uber-
legungen von der Druckwelle
aus den beiden Auspuffend-
rohren hinweggeblasen. Zuvor
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muB der Fahrer freilich zwei
konventionelle Benzinhdhne
6ffnen, sonst stehen die beiden
30 Millimeter groBen Dellorto-
Vergaser samt Beschleuniger-
pumpe im Trockenen. Auch
wenn Membranbenzinhahne
oder gar elektrisch gesteuerte
bedienungsfreundlicher ~ wa-
ren: Die simple, Jahrzehnte

Die GT bleibt in Kurven und bel hohem Tempo stabil

alte Mechanik schafft einfach
Vertrauen.

Dieses Vertrauen hat auch der
bewihrte V2 selbst verdient.
Derlingsim Rahmen stehende
AluguBblock spreizt seine luft-
gekihiten Zylinder im Winkel
von 90 Grad. Eine halbhoch-
liegende Nockenwelle steuert

Moto Guzzi Mille GT: Technische Daten*

Motor

Luftgekiihiter Zweizylinder-Vier-
takt-90-Grad-V-Motor, ohv,
StoBstangen und Kipphebel, je
zwei Ventile, Bohrung x Hub 88
X 78 mm, Hubraum 942 cm?,
Verdichtung 9,2, Nennleistung
49 kW (67 PS) bei 6700/min,
max. Drehmoment 76 Nm (7,7
kpm) bei 5200/min, zwei Dellorto-
Vergaser, @ 30 mm, Lichtma-
schine 280 W, 14 V/20 A, Batterie
12 V/30 Ah, Zweischeiben-Trok-
kenkupplung, Funfganggetriebe,
E-Starter, Sekundarantrieb {ber
Kardanwelle.

Fahrwerk

Doppelschieifen-Rohrrahmen,
luftunterstitzte  Teleskopgabel
vom, Standrohrdurchmesser 38

mm, Federweg 125 mm, zwei
Koni-Federbeine, Federweg 75
mm, Radstand 1535 mm, Lenk-
kopfwinkel 62,5 Grad, Nachlauf
92 mm, Integral-Bremssystem,
Doppelscheibenbremse vorn, @
300 mm, Scheibenbremse hin-
ten, @ 264 mm, Betatigung vorn/
hinten hydraulisch, Bereifung
vom 110/80 H 18, hinten 120/90
H 18.

MaBe und Gewichte

Lange 2210 mm, Stahirohrienker
760 mm breit, Gewicht volige-
tankt 246 kg, zuléssiges Gesamt-
gewicht 440 kg, Tankinhalt 22,5
Liter, davon vier Liter Reserve.

Preis
11 550 Mark

Fotos: Schwab; Layout: Clemen

* Herstellerangaben

Uber lange StoBelstangen je
zwei Ventile pro Brennraum.
Dasisteinfach, solide und iber-
schaubar — eben klassisch.

Selbst bei Temperaturen unter
dem Nullpunkt nimmt der Zwei-
zylinder mit Choke sofort Gas
an. Nach etwa einem Kilometer
Fahrt darf dann der linke Dau-
men den Chokehebel in Ruhe-
stellung drehen. Diese Hebel-
anordnung, die exakte Dosie-
rung ermdglicht, wurde zuerst
vor vier Jahren von Yamaha an
der XJ 800 eingefiihrt und hat
sich seitdem mit der Eigendy-

“namik optimaler Lésungen im-

mer weiter durchgesetzt.

Die wilige Gasannahme des
Motors begeistert vor allem bei
niedrigen Drehzahlen. Ab
1000/min ist ruckfreies Be-
schleunigen moglich, und ab
2000/min legt sich der 942 cm?®
groBe Motor schon richtig ins
Zeug. Bei ruhiger Fahrweise
muBder Reiterdas 67 PSstarke
Krafiwerk nie Uber 4000/min
drehen lassen. Beidieser Dreh-
zahl erreicht die Guzzi im letz-
ten ihrer finf Gange Tempo
130, also eine ausgezeichnete
Marschgeschwindigkeit fiir
groBe Touren. Dank der enor-
men Durchzugskraft kann der
Fahrer auch auf der LandstraBe
bei Ortsdurchfahrten den
Schalthebel ruhen lassen. Er
rollt dann leise mit 50 knvh
durch das dorfliche Treiben,
und am Ortsausgang reicht ei-
ne kurze Drehung am Gasgriff,
um den Zweiventiler aus dem
tiefen Drehzahlkelier wieder auf
Touren kommen zu lassen.

Die Tone, die der betagte Mo-
tor bei soichen Aktionen pro-
duziert, klingen so gar nicht
nach den Arbeitsgerduschen
eines Verbrennungsmotors. Es
bollert so tief und weich aus
den Auspuffrohren, daB dieser
Sound selbst hartnackigen Mo-
torradgegnem gefallen konnte.
Dabei schwingt die ganze Ma-
schine bis 2000/min von links
nach rechts, gerade so, wie es
die Zindungen der groBen
Einzelzylinder wollen. Uber
2000/min gibt sich der leicht
kurzhubig ausgelegte V2 sehr
manierich und laufruhig. Vi-

brationen finden kaum statt, >
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Moto Guzzi Mille GT:
Fahrbericht

denn bei dem Zylinderwinkel
von 90 Grad ist der Massen-
ausgleich kein Problem.

Nur die erlahmende Drenfreu-
de und die anwachsenden me-
chanischen Gerausche signali-
sieren dem Mille-Fahrer, daf er
sich dem gelben Drehzahlmes-
serbereich bei 7000/min na-
hert. Den roten Bereich dage-
gen sollte die Drehzahlmesser-
nadel auf keinen Fall zu sehen
bekommen, denn da erreicht

Auch das Fahrwerk mit dem
konventionellen Doppelschlei-
fen-Rohrrahmen hélt, was der
Motor verspricht. Bis hinauf zur
Hochstgeschwindigkeit ist der
Geradeausiauf ohne Tadel.
Und das, obwoh! der Fahrer
aufrecht hinter dem breiten
Lenker im Wind segelt und da-
her leicht selbst Storeinfliisse
auf die Lenkung ibertragt.
Doch sogar bewuBt eingeleite-
tes Pendeln bleibt ohne Reso-
nanz. Nur beim Uberfahren von
Langsrillen im spitzen Winkel
bewegt sich der Lenker einmal
kurz hin und her, dann herrscht
wieder Ruhe.

Scheibenbremsen  abgerun-
det. Hat der Guzzi-Fahrer sich
erst einmal an die Wirkungs-
weise des Integralbremssy-
stems gewéhnt, dann wird der
schnelle Tritt auf den FuB-
bremshebel, der ja auch eine
Bremsscheibe vorn aktiviert,
zur Selbstverstandlichkeit.

Erst bei Gewaltbremsungen
muB Uber den Handbremshe-
bel die zweite Scheibe im Vor-
derrad eingreifen. Bei gemach-
lichem Tourentempo kommt
der Fahrer jedoch oft véllig oh-
ne Bremse aus. Der Motor
selbst bremst so stark, daB die

Interview mit Erhard Just, Motobécane

MOTORRAD: Sie haben Moto
Guzzi talien veranlaBt, innerhalb
kirzester Zeitein neues Modell zu
bauen. Reichte das bisherige Mo-
dellprogramm nicht aus?

Just: Meine Mitarbeiter und ich
sind fest davon iberzeugt, daf
die deutschen Kunden eine klas-
sische Guzzi mit 1000 cm?®wollen.
Deshalb wird die Mille GT eigens
fiir den deutschen Markt gebaut.
Als kleiner Anbieter missen wir
uns ganzklardanach richten, was
der Markt verlangt. AuBerdem
halten wir eine Pfiege der traditio-
nellen Maschinen fir eine sehr
sinnvolle Arbeit an unserem Mo-
deliprogramm.

MOTORRAD: Also wird der V2-
Motor mit 1000 cm® noch eine
groBe Zukunft haben?

Just: Der groBe V-Motor ist die
Hauptantriebsquelle im Guzzi-
Motorradprogramm. Es wird ihn
so lange geben, wie dies tech-
nisch unter der Bericksichtigung
der Gerauschvorschriften még-
lich ist.

MOTORRAD: Welche Verkaufs-
aktivititen planen Sie neben der
neuen Mille?

Erhard Just, 47,
Geschéftsfiihrer von
Motobécane

Just: Wir bieten ein Zubehdrpro-
gramm an, das es jedem Moto
Guzzi-Fahrer gestattet, sein
Fahrzeug individuell auszustat-
ten. Zusatzlich gibt es 50-PS-
Drosselsétze mit ABE fiir die TS,
die SP Il und die California Il.

MOTORRAD: Was tun Sie, um
den Fahrern einer Vierventil-Guz-
Zi zu helfen, sofem es technische
Probleme gibt?

Just: Um das Vertrauen der Fah-
rer in unsere Maschinen zu star-

ken, haben wir seit dem 2. Januar
dieses Jahres die Garantie auf
Motor, Getriebe und Kardan von
sechs Monaten auf zwolf Monate
verldngert. Die Garantiezeit be-
ginnt mit dem Tag der ersten Zu-
lassung und nicht, wie es in der
Vergangenheit gewesen ist, mit
dem Kaufdatum.

MOTORRAD: Seit kurzem haben
Sie auch komplette Gespanne im
Programm. Welche Chancen
rechnen Sie sich aus?

Just: Mit unseren Gespannen
kénnen wir fast jeden Gespann-
fan zufriedenstellen. Der Ein-
standspreis von 16 950 Mark ist
sicher sehr ginstig. Zusétzlich
konnen aber alle drei Typen mit
Speichenrddem und Vorderrad-
schwingen ganz individuell aus-
gebaut werden.

MOTORRAD: Betreiben Sie
1987 Sportforderung?

Just: Ja, wir unterstiitzen die
Guzzi-Fahrer bei der Battle of the
Twins-Meisterschaft mit zusatzli-
chem Preisgeld. Gleichzeitig gibt
es verginstigte Ersatzteile und,
soweit verfigbar, leistungsstei-
gernde Rennteile.

der Kolben schon die bedenk-
lich hohe mittlere Geschwin-
digkeit von 20,8 Metern pro
Sekunde.

In der Praxis sind solche Dreh-
zahlen ohnehin nie erfordertich.
Das belegt die Tatsache, daB
die Mille bei der Erprobung auf
der Autobahn zwar eine Tacho-
anzeige von 180 km/h erreich-
te, dabei aber nur knapp iber
6000/min drehte.
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Aufgrund des tiefen Schwer-
punkis und des breiten Lenkers
ist die Mille im Stadtverkehr
und auf der LandstraBe ange-
nehm handlich zu bewegen.
Der Fahrer kann die 246 Kilo-
gramm Lebendgewicht dank
der 18-Zoll-Rader zielgenau,
spurstabil und ohne stérende
Bremsaufstellmomente durch
Kurven aller Art lenken. Das
beruhigende Gefiihl der Fahr-
sicherheit wird durch die drei

bloBe Gaswegnahme meist zur
Verzégerung ausreicht.

Das Getriebe 4Bt sich fiir
Guzzi-Verhéltnisse leichtgan-
gig und exakt schalten. Der
Kardanantrieb legt naturlich
deutliches Aufstellmoment an
den Tag und verhéartet unter
Last die Hinterradfederung.

Mit sanftengleichem Fahrkom-
fort, wie ihn eine Tourenma-

schine Tieiern scllie, kann die
Mille aber scei2so nicht ver-
wohnen. Zwzr sing die Sitzpo-
sitionen fur Fznrer und Beifah-
rer aufrecnt unc dequem; die
Sitzbank veriugt auch Uber ge-
niigend Plaz und eine Uppige
Polsterung. cocn die Federele-
mente sinc zu nart abgestimmt.
Sowohl cie Telegabel mit Luft-
unterstitzung und 38 Millime-
tern Stancronr-Durchmesser
als auch die verstellbaren Koni-
Federbeine ‘assen selbstinder
weichsten Einsteliung zu viele
StoBe an Handgelenke und
GesaB durchkommen.

Das lag bei der Testmaschine
sicher teilweise an den winterli-
chen Testbedingungen, die
das Ol in den Dampfern erstar-
ren lieBen. Aber erfahrungsge-
maB sind alle groBen Guzzi
vom wie hinten in der Druck-
stufe zu hart gedampft.

Abgesehen von dieser Kom-
fortschwache ist diese neue
Guzzi ein gelungenes und har-
monisches Motorrad. Hinzu
kommt ein Verkaufspreis, der
mit 11 550 Mark sicher nicht zu
hoch angesiedelt ist. Eine tech-
nisch ausgereifte 1000-cm?®-
Tourenmaschine aus europai-
scher Fertigung gibt es sonst
nirgendwo fir so wenig Geld.
Mit Traditionspflege sind die
ltaliener eben besser beraten
als mit ihren Versuchen, stén-
dig dem neuesten Trend der
Technik hinterherzulaufen.

Fir ganz konservativ einge-
stellte Kaufer bietet die Deut-
sche Motobécane zudem noch
ein Zubehorprogramm an, das
sogar Speichenrader fir die
GT enthélt (siehe Liste auf Sei-
te 26).

Ab April dieses Jahres solien
Uiber 250 Exemplare der Mille
ihre Kaufer finden. Begrenzt ist
die Serie vorerst nicht, auch
wenn der erste Name Limited
Edition dies vermuten lieBe.
Dagegen ist der richtige Name
Mille GT viel ehrlicher und sym-
boltrachtiger. Die Guzzi ist eine
1000er fur grofle Touren und
ein Motorrad. das der italieni-
schen Motorradindustrie den
richtigen Weg weisen konnte.
Thomas Wiisten
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