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50-PS-Klassiker
im Vergleich

angst wissen akribische

Buchhaltertypen, daB Klas-
siker wie Harley-Davidson oder
Triumph, BMW oder Moto Guz-
zi kaum vom allgemeinen
Wertverlust bei Motorrddem
betroffen sind.

Aber an den Oldies muB mehr
dran sein. lhre Fahrer sehen so
verdammt wenig nach Buch-
haltern aus.

R 32 zu einem sportlichen, zu-
verlassigen Reisemotorrad
machen sollte;

® der Harley-Davidson XL
1100 Sportster, dessen Urahn
schon vor B0 Jahren seine
machtigen 2Zylinder um 45
Grad spreizte, im Winkel, der
die Welt bedeutet;

@ der Triumph Bonneville
750, der in seiner Erstauflage
vor 50 Jahren alle Sprinter das
Furchten und seither seine
Fahrer das Zittem lehrte;

@ der Moto Guzzi Mille GT,
der vor 21 Jahren fast als Sta-

|

HARLEY-DAVIDSON
SPORTSTER1100

. . . fur Minimali-
sten, die nur
beim Hubraum
und beim
Showeffekt
echte GroBe
verlangen

<

Wahrscheinlich verdanken die-
se Motorrader ihre Beliebtheit
dem Umstand, daB die noto-
risch unvernunftigen Motorrad-
fahrer noch Zuneigung ken-

nen, noch Barmherzigkeit
Uben. Hatten sie nur schnéde
Blechkarossen angetrieben,
hatte sich lber den BMW-
Boxer, den Triumph-Twin, den
Harley- und den Guzzi-V wohl
langst der sanfte Schleier des
Vergessens gebreitet.

So aber stéBeln sie weiter, die
langen, antiquierten Stangen
im Motor

@® der BMW R 80, dessen
Vorgéanger bereits 1923 die
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. . . fiir Traditio-
nalisten, die nur
in der Linie der
Vernunft das
wahrhaft Scho-
ne entdecken
kénnen

tiondraggregat  verkimmert
ware, bevor er in der imposan-
ten V 7 neue Tourermalstédbe
setzen durfte.

Vier Klassiker mit 50 PS: vier-
mal Optik aus dem Bilderbuch,
viermal dumpfe Téne aus je-
weils zwei Zylindern, zu be-
staunen, wo immer sich echte
Motorradfahrer treffen. Und fur
die MOTORRAD-Redaktion
viermal die Frage: Wie testet
man sowas?

Die unumgangliche Vorladung
ins Hockenheimer Motodrom
gehorte jedenfalls bei den me-
tallenen Eminenzen nur zum

TRIUMPH
BONNEVILLE 750

. . . fiir Puristen,
denen die ande-
ren egal, ein
Sommerausflug
im Belstaff,
britisches
Zollwerkzeug
und der Charme
alter Ladies
aber alles sind




. . .fur Astheten,
die sich nicht
nur ein feines
Auge, sondern
auch ein gutes
Ohr fiir gediege-
ne italienische
Metallbaukunst
erhalten haben

MOTO GUZZI
MILLEGT

Pflichtprogramm.  SchiieBlich
dient sie allein der Ermittlung
der Papierform. Und was sagt
die schon uber den Wert eines
Klassikers aus?

Alle bereits bekannten Kandi-
daten bestétigten die in den
Einzeltests verdffentlichten
Werte, die neue Guzzi — durch
engere  Ansaugquerschnitte
von 67 auf 50 PS gedrosselt —
reihte sich irgendwo knapp hin-
ter der Uberraschend agilen
BMW und der bulligen Harley
ein.

Und die Test-Triumph verlor
nach den unbotmaBigen An-

strengungen etwas mehr Ol als
zwei Jahre zuvor beim Einzel-
test. Ihr sei verziehen, schlieB3-
lich muBte sie seither etliche
zusatzliche Testkilometer Uber
sich ergehen lassen.

Die Stunde der Wahrheit
schlug den Kandidaten erst ei-
nige Tage spater. Am Boden-
see, wo schon unsere Vater ih-
re Maxe und R 25, ihre R 69
oder den Griinen Elefanten von
Zindapp in den Urlaub trieben,
soliten sie beweisen, ob sie fiir
touristisches Motorradfahren
taugen; ob sie im Alltag genau-
soviel Freude bereiten wie
beim Anschauen.
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Schon die ersten Anreisekilo-
meter der Testkarawane durch
Stuttgart und iiber eine vier-
spurige LandstraBe nach Ti-
bingen zeitigten interessante
Ergebnisse: Die Dauersozia
der fiinfkdpfigen Crew klagte
Gber nerviétende Vibrationen
in Rasten und Sitzbank der Tri-
umph. Im Bestreben, die uner-

freulichen Erfahrungen még-
lichst rasch abzuhaken, be-
stieg sie dann das verschamt-
zierliche Sitzkissen auf dem
Harley-Heck. Sie muBte erfah-
ren, daB selbst distere Erwar-
tungen noch weit Ubertroffen
werden kdnnen.

Fortan — soviel sei vorwegge-
nommen — fand sich die Dame
vorwiegend auf den bequemen
Bénken der BMW oder der Mo-
to Guzzi ein—und erging sich in

Lobeshymnen. Die beiden
klassischen Tourer kdnnen
noch heute Anschauungsun-
terricht dafir bieten, wie ein
ordentlicher Beifahrersitzplatz
zu gestalten ist. Sie bieten
ausreichend Platz, um auch
mal etwas Distanz zum Fahrer
zu wabhren, hinreichende Hal-
tegriffe und angenehme Posi-
tionen fur FiBe und Beine.
Und die Guzzi hat obendrein
eine Bank, gepolstert wie ein
Sofa.

Markenzeichen:
Seit 1923 liegen
die Zylinder des
Boxermotors
voll im kiihlen-
den Fahrtwind

Fir die zweite Uberraschung
sorgte wiederum die oft als bie-
der verschrieene WeiB-Blaue
aus Miinchen: lhre 50 PS sind
derart gesund, daf} die R 80 in
ihrer Klasse sogar mit den
ganz jungen Konstruktionen
aus Fernost noch locker wett-
eifern kann.

Jugendlich frisch dreht der Bo-
xer hoch, und eh’ sich Fahrer
und Drehzahlmesser verse-
hen, schnattern die Ventile,
weil deren Federn nicht mehr
mitkommen. Freilich wei3 der
versierte BMW-Fahrer diesen
Bereich zu meiden, schaltet ir-
gendwo zwischen 4000 und
4500 Touren hoch, erfreut sich
am satten Durchzug seines
Motors und lacht sich eins (iber
die Drehzahlorgien moderner
Triebwerke.

Die 800er reprasentiert
bei BMW seit vielen
Jahren die gesunde
Tourermittelklasse

"

Technische Daten: Motor und Fahrwerk*
BMW R 80 Harley-Davidson Moto Guzzi Triumph
Sportster 1100 Mille GT Bonneville 750

Motor Luftgekuihiter Luftgekiihiter Zwei- | Luftgekihiter Zwei- Luftgekuhiter

2Zweizylinder- zylinder-Viertakt- zylinder-Viertakt- Zweizylinder-

Viertakt-Boxer 45-Grad-V-Motor 90-Grad-V-Motor Viertakt-Twin
Steuerung ohv ohv ohv ohv
Bohrung x Hub mm 84,8 x 70,6 85,1 x 96,8 B8 x 78 76 x 82
Hubraum cm® 798 1101 949 744
Verdichtung 8,2 9,0 9,2 7.9
Leistung KW(PS)/min 37(50)/6500 37(50)/5500 37(50)/6000 37(50)/6500
Max. Drehmoment  Nm(kpm)/min 58(5,9)/4000 79(8)/4000 69(7)/3000 67(6,8)/5500
Vergaser/Hersteller, @ mm 2 Bing, 32 2 Keihin, 34 2 Dellorto, 30 2 Amal, 30
Getriebe Finfgang Viergang Finfgang Funfgang
Sekundarantrieb Kardan Rollenkette Kardan Rollenkette
Rahmenbauart Doppelschleifen- Doppelschleifen- Doppelschleifen- Doppelschleifen-

Rohrrahmen Rohrrahmen Rohrrahmen Rohrrahmen
Federweg vorn/hinten mm 185/121 175/82 125/75 195/70
Scheibenbremse vorn @ mm 285 292 2 X 300 2 X 260
Bremse hinten, @ mm Trommel, 200 Scheibe, 292 Scheibe, 264 Scheibe, 260
Radstand mm 1447 1524 1535 1422
Lenkkopfwinkel Grad 62 60,3 62,5 62
Nachlauf mm 120 114 92 109
Gewicht vollgetankt kg 207 222 246 192
Zuladung kg 233 198 194 171
Preis Mark 11 150 15 760 11 670 (ohne TUV- 10 500
(inklusive Fracht) {ohne Eintragung fiir 50-

Uberfiihrung) PS-Umriistuna)

* Herstellerangaben

46 TEST & TECHNIK

Noch mehr lacht eigentlich nur
der Guzzi-Benutzer: Ganze
3000 Umdrehungen zeigt der
schone Veglia-Drehzahimes-
ser bei 100 km/h im finften
Gang an — zum Schieflachen,
weil mancher Leistungssport-
ler mit dieser Drehzahl gerade
zum Anfahren zu bewegen ist.
Auch die Tatsache, daB die ge-
drosselte Mille mit ihrer langen
Sekundaribersetzung etwas
trage wirkt, ficht den Fan nicht
an - Souverdnitat 1aBt sich
namlich nicht in Zehntelsekun-
den messen.

Genauso sehen das auch Har-
ley-Fahrer, wenngleich sie
eben im Interesse souveréanen
Fahrens den Gasgriff bei spa-
testens 130 km/h nicht weiter
offnen. Darliber bereitet die
aufrechte Sitzposition mit den
weit ausgebreiteten Armen
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Probleme — und der schiittein-
de Motor.

Mit der Triumph vereint die
Harley — neben den wahrhaft
markigen Erschitterungen —
die Tendenz, oberhalb der Au-
tobahn-Richtgeschwindigkeit

leicht zu pendein. Ein unge-
wollter Akt von Verkehrserzie-
hung, allerdings bei einer Ge-
schwindigkeit eingeleitet, die
der Fahrer aus Eigennutz we-
der dem amerikanischen noch

dem britischen Oldie h&ufig ab-
verlangen wird. -

BMW und Guzzi erweisen sich
wesentlich resistenter gegen-
Uber Tempolimits; erstere zeigt
erst Gber 150 km/h leichte, aber
harmlose Pendelneigungen,
letztere 14uft bis zur Héchstge-
schwindigkeit ordentlich gera-
deaus. Leider reagiert sie mit
der serienméBigen  Pirelli-
Phantom-Bereifung sehr sen-
sibel auf L&ngsrillen.

Eine Untugend, die auch bei
der schnellen LandstraBen-
fahrt bis Meersburg schon mal
auftauchte, allerdings in sehr
geméBigter Form und oben-
drein als einzige Irritation eines
ansonsten ungetriibten Tou-
renvergniigens. Es bedarf
zwar einiger Zeit, sich an den
246-Kilogramm-Kiotz zu ge-
wdhnen. Wer die kurvenstabile
Guzzi jedoch immer schén im
vierten oder finften Gang lau-
fen 188t, fahrt im Geist schon

mit 80 Pfund weniger durch die
Gegend.

Die angelsdchsischen Vertre-
ter ibertreffen die Iltalienerin
zwar in der Handlichkeit, dafir
sorgt die zu schwache Damp-
fung ihrer Hinterrdder schon
mal fiir einen kleinen Eiertanz
in welligen Kurven. lhre knack-
harten Federelemente — bei
der Harley vor allem die StoB-
démpfer, bei der Triumph im-

mer noch die Paioli-Gabel — le- >
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gen aber sowieso ein beschau-
liches Tempo nahe. Und raten
an, es auf keinen Fall mit einem
forschen R 80-Fahrer aufzu-
nehmen.

Die BMW ist namlich ausge-
sprochen spritzig, und gegen-
Uber der alten /7-Serie gewann
sie spurbar an Handlichkeit.
Vorbei auch die Zeiten, da an-
gesichts scharfer Kurven vor
dem Zurlickschalten eine Ge-
denkminute an den Getriebe-
konstrukteur eingelegt werden
muBte: Japanisch leicht — die-

ser Vergleich sei erlaubt — flut-
schen die Gangstufen rein und
verfihren so zu fast unange-
messener Réauberei.

Jedenfalls erreichte die R 80
als erste das schwabische
Meer. Ihr Motor hatte sich
schon leicht abgekuhlt, als
dumpfe Téne das Erscheinen
der Guzzi ankundigten — und
eine vollkommene Verkehrung
des LandstraBentests einleite-
ten.

Nicht die hurtige, aber eher bie-
der und schmucklos gezeich-
nete BMW, sondern die chrom-
verzierte Guzzi magnetisierte
die meist alteren Herrschaften,

die sich an Meersburgs Strand-
promenade der Junisonne hin-
gaben.

Zeitlos schwarzmetallic lackiert
schob sie sich lassig bis an die
Uferboschung und lieB die
hochglanzenden Zylinderkopf-
deckel in der Sonne funkeln.
So mancher Kaffee erkaltete,
weil sein Besteller sich wohl
auszumalen versuchte, was fur
eine Show ein jugendlicher
Fahrer vor 25 Jahren mit solch
blitzendem tmponierstiick hét-
te abziehen kénnen.

Und auch die spat eintreffen-
den Nachzigler, die Bonneville
und die Sportster, vermochten

Die 750er Triumph blieb
als einziges Modell
einer einstmals stolzen
Flotte iibrig

Fahrleistungen und Testwerte

EMWR 80 Harley-Davidson Moto Guzzl Triumph
Sportster 1100 Mille GT Bonneville 750

Beschleunigung
0-100km/h s| 5.4 | 5.8 | 7.0 | 6.4
Durchzugsvermdgen im letzten Gang
60-120 km/h s| 10,5 | 9.8 | 1.2 [ 14,3
Héchstgeschwindigkeit
solo sitzend km/h 163 164 156 154
zwei Personen km/h 157 151 149 146
Bremsweg(-verzbgerung)
100-0km/h m (m/s?) 47,9 453 42,9 46,8
Verbrauch Liter/100km| Normal bleifrei, 6 Super bleitrei, 5,3 Super, 5,3 Super, 6
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die motorradfahrerfreundliche
Idylle nicht zu storen. SchlieB-
lich sind sowohl die Fans von
Easy Rider als auch die Anhan-
ger altenglischer Sportlichkeit
mittlerweile ins Bodensee-Alter
hineingewachsen und lieBen
Geweihlenker und massigen
Motorblock der Harley im Gei-
ste ebenso hochleben wie den
zerklifteten Motor und das
klassisch nlchterne Design
der Triumph.

Dennoch: Den liberlegenen
Moto Guzzi-Sieg an der Bo-
densee-Promenade  konnte
selbst das teure Showobjekt
aus Milwaukee nicht mehr ge-
fahrden.

Schmalspur:
Angesichts der
Dimensionen
heutiger 750er wirkt
die Triumph aus
jeder Perspektive
geradezu zierlich

Vielleicht hatten die Betrachter
auch zuviel Sinn furs Prakti-
sche und erahnten den Grund
fur die Harley- und Triumph-

Verspatung: Diese beiden
Kandidaten muBten auf der
250-Kilometer-Anreiseetappe
zwischentanken, ganze 162
beziehungsweise 175 Kilome-
ter Reichweite erlauben die
winzigen, aber stilechten
Tanks. Immerhin gestattet das
Harley-FaBchen fast uneinge- >
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schrénkte Blicke auf den Mo-
tor. Von oben — wo gibt’s das
schon?

Die beiden Mitstreiterinnen
machen derlei Freizlgigkeiten
nicht mit, dafiir bieten sie echte
Tourerreichweiten. Eine ge-
méBigt bewegte Mille GT
kommt sogar mit gut funf Litern
auf 100 Kilometern aus: die
imposanteste Sparblichse der
Motorradszene.

Freilich erbittet sie sich fir
derlei MaBigung eine wohl-
dosierende Gashand, lohnt
die Zuriickhaltung aber mit ei-
nem wunderschonen Konzert.
Wer je im Vierten mit der
1000er Moto Guzzi durch Ort-
schaften geblubbert ist, weiB,
wie man mit zwei Zylindern und
zwei Auspufitiiten die perfekte
Hymne auf den Viertakter into-
niert.

Leider Iadt gerade am Boden-
see so manche Ortschaft zum
Verweilen ein, und dann war's
vorbei mit der Herrlichkeit der
Testmaschine. Die Mille, deren
Seitenstdnder zugunsten von
mehr Schréglage beim Impor-
teur abmontiert wurde, verlangt
erheblichen  Muskeleinsatz,
ehe sie aufihrem ungiinstig ge~
formten Hauptstdnder steht.
Zumal ein Griff & la BMW fehlt,
an dem die rechte Hand kréftig
mitzerren kénnte.

Die Harley dagegen neigt sich
lassig schrég auf ihren weit
ausladenden  Chromseiten-
stdnder und verzichtet, weil
niemand eine Sportster auf-
bocken wiirde, auf den Haupt-
stander. Lediglich Triumph und
BMW warten mit einer Kom-
plettausstattung fur den Still-
stand auf.

Die BMW beweist hier exem-
plarisch, was Modellkonstanz
sein kann: Einerseits 4Bt sie
sich jetzt wirklich perfekt leicht
aufbocken und dokumentiert
den grundsétzlichen Willen zur
Verbesserung.  Andererseits
setzt ihr Seitenstander in
scharf gefahrenen Linkskurven

immer noch hart auf und be-
legt unerklarliche Sturheit im
Detail.

Kalkulatorischer Eigensinn
muB im Spiel sein, wenn die
Minchner auch ihren 1987er
Boxer mit nur einer Scheiben-
bremse im Vorderrad verkau-
fen. Darum noch einmal: Eine
R 80 mit zwei vorderen Schei-
ben 148t sich gut und durch-
aus angemessen verzégern,
mit der Soloscheibe wird's bei
schnellen PaBfahrten auch
solo knapp.

Die kleine Tour ins Schweizer
Hinterland jedenfalls erbrach-
te, daB einzig die Moto Guzzi
mit ihrem Integralbremssystem
ausreichend gute und vor allem
standfeste Bremsen besitzt.
Die Dreischeibenanlage der
Triumph fordert zu hohe Hand-
kréfte, konnte aber ansonsten
ganz gut mithalten. Bis sie sich
einem endgiiltigen Urteil ent-
zog, weil der Deckel des hinte-
ren Bremsfilissigkeitsbehalters
vor den Vibrationen floh.

Der Sportster von Harley
brachte Bremserlebnisse der
ganz neuen Art, denn nicht die
schlecht dosierbare Vorder-
radbremse, sondern die méach-
tige Scheibe hinten scheint
die Maschinenmasse am mei-
sten zu beeindrucken. Oder
liegt's nur am gewaltigen Pe-
dal, das offensichtlich nicht be-
dient, sondern getreten werden
mochte?

Aber zum Bremsen gibt's ja bei
der Harley auch noch den 45-



Mit dem
bekannten
1000er-Motor
und klassi-
schem Design
feiert Moto
Guzzi ein
gelungenes
Comeback in
der Klasse der
soliden, aber

Wer je im Vierten mit der

charakter-
starken Tourer

Guzzi durch kleine Ortschaften

geblubbert ist, weiB3, wie

man die perfekte Hymne auf

den Viertakter intoniert

Grad-V-Langhuber und eine
Sitzposition, die mit zuneh-
mender Kurvenzahl und ab-
nehmenden Kuvenradien im-
mer mehr zum Bummeln er-
zieht. Im Schweizer Bodensee-
Hinterland erwies die Sportster
ihrem Namen jedenfalls keine
Ehre, sondem tuckerte im drit-
ten oder vierten — und damit
letzten — Gang Uber die sanft
geschwungenen Hiigel.

Und obwohl sich dann echter
GenuB einstellt, drangte mei-
stens der Harley-Fahrer nach

einer Pause: Das dinne Sitz-
polster driickt sich nach weni-
gen Kilometern zusammen.
Zustimmung fand er am ehe-
sten beim Kollegen auf der
Bonneville, der in standigem
Clinch mit dem Qleinfiillstutzen
unter seinem Allerwertesten
liegt.

Beide freuten sich jedenfalls
Uiber die Zwangspause auf der
Fahre von Romanshorn nach
Friedrichshafen und wunder-
ten sich liber die Fahrer der eu-
ropdischen Festlandsvertreter,

Klassiker-Wertung
BMW R 80 Harley-Davidson | Moto Guzzi Triumph
Sportster 1100 Mille GT Bonneville 750

Motor und Getrlebe
Leistungscharakteristik ++ + ++ +
Fahrleistungen + + [e) (@)
Verbrauch O + + O
Startverhalten/Kaltlauf + + ++ +
Vibrationen + -~ + ==
Getriebe + + + O
Fahrwerk und Bremsen
Kurvenstabilitat + O + [6)
Handlichkeit ++ + O +
Abstimmung Federelemente + - + =
Bremse O -~ + O
Komfort, Ausstattung und Preis
Komfort Fahrer ++ - ++ O
Komfort Beifahrer + = ++ +
Armaturen, Instrumente und Ausstattung + O + O
Sitzhéhe und Handhabung + [@) [@) O
Preis und Wertverlust + + +

++ = sehrgut; + = gut; O=befriedigend; — =

Die 1100er Harley-
Davidson demonstriert,
worauf es bei

einem Motorrad
ankommt: auf den
Motor und die Kunst,
ihn zu prasentieren

die dank vorbildlicher Fahrer-
arbeitsplatze wesentlich fri-
scher ausschauten.

Trotzdem setzte nach der
halbstiindigen Uberfahrt wie-
der lebhafter Tauschhandel
ein, weil jeder Tester das ganz
spezifische Geheimnis eines
anderen Klassikers endgiiltig
liiften wollte.

Aber die vier Zweizylinder blie-
ben standhaft. Sie lieBen sich
bis Stuttgart munter weiterrei-
chen und gaben am Ende,
nach iber 700 Kilometern
Fahrt, nur soviel preis: daB sie
ein Geheimnis hiiten.

Fred Siemer
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