enn es um Auto-Design
geht, gilt Italien als
erste Adresse. Firmen

von VW bis Cadillac lassen dort
ihre Karosserien mafschnei-
demn, vor den Ateliers der Her-
ren Giugiaro und Pininfarina
gibt man sich die Klinke in die
Hand.

Moto Guzzi
/750 Targa:
Fahrbericht

Die Lario mit Vierventiltechnik bescherte
Moto Guzzi mehr Arger als Erfolg in

der Mittelklasse. Den soll jetzt die Targa
bringen. Fiir deren 50 PS aus 750 cm®
reicht bewéahrte Zweiventiltechnik.

Aus vier mach

Anders in der Motorrad-
branche. In letzter Zeit muBten
sich die Italiener sogar dem
guten Geschmack aus dem
ostwestfalischen Bielefeld
beugen. Dort ist der bundes-
deutsche Moto Guzzi-lmpor-
teur anséassig. Als dessen Ver-
treter im Stammwerk am Co-
mer See ihre Vorstellungen
von einem italienischen Motor-
rad vortrugen, haben die Sig-
nori erst einmal gelacht. Und
als die Rede auf die Stiickzah-
len kam, konnten sie sich kaum
noch halten.

Der Erfolg ist bekannt. Es
heit Mille GT und ist binnen
kilrzester Frist zum Guzzi-
Verkaufsrenner in der gesam-
ten europaischen Hemisphare
avanciert.

Das Ergebnis hat die Biele-
felder motiviert. Mitder Sessan-
tacinque legten sie gleich einen
zweiten Vorschlag drauf. Und
noch bevor sich herausgestelit
hat, ob auch sie erfolgreich ist,
folgt Vorschlag Nummer drei.
Sein Name: 750 Targa.

Ganz gleich, ob man die
Targa als verkleinerte Ausgabe
der Le Mans, als Sportversion
der Sessantacinque oder als
Nachfolgerin der Lario sehen
will: 50 PS und ein Preis von
unter 10 000 Mark reihen die
Targa klar in die Klasse der
sportlichen Zweizylinder der
Mittelklasse ein. Der letzte
Versuch von Moto Guzzi in
dieser Kategorie ging dane-
ben: Reichlich Schaden am
Vierventilkopf bescherten der
Lario eine kurze Karriere.

Damit der neue VorstoB
gliicklicher verlauft, bestanden
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Prototyp eines New-

comers: Moto Guzzi
750 Targa mit stili-
stischen Anleihen
bel der Lario, aber
aufgebohrtem Zwel-
ventilmotor der V 65

die Deutschen auf einem Zwei-
ventiimotor, von dem man ja
weiB, daf er halt. Und auf 18-
Zoll-Radern — beides hatte ein
erster Prototyp nicht, den das
Werk auf dem letztjghrigen
Mailander Salon zeigte.

Die 18-Zoll-Réader liegenbei
Guzzi ja in den Regalen rum,
das war kein Problem. Wohl
aber der Motor. Der Einfall kam
in Form eines mit anderer Kur-
belwelle auf 750 cm® aufge-
stockien V 65-Motors. Die Dell-
orto-Vergaser mit 30 Millime-
tern Durchmesser entsprechen
ebenfalls dem 650er-Motor und
sollen Beschleunigungslécher
wie an der mit 40-Millimeter-
Vergasern bestiickten Le Mans
verhindern.

Dazu der Rahmen der Ses-
santacinque mit Schwingenla- >
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Moto Guzzi 750
Targa: Fahrbericht

gerung im Motorgehduse und
Verkleidungsteile aus Lario-
Besténden - fertig ist die Tar-
ga. Zumindest ihr Prototyp,
denn die Serienfertigung wird
erst in diesem Monat anlaufen.
Bis dahin wird sich noch tech-
nisch wie optisch einiges an-
demn. Verkaufschef Heinz-Ge-
org Valentin hétte die roten
GuBrider, die fir die Serie
schon bestellt sind, am liebsten
gleich eingebaut. Das klobige
rote Schutzblech jedenfalls
tauschte er noch frihmorgens
gegen ein filigranes weiBes
Exemplar, bevor er die Maschi-
ne zum MOTORRAD-Termin
nach drauBen rollte.

Doch wichtiger als die opti-
schen Retuschen ist die Tech-
nik fir den angestrebten Ver-
kaufserfolg. Und da macht vor
allem der Motor eine ausge-
sprochen gute Figur.

Die exakt 100 cm® mehr
Hubraum gegeniiber der V 65
bescheren dem stofstangen-
gesteuerten Zweizylinder jede
Menge Kraft im unteren und
mittleren Drehzahlbereich. Ab
etwa 1700/min nimmt er auch
im fUnften Gang willig Gas an;
ab 2500/min zieht er so kréftig
los, daB sich eine Le Mans dar-
an ein Beispiel nehmen kdnnte.
Bis {ber 5500/min halt der
unerwartete Kraftakt an. Dann
allerdings geht dem Zweizylin-
der ein wenig die Puste aus. Im
funften Gang verharrt die Na-
del des wunderschénen Dreh-
zahimessers mit dem weiBen
Zifferblatt auf 6500/min. Dabei
dirften es laut roter Markierung
und Erfahrungswert ruhig 7800
sein.

Das lieBe auch die ange-
strebten 180 kmvh realistisch
erscheinen, die man von einem
50-PS-Motorrad schon erwar-
ten darf. Daf(r, daB sie erreicht
werden, will Moto Guzzi auch
sorgen — wenn es sein muB,
eben mit groBeren Ventilen.

Eine solche Anderung diirf-
te allerdings die Laufruhe des
Motors nicht noch weiter beein-
trachtigen. Denn die Vibratio-
nen die der V-Motor an Lenker-
enden und FuBrasten schickt,
findet nur der eriraglich, der
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Typlisch fiir die
»Kkleinen* Guzzi-

Motoren: Schwin-

genlagerung im
Motorgehiuse.
Dle Marzocchl-
StoBdimpfer ge-
héren zur

harten Sorte

V 65-Motor mit
Jetzt 743 cm’

Vergasern —
die Kraft kommt
von unten

Bewiéhrt: Zwel
der drei Scheiben-
bremsen werden
tiber das integral-
System betitigt.
Nur Gewalt-

akte fiihren zum |
Bilockieren

Zweizylinder mag und Italiener
sowieso. Denn so gleichméBig
die Leistungsentfaltung auch
ist, so deutlich tut sie sich kund.
Wer auf der Moto Guzzi Targa
tahrt, spurt deutlich, daB dieses
Motorrad nicht aus Japan
kommt.

Allerdings nur, soweit es
den Motor betrifft. Denn anson-
sten kann man den Italienern
bescheinigen, daB sie ihre Mo-
torrder von den Bedienungs-
instrumenten her inzwischen
durchaus auf femébstlichen
Standard gehoben haben. So
ist's auch fur die weniger Ein-
gefleischten recht: So italie-
nisch wie moglich, so japanisch
wie nétig.

Auch die Sitzposition 4Bt
nichts zu wilinschen (ibrig. Fir
mittelgroBe Fahrer paft alles
wie angegossen. Mit einer klei-
nen Ausnahme: Wer gerne sei-
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Dle Armaturen

ne Knie am Tank anlegt, spiirt
am Oberschenkel den Uber-
gang zwischen Tank undvorde-
rer Sitzbankpartie, was auf die
Dauer nur zwei Konsequenzen
haben kann: entweder stetes
Argernis oder alimahliche Ge-
wohnung.

In letzterem Fall halt das
Wohlbefinden auf der Sitzbank
auch im Fahrbetrieb lange an.
Zwar |aBt die Targa den Fahrer
jederzeit spiren, daB sie ge-
messen an der Leistung mit
knappen 200 Kilogramm nicht
gerade ein Leichtgewicht ist,
doch wirkt sich dies nicht nega-
tivaus. Der Fahrer hat stets das
Gefiihl, auf einem soliden, bulli-
gen Motorrad zu sitzen. Der
Lenker verlangt nach festem
Zugriff, und wenn es ums Eck
gehen soll, muB das Komman-
do dazu entsprechend deutlich
ausfallen.

mit dem kiassi-
schen Veglia-
Drehzahimesser
stammen von
der Le Mans

| Nicht nétlg: Luft-
unterstiitzung
an der Gabel.
Nétiger wére
| elne stirkere
e8| Gabel — nur
35 Millimeter
Standrohr-

_ Y durchmesser

P | sind zu wenig

Nervositat ist der Targa
fremd, ohne daB dabei die
Handlichkeit litte. Prazise las-
sen sich die Kurven ansteuern
und durchfahren—und anbrem-
sen ohnehin. Denn die Integral-
bremse sorgt auch bei leichtem
Tritt auf das FuBpedal fir or-
dentliche Verzégerung, ohne
daB die Uber den Handbrems-
hebel betétigte zweite Scheibe
am Vorderrad nachhelfen muB.
Ein Uberbremsen ist selbst
dann fast ausgeschlossen,
wenn der Tritt aufs Pedal aus-
gesprochen heftig ausfallt.

Der Kardanantrieb bleibt
auch bei forscher Kurvenfahrt
unaufdringlich. Nur bei ridem
Herunterschalten ist das Hin-
terrad zum Stempeln oder Ver-
setzen zu bewegen.

Doch zu besonders flotter
Kurvenfahrt lud der Prototyp
nicht gerade ein: Der auf einer
2,15 Zoll breiten Felge montier-
te Hinterradreifen stellte schon
bei geringer Schréglage jed-
wede Haftung ein und lieB die
Maschine kurz und trocken
wegrutschen.

Diese Unart soll jedoch bis
zum Produktionsanlauf kuriert
sein, und zwar zumindest mit ei-
nerum ein halbes Zoll breiteren
Felge, die eine groBere Reifen-
aufstandsflache bringt, even-
tuell mit einer anderen Berei-
fung.

Bei der Gelegenheit konn-
ten sich die Guzzi-Techniker
gleich noch die Vorderradgabel
vomehmen. Denn die ist mit
einem Standrohrdurchmesser

erfolgreich: Die Gabel spricht
sauber auf Unebenheiten der
Fahrbahn an, wahrend die bei-
den hinteren, in der Vorspan-
nung flnffach verstellbaren
Marzocchi-StoBdampfer erst in
der weichsten Position die
StoéBe leidlich wegschlucken.

Nun geht es bei einem Pro-
totypen jamehrdarum, ein Kon-
zept zu priifen als Detailschwa-
chen aufzudecken. Die hat die
Targa zweifelsohne — siehe
Reifen, Gabel und Schwach-
brustigkeit ab 5500/min. Und
die Leute, dieauch schonander
Mille GT so erfoigreich mitge-
strickt haben, wissen um diese
Probleme und haben vor, nicht
eher in Mandello Ruhe zu ge-
ben, bis diese Schwachen ku-
riert sind.

Moto Guzzi 750 Targa: Technische Daten

Motor

Fahrtwindgekiihlter  Zweizylin-
der-Viertakt-Motor, Zylinderwin-
kel 90 Grad, je zwei Uiber StoB-
stangen und Kipphebel gesteuer-
te Ventile, Bohrung X Hub 80 x
74, Hubraum 743 cm?®, Verdich-
tung 10,2, Nennleistung 37kW (50
PS), Drehzahl und max. Drehmo-
ment keine Angaben, zwei Del-
lorto-Vergaser, @ 30 mm, Mehr-
scheibenkupplung im Oibad,
Funfganggetriebe, E-Starter, Se-
kundérantrieb (iber Kardan.

Fahrwerk

Doppelrohrrahmen  mit  ge-
schraubten Unterziigen, Telega-
bel mit Luftanschlagdampfung

vomn, Standrohrdurchmesser 35
mm, Federweg 140 mm, zwei
Marzocchi-StoBdampfer hinten,
Federweg75mm, Radstand 1460
mm, Lenkkopfwinkel 62 Grad,
Nachlauf 89 mm, Doppelschei-
benbremse vorn, @ 270 mm,
Scheibenbremse hinten, @ 235
mm, Uber Integralsystem betétigt,
Bereifung Pirelli MT 28, vom
110/90 x 18, hinten 120/80 x 18.

MaBe und Gewichte
Trockengewicht zirka 200 kg,
Sitzhéhe 780 mm, Tankinhalt 17
Liter.

Prels
voraussichtlich 9990 Mark

von 35 Millimetem doch recht
schwach dimensioniert. Bei
schneller Autobahnfahrt reicht
ein erhabener Mittelstreifen
schon aus, um Leben ins Fahr-
werk zu bringen. Dann ruhrt
es kraftig. Von der Hochstge-
schwindigkeit halt man sich am
besten ohnehin um sichere 20
km/h fern. Sonst namlich nimmt
das Eigenleben des Fahrwerks
solche Formen an, daB der
seitliche Platzbedarf an den
eines Zweispurfahrwerks her-
anreicht.

Dabei ist die Absicht des
Herstellers, mit einem gegen-
Uber der Sessantacinque klei-
neren Standrohrdurchmesser
ein besseres Ansprechverhal-
ten der Gabel zu erzielen,
durchaus I6blich — und auch

Die Targa— als Konzept be-
trachtet — hitte es verdient. Der
Antrieb ist ein waschechter
Guzzi-Motor, so wie man sich
thn vorstellt. Auslegung und
Fahrwerk — vorrausgesetzt die
Schwéchen werden behoben—
liegen in der goldenen Mitte
zwischen Tourer und Sportler.
Die Optik brauchte noch ein
paar Retuschen. Aber auch die
sind versprochen bis zur Auslie-
ferung im Friihsommer.

Wenndie Targadannfirun-
ter 10 000 Mark beim Héndler
steht, kénnte Moto Guzzi eine
Reihe neuer Freunde gewin-
nen. Und nicht nur solche, die
schonimmer voneinerLe Mans
getraumt haben, aber nie nach
dem Preis zu fragen wagten.

WolfTons
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Leitplanken

Selbsthilfe

Drei Motorrad-
verbdnde wollen die
Leitplanken jetzt
selbst entschérfen.

.Gewartet haben wir lange
genug", sagt Stef Wrede vom
Motorradfahrerverband Kuhle
Wampe. ,Jetzt miussen wir
handeln.*

Die Rede ist von den Leit-
planken, deren scharfkantiger
Stahl nach wie vor jedes Jahr
etwa 150 Motorradfahrer das
Leben kostet. Jahrelang haben
Unfallforscher, das Institut fir
Zweiradsicherheit, Fachzeit-
schriften und Motorradclubs
von den StraBenbaubehdrden
gefordert, daB auf geféhrlichen
Strecken die Leitplankenpfo-
sten mit Schaumstoffprotekto-
ren ummantelt werden. Pas-
siert ist nur wenig: Etwa 25 000
Pfosten, das entspricht 100
Kilometern, erhielten bislang
die Anpralldampfer. Insgesamt
stehen die Tragerpfosten je-
doch an 50000 Kilometern
des bundesdeutschen Stra-
Bennetzes.

Das soll nun anders wer-
den. Kuhle Wampe, der Bun-
desverband der Motorradfahrer
(BVDM) und die Biker-Union,
der ZusammenschiuB der Rok-
ker, gehen gemeinsam in die
Offensive. Die drei Dachver-
bénde von insgesamt etwa 200
Motorradkiubs wollen gefahrli-
che Strecken fur Motorradfah-
rer selbst entscharfen. Zu Hilfe
kommt ihnen dabei ein Angebot
aus der Industrie. Statt wie bis-
her fiir 35 Mark bietet ein Her-
steller die Schaumstoffprotek-
torenin einer einmaligen Aktion
tiir zehn Mark an, einschlieBlich
Transport.

Dieses Angebot lauft bis
zum 30. Juni 1988. Damit
BVDM, Kuhle Wampe und
Biker-Union an diesem Stich-
tag ausreichend viele Anprall-
démpfer bestellen kénnen, sind
sie auf die Hilfe aller Motorrad-
fahrer angewiesen und bitten
um Spenden (siehe Kasten).

~Wenn gentigend Geld zu-
sammenkommt”, erldutert Re-
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Die scharfkantigen
Tré fost
der Leitplanken
(unten) wirken
wie Messer, wenn
man dagegenprallf.
Einfache Schaum-
stoffprotektoren
(rechts) verhindern
schwere Ver-
letzungen

Spendenaufruf

BVDM, Kuhle Wampe und Bi-
ker-Union erbitten Spenden
unter dem Kennwort ,Lei(d)t-
plankenprotektor* auf das Kon-
to Nr. 94 000 262, Bundesver-
band der Motorradtfahrer, Spar-
kasse Krefeld, Bankleitzahl
320 500 00. MOTORRAD
schlieBt sich diesem Aufruf an
und hat bereits 1000 Mark aut
das angegebene Konto iber-
wiesen.

Informationen Ober geféhrliche
Strecken bitte an Stef Wrede,
Schulbergweg 19, 6900 Heidel-
berg, Tel. 0 62 21 /80 25 57.

naud Rahier vom BVDM, ,dann
kénnen wir mehrere Schwer-
punkte setzen und bundesweit
einige langere Strecken um-
manteln." Etwa 5000 Protekto-
ren, also 50 000 Mark, sind
nach Rahiers Schatzung nétig,
um wirklich etwas zu bewegen.

Gedacht haben die Initiato-
ren dabei zunachst an Strek-
ken, die wegen der hohen Un-
fallizahlen von den Behérden
kurzerhand fir Motorradfahrer
gesperrt wurden. ,Da kénnten
wir dann sagen: Schaut her, wir

de verhindern, was so héufig
geschieht, wenn offizielle Stel-
len die Anprallddmpfer anbrin-
gen: Sie montieren sie manch-
mal falsch oder kontrollieren
spéter nicht nach, ob die Pro-
tektoren beschédigt und da-
durch wirkungslos wurden.

Darin liegtder Kem der gan-
zen Leitplankenproblematik. In
Amtemn und Behdrden, die Gber
die Anbringung der Anprall-
dampfer entscheiden, sitzen
zwar immer Auto-, aber selten
Motorradfahrer. So kommt es
dann, daB Leitplankenpfosten
von schnurgeraden StraBen
ummantelt werden oder die
Ummantelung mitten in einer
Kurve plétzlich abbricht.

Die Bestimmungen, die es
zum Thema Leitplanken vom
Bundesverkehrsministerium
gibt, sind fast durchweg Kann-
Bestimmungen. Die Protekto-
ren bleiben alsodem Ermessen
der ortlichen Behdrden Uber-
lassen. Zudemliegendie neuen

entscharfen die gefahrlichen
Kurven. Also gebt uns die Strek-
ke frei®, erkiart Stef Wrede.
AuBerdem hofft er, daB er von
Motorradclubs Hinweise auf
besonders gefahrliche StraBen
bekommt, die dann in Eigenini-
tiative ummantelt werden.
Denn das gehort mit zum
Konzept von BVDM, Kuhle
Wampe und Biker-Union. Die
Schaumstoffprotektoren sollen
von den ortlichen Clubs in Zu-
sammenarbeit mit den Stra-
Benbaubehdrden montiert und
spéater betreut werden. Damit
maochten die Motorradverban-

Richtlinien zum Thema Leit-
planken, die endlich auch Pro-
bleme der Motorradfahrer be-
ricksichtigen, zwar seit einem
Jahr vor, wurden aber von
Bundesverkehrsminister
Wamke bislang nicht unter-
schrieben. In spatestens acht
Wochen, so heiBt es im Ministe-
rium, soll es aber soweit sein.
BVDM, Kuhle Wampe und
Biker-Union erhoffen sich von
ihrer Aktion Signalwirkung.
L-Damit endlich auch Ministe-
rien und Behorden wissen*, so
Stef Wrede, ,worauf es eigent-
lichankommt.*
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