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Machdem wir die neue 750er Guzzi auf dem
Mirburaring gefahren hatten, lag es auf der
Hand, dall wir diese Maschine auch mit Seiten-
wagen probierten, Immerhin bietet sie manchas,
was wir in dieser Hinsicht gewinscht haben und
was andere Firmen (die es konnten) wegen zu
geringer Machfrage nicht (mehr) baven (wollen
ader konnen). Der Motor leistet 51 DIN-PS hai
B500 U/min, das Fahrwerk ist stark genug fiir
den Seitenwagen-Betrieb, und die erreichbare
Hochstgeschwindigkeit des Gespannes van guten
140 km/h in der Ebene und die Maglichkeit,
(1423 km/h. Mit einem windschlopfigen und
lzichteren Boot waren 150 km/h méglich.), dieses
Tempo auf Schnellstraen und Autobahnen auch
durchzuhalten infolge der Zahigkeit des Motars,
stimmen einen Seitenwagen-Fanatiker frohlich,

Man sagt, daid jenseits van 40 DIM-PS ein Ge-
spann beim Starten, Beschleunigen und Brem-
sen nicht mehr mit dem nur einen Antrisbsrad
und dem Ballast an der Seite beherrschbar sel,
dafi das Varderrad mehr RAeifen verschleiben
wirde durch dauerndes Quer-Rudern als der
Hinterradreifen, und daPB man keine Beschleu-
nigung durehfihren kinne, ohne schwer zaubern
zu missen, dafl das Gespann nicht Uber den
Seitenwagen hinweg ausbreche, Gut. So die
Argumente der Seitenwagen-Verhinderten, Wie
aber — und da stellen wir una mal ganz doof —
wie also ist es dann aber méglich, daB sogar
ein 1200er Mammut mit B0 PS als Gespann noch
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fahrbar ist, und dall die Moto Guzzi mit ihren
51 PS ebenfalls eine spurtreue und sichere
Sache blieb? — Da liegt jetzt dieses Fahr-
schreiber-Blatt vor mir, aus dem man heraus-
lesen kann, dal ein Mann mit Weib im Seiten
wagen um die Nerdschleife des Ringes mit Bau-
stellen-Wartezeit 15:02 (= 89,02 km/h) und chna
Baustellen-Wartezeit in 14.22 (= 9317 km/h)
gefahren ist. ohne ein berihmtes Renn-fis zu
sein. Ohne dal bej _|r}dur Besm;ﬂlunig“ng -
zaubert wurde, und chne, dafh das Vorderrad
dauernd quer-quietschte und den Gummistaub
nur so hinter sich herzog. Es liegen Reise-
durchschnitte des Gespannes ber Autobahnen
vor, die zwischen 90 und 100 kmih liegen, und
normale  Landstrabien-Durchschnitte  bewegen
sich zwischen 70 km/h und BO ken/h. Wenn einer
das Gespannfahren aufgab, weil der immer
schneller gewordene Verkehr selbst ein 40 PS-.
Gespann auf den schnellen Verbindungswegen
durch Europa zum Mauerblimchen werden liah,
so kann man diese Misere mit der 50 PS-Guzzi
mit Seitenwagen wieder wett machen,

Das sozusagen als Einleitung zu diesem Fahr-
bericht, bei dem einiges Grundsitzliche dber
das Gespannfahren nicht vermeidbar ist. Immer-
hin werden ja auch noch Seitenwagen auf dem
Markt angeboten. Zum Beispiel der Hollandria-
Seltenwagen oder die Penz'schen Konstruktio-
nen, die die Firma Miller in Bleichstetten baut
Unsere Testmaschine hatte den Hollandria-Wa-
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gen, der dem friheren Steib TR 500 ahnlich ist.
Dieser Wagen hat einen Rohrrahmen und auch
ein Rohrgerippe fir des Boot, es ist sehr viel
Platz drin. Serienmafig fehlt ein Zusatz-Stob-
dampfer fir das Drehstab-gefederte SW-Bad
(Radfederweg 100 mm), auBerdem mul man die
Windschutzscheibe, das in Deutschiand abliga-
torisch gebremste Seitenwagenrad (Seilzug) und
den Reserverad-Trager als _Sonderzubehar®
extra bezahlen. Alles Dinge, die von Hause aus
allgemein serienméiig sein sollten. Die Rucken-
lehne des Wagens ist ausreichend lang, der
Sitz nach vorn zu nicht (es fehit die bequeme
Oberschenkelauflage), ganz langhaxete Leut’
kinnen die Beine nicht voll ausstrecken [genau
wie friher beim TR), Der Gepackraum ist von
aullen erreich- und abschliefbar. Mit ein wWenig
Eigenbastelei kann man aber aus dem Gefahrt
[noch weiter) einen bequemen Luxus-Kreuzer
fur das Madchen machen (z. B Zusatzddmpfung
auch fir das in Gummibdndern am Aahmen han-
gende Boot). 400 km an einem Stuck sind je-
doch schon _serienmifig” ochne Krampfe mog-
lich, und der Wagen vereint Sportlichkeit mit
Zweckmiiligkeit. Er ist sehr salide gebaut, ver
schenkt ein wenlg nitzlichen Raum (z. B, zwi- =
schen Rahmen und Beot, bei den Anschlizsen
und zwischen SW-Rad, Kotfligel und Baoot), wa
andere mit weniger Kilogramm eine schmalers
Gespannspur herausholen ohne Innenraum-Be-
aintrchtigung. Er ist im groBen und ganzen
aber ein Gefihrt, das sehr brauchbar ist, Der
Wagen ist mit vier Anschlissen an der Maschine
befestigt, alle AnschluBteile und das Zusatz-
Anschlufirebr sind im Serienpreis inbegriffen.
Es werden die bekannten Kugelanschlisse ver-
wendet, Dadurch, dafi die Maschine wahlweise
mit Fubschalthebel oder FuBbremse an rechter
oder linker Seite lieferbar ist, kammt man beim
Anschlul des Wagens nicht in Bedréngnis, Bei
dem auf dem Kaontinent dblichen Rechtsanschiuf
sorgt man also dafir, daf der Fufischalthehel
der Maschine links und der Fufbremshebel
rechts angeordnet ist.  Kickstarter-Problane
gibt's nicht, denn ein salcher fehlt, und der
Motor hat einen kriftigen E-Anlasser, Die TaDer
V7 .Spezial® wird etzt serienmalig mit Bosch-
E-Werk ausgeristet.

Zum Umristen der Maschine aui Gespann

Bild ohen: Die 50er Guzzi st such als Gespannmaschins
unter den Motorradern eine der zuverliissigsten Maschi-
non. Dazu sohr temperamentvell und handlich, Baden-
freiheit infolge des vorderen SW-Anschlusses nicht be-
sonders orof,

Bild links: der Hollandria-Seitenwagen wird vom Guzei-
Importeur Rath aus Holland eingefihrt,
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Zwischen diesen beiden Linlen bewegten sich die ge-
mesgenen Beschleunigungen.

Alles mit

e n : D .\‘ ] [ [ , . ! [ '
~einem Blick [-=\S=ssssss==y te=s
& __ ! - T = t
| 4 : T — ]
. g S P a7
| L] | | o . = i _,«-r’r ?ﬂﬁ TR o
50 (= . - t £50 : = T 7 T -L M ™ g
| ~ S N
b T 25 B T ; T el
PEEl] L] i | T ] : S = paadhd; | i
[ — s
| 500 l" ! - B Lril
o ] ) -
et T - ": i I v ! ] ';:.‘ &
2 e 450 S| (oo RS
. ‘.’ i— T 1:'; i -
e —~ = “ ] il & [+ 3
! b 5 I s - Fetie]
: AT = et
| 7 FL E [
2 - Srool it e A At =
e . HAvAE YA : - ¥ — $400
E = E . : = . < \ i 1 pe
_1] | .| I 250l i V7 Ser L -'i.lli" - B s : B U
&7 & oo pp %0 K —— P80 cemSW - . 2
o ,, MOTO GUZZI : : B _.._i%g}.
Lage des 4. Ganges zum Fahrwiderstand [zwei Personen - 2 o
mit Windschutzscheibe, Hollandria-Wagen) in der Ebene, — t- -
ia o 12 Té 1 8 20 238
o

Z £ B L]
Streckenionge [ In'n]

Loistungskurve und Drehmoment-Verlaul des 750er Guzzi-

W-Motors.

b
I I ! 1 |
| [ I l |
| i ] ! . | |
= | MNa ? i
[ 7
| [, i |
| i "'l.{_“' 1 ! | I
& 1 }I’ | - o e o,
: 7 el T
£ ."tf,‘;' |
Oy o5
i 50
30 —
Mt |
| mig
[ |
! [ 1
20 : 50
|
|
m JI 4.'“}
2000 JOG0 4000 2000 000 700
Wmin

il
Hihendlagramm der Mordschielfe des
Nirburgringes mit Geschwindigkeits- und
Drehzahlangaben, In der Fucharéhre [km
6 bis T) wurde im Gefille ca. 154 km/h
orraicht, in der Ebene el das Gaspann
{km 21) gute 140 km/h. Infolge des guten
Direhmomentes bliek das Temperament
der Maschine auch mit diesem grolien
Seitenwagen erhalten, wor Drehzahlen

Kraft hat, splelte man gern den zweiten
und dritten Gang vollstindlg zu hohen
Beschleunigungswerten aus. So kam der
Durchschnitt von iiber 50 hkm/h zu-
stande — fir diesen Kurs und gin Serien-
pespann eine Menge Zeug!

Gangdiagramm

der  SW-Dbersetzung
(durchgezogene, fette

Linie) und der

scheute man sich nicht, denn obwohl der  Solo-Ubersetzung  (gestrichelte, feine
Mator im unteren Drohbercich genigend  Linie). -
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betrieb gehért zundchst ein anderer Hinterrad-
antrieb (statt solo B:37 oder 3:35 fir Seiten-
wagen 7:37), zwei gednderte Gabelbriicken und
ein anderer Tachometerantrieb. Was es fir die
Maschine noch geben sollte, das wiren stirkere
Federn in der Vorderradgabel, damit das Mo-
torrad worn nicht so weit einsinkt und mehr
Bodenfreiheit fur schlechte Strafien vorhanden
ware. Einen Lenkungsdémpfer gibt es nicht und
braucht man auch nicht (1).

Der lange Radstand won 1435 mm ist auf der
ginen Seite mit verantwortlich fir eine saubera
Geradeausfihrung, in sehr schnellen und lang-
gezogenen Kurven aber — Aechts- oder Links-
kurven — gerit das Vorderrad auf der anderen
Seite sehr leicht in ruckartige Pendelbewegun-
gen, die jedach nur sehr geringe Ausschlage
zaigen und leicht mit den Armen aufzuhalten
sind, Erst unterhalb ven 40 km/'h zeigten sich
dann wiederum leichte Pendelbewegungen, die
aber keineswegs einen Lenkungsdampfer not-
wendig machten., Beim scharfen Anfahren, ins-
besondere bei unseren Beschleunigungsmessun-
gen, mufite man natirlich aufpassen, dafl das
Gespann nicht (ber den Seitenwagen weg seit-
lich versetzte, ein versierter Gespannfahrer hat
das aber im Griff, und im dbrigen kann man
schon 18 PS-Gespanne beim Anfahren zur Seite
sotzen, wenn man mit Seitenwagen nicht um-
gehen kann, Das Vorderrad bleibt aber bel der
schweran und langen V 7 Sperial am Boden,
und der Wagen war so geschickt angebaut mit
Sturz des Seitenwagen-Rades und der Maschine,
mit Vorlauf der Seitenwagen-Achse und Vorspur
des SW-Rades, dall auch unter Belastung mit
zwei Personen beim Kavalierstart gar nichts aus
der Spur kam, Das Drehmoament des Motors mit
6 mkp bei 5000 LWmin ist im dbrigen wie ge-
schaffen fur SW-Betrieb.

Wenn man mit ca. 75 km/h bis 80 km/h aus der
Sidkurve herauskommt und dann voll beschleu-
nigt, so ist man nach 800 Metern vor der Mord-
kurva in 20 Sekunden auf 128 bis 130 km/h.
Legt man eine Belastung von zwei Personen
{ohne Gepack) zugrunde, so ist das doch eine
recht temperamentvolle Sache. Die Hatzenbach-
Einlaufkurve bei Kilometer 2,3 kann man mit 80
km/h fahren. Allerdings hangt man als Fahrer
dann dber dem Seitenwagen und der Passagier
neigt sein Gewicht auch nach rechis. Die Senke
vor dem Schwedenkreuz ist nach der Baustelle
mit 134 km/h durchfahren worden, die Aremberg-
Kurve mit knapp 70 km/h, und in dem Gefalle
der Fuchsréhre waren 154 km/h drin (= ca.
7200 W/ min). Die lange Linkskurve iber den
Schwedenkreuzbuckel mit 134 km/h war nichts
Besonderes, auch die Ecken im Gefille nach
Breidscheid hinunter bildeten kein Problem, denn
die Fuhre lied sich buchstéblich ohne Schwierig-
keiten hin und her um die Kehren _werfen".
Interessant wurde es dann wieder an der Stei-
gung im Kesselchen hinter Breidscheid, bis zu
120 km'h kennte man leicht im dritten Gang
schaffen, wenn man sich nicht scheute, den Mo-
tor bis 7000 U/min kommen zu lassen, Sogar
bis zur Hohen Acht hinter dem Karussell er-
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reichte man dieses Tempo noch einmal, bevar es
am Wippermann, Eschbach und im Brinnchen
wieder zick-zack-hurra um die Ecken ging. Im
Pflanzgarten kam man bis zum Schwalben-
schwanz auf 124 km'h, und dann auf der lan-
gen Geraden zog sich die Maschine langsam
aber zdh bis auf 140 km/h herauf [bei etwas
Gegenwind — und ein Gespann ist ja eine Art
LLuftrihrmaschine ).

Mit der SW-Ubersetzung im Hinterradgetriebe
7:37 betréigt die Gesamtubersetzung im ersten
Gang 1621; im zweiten Gang 9.67; im dritten
Gang 6,84; im vierten Gang 545. (1. Gang ca.
46 km'h; 2. Gang ca. 80 km/h; 3. Gang ca. 114
kmih; 4. Gang ca. 142 km/h bei 6500 U/min.)
Bis an 7000 U/ min kann man den Motor drehen
lassen, und das bedeutet im dritten Gang bei
Uberhalmandvarn ca, 122 km/h, Man  kommt
also auch an schnell fahrenden LKWs und Qmni-
bussen spielend wvorbei, und die Zeiten sind
vordber, in denen einem solchen gralen Gespann
ein 1200er Kafer weglaufen honnte. Immerhin
verloren ja eine Menge Gespannfahrer deswe-
gen die Lust, weil sie dauernd mit ihrer Fuhre
im zéhen Verkehrsschlamm hockten und sich mit
Kafer-VWs und R 4-Fahrern herumschlagen
muliten. Die Fraude am Fahren ging dabel baden,
und die gute Maschine wurde nur noch an der
Grenze des Belastbaren gescheucht — mit ent-
sprechenden Reparaturfolgen,

Bei 107 Vorzindung vibriert der Motor im obe-
ren Drehbereich ziemlich, so dal sogar das
Karosserieblech des Seitenwagens drohnt, bei
Zuruckstellen der Zindung auf ca. 77 war diese
Erscheinung gemindert, chne dafl Leistung ein-
gebifit wurde, Interessant war, dafl das rechte
Auspuffrohr etwas eher blau anlief als das linke
Rohr, und wir vermuten hier fast die gleiche Er-
scheinung wie bei den alten Zindapp-Elefanten
GO0 com, bei denen wir im rechten Vergaser
eine Hauptdiise mit einer Nummer grétier fuhran.
Irgendwelche Abmagerungserscheinungen gab
es nicht [Doppelschwimmer-Vergaser mit Be-
schleunigerpumpe) in schnell gefahrenen Kur-
ven, und ansonsten war nach diesen Runden um
den Ring und nach den Reisen bei km-Stand
1500 der erste Hinterradreifen fallig, Es war der
normale S-Pirelli 4.00—18, wie er auch auf der
Solomaschine gefahren wird, aber in Zukunft
werden diese Gespanne mit dem Metzeler-Block
K 4.00—18 gefahren, weil dieser eben als Ge-
spann-Hinterradreifen entwickelt wurde und eine
flache, griffige Auflage haesitzt.

Etwas zur moéglichen Belastung, nachdem waohl
die Fahrleistung dberzeugt hat, dafh Gespann-
fahren auch heute noch eine rasante Angelegen-
heit sein kann {im Gegensalz zu untermotorisier-
ten Gespannan unterhalb von 25 PS etwa, wabel
aber wie gesagt 30 PS noch zu wenig fur eine
SchnellstraBen-Fahrerei sein kénnen!): Das Leer-
gewicht des Gespannes mit dem Hollandria-
Wagen betragt 340 kg (250 kg Maschinen-
gewicht < 90 kg Wagengewicht ohne Reserve-
rad und andere Extras), das zulassige Gesamt-
gewicht betrigt It, TOV 520 kg (Musterbericht ist
vorhanden). Also Zulademaglichkeit von etwa

Das  Boot des Selten-
wagens hat  ein Rohrge-
riist. Hier der FuBraum
mit der Fulistilze. Es Ist
sehr viel Raum varhanden,
nur wird In der Breite
durch althergebrachte Bau-
weise [diese At Wagen
werden in  dieser Form
schon seit 1530 und friher
gebaut, man el sich nie
etwas  MNewes einfallent)
etwas verschankt,

Die untere Befestigung hat
ru  wenig  Bodenfreiheit,
die obere Stitze |§8t ge-
nug  Raum  fir Zylinder,
Auvspulfrobr und Kihlluf,
Der Motar bewdhrte sich
much am Gespann, doch
mufl das Haus Guzzi (ganz
genarell) sehr  auf Ferti-
qungsfehler achien, die
sich  infolge  fehlender
Fachkriilte esinschleichen

kdnnten,
(Fotos: Kilacks) P
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180 kg, Zwei Personen = 140 kg, bleibt Rest
40 kg fir Gepéck, Sonderzubehdr usw, Das
entspricht etwa dem Zulade-Verhiltnis unserer
gewohnten friheren grofien Zindapp- und BMW-
Gespanne. Im Ubrigen ist es manchmal erstaun-
lich, was man auf einem Gespann alles an Ge-
pack und Krimskram mitschleppen kann, da sieht
man wihrend der Ferienzeiten oft sagenhafte
Fuhren, bei deren Anblick man unwillkiirich
denkt, wo bei einem solchen Transportunterneh-
men noch irgendwelcher Spall am rasanten Fah-
ren bleibt, und ob es da nicht ein R 4 leichter
und billiger tut. Denn auch Gespannfahren soll
eine sportliche Sache bleiben, besonders aber,
wenn man so viel Kraft in Reserve hat wie bei
der 750 cem-Guzzi,

Und der Mumm dieses Motors, das Drehmoment
und das zidhe Durchstehvermogen machen den
Spall zur Freude, Einiges wirden wir an einem
solchen Gespann noch tun, wenn wir es einmal
ldnger fihren (was leider noch nicht miglich
war). Zuniichst wirden wir uns grofiere Haupt-
disen besorgen, dann stérkere Federn in der
Telegabel, ZusatzstoBdampfer am SW-Rad und
an den Gummibéndern zwischen Boot und Rah-
men. Auberdem wirde der Sitz verldngert, es
wirde eine Bremshydraulik probiert und die
Windschutzscheibe verkleinert, Auch wiirden wir
versuchen, die Spur des Gespannes noch etwas
schmaler zu bekammen.

Zu den Maschinenbremsen ist zu sagen, daf sie
— man sehe die Rundendurchschnitte auf der
22,3 km langen Mirburgring-hMefBstrecke — der
aufgetretenen Belastung durchaus gewachsen
waren, das SW-Had hatte eine geringere Ver-
zogerung, diese Bremse reichte eben hin —
ohne eine solche wirden wir aber ein so schnel-
les Gespann nicht fahren, und wir wiirden uns
wie gesagt um eine bessere Wirkung bemilhen.
Ven Vorteil wire auch ein Halogen-Zusatz-
Scheinwerfer (bei der 300-Watt-Lichtmaschine
dberhaupt kein Problem) der wnabhingig von
der Lenkung oder entsprechend neben dem
Hauptscheinwerfer angebaut und eingestellt Kur-
wven zusdtzlich ausleuchten kann, Der 23 Liter-
Tank ist bei einem Gespann-Verbrauch bis zu
B und 9 Litern auf 100 km nicht zu klein, und die
Lichtmaschinen- und Batterie-Kapazitat konnte
im Winter fir zusétzliche Aufgaben [Heizkissen
fiir den Passagier, Heizgriffe, Zusatzscheinwer-
fer u. a.) chne Sorgen ausgenutzt werden.

Es ist kein Zweifel, diese zur Zeit einzige Ma-
echine der Welt, deren Rahmen noch fir Seiten-
wagen tauglich gebaut wird, kann die Freude am
schweren Gespann weiter erhalten. Der _weile
Elefant aus Mandello™ ist schon ein unerhdrt
kraftiges Gespann-Gescholl, und wenn jemand
wegen dieser Maschine das Gespannfahren
nicht aufgibt, dann ist das bestimmt einzusehen.
Denn damit bleibt man wieder Konig auf den
Stralen —| Klacks




