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24 Stunden Marathon

Guzzi 750 Test: Autobahn Hamburg - Wien - Hamburg - usw.

Es mull irgendeine Maglichkeit gefunden wer-
den, den Qualitdtsstand moderner Motorrader
anzuheben. Obwohl die Menschheit heutzutaga
in der Lage ist, auf dem Maond zu landen, hat dia
Intelligenz vermutlich noch nicht ausgereicht, in
grober Serie Motorrader zu bauen, die eines wie
das andere, Stuck fir Stuck, gleichmibBig ohne
jede Ausnahme, Laufzeiten bis zu 50000 km ohne
Reparaturen auch unter den eigenartigsten Fah-
rern zu erreichen. Natirlich gibt es dafir viele
Griinde, und diese Grinde sind den Technikern
der Industrie wohl bekannt, die im stindigen
Kampf gegen die rationalisierenden Kaufleute
stehen miissen, auch wir glauben, diese Grinde
zu kennen, Da aber moderne Automobile in die-
ser Hinsicht unsere Anforderungen immer hoher
schrauben (.. .. er lauft, und lauft, und lauft, und
l3uft, und l&uft .. "), sehen wir nicht ein, dal
ein solches Miveau nicht auch bel narmalen
Serien-Strafien-Motorridern ohne zu hohe Ko
sten zu erreichen sein sollte. Und deswegen
suchen wir immer wieder Wege, die das Niveau
dieser Maschinen aufzeigen kénnen, be| irgend-
einer dbermiliigen Belastung zum Belspiel. Da
mit Irgendein MaBstab, ablesbar, erreicht wird
der Ansporn sein sollte

Man kann auf modernen Prifstanden fast alles
simulieren, und doch sieht es in der harten
Praxis immer wieder anders aus. Wir denken,
dald die grausamste Belastung fir ein Motorrad
u. & &ine Vollgasjagd dber die Autobahn st und
Matoren, die so etwas Gber einen léngeren Zeit-
raum aushalten, kdnnen dann als diskutabel im
Internationalen  Angebot  angesehen werden,
Daoch es ist nicht einfach, unvorbergitete Ma-
schinen fir einen solchen Test zu erhalten, und
nur sehr wenige mutige Leute aus den Kraisen
unserer Fabriken stehen einem solchen Test und
seinen Ergebnissen mit Interessae und wohlwal-
lend gegeniiber. Denn schon sin =y kleiner Tank,
der zu vielen Pausen zwingt, ist ein groBes Han-
dicap. Reifen, die eine Dauergeschwindigkeit
zwischen 160 und 180 km'h klaglos aushalten,

sind noch rar. Auch notwendige Kettenpflege
drickt einen guten Reisedurchschnitt. und so
gibt es allein bei diesen Kleinigkeiten schon gine
Menge Punkte, die jemanden von einer solchen
Frifung abhalten kénnten. Ernsthafte Erprobun-
gen wurden daher mit uns in dieser Richtung bis
heute nur von vier Marken gemacht: Kreidler,
Maoto Guzzi, Triumph (England) und Yahama

Besonders das Haus Moto Guzzi hat einen sol-
chen Test nie gescheut und wertvalle Erkennt-
nisse daraus gewonnen, Mehrfach haben Fahrer
der grolen 700er und der neuen 750er V 7 mit
Wissen der Fabrik, aber rein privat, schon un-
heimliche Leistungen vollbracht, die zum Teil aus
Anlalk von Stern- oder Zielfabrten entstanden.
Im Sommer 1969 fuhren die Fahrer Erwin Miller
aus Leideneck [Hunsriick) und Hugo Schmitz aus
Bad Ems mehrfach .zur Probe” mit ihren gralien
Guzzis zwischen Hamburg und Wien auf der
Autobahn unerhiérte Durchschnitte heraus, hatten
aber meist noch Schwierigkeiten mit verschiede
nan Reifenfabrikaten. Ahnlich wie bel dem Test
mit der Dreizylinder-Triumph-Trident 750 com,
bei dem unter anderem auch das Raifenproblam
iber Wehl und Wehe entschied. Machdem aber
Metzeler mit dem neuen 4.00—18 Block © § Rei-
fen herausgekommen war, schienen salche Dau-
ererprobungen noch mehr Erfolg zu bringen. Die
Guzzi-Leute wallten daher SOZUSBOEN Zum

Bild oboenr:  Moch zwaei Mi-
Auten bis zum Start, , "
Van links nach rechts —
Hugo Schmitz mit Sozia,
Erwin  Miiler, Roland
Brecht und Fritz Rath,

MNebenstehend:  Flugkapi-
tan Hiussler gibt unmittel-
bar var dem Start einen
auslithrlichen Bericht iiber
die  Wetteringe. Seiten-
wind mit 35 Kpoten, Re-
genbden, Mebel wund in
Wien Sonnonschein  und
Wiirme. Alsdann —|

Abschlull der Testreihe — noch einmal hoch-
offiziell eine 24 Stunden-Autobahn-Daverjagd
riskieren und ganz grofBl in die Sache einsteigen
Die newen 750 cem-V 7-Maschinen von Erwin
Miller und Hugo Schmitz wurden dafiir auser-
sehen, nachdem die eine Maschine ca, 2500 Kila-
meter und die andere ca. 4000 Kilometer gelau-
fen war. Dazu meldete Fritz Roth aus Hammel-
bach sein 750er V 7-Gespann, das ca. 3000 km
-alt” war. Man tat sich mit dem ADAC (ein
Sportkommissar als Starter In Hamburg), dem
Deutschen Matarsport-Verband e, V, (DWW ung
mit dem ARBO in Wien zusammen, um jede
Durchfahrt, jede Tankpause, jeden gebrauchten
Liter Benzin, jedes besondere Vorkommnis usw
-sportamtlich” registrieren zu kannen. Der DRMY
sargte wihrend der 24 Stunden mit seinen Clubs
MSC Weser-Solling e. V., MTC Rhan e. V., TMC
Moris e. V. und der Landesgruppe Sudbayern fir
die Kontrollstellen in Deutschland, und der
ARBU-Linz und der ARBOJ-Wien waren unsere
dsterreichischen Freunde, die ein wachsames
(Arnold-)Auge auf die Vorkommnisse warfen.
Man arganisierte also erheblich und aufwendig,
was sich auch bezahlt machte

An den Maschinen waren gegeniber der Serig
falgende Anderungen bzw. Ergdnzungen vorge-
nommen worden: Windschutzscheiben, schmaler
Spritzechutz fir die Knie, an einer Solomaschine




zusdtzlich Halogen-Lampen, am Gespann Halo-
gen-Lampe und Reserverad. Auf den Hinterrs-
dern aller Maschinen wurden Metzeler-Heifen
Block C & und vorne der Pirelli-Supersport-Rei-
fen gefahren. Die Elektrik bestand z. T. aus Bosch-
Aggregaten. Die Solomaschine von Hugo Schmitz
wurde zusétzlich mit einem reizenden 100 Pfund-
Madchen _belastet” (leannie, Adresse nur
iber den Hugo zu bekommen, meine Herrent},
als zweiten Fahrer nahm Fritz Rath im Seiten-
wagen den Mannheimer Reland Brecht mit, Am
Samstag, dem 27. 9. 1969, um 15.00 Uhr war der
Start in Hamburg-Stillhorn in Richtung Wien
angeselzt

Mach dem wvermutlichen Benzinverbrauch waren
die Kontrellen eingerichtet. Sie lagen in Abstén-
den zwischen 170 und 220 km. Erste Kontrolle
Seesen, zweile Kontrolle Tankstelle _Ahén®
zwischen Fulda und Wirzburg, dritte Kontrolle
Tankstelle Greding zwischen Mornberg und In-
golstadt, wvierte Kontrolle Pesenheim zwischen
Munchen und Salzburg, funfte Kontrolle Linz und
Wendepunkt-Kontralle Wien. Die HKarten-Ent
fernung Hamburg—Wien betrigt 1235 km, wo-
von & km nach Stillhorn abzuziehen sind. Aber
man konnte zéhlen, amtliches Material sichten
und wverschiedene Karten walzen, immer kam
gine andere £ahl zwischen 1150 und 1200 Kilo-
meter heraus. So wollen wir — unter Yorbehalt
maglicher Millweisungen, die jedech diesmal er-

geeetaunlich gering sind — der Einfachheit halber

-

Hugo Schmitz und
JRkén® auf der Rickfahrt pach Hamburg. Beide machien ainen erstavnlich frischen
Eindruck nach fast 2000 km.

saine Sozia

die Tacho-Kilometer zahlen, und da kamen zwi-
schen Hamburg-Stillhorn und Wien bei den bei-
den Seolo-Guzzis fast genaw jeweils 1166 Kilo-
meter Zusammen.

Kisrz vor dem Start hatte Lufthansa-Flugkapitan
Ginter Haussler, der als W 7-Fahrer aus Spaf
an der Freud' extra zum Start nach Hamburg
gehummcn war, unseren Delinquenten einen haar-
genauen Wetterbericht vargetragen, nach dem
gleich hinter Hamburg Béen aus westlicher Rich-
tung mit einer Geschwindigkeit bis zu 35 Knoten,
spiter wolkenbruchartiger Regen, nachts in den
hessischen Bergen und in der Rhin Regen und
Nebel sowie Kilte zu erwartan waren, wahrend
zur Stunde des Startes in Wien schones Wetter
mit 21°C ein liebliches Herbstbild zauberte Ich
weill nicht, ob den Fahrern darob der Mut etwas
gank, leannie auf Hugo Schmitz' Seziusplatz
lachte. Dann ging die Post unter dem Beifall
giniger Schlachtenbummler ab (woher die Leute
g0 was immer gleich wissen?!)

In Seesen nach 209 km war mit einer Fahrzeit
von 1:27 Erwin Miller als erster, zwei Minuten
gpater Hugoe Schmitz mit Sozia. Durchschnitte
gut 1440 km/'h bzw. 141,0km/h. Dabei war der an-
gekindigte Seitenwind eine grausame Belastung,
hinzu kamen z. T. wolkenbruchartige Regenbden.

im Morgengrauen des 28, 9, an der Hontrallstelle

Daoch wurde der Wind in sGdlicher Richtung we-
niger, und auch der Regen nahm wieder ab.
Aber diese Durchschnitte zeigen schan, was die
Fahrer sich vorgenommen hatten. Das Gespann
kam — nachdem unterwegs aus zwei mitgefuhr-
ten Kanistern 10 Liter schon nachgetankt werden
mubten — nach 1:48 in Seasen an. Schnitt mehr
als 116 km/h. Der Verbrauch bis dahin: die bei-
dern Solomaschinen 194 bzw. 204 Liter, das
Gespann 28,4 Liter (ca. 9,2 Liter/ 100 km bzw, ca.
9.7 Liter/100 km und das Gespann ca, 13,5 Liter/
100 km), waraus man auch sehen kann, wie am
Quirl gedreht wurde, webei der Wind zu beach-
ten ist. Auferdem fuhr Hugo Schmitz links eine
148er und rechts eine 150er Hauptdise,

Mach der Kantralle Bhén, die nach 3 Stunden
vion Erwin Miller und nach 3:09 von Huge Schmitz
erreicht wurde [gefahrene Kilometer bis dahin
428), waren die Durchschnitte bei 1430 km'h
brw. 1362 km'h, und die Dunkelheit setzte ein
Fritz Réth hatte sich mit dem Gespann an der
Abzweigung hinter Kirchheim verfahren und war
in Richtung Frankfurt weitergesaust. Als er es
merkte, waren naturlich einige Zeit und einige
Umweg-Kilometer weg. Er kam mit 180 Kilometer
Zuwachs nach 5:34 zur Ahén-Tankstelle. Das war
Pech, und ein dhnliches Pech ereilte Erwin Maller
bei der Durchfahrt durch Minchen, nachdem er
nach 4:45 bereits in Greding (nach insgesami
G43 Kilometern gut 136 km/h Durchschnitt)
gewesen war, Gegen halb neun Uhr etwa be-

merkte er eine undichte Stelle an der Jlleitung
zu den Zylinderképfen des V-Motors. Das ke-
stete ihn eine gute Stunde Bauen unter einer
Minchener StraBenlaterne, zum Glick hatte er
eine Ersatz-Tlleitung (1) eingesteckt, Eine Kon-
trolle weiter in Resenheim bemerkte auch Fritz
Rith an seinem Gespann den gleichen Defekt an
derzelben Stells, und dags bedeutete wiederum
Zeitverlusl.

Dieser .Serien”-Fehler, der nach 23:30 — also
eire halbe Stunde vor Schlul der Tortur — auch
an Hugo Schmitz’ Maschine an der gleichen
Stelle auftrat und die Guzzi-Techniker aufhor-
chen lalt, gibt es m, E, zwei Erklarungen: Fabri-
kationsfehler (zu schnelle Abkihlung nach dem
Hartloten) oder die feinen Vibrationen, die bei
der serienmabigen Zundeinstellung von 107 vor
OT auftreten (unsere Langstrecken-Testmaschine
750 com V7 lduft mit 8° Vorzindung, zeigt kei-
nen Leistungsverlust, kaum noch Vibrationen).
Inzwischen aber war Hugo Schmitz mit der immer
lachenden und unermidlichen Jeannie in Wien
1166 km in 8 Stunden und 54 Minuten ein-
schlieBlich aller Aufenthalte = 131,01 km'h
Durchzchnitt. Aeine Fahrzeit ohne Aufenthalte
8 Stunden und 37 Minuten = 135,32 km'h, So-
zusagen eine dhnliche Zeit wie Peter Karlau von
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Wien nach Hamburg (B:37) ohne Einrechnung
der Pausen mit der Triumph-Trident im April 1968,
nur daf die Triumph dann einen léngeren Auf-
enthalt infolge eines Kettenbruchs erfarderlich
machte — Gesamtzeit damals 9:40, welche Zeit
mit 8:54 und zwei Personen (1) Reiselast nun
gewaltig verbessert wurde. Aber da Zeitverglei-
che ziehen zu wollen, ist infolge der unterschied-
lichen Witterung, der verdnderten Baustellen,
des Gesamtverkehrs usw. nur bis zu einem ge-
wigsen Grade objektiv mdglich. Es geht heute
noch mehr darum, welche Defekte in dieser Zeit
auftreten oder nicht, Schmitz hatte bis Wien noch
keinen Schiissel angefalt. Auch besser.

In Hamburg und in Wien lagen fur jede Maschine
je ein Reservehinterrad mit neuer Bereifung
bereit. Schmitz brauchte diese Hilfe nicht, nach
15 Minuten Pause drehte er seine Guzzl in Ge-
genrichtung und brauste wieder in Richtung
Hamburg zu den zweiten 1166 Kilometern wei-
terl Auch Erwin Miller, der etwa knapp eine
Stunde spater in Wien war, brauchte kein Re-
serverad und drehte nach 16 Minuten Aufent-
halt sofort wieder um.

Mun ereilte das Gespann ein noch groBeres
Pech: vor Aosenheim auf der Ruckfahrt nach
Hamburg bekam die Maschine einen nicht zu
reparierenden Tankrid, Ende der Fahrt nach etwa
1700 Kilometern {schon mal was von Kaugummi
gehdrt? Red. MOTORRAD) Einen Hinterrad-
reifen brauchte man nicht.

Fritz Aéth und Roland Brecht bewegten das Gespann nach Wien, Durchschnitt: mit
Umwegen ca. 1344 km in 13:25

100,17 kmjh. Ohne Pauseneinrechnung 108,97 km/ih.

Um 9 Uhr 34 Minuten erschien Hugo Schmitz
mit Sozia am Morgen des 28, Septembers wieder
in Hamburg-Stillharn. Kein neuer Hinterradreifen
notwendig, zurickgelegte Kilometer zweimal
1166 = 2332, Maschine allright, keine besonde-
ren Vorkommnisse, Mur hatte die Morgenkihle
und plitzliches Glatteis auf den Rhénbricken so-
wie Mebel und Schauver auf den Durchschnitt ge-
driickt, Mach 20 Minuten Pause drehte Schmitz
die Mase der Guzzi wieder in Richtung Wien —
jetzt galt es bis 15.00 Uhr so welt noch zu fahren
wie man kam, Jeannie lachte. Ist das ein Ding?
Um 10 Uhr 31 erschien Erwin Mdller in Stillhorn.
Maschine ging prima, kein Radwechsel, aber un-
terwegs auch Kilte, Glatteis auf den Bricken
und Mebel. Mach 26 Minuten Pause wurde in
Richtung Wien gewendet. Der Schlauch begann
aufs neue!

Dieses ungeheure Marathon endete fir Schmitz
und seine Sozia nach 24 Stunden (die letzte
halbe Stunde fuhr er wegen der defekten Ul-
lzitung nur noch mit halber Kraft) bei der Kon-
trelle JAhén® nach 2766 zuriickgelegten Tacho-
Kilometern (2916 Karten-Kilometer). Erwin hdl-
ler brauste noch bis in die Gegend von Wirzburg
und schaffte 2827 Tache-Kilemeter (2989 Karten-
Kilometer),
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ler: Hamburg - Wien 83 km/h

Es lag ja schon lange formlich in der Luft: wie
lange macht wohl eine Finfziger auf der Auto-
bahn eine ricksichtslose Vaollgasjagd mit, und was
kommt dabei an Durchschnitten und Erkenntnissen
heraus? Lind dabei ist es wichtig zu wissen, dal}
wir echte serienmalige Maschinen meinen, an
denen man nichts vorbereitet oder speziell .ge-
tunt” hat. Als am Wochenende vom 27, zum 28,
September fir die Testfahrt der groBen Maschi-
nen alles organisiert war, stellten sich such die
Kreldler-Leute mit zwei 50 ccm Florett-RS-Ma-
gchinen ein, um die Gelegenheit zu einem sal-
chen Test auszunutzen, Es sei schon won vorn-
herein allen Zweiflern gesagt, dall es sich um
echte Serienmaschinen drehte, die den im Fro-
spekt angegebenen Hubraum besafien und nicht
in irgendeiner Form prdpariert waren, wie eine
unmittelbar am Ziel in Wien von Rolf Arnald
(ARBO) vorgenommene Untersuchung bei der
Offnung des Motors ergab. Es war kein graBerer

Tank und keine andere Sitzbank, kein anderer
Lenker und kein anderer Vergaser, kein anderer
Scheinwerfer und keine verlegten Fullrasten vor-
handen. Das Getriebed] war serienmalig, die
Zundkerzen serienmillig, die Bereifung serien-
malig, und auch die Schmierung der Radlager
(1) war serienmdlig. Mur das Ritzel am Getriebe-
ausgang hatte einen Zahn mehr, was eine knap-
pere Ubersetzung ergab, Die Maschinen waren
vom laufenden Fertigungsband genommen, kurz
eingefahren und dann per eigens Achse nach
Hamburg gebracht worden. Da man keinen Fah-
rertest, sondern einen Maschinentest
beabsichtigte, waren pro Maschine zwei Fahrer
vorgesehen, die sich an den finf Zwischenkan-
trollstellen stiandig ablésten, wo auch in Blitzes-
eile getankt wurde. Kein Tankaufenthalt dauerte
langer als eine Minute einschlieflich Fahrer-
wechsel, Die Fahrer und der Treibstoff wurden
jeweils durch einen Begleitwagen zu den Kon-

trollen varausgeschickt, wo dann alles bereit war,
Am 27. 9. um 1501 Uhr gingen die beiden Ma-
schinen in Hamburg-Stillharn auf die Reise. Fir
die nun folgenden Bewertungen ist es wichtig
ru wissen, dall man fir die Kilometerangaben
der Entfernungen Hamburg—Wien immer wieder
neue Zahlen, auch bei offiziellen Stellen, erhilt.
So richteten wir uns bei den groBen Maschinen
nach den Tachometer-Angaben, die bei 1186 km
lagen, und wenn man die gleiche Praxis bei de

S0er Kreidlern anwendet, mul man dieselb.
Strecke mit 1194 gefahrenen Kilometern (nach
Florett-Tacho) bewerten, 1235 km kann man von
Hamburg nach Wien auf der Karte zusammen-
zahlen, aber in anderen Unterlagen kommt man
nur auf 1150 km. Mag sein wie dem ist — zur
Bewertung bleibt immerhin auch noch die Uhr,
und die ging bei uns genau

Mach dem Start gab es zuerst erheblichen Sei-

24 Stunden Marathon

{Schiuf von Seite 839)

Ergebnis in Zahlen

[gerechnet mit angezeigten Tachometer-Kilometermn)
Erwin Miller: 2827 km 191 km/h Durchschnilt mit

Pawsen,
1254 km/h Durchschnitt ahne
Pausen
Hugo Schmitz 4 Sozie: 3786 km ~ 11525 km/k mit
Pausan,
123,23 km/h shhe
Pausan

Es war kein Reifenwechsel notwendig! Von den
T mm Profiltiefe der Metzeler-Reifen Block C &
waren bei den Selomaschinen nech 3 mm Gbrig,
beim Gespann (nach Rickkehr Gber StraPe bis

rp

Hammelbach) noch mehr als 1 mm. Die beiden
Solomaschinen verbrauchten (nach Tacho-Kilo-
meter) bei Erwin Maller 873 Liter auf 100 km,
bei Hugo Schmitz + Sozie 9.4 Liter/100 km.
Kein Ausfall irgendeines elektrischen Teiles,
kein Defekt auller der lecken Olleitung,

Zu der ungeheuren fahrerischen Leistung sei mir
jedoch noch ein Wort gestattet. Es soll kein Fah-
rertest, sondern ein Maschinentest seinl Lange
vor Beginn dieser Testfahrt haben wir die Guzzi-
Leute ausdrucklich darauf aufmerksam gemacht,
dall zweimal ein Fahrerwechsel bei den Solo-
maschinen — ainmal in Wien und dann in Ham-
burg — schan aus Sicherheitsgriinden angebracht
sei. Sie wollten nicht. Sie wollten partaut ganz
und gar nicht! Sie wollten — nachdem sie und
andere Guzzi-Fahrer gleiche Erfahrungen ge-
macht hatten — unter Bewels stellen, dal man
tatséchlich auf einer solchen Aeisemaschine, so-
gar noch mit Sozia, derartip weite Strecken

Rechts: Sehr lange hislten
sich die Faheer an den
Kontrollen nicht auf. lean.
nig  trank aginen Becher
heitlen Tee aus, Schmitz
rauchte eine halbe Zi-
garefte, die Maschine
wurde betankt — schon
qing's waiter.

Links: Die Helfer der DMV
Clubs waren die ganze
Macht aul den Beinen und
sargten  fiir reibungslose
Baotrovung  und  genaue
Naotizen. Hier wischt einer
Erwin Millers Windschutz-
scheibe sauber, wihrend
die Thher betankt wird.
(Fatos: Klacks)
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zuriicklegen kann, Mum gut, man sitzt ja auch
einmalig bequem und ermidungsfre:, aber wull-
ten sie vorher wirklich, was sie da unternahmen?
Obwohl es aus dem Tourismus und aus dem
Sport noch Beispiele gibt, gegen die diese Test-
fahrt als geringe Leistung anmuten kénnte, sollte
jeder, der so etwas plant, ganz klar und nichtern
varher mit sich selbst zu Rate gehen, ob er fit
genug dazu ist oder nicht, Wirklich,
Zu den Maschinen: diese zeigten sich so, wie
man das wvon grofen Motorridern im Jahre
1969/1970 erwarten kann. Statt der starren Ol-
leitungen sollte man Panzerschlduche nehmen,
wenn schon eine aulen liegende Olleitung not-
wendig ist. Die offizielle Zindzeitpunkt-Angabe
sollte man wegen der Vibrationen dberprifen,
Aullerdem wére eine ausrcichende Fertigungs-
kontrolle am Band ven Vorteil. Mit den C 6-
Aeifen von Metzeler haben wir solche, die so
leistungsstarken Maschinen nun gewachsen sind.
Kiacks
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leistungsfahig,schnell
und sicher lauft die

| __aufallen StraBen
T ANmag” der Welt

5
3 1 P |
NG

Technische Daten:

2 Zyl. 4 Takt V-Motor, 752 ccm, 60 SAE(PS
bei 500U/ min., Spitze 185km{h, 12 V-Anlage,
| 300 W-Lichtmaschine, elektrischer Anlasser.
Fir Gespannbetrieb zugelassen!

Zur serienmiligen Ausrdstung gehodren:
Seitenstdnder, Sturzbiigel, Haltegriffe hin-
ten, Drehzahlmesser, verstellbare Feder-
being, 23 Liter-Tank, Ceoncentric-Vergaser
mit Beschleunigerpumpen.

Preis incl. Mwst, DM 58%0.- |
Haftpflicht (jahrlich) ca. DM 385.- Steuer
{jahrlich) DM 111.60

IMPORTEUR:

Zweirad-Roth
6949 Hammelbach im Odw.
Telefon 06253/305

Verkauf und Betreuung durch:

Fa, Roll Andersch, 2217 Kellinghuson/Halst., Markt 1 Fa. Josaf Sinner, T065 Winterbach/Wirtt., Schorndorfer Str, 42

Fa, Crech, 4040 Meuss/Rhein, Alemannenstr, 32 Fa. Gebr. Stidemann, 2000 Hamburg Ti-Bramfeld, Thomas-Mann-Str. 31
Fa. M. Krager, 7400 Tobingen, Wilhelmstr, 52 Fa. W. Uhlig, 2350 Meuminster, Auer Str, 25

Fa. Hans Guggemos, 8960 Kemplen/Allgau, Unter der Burghalde Fa. Klaus Yerworner, 1000 Berlin 65-Wedding, Lichenwalder Str. 12

Fa. Johann Hausler, 8491 Stamsried/Opt., Hauptstr, 5 Fa, Wegener, 1000 Berlin 41, Heimstr, 22

Fo. Otto Hilmers, 2800 Oldenburg, Lambertistr, 85 Fa, Willy Heyer, 4055 Kaldenkirchen, Wallsir. 5

Fa. Ernst Hegeler, 2800 Oldenburg, Donnerschweerstr, 206 Fa. Rud. Kollmer, 7630 Lahr, Marktstr, 12

Fa. Hartmut Kunz, 6342 Haiger, Schmisdegasse 10 Fa. Paul Schwenke, 4100 Duisburg-Meiderich, Bahnhofstr. 123-125

Fa. E. Klose, 6200 Wissbaden, Karlstr, 44 Fa. Dirk Filmer, 2230 Varel, Osterstr. 4

Fa. Alfens Maohr, 5841 Hausen bei Mayen, Mettetal Fa. Harald Saur wnd Jens Lick, 7411 Reutlingen-Sondelfingen, Reutlinger Str. 63
Fa. Heinrich Ronsdarf, 5830 Schwelm, Berliner Str, 62 Fa. . u, E, Heinen, 4354 Dattaln/Westf., Castroper Sir. 46

Fa. Fritz Softerlin, TED2 Merzhausen bel Fraiburg Fa. W, Rohlts, 2834 Drehniwede



