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Das . Trumm von ainem Kompakt-Motor”™ in eine
reinrassige Stralensportmaschine? Unmaoglich
Dachten bestimmt viele Motarradfahrer, als es
publik wurde, daB Moto Guzzi sich mit der V' 7
am Serienmaschinen-Rennsport beteiligen wiir-
de. Was sich dann nach mehraren Weattbewerban
schlieflich in der Saison 1971 als Motorrad-
Trumm”™ entpuppte, das war eine Sportma-
schine, die es in den Wettbewerben mit den ba-
kanntesten Aennern von BSA, Honda, Morton
und Triumph in der 750er Klasse aufnehmen
konnte, um die erfolgreichsten Marken zu nen-
nen. Beim 24-Stunden-Rennen .Bol 4'0r” auf
dem Le Mans-Kurs kamen von finf gestarteten
WV T/Sport vier ins Ziel, davon eine Maschine
10 Stunden in Fihrung, danach mit dem dritten
Platz im Gesamtklassement nach 24 Stunden,
und eine der vier Maschinen belegte Platz G.
Eine 750er BSA-Rocket-3 wurde Siegerin, es
folgte eine T50er Laverda, dann die Guzzi und
dann eine 750er Honda. Hatte noch vor etnem
lahr jemand der Guzzi V 7 einen solchen Platz
Zugetraut?
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Moto Guzzi
V 7/Sport, 3
750 ccm, 70 PS _

In diesar Atmesphiadre und mit den Erkenntrissen
aus diesem Sport und aus den V T-Typen 700
cem und 750 com entstand nun die V' 7/Sport,
ain wunderschénas Matarrad, das — wie in die-
gem Heft geschildert — trotz MW-Agusta und
anderer zum Star der Mailander Ausstellung
wurde, Mit ihren WV T-Vorgangerinnen hat die
Maschine jedoch — bis auf das Auflere des Mo-
tors — micht mehr allzu viel gemeinsam. Es ist
gin ganz neues Motorrad.

Und was flr eine bildschine Maschine!

Wir sind der Meinung, dal — wenn man die
Preisfrage unbericksichtigt |80t und rein techni-
sche Vergleiche zieht — die anderen Modelle
und Marken der 750 ccm-Klasse, aber vor allem
die Vierzylinder-Honda CB 750, eine gefahrliche
Konkurrenz erhalten haben. (Schade, dall wir
die zu erwartande BMW R 755 5 noch nicht
zum “ergleich haban kiénnen — aber die mul
ja auch eines Tages kommen.)

Der Viertakt-Y-Mator mit einem Zylinderwinkel
wvan 907 Ist im Prinzip von der Touren-V-7 be-
kannt. Die Mockenwelle wurde in ihrer Lage
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etwas angehoben, damit die StoBstangen kirzer
sein konnen, die Mockenformen wurden geén-
dert, die Verdichtung etwas erhdht, der Hubraum
durch Verringerung der Bohrung von 83 mm auf
825 mm wvon 7574 ccm auf 7484 ccm gebracht
{um der Klasseneinteilung im Sport genau ge-
recht zu warden). Allerdings hatte die Bol d'Or-
Rennmaschine mit @¢iner Bohrung von 83 mm und
mit einem Hub won 78 mm einen Hubraum ven
842 ccm, well die groBe Klasse dort bis 1000
ccm ausgeschrieban war. Ein solcher &30er-Mo-
tor steht bel Guzzi aber sowieso auf dem Pro-
gramm fir die Serie — er wird uns wohl in den
kommenden Monaten bei den V 7-Tourenmodel-
len dberraschen. Belm ersten Betrachten fillt
eginem schan auf, dal das Kurbelgehduse ein
Metz von Versteifungsrippen erhalten hat (die es
ab sofort auch bei den VW 7-Tourenmaschinen
gibt!) und dal die Lichtmaschine nunmehr auf
dem wvorderen Kurbelzapfen sitzt. Diese Anord-
nung hat man hinsichtlich der sportlich niedrigen
Bauhihe getroffen, interessant ist aber, dab die
Lagerbocke fur die starke Lichtmaschine der



anderen V' 7-Modelle weiter vorgesehen sind.

Technlsche Daten zum Vergleich (nach Fabrik

- bzw. Importevrangaben):

i Li- aj H
Doch hitte diese Li-Ma keinen Platz unter dem Mato Guzzi Handa Norton BMW
Tank. Man verwendet eine Bosch-Lichtmasching W 7/ Sport CB 750 Commanda R 75/5
(Drehstrom) mit 182 Watt Leistung, und das ist [ltalien) {lapan) (England) (Dreutschland)
die gleiche Lichtmaschine wie bei den BMW- Motaren- 2 Zylinder 4 Zylinder 2 Zylinder 2 Zylinder
Motorradern und — hoffentlich aus den Kinder B c/Hub el LA Eamlisl; o PGS
krankheiten raus (1) (die andera Keilriemen™- Hubraum 748 ccm T35 com 748 comme TS5 com
Lichimaschine hat schon 300 Watt Leistung, die E:I?:tﬁ::g Elektra Elektro + Kick Kick Elektro & Kick
aher ja beim sportlichen Einsatz nicht voll be- E-Iffl-:s ég-m L/ min 70/8000 L/ min £3/B700 LI/ min g;xsqm Uémin
= 5 4 e -P3 17250 U/ min £7/8500 Ufmin 56/6700 L/min /G200 L min
notigt wird). Die Ventilzeiten des Sportmotors: Kolban- 16,38 m/sec 16,8 m/sec 20 misec 14,6 m/gec
E4. 40° vor OT/E.schl. 707 nach UT/A.G. 63° vor ﬁ-:-;chwmd-.gha-l b, 7000 LI min b, BOOD L/ min b. G700 LI¢min b. 6200 Ll/min
findia Hubraum
UT'FA'F‘EH' 29 n:ECh QT e UGF:HHLEHQ .IIEI'—:‘T leistung SAE 93,6 P5/Litar 85 PS/Liter 79,2 PS/Liter 76,5 PS/Liter
bel 39°. Die Lelstung wurde zun&chst mit 70 DM 83 PS/Liter 91 PS/Liter 74,8 PS/Liter E7 PS/Liter
SAE-PS bei 7000 LW/min angegeben. Lalstunge- ; j
- icht SAE 2,94 kp/PS 2,86 kg/P5 3,05 kp/PS 3.7 kg/P5
Wer nun einen rauhbauzigen Vibrator erwartet, nDcm 3,32 k}.‘.-ps 2,94 kg.fps 3 kgxps 4,2 kg_aps
wird sehr erstaunt sein. Ab 3000 Wmin lauft der ?J-}I’O::E;‘ELW- e 200 kg 180 kg N0k
LA ica
Motor glatt und weich rund — es war fir uns Vantilantrieh oy ahe ohv ahv
die erste der angenshmen Uberraschungen. Er ‘;I‘Eﬁ't:"'-unﬂ g8 9.0 a7 9,0
verschluckt sich auch nicht beim plotzlichen gasd‘lsw-nndlghelt
2 zatz ist nicht platzlick It. Werk 206 km/h 200 km/h 180 km/'h 175 km/h
GBEHEI}E“' __ur_-ld sein Einsatz ist nlr. RlGZUCH, QETIGEGEN. 15896 km/h 198,2 km/h 172 km/h 170 kmni'h
gondern zinip — man merkt seine grofen Beach| sunigung
Schwungmassen. Das Ventilspiel betrdgt fir Ein- 0—100 km/h_ 50 sec 5,0 sec 55 sec 6,5 sec
i = fia Zyli Anzahl der Ginge 5 4 4
und AuslaB 0,25 — und da die ylinderkopfe Hinterradaniriab Karden Ketie Haotte Kardan

dichter unter den Ohren des geblickt sitzenden

Waitere technische Daten der Moto Guzzl V 7/Sport 750 cem

Matar: Leichimetallzylinder mit verchr, Lauffidche, Leichtmatall-Zylinderkopf. Stark verripptes und stabilislertes Kur-
balhaus. Zwei Dellorto-Vergaser, &8 30 mm. Elektro-Starter

Kraftibertragung: Funfgan&-ﬂetrmbe. Fulischalthebel wahlweise rechte oder linke Saite, Zweischeiben-Trockenkupp-
lung. Ubersetzung Motor:Getrisbe 1,375, Gang-Obsersetzungen 18 7 1,26 / 0,854 £ 0,792 / 0.6, Ubersetzungen fdr Hin-
terradantriab 4.111 oder 4.375 oder 4,625, E-Werk: 12 Volt. Drehstromlichimaschine 180 Watt, Batteriekapazitat 32 Ah.
Tankinhalt 20 Liter, Olmenge 3,5 Liter. Bereifung vorn 3.25—18 ¢ hinten 3.50—1B. Vorn Doppal-Duplexbremsa, hinten
Duplexbremse, ¢ 220 mm worn und hinten, Teilbarer Rahmen fir laichtere Motorendemontage.

Prais: ca. Db BO00.—. Importeur; Zweirad-Roth, 6343 Hammealbach/Odw., Tel, 0 2 53 — 3 05

Fehrers liegen, dberttint bei geringerer Geschwin-

digkeit und noch kaltem Motor das Ventilge-

ridusch den Auspuffton und das Windrauschen

_ des Sturzhelmes. Ab 100 km/h aber ist fir den

o Fahrer _Ruhe", auBer dem dumpfen Grollen des
Motars ist nur noch Windpfeifen zu héren.

Der Motor wird mit einem kriftigen Bosch-An-
lasser gestartet. Man kann den Zindsehlissel
durch Drehung im Zondschlof dazu benutzen
ader aber einen Druckknopf unter dem Gasdreh-
griff. Bel kalter Maschine 6ffnet man an den
beiden Vergasern durch Fingerhebel die Starter-
disen. Mach zwei Minuten Leerlauf kanm man
diese Disen wieder schlieBen. Der Motor unse-
rer Testmaschine sprang immer auf den ersten
Knopfdruck an. Keine Probleme. Keine Schwell-
tropfen. Das Anlasserritzel greift in der \er-
zahnung der Schwungscheibe ein. Die 70 SAE-
PS (ohne Schalldémpfer und Nebenaggregaten
an der Kurbelwelle gemessen) verwandeln sich
bei der Benutzung der fir Deutschland vorgese-
henen Schalldampfer, der Luftfilter und der An-
sauggerduschdampfung sowie aller zum Betrieb
notwendigen Mebenaggregate in 62 DIN-PS bei
7000 Uimin. Bei 3000 Wmin hat der Motor schan
eine Leistung von knapp 20 PS5 und ein Dreh-
moment von 4,0 mkg (DIN). Das hachste Dreh-
moment liegt mit 6,75 mkg bel 6250 U/min. 50
mkg sind schon bei 4250 L/min vorhanden. Diesa
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Gangdiagramm fir drel Dbersetzungsmaglichkeiten.

Leistungscharakteristik zelgt also aueh im Be-
reich zwischen 4000 und 6000 U min viel Kraft,
er zieht also gut von untan heraus. Im Leerlauf
schittelt sich das Motorrad etwa wie die BMW,
wird aber beim Gasgeben sofoit rubig.

Die seitlich auf dem Prasentierteller liegenden
Zylinder haben noch den Vorteil, dal man das
Ventilspiel beguem einstellen kann, daB man
gut an die Zondkerzen (bei den mittleren Kerzen
der Honda CB 750 immer eine besondere Auf-
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gabe) herankommt. Ebenfalls sind die Vergaser
gut zuganglich, und alle anderen Wartungsar
beiten sind sahr einfach auszufihren.

Die Kupplung — in ihren Dimensionen an gina
Automobilkupplung erinnernd — kannte man bei
daen Beschleunigungsmessungan ruhig strapazie-
ren. L&Gt man den Motor bis etwa 5000 oder
6000 Wmin hochdrehen und kuppelt dann im
ersten Gang ein, sausen die 200 kg wie eine
Kanonenkugel los — wir haben eine Messung
won 0 bis 100 km'h unter 5 Sekunden hinge-
kriegt, Standard waren etwa 5 bis 54 Sekunden.
Das Worderrad steigt nicht in die Luft, aber am
Abrieb des Hinterradreifens merkt man doch,
was sich tut, Der erate Gang reicht bis ca. 70
km'h, der zweite bis Gber 100 km/h. Wenn man
im dritten ader viarten Gang 50 km/h Stadttempo
fahrt, das sind bei der Standardhinterradiber-
setzung 8:35 (4,375) und Bereifung 3.50—18 aul
dem Hinterrad 2500 bzw. nur 2100 Wmin, dann
lauft der Motor noch ganz wunderbar ruhig rund.
Man kann ab ca. 2500 W'min (= ca. 60 km/h)
im vierten Gang beispielsweise das Gas auf-
reifien und wird ohne Rucken oder Unruhe des
Matars zundchat langsam, dann aber immer
schneller big auf 170 km'/h (= ca. 7100 W/min)
hinaufefordart. Beim normalen Fahren kann
man ungeheure Blitz-Beschleunigungen zwischen
120 und 160 km'h exerzieren, dal sinem evil,
Konkurrenten” die Augen trinen —| Hier liegt
das ganz grofie Fahrerlehnis.

Die hochste gemessene Geschwindigkeit auf
einem Autobabnstick lag bei 1996 km/h. Aber
dazu (und zu den anderen in unserer Vergleichs-
tabelle ganannten Geschwindighkeiten) ware zu
sagen, dafl ein kleinerer Fahrer u. U, nach etwas
schneller ware. Bei der Endgeschwindigheit apie-
len cw-Werte, der Luftwiderstand, Rollwider-
stand usw., dia Einstellung und der Zustand van
Motor und Antriebsteilen, Radern, Reifen uvgw
eine zu groBe Aolle, wenn man einmal jenseils
won 150 km'h angekommen ist. Aber die erzial-
ten Fahrleistungen wiren bei der W 7/Spart nicht
miglich, wenn sie nicht ein so hervorragendes
Fahrwark hétte. Auf unserer Vergleichsstralbe,
die ziamlich wellig, rund und auch mit Querrillen
varsehen ist, kam man mit der Guzzi WV 7/Spart
kurzzeitip auf 147 km'h, froher mit der Honda
CE 750 auf 126 km'h, mit der Norton-Commandao
auf 132 km'h und mit der R 75/5 auf 136 km'h,
ehe der (immer gleiche) Fahrer das Gas zu-
drehte —I Die Guzzi lieh sich unwahrscheinlich
frech durch enge und durch schnelle Kurven fan-
ren, in S-Kurvan war es ein ganz besonderer
Spall, die Maschine von der einen in die entge-
genliegende Schriglage zu bringen. Wir konnen

Degr Drehpunkt des Kar-
dangelenks liegl gonau Im

nur des Lobes wvoll dber dieses Fahrwerk sein,
Den Lenkungsdampfer {hydraulisch, einstellbar)
hatten wir dabei eingeschaltet, Besonders wenn
man unmittelbar von der Honda CB 750 her-
unterkommt, merkt man das ganz andere und
leichte Fahrverhalten. Man mufd sie nicht in die
Kurven hinein, wuachten™. Wir sind mit diesem
Blitzbrummer auch noch im ersten Schnee ochre
Angst gefahren — allerdings dann nicht mehr
mit 150 km/h und mehr. Die Rahmenunterziige
unter dem Mator sind an der vordaren Mator-
aufhdngung und unter dem Schwingendrahpunkt
mit dem hinteren und vorderen Hahmenteil ver-
schravbt. Die Verbindungen bestehen aus inein-
andergesetzten wund verschraubten Knotenble-
chan, so dall die Steifheit des Fahrwerkes nicht
leidet. Die Anordnung war notwendig, um den
Motor nach unten aus dem Rahmen herausneh-
men zu kdnnen. Die baiden oberen Rahmenrohre
laufen am Steuerkopf zusammen, dessen oberer
Rand durch ein besonderes Rohr nach hinten
zusitzlich abgestitzt ist, Der 20-Liter-Tank (bei
einem Verbrauch zwischen 8.0 und 100 Litern
auf 100 km ist ein Radius von rund 250 km még-
lich) héngt vorn an einem Querbolzen in Gummi-
blecken, hintan ist er mit ainer Gummilasche
festgehakt und ruht auf Gummipolstern, An der
Einfullaffrung befindet sich ein Schlingerrahr.
Unter der Sitzbank findet man die grobe 32 Ah-
Batterie und einen Sicherungskasten mit Ba-
teuchtung (1), die Bank wird nach hinten hachge-
kiappt. Die Fedarung ist gut, auch die Lénge der
Bank ist ausreichend, jedoch ist es guaheall,
ldngare Strecken mit zwei Personan zu fahren.
Waegen der geringen Sitzhohe mul ein normal
langer Mitteleuropder, wenn er nicht — allgin
auf der Maschine — die dabei entstehende
rennmillige Position einnehmen und damit auf
dem hinteren Tell des Sizes hocken will, bei
Mitnabme esines Passagiers seine Beine zu stark
anwinkeln, und dasselbe gilt fur die mitfahrende
Pergon. Ein ldngerer Fahrer wird sowieso fur
langere Strecken die beiden Lenkerhalfien, die
an den Gabelholmen angeschellt sind, hoher
ziehan und etwas breiter spreizen, um aufrechter
sitzen zu kénnen. Das erfordert dann aber das
Sitzen auf der hinteren Bankhalfte. Daran ist zu
erkennen, dall das Motorrad nicht fir Aeise-
betrieb gedacht ist, sendern ausschlieBlich for
sportlichen Einsatz mit nur einem Fahrer. Die
Lenkerhalften haben sehr starke und grof

dimensionierte Schellen, denn der Hebelarm zum
Befestigungspunkt ist reichlich lang. Vielleicht —
sollte man je Halfte noch eine zweite sehr sta-
hile Schelle in der Nahe der oberen Gabelbricke
anbringen, obwohl an der Testmaschine keine

Drehpunkt der Schwinge.
Der rechte Schwinganhalm
ist gleichzeitig Tunnal fir
die Kardamwelle.

Die Fufirasten sind  an
einem geschmiedeten
Leichimetalltriiger  ange-
schraubt, Die hydraulisch
gedimpften Federbeine
sind dreifach wverstellbar.
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Lenkerverdrehungen vorgekommen sind. Es sind
gber mit dieser Lenkeranordnung eine Menge
Positionen und eine ganz individuelle Einstallung
maglich, und das ist fir die richtige Sitzhaltung
sehr wichtig

Die hinteren Federbeine sind nicht zu hart, die
Telegabel vorn zeigte einen Federweg bis zu
120 mm und eine sehr gute Dampfung. Wenn
man mit der Hinterrad-Duplexbremse zu stark
bremst, stempelt die V 7/S leicht auf der Hinter-
hand, was aber sofort authort, wenn man dann
mit der Vorderradbremse nachzieht oder hinten
etwas nachlalt. Die vordere beliftete Doppel-
Duplexbremse ist In ihrer Wirkung hervorra-
gend, man merkt aber, dall wegen der beiden
Sellziige und der Rickholfedern die Betstigung
etwas schwerer ist als beispielsweise bei den
Honda- cder Yamahge-Scheibenbremsen mit de-
ren Hydraullk., Aber das Motorrad hat eine der-
artige Bremse bel den moglichen Geschwindig-
kelten nétig — bestimmt steht in Mandells eine

-Scheibenbremse auf dem Programm, deren Vor-

teile nicht von der Hand zu weisen sind (auch
bei BMW experimentiert man mit einer Schai-
benbremse — von Ate). Wie die beiden Zige
der Guzzi-Bremse abgestitzt sind und gleich-
mabBig eingestelit werden, das zeigt das Foto auf
dieser Seite

Die Hand- und FuBhebel kann man zur richtigen
Lage der Finger und Fulspitzen gut einstellen.
Auffallend ist der lange FuBschalthebel, der na-
tirlich auch lange Schaltwege hat. Die Génge
rasten leicht, penaw aber nicht ganz gerauschlos
ain, beim Zurbckschalten gelang es uns nicht,
villige Gerauschlosigkeit einzuhalten. Die Ge
triebehauptwelle lauft nicht mit Kurbelwellen-
drehzahl, die Obersetzung zwischen Motor und
Getriebe betragt 1,375, die Getriehewella dreht
gich also langsamer. Die Abstufung 2,65/ 1,85/
1,40/ 1,16 / 1 (Ubersetzung in den Géangen 1.8/
1,26 /0,954 / 0,8/ 0,68) ist wie bel einer Stralen-
rennmaschine knapp, die Lage der Génge also
schnellem Einsatz im Sport entsprechend ge-
wihlt. Das geht auch aus dem Gangdiagramm
{Seite 24) hervor. Wir haben drei Ubersetzungs-
moglichkeiten, und wenn man das Hinterrad mit
einem RAeifen 4.00—18 bestickt, dann kommen
wir noch auf drei weitere Maglichkeiten, die so
weit gehen, daP man bei 7000 U/min mit dem
5. Gang 213,28 km/h fahren konnte, wenn der
Fahrwiderstand entsprechend klein ist (kleiner

\"'ahrer lang liegend, enge Kleidung). Allerdings

wird das Motorrad serienmaBig mit der Hinter-
radibarsetzung 8:35 geliefert (es gibt noch B8:37
und 9:37).

Serienmdfig sind Reifen wvon — Michalin (1}
mantiert. Wir wissen nicht, wie lange man dort
Motorradreifen kennt, aber der Vorderrad-Rillen-
reifen zeigt einen Mittelsteg. Das ist ein Profil,
das wir schon vor vielen lahren kritisierten, denn
zur echten Flihrung auf nassan und glatten Stra-
fen (und da erst zeigen Reifen im normalen Ein-
galz |hre Qualitdten) braucht ein Vorderrad-
Reifen eine Mittel rille. Der Hinterreifen besitzt
gine sociche, allerdings sind die Flanken nicht
mehr durch Querrillen unterteilt, was fir eine
notwendige Entspannung der Reifenoberflache
weniger ausreicht. Auf trockenen Straben war
gegen diese Reifen nichts einzuwenden, aber als
der Herbst begann, tauschten wir sie gegen
Metzeler-Profile {vorn Rille 12 _H", hinten Block
C 6 .H"), hatten aber erhebliche Arbeit mit dem
ernauten Auswuchten. In schnellen, langgezoge-
nen Kurven bei hohem Tempo waren Schrag-
lagen moniich, die die Bedienungshebel des
Kippstinders abschiiffen. Mach 2000 km war der
Hinterradreifen mit seinem Profil unter dem Limit
angekommen und mufte ausgetauscht werden.

Links der Vorderradreifen mit dom durchgehendan Mit-
telsteg (Anlal zur Hritik), rechts der Hinterradreifen.
Fabrikat: Michelin.

Links mechanischer Drehzahlmessar, rechts Tachomeler.
Vier Kontrollampen fir Zindung, Leerlauf, Uldruck und
Licht,

Die Doppel-Duplexbremsee im Vorderrad wird dber zwei
Seilzige botitigt, deren Einstell- und Ausgleichsmég-
lichkeit zu erkennan Ist.

Der zuschaltbare hydraulische Lenkungsdimpler
dem Steuerkopf.

unter

Tankbefestigung, hinten, 32 Ah-Batterie, Sicherungskasten
mit Beleuchtung unter der hochklappbaren Sitzbank
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Kein Wunder bei der Leistung und dem Dreh-
momant des Motors.

Zu kritisieren waren auch die kurzen Schutz-
bleche. Das sind natirlich Dinger, die man dem
StraBenrennsport entsprechend vorgesehan hat,
gber es braucht nur ein wenig Feuchtigkeit
auf der Strafe zu sein oder gar Baustellendrack
— man findet es bis dber den Scheinwerfer varn
hochgespritzt und ansonsten komplett auf dem
Ricken des Fahrers wieder. Dabel kénnte man
wohl an diesen Blechen etwas tun, ohne das
hochkardtige sportliche Aussehen zu zerstoren.
Die FuBrasten sind an geschmiedeten Laichtme-
tallstitzen befestigt [eine gute Idee), in ihrer
Héhe und Lage allerdings nicht verstellbar, Aber
man kann chne Schwierigkeiten den Fubschalt-
und den Bremshebel von der einen zur anderen
Maschinenseite verlegen — je nachdem, wie as
der Fahrer gewohnt ist. Primal |lm _Cockplt® ha-
ben wir einen (diesmal) mechanisch angetriabe-
nen DOrehzahlmesser mit ziemlich genauer An-
zeige und einen Tachometer mit etwa 10% Mehr-
anzeige. Kontrollampen fir Zindung, Leerlauf,
Oldruck und Licht runden das Instrumentarium
ab. Der Lichtschalter am linken Lenkerende ist
gut ausgedacht, aber mit dicken Handschuh-
fingern ver.tippt® man sich leicht. Alles in allem
weisen dia eben erwahnten Details darauf hin,
dall man an eine Schénwetter-Sportmaschine ge-
dacht hat.

Man dachte bel der V 7/Sport an alles, was z. B.
der Einsatz bei Langstreckenrennen mit Serien-
maschinen fordert und was sich davon flur den
Bau einer sportlichen Serlenmaschine verwirkli-
chen laft. Was dabei herauskommt, das elektri-
giert wohl jeden Enthusiasten — vor allem wird
man den Freunden des Kardanantriebes gerecht
werden kénnen, die ja seit langem auch auf
einen 70 PS-Aenner dieser Kategorie und Klasse
gewartet haben. Wir sehen darin auch einen der
Grunde fir das grofe Interesse, das man diesem
neuen Motorrad vom ersten Augenblick an ent-
gegengebracht hat. Bislang liegen mehr als 300
Bestellungen vor. Und — liebe Freunde, es ist
wahr — wer mit der _Super-Guzzi® gefahren ist,
der zéhlt unwillkirlich sein Geld. Es wird In den
Motorradgesprachen der néchsten Zeit wohl
mehr als einmal heiBe Diskussionen geben:
Honda 7507 Laverda 7507 Morton 7507 BMW
7507 Oder nicht doch: — Guzzi V 7/Sport?l —
Immerhin sind es wichtige Diskussionspunkte:
RAunde 3 kg/PS; 200 km/h; fabelhaftes Fahrwerk;
83 PS/Liter; nur 16,38 m'sec Kolbengeschwin-
digkeit; fonf Génge; denkbar einfacher Motor
und Kardanantrieb —1 Klacks

Der 0er Dellorto-Vergaser mit Starterdise,
(Fotos: Klacks)
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DIE GROSSEN VIER

aus Mandello
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FALCONE 500 ccm 12yl ataki 22 ps b 4800 Uy CALIFORNIA techn. Daten wie V7 Special. zuziiglich

min. Spitze ca. 140 km ,,1 Jahr Motor-Garantie" talgendem Zubehdr: Trittbretter-US Lenker- hintere Sturzbigel-Ein-
relsitz- GroBflichentachometer -Vierpunktblinkanlage - Cal.  Scheibe-
Lenkungsdampfer-Chrombigel an den Zyl. Kopfen-sep. Kontroll-

Auf der Mailander Ausstellung zum leuchten f. Blinker Licht usw.-spezieller pol. Schnell-Seitenstander-
Speziallackierung. u. v. m.

Motorrad des Jahres

ernannt

V?fspﬂrt 750 com 2 Zyl, V Motor Kardanantrieb 68 PS V? SpECiﬂI 750 cem 2 Zyl. VY Motor Kardanantrieb 60 PS5

b, 7000 U/min & Gang Spitze uber 200 km/h. Gewicht 198 kg b. 6500 U/min. Spitze ca. 180 km. 12 V 300 Watt Anlage. E. Starter.
Lieferbar ca. Marz April 72 {Seitenwagentauglich)

Alle Fahrzeuge sind mit E. Starter ausgeristet

Setzen Sie sich bitte mit ihrem nachstliegenden Handler in Verbindung -
Anschriften beim Importeur

ZWEIRAD-ROTH
6949 Hammelbach/Odw.

Telefon 06253/305 - Telex 468474
IMPORT Denken Sie daran, der nachste Friihling kommt bestimmt




