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Hebt der italienische

Adler von Moto Guzzi mit
der 1100 Sport noch
einmal ab, oder produziert
er eine Bruchlandung?

Es kdnnte schlieBlich der
letzte Startversuch sein

2

' Koérperkultur:

Linienflhrung und

~ Silhouette der Guzzi

demonstrieren Sportlich-
keit, entsprechend
unbequem ist die
Sitzposition




ie Spatzen pfiffen es
Dvor Jahresfrist von den

Dichern: Der Absturz
der traditionsreichen Motor-
radschmiede Moto Guzzi, die
seit Firmengriindung 1920 die
Schwingen des Adlers im
Markenzeichen fihrt, stiinde

kurz bevor. Zusatzlich
gendhrt wurde der Klatsch
durch die Tatsache, daf3 die
auf dem Maildnder Salon

1993 vorgestellte Sport 1100
bis Mitte *94 tiberhaupt nicht
zu bekommen war. In der Tat
befand sich das Werk am
Comer See in einem rasanten
Sturzflug, dem Firmeneigner
Alessandro De Tomaso per
Kursinderung ein vorldufiges
Ende bereitete: Im Juni ent-
machtete er die Cockpitbesat-
zung und beauftragte die Mai-
linder Handelsbank Finpro-

getti mit der Geschafts-
fiihrung. Unter Leitung von
Dottore Arnolfo Sacchi soll
das Unternechmen nach Apri-
lia-Vorbild  umstrukturiert
werden — weg von der enor-
men Fertigungstiefe mit nahe-
zu 90 Prozent und hin zum
reinen Zusammenbau ange-
lieferter Komponenten.

Doch schon mit der ersten
Entscheidung erntete die neue

Crew verstdandnisloses Kopf-
schiitteln: Die Jahres-
produktion sollte zwar erhéht,
die Sport 1100 aber erst nach
der IFMA ausgeliefert werden
— rechtzeitig zum Ende der
94er Zweiradsaison.

Und so muf3ten wir bis zum
Spétherbst warten, ehe das er-
ste Testexemplar auf unserem
Parkplatz landete. Dort, von
der goldenen Oktobersonne




)2 Mit der optimalen
Fillung der Verbren-
nungsrdume sind die

ins rechte Licht geriickt,
dhnelt die tiefschwarz lackier-
te Guzzi einem edlen, beute-
gierigen Raubvogel: Sportiv-
elegant wirken die schnorkel-
losen Linien, die sich von der
Halbschale bis zur Heckver-
kleidung durchziehen, wuch-
tig-kraftvoll erscheint das
massige Triebwerk im Zen-
trum; die keck nach oben
gerichteten  Edelstahltopfe
blinzeln dir mittels reflektier-
ter Sonnenstrahlen zu und
scheinen eine Testfahrt form-
lich herauszufordern.

Gedacht, getan und aufge-
sessen. Bei 175 Zentimeter
Lebensgrofie nicht besonders
bequem — der zu weit vorn
postierte Lenker macht die
Arme lang, 1dBt den Oberkor-
per nach vorn fallen und er-
hoht den Druck auf die Hand-
gelenke; keinen rechten Halt
findet das Hinterteil auf der
ausladenden Sitzfliche. Was
zunéchst wie ,,kompromif3los
sportlich® aussieht, reduziert
sich wenig spiter auf ,,palit
hinten und vorne nicht*.

Vor der ersten Ausfahrt will
der méchtige Vau aus seinem

Dell’Ortos schlicht
liberfordert ¢¢
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Dornréschenschlaf  gerissen
werden. Unbeeindruckt vom
voll gezogenen Choke orgelt
der Starter wirkungslos, erst
ein wohldosierter Gasgriff-
dreh entlockt dem Zweizylin-
der ein verschlafenes Husten
und Prusten. Als Weckdienst
fungieren weitere regelmafBi-
ge Gasstofe, die das 1100er
Triebwerk vor dem Ent-
schlummern bewahren.

Geréuschvoll und nur unter
hohem Kraftaufwand 146t sich
der erste, sehr lang iibersetzte
Gang einlegen; dafiir signali-
siert eine Ubereifrige Leer-
laufanzeige die Neutral-Stel-
lung ofter, als sie tatsdchlich
erreicht wird — ganz schon
peinlich beim Ampelstopp.
Lange Schaltwege verhindern
exaktes Einrasten der Zahnra-
der, so dafl man sich haufiger
im  Getriebe-Niemandsland
wiederfindet.

Nach einigen Kilometern
ist die Betriebstemperatur
erreicht, doch wer nun einge-

denk einschldgiger Italo-Er-
fahrungen ein angenehmeres
Arbeitsklima erwartet, sieht
sich enttduscht: Unter 3000
Touren geht rein gar nichts,
zwischen 4000 und 4700 Um-
drehungen nervt der Vibrator
in Hand und FuB, erst danach
marschiert die Nadel des
Drehzahlmessers stetig auf
den roten 8000er Gipfel zu.
Entsprechend mager sind die
Elastizititswerte, die diesmal
infolge der Drehzahlcharakte-
ristik im vierten und nicht wie
tiblich letzten Gang eingefah-
ren werden muften.

Das Dilemma ist letztlich
finanziellen Ursprungs: Die
Sport soll die Le-Mans-Nach-
folge antreten, aber er-

Im gestrippten
Zustand fallt der
massige V2-
Motorblock mit
dem ange-
flanschten Ge-
triebe und dem
monstrésen
Auspuffsammler
noch starker

Platzproblem: Offenlaufende Kardanwelle, die
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Stromversorgung: Gleich im

odgliches Lenkerschlagen

unterdriickt der Lenkungsdémpfer im Keim

Auswahl: Cantilever-Federbein mit :
elffacher Einstellung der Zugstufendémpfung

Doppelpack
sind 9-Ah-Batterien im Heck untergebracht

Reservoir: Ausgleichsbehdlter mit Einstellrad

fur die Druckstufendémpfung des Federbeins



Technische Daten
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schwinglicher als das Flagg-
schiff Daytona bleiben. Statt
Daytona-High-Tech mit Vier-
ventiltechnik und Einspritz-
anlage flir 22500 Mark wer-
kelt in der Sport daher der
gute alte zweiventilige Le-
Mans-Treibsatz, leicht iiber-
arbeitet und per Hub- sowie
Bohrungsvergroferung  auf
1064 cm’ Hubraum gebracht —
Einstandspreis: 18205 Mark.
Mit der optimalen Fiillung der
grofien Einzelhubraume sind
die 40er Dell’Ortos aber
schlichtweg tiberfordert, was
unten herum unwillige Ver-
schlucker provoziert. Bei
hohen Drehzahlen entspricht
die Vergaserabstimmung je-
doch den Anforderungen, was
erquickliche Beschleuni-
gungswerte, die konkurrenz-
fahige Hochstgeschwindig-
keit von 216 km/h und die
Leistungsausbeute von ge-
messenen 87 PS nachhaltig
unter Beweis stellen.

Richtig modern wirkt dage-
gen das Fahrwerk, hier orien-
tierten sich die Techniker vom
stabilen  Zentralrohrrahmen
bis zu den hochwertigen Fe-
derelementen an den Dayto-
na-Eckdaten. Sensationell gut
fir  Guzzi-Gepflogenheiten
funktioniert die Marzocchi-
Gabel: Sensibel biigelt sie
kleinste Bodenunebenheiten
glatt, und dank mannigfaltiger
Einstellmoglichkeiten  der
Druck- und Zugstufenddmp-
fung ist sie jedem Geléduf ge-
wachsen — im Alltagsbetrieb
bewihrte sich Position drei
bezichungsweise zwei.

Ganz so gut kommt das voll
einstellbare, nach Cantilever-
Bauart angelenkte WP-Feder-
bein nicht weg. Fiir den Solo-
betrieb fillt die Feder minde-
stens eine Stufe zu hart aus,
was in Anbetracht des ver-
kiimmerten Soziusplatzes die
bevorzugte Besetzung sein
dirfte. Immerhin 148t die
recht straffe Gesamtausle-
gung ausgepriagten Kardan-
reaktionen keine Chance, ge-
nauso wie die Guzzi sich
durch nichts vom einmal ein-
geschlagenen Weg abbringen
1aBt — sie bietet Spurstabilitét
und Zielgenauigkeit in Adler-
Qualitét. Allerdings soll nicht
verschwiegen werden, daf3
ein gewisser Kraftaufwand
vonnéten ist, um den Adler in
die richtige Schriglage zu
zwingen — spatzengleiches
Handling kann von einem
Motorrad dieses Schlages oh-
nehin niemand erwarten.

Uneingeschrinktes Lob ge-
biihrt den Brembos, marken-

untypisch separat und nicht
per Integralsystem betitigt.
Fadingfrei und exakt dosier-
bar stoppen sie den 233-Kilo-
Kolof genau dort, wo der Fah-
rer es mochte. Allerdings wird
fast jeder Bremsvorgang vom
vorwitzigen  Benzin-Warn-
limpchen mit irritierendem
Aufleuchten  kommentiert.
Weniger nach des Guzzisten
Wunsch diirfte auch der Sei-

Sturheit: In Schraglage 1G8t sich die
Guzzi von nichts aus der Ruhe bringen

tenstinder sein: Weil er so
weit vorn am Gehéuse ange-
bracht ist, muf3 der Fahrer zur
Betétigung absteigen; auf3er-
dem klappt der ungiinstig
angelenkte Standfufl im Nu
nach oben.

Ob allein die Sport 1100
Moto Guzzi eine wirtschaftli-
che Bruchlandung erspart,
steht zu bezweifeln. In Anbe-
tracht des motorischen Riick-
schritts diirften der Marke
keine neuen Kaiuferherzen
zufliegen. Da mul} Sacchis
Crew schon grof3ere Innovati-
onsfreude an den Tag legen,
um andere Kunden als die
traditionsbewufiten Fans der
groffvolumigen V-Motoren
aus Mandello del Lario zu
iiberzeugen. Sonst reicht die
Kraft des miden Guzzi-
Adlers nicht zu neuen Hohen-

fliigen. motorrad
Thilo Kozik reisens,

Fazit

In puncto Optik, Fahr-
werk und Bremsen
braucht die Sport 1100 in
ihrer Klasse keinen
Vergleich zu scheuen.
Wegen des veralteten
Zweiventilers, der unzu-
reichenden Vergaserab-
stimmung und der Getrie-
beprobleme ist sie aber
nur eingefleischten
Guzzi-Fans zu empfehlen.



