





EMPFEHLUNGEN FUR EINEN KORREKTEN GEBRAUCH DES FAHRZEUGES

Wir erinnern, daB unser Modell fir seine
auBergewbhnlichen Eigenschaften, fast
eine Rennmaschine ist und verlangt da-
her eine sportliche Lenkung.
Begrindet ist auch der gefundene An-
klang bei vielen Motorsportfreunden,
aber wie bei Motors fiir Wettbewerbe,
mufB auch die Technik des Gebrauches
entsprechend sein.

Hier muB vor allem bedenkt werden, daB
Vergaser mit Pumpen flr den EinlaB des
Kraftstoffes verwendet werden. Wenn
der Gasdrehgriff nicht korrekt im Ver-
héltnis zu den Motorumdrehungen ge-
braucht, wird, kann sich ein Benzintber-
fluB ergeben, der von den Vergasern

selbst ausgestoBen wird und im Gehéu-
se der Luftfilter, mit denen die Vergaser
ausgerUstet sind, endet. Fahrt man eine
schwache Geschwindigkeit oder besser
bei niedrigen Umdrehungen, ist es notig,
daB die Offnung des Gasdrehgriffes do-
siert wird, insofern eine gréBere Menge
von Kraftstoff vom Motor nicht absorbiert
werden kdnnte.

Bei hohen Umdrehungen, auch bei einer
entschlossenen Beschleunigung wird
der Kraftstoff vollkommen absorbiert
und verwendet, dies verleiht dem Fahr-
zeug das glanzende Anzugsvermogen,
daB es besonders von anderen Fahrzeu-
gen unterscheidet,
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6 ALLGEMEINE DATEN

Motor

Ventiltrieb

Kraftstoffversorgung

Schmierung

Generator/Alternator

Verfahren Viertakt
Zylinderzahl 2
Anordnung der Zylinder VvV 90°
Bohrung 83 mm

Hub 78 mm
Hubraum 844,05 ccm

Verdichtungsverhaltnis 9,8
Hochster Drehmoment 7.6 bei 6200 U/min.

Obenliegende Ventile, durch StéBelstangen und
Kipphebel betéatigt.

Nr. 2 Vergaser Typ «Dell'Orto» PHF 36B (D)
{rechts) PHF 36B (S) (links).

Druckschmierung durch Zahnradpumpe.

Netz- und Patronenfilter in der Olwanne montierl,
Normaler Schmierungsdruck 3,8 + 4,2 Kg/cm’
{durch ein daflr vorgesehnes Ventil reguliert).
Elektrischer Oldruckgeber, Anzeiger fur ungeni-
genden Druck aut Kurbelgehduse.

Auf der Kurbelwelle montiert, vorne (14 V - 20 A).



Ziindung

Anlasser

Kraftibertragung

Kupplung

Primartrieb

Durch Zundverteiler (Ober Doppelunterbrecher
und automatisch verstellbare Frihzlindung durch
Fliehkraft.

Zundungsdaten:
— Anfangs-Frihzindung (statisch) 8"
— Automaltische Frihzindung 26°

— Gesamt-Frihzdndung (statisch u. autom.) 34°
— Distanz zwischen den Unterbrecherkontakten:
0,37 + 0,43 mm.
— Zundkerzen: Bosch W 5 D

Lodge 2 HLNY
— Elektrodenabstand der Kerzen: 0,6 mm.
— Zindspulen: 2 Stck. am Rahmen montiert.

Elektroslarter (12 V - 0,7 KW) tber Schaltrelais.
Zahnkranz am Schwungrad befestigt.
Anlasserknopf (START) auf der rechten Seite des
Lenkers.

Zweischeiben Trockenkupplung durch Handhe-
bel auf der linken Seite des Lenkers betatigt.

Durch Zahnrader, Verhéltnis 1 : 1,235 (Z=17/21).



Getriebe

Sekundartrieb

Fahrgestell

Aufhé@ngung

Réader

5 - Gang, Zahnrader im standigen Eingriff. Einge-
baute elastische Kupplung. Schaltpedal an linker
Fahrzeugseite.

Getriebeverhéltnis:

1.Gang=1:2 (Z=14/28)
2.Gang=1:1388 (Z=18/25)

3.Gang =1:1,047 (Z=21/22)

4. Gang =1 : 0,869 (Z= 23/20)

5.Gang =1:0,750 (Z = 28/21)

Kardanwelle mit Kardangelenk und Zahnrader.
Verhéltnis: 1 : 4,714 (Z = 7/33).
Gesamt-Verhaltnis (Motor-Rad):

1. Gang =1 : 11,643

2. Gang=1: 8,080

3. Gang=1: 6,095

4. Gang=1: 5,059

5.Gang=1: 4,366

Doppelschleifen-Rohrrahmen.

Vorne: Teleskopgabel «Patent Moto Guzzi».
Hinten: Schwingarm mit regulierbaren Federbei-
nen.

LeichtmetallguBrader mit Felgen WM 3/2.15
x18" CP2x.



Reifen

Bremsen

Abmessungen und Gewichte

Vorne: 100/90 V 18
Hinten: 110/90 V 18

Vorne: Scheibenbremse; feste Bremseinheit mit
Doppelbremszylinder. Handbetatigung durch He-
bel an rechter Lenkerseite.

Hydraulische Bremskraftibertragung unabhéngig
von der Hinterbremse,

@ der Scheibe 300 mm
@ des Bremszylinders 38 mm
@ des HBZs 12,7 mm

Hinten: Scheibenbremse; feste Bremseinheit mit
Doppelbremszylinder. Betatigung durch Fuipedal
an rechter Fahrzeugseite.

@ der Scheibe 242 mm
¢ des Bremszylinders 38 mm
¢ des HBZs 15,875 mm

Die Hinterbremse ist durch gemeinsame Hydraulik-
leitung mit einer zweiten Vorderbremse verbun-
den, die dieselben Mafe hat wie die Vorderbremse
mit Handbetatigung.

Radstand (belastetes Fahrzeug) 1,505 m
Max. Lange 2,190 m
Max. Breite 0,640 m
Max. Hohe 1,160 m
Bodenfreiheit 0,175 m

Leergewicht (ohne Kraft-u.Schmierstoffy 206 Kg



Leistungen Max. Geschwindigkeit nur mit Fahrer 230 Km/h.

Kraftstoffverbrauch 5,7 Liter for 100 Km.
Fullmengen

Versorgungsteile Liter Benzin und Ol-Typen
Kraftstoff 25 Benzin Super (88/100 NO-RM)
(Reserve ca. 3 Liter)
Olwanne 3 Ol «Agip Sint 2000 SAE 10 W/50»
Gelriebegehause 0,750 Ol «<Agip F.1 Rotra MP SAE 90»
Hinterradantriebsgehause 0,250
(Kegelradsatz'Schmierung) von dem

0,230 Ol «Agip F.1 Rotra MP SAE 90»

0,020 Ol «Agip Rocol ASO/R»
Teleskopgabel {je Holm) 0,060 Ol «Agip F.1 ATF Dexron»
Bremsanlage, vorne und hinten Ol «Agip F.1 Brake Fluid SAE J 1703»




KENNZEICHNUNG
(Abb. 2)

Jedes Fahrzeug ist mit einer ldentifizierungsnum-
mer auf dem Fahrgestell und auf der Motorlage-
rung versehen.

Diese Nummer ist im Fahrzeugbrief eingetragen
und dient gemaB Gesetz zur ldentifizierung des
Fahrzeuges.

Ersatzteile

Im Falle eines Austausches von Ersalzieilen ver-
langen und versichern Sie sich, daB nur «Original
Moto Guzzi Ersatzteile » verwendet werden, ander-
falls wird keine Garantie gewahrleistet.

Garantie

Die Garantie ist vom Tage der Lieferung an 6 Mo-
nate lang gultig, mit Beschrankung einer Strecke
von 10.000 Km und erlischt wenn irgendwelche
Veranderungen oder Weltbewerbe vorgenommen,
sowie nicht Originalteile, oder Originalteile aber
nicht wie von SEIMM - Moto Guzzi vorgeschrieben
verwendel werden

Die Garantie ist ungultig fr Reifen und andere
Zusalzteile, welche nicht im Werk SEIMM - Moto
Guzzi hergestellt sind. Jedes Fahrzeug ist auch
mit Garantie-Bichlein und Kundendienstkarten
versehen, die sorgféltig mit den anderen Ver-
kehrspapieren aufbewahrt werden miissen.

Dies ist das einzige gullige Dokument um die
Garantieleistung bei SEIMM - Moto Guzzi Vertre-
tern beanspruchen zu kdnnen.

1



12 BETATIGUNG UND ZUBEHORTEILE
(Abb. 3)
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Richtungsanzeiger, vorne.

Betétigungshebel der rechten Vorderbremse.
Gasdrehgriff.

Km-Zahler.

Zlndschalter.

Bremsbetéatigungspedal, vorne links und hin-
ten.

FuBrasten, vorne.

HBZ fir linke Vorder- und Hinterbremse.
Hebel fir das Sattelaufheben.

Racklicht.

Scheinwerfer.

Instrumentenbrett.

Kupplungshebel.

Voltmeter.

Drehzahlmesser.

16
17
18
19

LoseschloB des Deckels fir TankverschluB.
Getriebeschaltpedal.
FuBrasten, hinten.

Richtungsanzeiger, hinten.

In der Beschreibung erwdhntes Links oder Rechts
bedeuten immer in Fahrtrichtung gesehen.
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14 KONTROLLGERATE UND ANTRIEBE

Instrumentenbrett (Abb. 4) Alle Verbraucher eingeschaltet. Schlissel
nicht abziehbar.

1 Voltmeter. «B»  InLinie mit der Markierung «C» (Uhrzeiger-
2 Drehzahlmesser. sinn drehen): das Fahrzeug steht. Mit
3 Tachometer- Km-Zahler. Schalter «A» in Abb. 5 in Stellung «PARK»
4 Zondschalter: ist Parklicht eingeschaltet. Schiissel ab-
«OFF» In Linie mit der Markierung «C»: Motor i

steht. Schliissel abziehbar (kein Kontakt). 5 Kontrolleuchte (grines Licht) far die linken
«An»  InLinie mitder Markierung «C» (Uhrzeiger- Blinker.

sinn drehen): das Fahrzeug ist startbereit 6 Kontrolleuchte (granes Licht «Neutral») leuch-

tet bei Leerlauf auf.

7 Kontrolleuchte (rotes Licht), sie muB abschal-
ten sobald der Motor eine bestimmte Drehzahl er
reicht hat.

8 Oldruckanzeiger (rotes Licht). Die Kontrol-
leuchte erlischt, wenn gentigend Druck vorhanden
ist um die Motorschmierung zu sichern. Wenn die
Leuchte nicht abschaltet, entspricht der Druck
dem vorgeschriebenen Wert nicht: in diesem Fall
muB der Motor sofort abgestellt und die erforderli-
chen Uberprifungen durchgeflihrt werden.
9 Wenn die Kontrolleuchte (rotes Licht) nicht er-
lischt, ist der Fliissigkeitsstand im Bremspumpen-
a behalter der linken Vorder- und Hinterbremse, un-




genligend. Gleichzeitig auch den hydraulischen
Kreislauf auf Verluste prifen.

10 Fernlichtanzeiger (blaues Licht).

11 Standlichtanzeiger (grines Licht).
12 Anzeiger (grunes Licht) fir die rechten Blin-
ker.

13 Schalter far Warnblinklichter (er befindet sich
auf der Scheinwerferhalterung).

14 Nullsteller fir Km-Zahler.

Schalter fir Beleuchtung (abb. 5)

Auf der linken Seite des Lenkers.

Schalter «A»
Stellung «PARK» Standlicht.

Stellung «ON»  Zweilichtlampe eingeschaltet.
Stellung «OFF»  Licht ausgeschaltet.
Schalter «B»

Mit Schalter «A» in Stellung «ON»:
Stellung «LO» Abblendlicht.
Stellung «Hl»  Fernlicht.

Druckschalter far Hupe, Lichthupe
und Blinkerschalter (abb. 5)

Auf der linken Lenkerseite.
«D= Horn. Hupendruckschalter.
«C» Flash: Lichthupendruckschalter.

Schalter «E»
Stellung «R» Blinkerbetatigung, rechts.
Stellung «L» Blinkerbetétigung, links.

Druckschalter zum Anlassen und

Schalter zum Abstellen des Motors
(Abb. 6)

Sie sind auf der rechten Seite des Lenkers mon-
tiert.
Mit der Markierung «A» auf dem Schlissel in Linie
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16

der Markierung «C» (siehe Abb. 4) das Fahrzeug
ist zum Starten bereit.

Zum Anlassen des Motors geht man wie folgt vor:
— Prufen, ob der Schaller « B« in Stellung «run» ist,
— den Kupplungshebel ganz durchziehen;

— bei kaltem Motor den Starthilfshebel in Anlai-
stellung «A= (siehe Abb. 28) bringen;

— den AnlaBdruckknopf « A» dricken.

Um den Motor im Notfall abzustellen muB man:
— den Schalter «B» auf Stellung «OFF» verschie-
ben.

Nach Anhalten des Motors, den ZindschlUssel in
Abb. 4 im Gegenuhrzeigersinn drehen, bis die
Markierung «OFFs mit der Markierung «C» (ber-
einstimmt und den Schllissel abziehen.

Starthilfshebel (abb. 28)

Der Hebel zum Starten bei kaltem Motor (Starter)
befindet sich auf der linken Seite des Fahrzeuges.
— «A» AnlaBstellung.
— «B» Fahrtstellung.

Gasdrehgriff («G= in Abb. 6)

Der Gasdrehgriff befindet sich auf der rechten Sei-
te des Lenkers; durch drehen gegen den Fahrer

otfnet sich der Gasschieber; in entgegen gesetzter
Richtung schlieBt er sich.

Um den Gasdrehgriff einzustellen wird die Schrau-
be «D» auf- oder zugeschraubt.

Um den Ricklaul des Griffes zu verhérten, betétigt
man die Schraube «C».

Kupplungshebel

Er belindet sich linksseitig des Lenkers und wird
nur bei Anfahrt und wéahrend des Gangschaltens
gebraucht.




Vorderradbremshebel, rechts

(«H» in Abb. 8)

Er befindet sich auf der rechten Seite des Lenkers
und betétigt den HBZ flr die rechte Vorderrad-
bremse.

Bremspedal fir linke Vorder- und
Hinterbremse («F» in Abb. 18)

Es befindet sich rechtsseitig des Fahrzeuges und
ist durch Zugstange mit den Hauptbremszylinder

verbunden, es betétigt gleichzeitig die linke Vor-
der- und Hinterbremse.

Gang-Schaltpedal (Abb. 7)

Es befindet sich auf der linken Seite des Motorra-

des.

— 1. Gang, Hebel nach unten;

— 2.-3.-4.-5. Gang, Hebel nach oben;

— Leerlauf, zwischen 1. und 2. Gang. Vor Betati-
gung des Gangwahlhebels, den Kupplungshe-
bel ganz ziehen.

Kraftstoffbehéalterverschlu3 (abb. 8)

Um an den Kraftstoffbehalter «B» zu kommen muB
man den Schlissel «A» im Uhrzeigersinn drehen
und den Deckel «C» aufheben.

1



18 Kraftstoffhdhne (aob. 9)

Sie sind unter den Krafistoffbehalter auf der Hin-

terseite montiert.

Die Hebel der Hahne (FUEL) haben 3 Stellungen:

«ON»  Gedffnet: Pfeil des Hebels nach oben

«RES» Reserve: Pfeil des Hebels nach unten.

«OFF» Geschlossen: Pfeil des Hebels ist waage-
recht

Sicherungskasten (Aob. 10)

Der Sicherungskasten ist aut der rechten Seite
des Fahrzeuges montiert. Um an ihn zu kommen,

muB man den Seitendeckel rechts abnehmen,
nachdem der Sitz aufgehoben wurde und jetzt vom
Sicherungskasten den Deckel abnehmen.

Auf der Leiste sind 6 Sicherungen von «16 A» mon-
tiert

Sicherung «1»
AnlaBrelais, STOP-Lichtschalter, hinten.

Sicherung «2»
Lichthupenrelais, Hupe.

Sicherung «3» _
Kontrolleuchten fir (Leerlauf, Generator, Oldruck,
Bremsfllissigkeit, Stand-Abblendlicht) und Strom-




starkemesser, STOP-Lichtschalter vorne, Stand-
licht, Fernlicht.

Sicherung «4»
Standlicht und seine Kontrolleuchte.
Instrumentenbeleuchtung.

Sicherung «5»
Blinker und seine Kontrolleuchten.

Sicherung «6»
Verflgbar.

Aufhebevorrichtung des Sattels
(Abb. 11)

Um den Sattel aufzuheben, den Riemen «A» (halte-

B A L

dichfest) abnehmen, nachdem die Halterung auf
der rechten Seite abgezogen und der Hebel «B»
nach vorne gedrickt wurde.

Sicherungsvorrichtung zur
Blockierung der Lenkung (<A~ in Abb. 12)

Um die Lenkung zu blockieren oder losen, geht
man folgendermaBen vor:

Blockierung

— den Lenker ganz nach rechts einschlagen;

— den Schlissel ins SchloB stecken und im Gege-
nuhrzeigersinn drehen und voll durchdricken,
dann loslassen und aus dem Schiof3 herauszie-
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hen

Auslosung

— den Schlissel ins SchloB stecken und im Ge-
genuhrzeigersinn drehen, dann loslassen und aus
dem SchloB herausziehen.

Seitenstander

Der Seitenstander dient nur fir kurzes Parken;
dieser Seitenstédnder ist mit automatischer Rick-
ziehung versehen. Es ist ratsam, um dem Fahr-
zeug flr lAngeren Aufenthalt bessere Stabilitat zu
bieten es immer auf den Zentralstander aufzu-
bocken.

StoBdampfer der Lenkung (Abb. 13

Er ist auf der rechten Seite des Fahrzeuges zwi-
schen Fahrgestell und Gabeljoch montiert.

Um den StoBdampfer der Lenkung zu locken oder
zu verhérten, mufl man die Mutter «A» auf- oder
zuschrauben.

Regel fur die Reinigung der
Windschutzscheibe

Die Windschutzscheibe kann mit den meisten Rei-
nigungsmitteln (Seife, Waschpulver und Polishes)

wie man sie auch fur Plastik und Glas verwendet,
gereinigt werden.
Es muB allerdings beachtet werden:

m Die Windschutzscheibe darf nie, bei starker
Hitze oder wenn sie dem heiBen Sonnenstrahlen
ausgesetzt ist, gewaschen oder geputzt werden.
m Auf keinen Fall darf man Lésemittel, Lauge
oder dergleichen verwenden.

m Esddrfen keine Scheuermittel, Bimsstein oder
Sandpapier verwendet werden.

m Es kann Polish verwendet werden, nachdem
der Staub oder Schmutz durch waschen entfernt




wurde. Leichte Kratzer kénnen durch weichen Po-
lish behoben werden.

m Frische Farbe und Klebstoff kbnnen leicht, be-
vor sie aber fest angetrocknet sind, durch Naphta-
16sung oder Isoprophilalkohol (nie aber Metylalko-
hol entfernt werden.

m Es kénnen weiche Lappen, Schwamme, Dam-
leder und Watte gebraucht werden, nie aber Pa-
piertiicher oder Kunststofflappen, die Kratzer ver-
ursachen.

Tiefe Kratzer kénnen nicht durch energisches Rei-
ben oder durch Gebrauch von Losungsmitteln be-
hoben werden.

21



GEBRAUCHSANLEITUNG DES MOTORRADES

Kontrolle vor dem Motoranlassen

Prifen ob:

— der Zundschllssel in Stellung zum Anlassen ist
(das Zeichen auf dem Schlissel «A» muB mit der
Markierung «C» Ubereinstimmen, siehe Abb. 4),

— genug Kraftstoff im Tank vorhanden ist;

— die Kontrolleuchte (Olstand des Bremspumpen-
behélters der linken Vorder- und Hinterbremse)
nicht beleuchtet ist;

— das Ol der Olwanne im Motorgeh&use auf richti-
gem Stand ist;

— die folgenden Kontrolleuchten aufscheinen: rot
fur ungenogenden Oldrick, ungeniigende Strom-
verteilung der Lichtmaschine, grun fur Nachtfahrt;

— der Betétigungshebel «Starter» bei kaltem Mo-
tor in AnlaBstellung ist (<A« in Abb. 28).

Anlassen bei kaltem Motor

Nach den oben angefihrten Kontrollen, den Gas-
drehgriff um 1/4 der Offnung gegen den Fahrer
drehen, den Kupplungshebel ganz ziehen und den
Druckschalter zum Anlassen « START» («A» in Abb.

6) drucken.

Lauft der Motor, bevor man den Betatigungshebel
«Starter» in Gangstellung «B» in Abb. 28 bringt,
den Motor einige Sekunden bei warmer Jahreszeit
und einige Minuten bei kalter Jahreszeit leerlaufen
lassen.

Wenn wéhrend der Fahrt, der Betatigungshebel
«Slarter» in Anlaposition («A» in Abb, 28) bleiben
sollte, wiirde man Vergaserfehler und eine be-
trachtliche Erh6hung des Verbrauches, im
schlimmsten Fall kann sich ein Festfressen wegen
Zylinderwaschung durch KraftstoffiberfluB erge-
ben.

Zu beachten: Wenn der Ziindschllissel mit Zei-
chen «A» mit dem Zeichen «C= (siehe Abb. 4) Uber-
einstimmt und die Kontrolleuchte «Neutral-grin»
am Instrumentenbrett nicht aufleuchtet, zeigt sie
einen noch eingeschalteten Gang an; in solcher
Lage kann das Motoranlassen gefahrlich sein. Es
ist daher immer gut vor AnlaB sich vergewissern,
daB Leerlauf vorliegt.

Anlassen bei warmem Motor

Wie bel kaltem Motor, nur braucht man nicht den
Betatigungshebel «Starter» auf AnlaBposition «A»



(siehe Abb. 28) zu bringen, sonst wirde eine Uber-
fettung eintreten.

Wahrend der Fahrt

Um den Gang zu wechseln, Gas schlieBen, Kup-
plungshebel ganz durchziehen und den folgenden
Gang einschalten; langsam den Kupplungshebel
loslassen und gleichzeitig Gas geben. Das Gang-
schaltpedal wird mit dem FuB bedient.

Wenn man auf kleinere Gange Ubergeht, die Brem-
se und die SchlieBung des Gasdrehgriffes allméh-
lich benitzen, um den Motor wahrend des Nach-
lassens des Kupplunghebels nicht auf Uberdreh-
zahl zu bringen.

Anhalten

Gas schlieBen, Bremshebel betédtigen und wenn
man fast sleht den Kupplungshebel ganz ziehen.
Dies wird mit guter Anordnung ausgefihrt, um die
Kontrolle des Fahrzeuges nicht zu verlieren.

Um eine Verminderung der Geschwindigkeit beim
Gebrauch des Getriebes zu gewdhren, benutz
man am besten den Motor zur Bremsung. Dabei
darauf achten, daB der Motor nicht auf Uberdreh-
zahl gebracht wird.

Auf nassen oder schliipfrigen StraBen vorsichtig,
die Bremsen und besonders die rechte Vorder-
bremse betatigen.

Um den Motor anzuhalten, muB das Zeichen « OFF »
auf dem Zlindschlissel mit dem Zeichen «C» (sie-
he Abb. 4) libereinstimmen.

Nicht vergessen; bei stehendem Motor immer die
Kraftstoffhéthne schliefien.

Parken

Bel Aufenthalt in nicht gut beleuchteten StraBen ist
es notig, die Parklichter eingeschaltet zu lassen.
Dazu dreht man den ZUndschlissel bis das Zei-
chen «B» (auf dem Schlussel selbst) mit dem Zei-
chen «C» Obereinstimmt (siehe Abb. 4) und daf}
der Lichtschalter (siehe Abb. 5) in Stellung
«PARK?» ist, dann den Schlissel abziehen und die
Lenkung blockieren.
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EINFAHREN

Wahrend der Einfahrzeit beachten Sie folgende
Regeln:

1 Vor der Ablahrt den Motor einige Zeit, je nach
der Jahrestemperatur, leerlaufen lassen, um ihn
gut anzuwarmen.

2 Wahrend der Einfahrzeit darf die Geschwindig-
keit wie in der Tafel vorgeschrieben, nicht tber-
schritten werden. Dabei ist aber das Verhdltnis
zwischen Geschwindigkeitsbegrenzung und ge-
fahrenen Kilometern zu beachten. Eine gute Regel
ist, nicht immer die gleiche Geschwindigkeit zu
fahren, sondern ofters die Geschwindigkeit zu
wechseln.

TABELLE DER EINFAHRZEIT

3 Vor dem Anhalten allimahlich verlangsamen,
um die Elemente an zu schnellen Temperaturun-
terschied nicht auszusetzen.

4 Bie Treminfélligkeit alle vorgeschriebenen Ar-
beiten, wie in den Kundendienstkarten vorgese-
hen, ausfihren.

5 Anmerkung: Eine perfekte Leistung der einzel-
nen Organe, die das Motorrad voll auszunutzen er-
laubt, hat man erst nach einigen Tausend Kilome-
tern.

Erlaubte max. Geschwindigkeit Km/h

Von 2000 bis 4000

Km Strecke

‘ 1. Gang ‘ 2. Gang 3. Gang { 4. Gang ‘ 5. Gang
Von 0 bis 1000 45 65 85 | 100 ‘ 115
Von 1000 bis 2000 55 140

80 105 120

Die Geschwindigkeitsbegrenzung alimahlich, erndhen wie oben
angegeben, bis man die max. erlaubte Geschwindigkeit erreicht.




Nach den ersten 500 + 1500 km.
m Das Motorél wechseln.

Sollte der Olstand auf dem min. Stand schon vor
den ersten 500 + 1500 km. sein, ist das Motordl
gleich zu wechseln und nicht nur nachzufiillen.

Vorgeschriebenes Ol: «Agip Sint 2000 SAE 10
W/50».

m  Samtliche Bolzen des Fahrzeuges auf festem
Sitz prufen.

m Kontrolle und wenn nétig Einstellung des Ven-
tilspiels.

m Kontrolle der Kontaktéffnung des Doppelun-
terbrechers.

25



26 WARTUNG UND EINSTELLUNGEN

Einstellung des Kupplunghebels
(Abb. 14)

Wenn das Spiel zwischen Hebel und Anschlag ha-
heroder niedriger als 3 + 4 mm ist, dreht man den
Ring «A» bis das Spiel das richtige MaB hat.

Die Einstellung kann auch so durchgefuhrt wer-
den, indem man die Schraube des Federspanners
«B» betatigl, nachdem die Kontermutter «C», die
an der rechten Seite des Getriebegehéduses ange-
bracht ist, aufgeschraubt wurde.

mm-ay |

14

Einstellung des Hebels der rechten
Vorderbremse (abb. 15)

Zur obigen Einstellung geht man wie folgt vor:

— Zwischen den Bremskolben und dem Endstick
des Antriebshebels ein Zwischenstuck «A» legen,
dann auf die Schraube «B» einstellen.
Vorgesehenes Spiel 0,05 + 0,15 mm.




Kontrolle auf VerschleiB der
Bremsbelédge

Alle 5000 Km die Stédrke der Belage prifen, die wie
folgt sein soll:

— Bei neuem Belag 9 mm.

— Bei VerschleiBgrenze des Belages 6 mm.
Wenn die Starke der Belage unter dieser Grenze
liegt, ist es erforderlich, sie auszutauschen. Nach
durchgefihrtem Austausch, ist es nicht notig die
Entliiftung der Bremsanlage durchzufihren, es
reicht den Hebel «B» in Abb. 16 mehrmals zu beta-
tigen, bis die Kolbchen der Zangen in normaler
Stellung sind. Beim Austausch der Beldge muB
der Zustand der Bremsschlauche Uberprift wer-
den. Wenn sie beschédigt sind, muB man sie sofort
auswechseln.

Anmerkung: Nach Ersetzung der Bremsbeldge ist
es angebracht, die Bremsen wahrend der ersten
100 Km mit Sorgfalt zu betétigen, damit sich diese
gut einarbeiten kénnen.

Kontrolle der Bremsscheiben
(«I» in Abb. 16 und 17)

Die Bremsschmlben «l» missen vollkommen sau-
ber sein, ohne O, Fett oder anderen Schmutz und
durfen keine tiefen Riefen aufweisen. Im Falle ei-
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nes Austausches oder Uberholung der Scheiben
muB man das «Flattern» der Scheiben prifen; die
Kontrolle wird mittels MeBuhr ausgeflhrt, der max.
Wert darf 0,2 mm nicht Gberschreiten.

Wenn das «Flattern» groBer als der angegebenen
Wert ist, miBen der Zusammenbau der Scheiben
auf den Naben und das Spiel der Lager aufden ge-
nannten Naben kontrolliert werden.

Der Anzugsmoment der Befestigungsschrauben
der Scheiben auf den Naben betréagt 22 + 2,4
Kgm.

Kontrolle des FlUssigkeitsstandes
und Austausch der Flussigkeit in

dem Vorratsbehélter der Pumpe
(Abb. 16 und 17)

Fur eine gute Leistungféhigkeit der Bremsen muf
man die folgende Regeln beachten:

1 Den Flussigkeitsstand ofters prifen. Die Flls-
sigkeit muB sich auf der durchsichtigen Seite «C»
des Behélters der Pumpe «A» befinden,

Dieser Stand darf nie unter die durchsichtige Seite
sinken.

2 DenBehélter «A»von Zeit zu Zeit oder wenn er-
forderlich mit Flissigkeit nachfallen, nachdem
man den VerschluBdeckel «D» abgeschraubt und

die Membrane entfernt hat (siehe Abb. 16).

Fdr den Vorratsbehalter der Bremsbetatigung fir
linke Vorder und Hinterbremse, wird der minimale
Stand durch eine entsprechende Kontrolleuchte
«9»in Abb. 4 auf dem Instrumentenbrett angezeigt.
Um den Behélter vollzulGllen, muB man den Ver-
schluB «C» der Pumpe «A» in Abb. 17 abnehmen,
nachdem man die elektrischen Verbindungen ge-
trennt hat.

Fliissigkeit unbedingt aus einer Originaldose
verwenden, die nur in Moment der Verwendung
aufgemacht wird.

3 Alle 15.000 Km ca. oder einmal jahrlich den
kompletten Austausch der Flussigkeit in der
Bremsanlage durchfuhren.

Zur guten Funktion der Bremsanlage ist es erfor-
derlich, daB die Leitungen immer voll Flissigkeit
ohne Luftbléschen sind; ein langer und elastischer
Hub des Antriebshebels «B=» zeigt Luft in den Lei-
tungen an.

Im Falle einer Reinigung der Bremsleitungen ist fri-
sche FlUssigkeil ausschlieBlich zu verwenden,
Es ist unbedingt verboten Alkohol oder Druk-
kluft fiir das nachtréagliche Trocknen zu verwen-
den, fiir die Metallteile ist die Verwendung von
«Trielina» ratsam.

Flussigkeit zu verwenden: «Agip F. 1 Brake Fluid -
SAE J 1703 B».



Entliftung der Bremsanlagen
(Abb. 16 und 17)

Die Entliftung der Bremsanlage wird erforderlich,
wenn der Hub am Hebel zu lang und federnd ist.
Die Entliftung fihrt man folgendermaBen durch:

Rechte vordere Bremsanlage (Abb. 16)

m DenLenker sodrehen, daB derVorralsbehélter
«A», welcher mit der Bremspumpe eine Einheit bil-
det, in waagerechter Stellung steht.

m Den Behilter «A» sofern erforderlich mit
Bremsflissigkeit nachfillen (bitte beachten, daB
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wahrend des Entliftens die Flissigkeit nicht unter
die durchsichtige Seite sinkt).

m Entliftung der Bremszange «F»:

1 auf die Entliftungsschraube «E» einen durch-
sichtigen Schlauch «G» stecken, nachdem man
die Staubkappe entfernt hat, deren Ende in einem
durchsichtigen Behélter «H» der teilweise bereits
mit Flissigkeit gleichen Typs angef(lit worden ist,
eingetaucht ist;

2 den Entliftungsstopfen «E» I6sen;

3 den Handbremshebel «B» ganz ziehen, dann
loslassen und einige Sekunden warten, bevor man
diese Arbeit wiederholen kann. Diesen Vorgang
solange wiederholen bis aus dem Schlauch «G»
Flussigkeit ohne Luftblasen ausilieBt;

4 denBremshebel«B» gezogen behalten und die
Entliftungsschraube «E» anziehen. Danach den
Plastikschlauch «G» entfernen und die Staubkap-
pe auf die Schraube setzen.

Wenn die Entluftung richtig durchgefihrt worden
ist, muB man sofort nach dem ersten Leerhub des
Bremshebels «B» einen festen Wiederstand beim
Betéitigen spiren.

Sollte dieses nichtvorkommen, muB man die obige
Arbeit wiederholen.

Linke vordere und hintere Bremsanlage
(Abb. 17)
Wie in den Kapiteln «Kontrolle des Flissigkeits-

standes und Austausch der Flissigkeit in dem
Vorratsbehéalter der Pumpe» auBer Punkt 1 und
«Rechte vordere Bremsanlage» auBer den Punk-
ten 3 und 4.

Fliissigskeitsstand

1 Er wird durch den daflr vorgesehenen Anzei-
ger «9» in Abb. 4 auf Instrumentenbrett angezeigt.
Wenn der Anzeiger aufleuchtet, muB3 man Fldssig-
keit nachfillen.

Entliiftung

3 Das Betéatigungspedal «B» ganz ziehen usw...
4 Das Bremspedal «B» ganz angezogen halten
USW...

Einstellung des FuBbremspedal der

linken Vorder- und Hinterbremse
(Abb. 18)

Das Spiel zwischen Bremskolben im Bremszylin-
der und Antriebshebel wie folat prifen:

m  Zwischen Bremskolben im Bremszylinder und
Hebelende eine Blattlehre «G» geben, dann die
Exzenter - Schraube betatigen.

Vorgesehenes Spiel: 0,5 + 0,15 mm.

m  Sollte das vorgeschriebene Spiel nicht vorlie-
gen, ist der Splint zu entfernen, den Zapfen her-
ausziehen, die Kontermutter «B» l6sen und die Ga-



bel «C» ein- oder ausschrauben, bis die ideale
Stellung des Pedals «F» erreicht ist; sodann den
Zapfen und Splint wieder montieren.

Nach durchgefiuhrter Arbeit die Kontermutter «E»
l6sen und die Halteschraube fir die Begrenzung
des Hebels «D» einstellen.

Einstellung der hinteren Federung
(Abb. 19)

Die Federn der hinteren StoBdampfer kénnen in 5
verschiedenen Stellungen durch den geeigneten
Schlussel «A» eingestellt werden.

Sollte eine UnregelmaBgkeit der Bremsfunktion
der StoBdampfer auftreten, muB man sie unbe-
dingt durch unsere Handler priufen lassen.

Zu beachten: fur eine gute Stabilitat des Fahrzeu-
ges, mlssen beide Federungen in die selbe Posi-
tion eingestellt sein.

OlluftstoBdampfer
Der Betriebs- und Belastungsdruck der StoB-
déampfer ist folgender:

m StoBdampfer, vorne: 2 + 3 Kg/cm?®
m StoBdampfer, hinten: 3 + 5 Kg/cm?®
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Zur Druckkontrolle ist es ratsam ein genaues Ma-
nometer zu verwenden, wenn mdglich mit kurzem
Schlauch, noch besser ohne; weil die Innenkapa-
zitat des Schlauches den wirklich vorliegenden In-
nendruckwert im Stossdampfer beeinflussen
kénnte

Damit Sie sich (iberzeugen kdnnen um wieviel Ihr
Manometer den Innenwert des Dampfers bei jeder
Abmessung reduziert, sind ausreichend zwei Ab-
messungen durchzufthren. Die Differenz zwi-
schen den zwei Ablesungen zeigl, mit gentigender
Annéherung, die Reduzierung des Druckes die je-
de Abmessung ergibt.

Die Abmessung muss bei aufgebocktem Fahrzeug
und kalten Stossdampfern durchgefihrt werden
Zur Belastung der Dampfer wird feuchtigkeitsfreie
Luft gebraucht

Einstellung der Lenkung (Aob. 20)

Flr eine gute Fahrtsicherheit muBl die Lenkung so
eingestellt sein, um den Lenker ohne Spiel Bewe-
gungsfreiheit zu bieten.

m Die Befestigungsschraube des Lenkerkopfes
«An» lBsen

m Die Befestigungsmutter des Lenkerkopfes «B»
ausschrauben

m Die Einstellmutter «C» auf- oder zuschrauben

bis das Spiel richtig ist.

Nach erfolgter Einstellung, die Mutter «B» und die
Befestigungsschraube «A» des Lenkerkopfes
festziehen

Die oben angefuhrte Arbeit wird am besten von ei-
nem unserer Handler ausgefihrt.




AUSBAU DER RADER VOM FAHRZEUG

Ausbau des Vorderrades (Abb. 21)

Um das Vorderrad aus dem Fahrzeug ausbauen zu
kénnen, geht man folgendermafen vor:

m Das Fahrzeug auf dem Zentralstdnder stellen,
eine Stlitze unter das Motorgehause geben, um
das Rad vom Boden zu heben.

m Die Schrauben «A», die die Bremszange an die
rechte Gabelh(lse befestigen, I6sen, von der Ga-
belhilse selbst die Bremszange «B» mit den mon-
tierten Leitungen abnehmen.

m  Die Mutter «C» zur Blockierung der Achse auf
der linken Seite ausschrauben.

m Die Schrauben «E» zur Befestigung der Gabel-
hiilsen an die Radachse lésen.

m Die Achse «F= herausziehen und die Einstel-
lung der Distanzsticke «D» und «G» sorgféltig
beachten.

m Die Bremsscheibe (auf der rechten Seite des
Rades) von der, auf der rechten Gabelh(ilse mon-
tierten Bremszange ausziehen und dann das Rad
aus den Gabelschéaften herausnehmen.

Beim Wiedereinbau in umgekehrter Reihenfolge
vorgehen,

Ausbau des Hinterrades (aAbb. 22)

Um das Hinterrad aus der Schwinge und dem Hin-
terachsantriebsgehduse ausbauen zu koOnnen,
geht man wie folgt vor:

m das Fahrzeug auf dem Mittelstdnder aufbok-
ken;

m die Mutter «A= mit Beilagscheibe «B» von der
Achse an der Gehauseseite losschrauben;

m die Schraube zur Befestigung der Achse «D=»
an den Schwingarm ausschrauben;

m die Achse «C» aus dem Gehduse, von der Na-
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be, und Schwingarm herausziehen;

m die Bremsscheibe aus der Zange «E» abneh-
men;

m die Ankerplatte mit Bremszange vom Widerla-
ger am Schwingarm herausnehmen und diese

22

Gruppe am Fahrgestell befestigen;

m das Fahrzeug soviel auf die rechte Seite
schrag kippen, dall man das Rad vom Schwingarm
und Antriebsgehéuse herausziehen kann.

Auswuchten des Rades

Zur Verbesserung der Stabilitat und Vermeidung
von Vibrationen bei hoher Geschwindigkeit mus-
sen die Rader gut ausgewuchtet sein.

Die statische Auswuchtung nimmt man folgender-
mafen vor:

m das Rad aus dem Fahrzeug ausbauen und es
auf eine Gabel geben;

m das Rad mehrmals und langsam drehen und
prufen; ob es immer in verschiedenen Lagen an-
hélt, dieses zeigt eine korrekte Auswuchtung;

m wenn ein Punkt des Rades immer unten hall,
ein Gegengewicht entgegengeselzt zu diesem
Punkt anbringen;

m die Arbeiten wiederholen, bis das Rad ausge-
glichen ist.

Reifen

Die Reifen gehoren zu den wichtigsten Teilen, die
zu kontrollieren sind.
Von ihnen hangen: die Stabilitat, die Bequemlich-



keit beim Fahren und in einigen Fallen sogar das
Leben des Motorradiahrers ab. Es ist daher nicht
ratsam, die Verwendung von Reifen, die ein Profil
unter 2 mm haben. Auch ein anormaler Reifen-
druck kann Stabilitatsfehler und einen ibermagi-
gen VerschleiB der Reifen verursachen.

Der vorgeschriebene Druck ist:

m Vorderrad: Mit einer oder zwei Personen 2,1
atli/bar;

m Hinterrad: Mit einer Person 2.4 atu/bar, mit
zwei Personen 2,6 at/bar.

Die obengenannten Werte verstehen sich fiir ei-
ne normale, touristische Verwendung. Bei max.
fortdauernder Geschwindigkeit auf Autobahn,
wird eine Drucksteigerung von 0,2 atii/bar der
o.a. Werte empfohlen.

Auf- und Abbau der Reifen von den
Réddern

Das Fahrzeug ist mit Felgen in Leichtmetall-Legie-
rung versehen, obwohl sie eine groBe mechani-
sche Resistenz aufweisen, knnen sie trotzdem
durch ein nicht geeignetes Werkzeug wéahrend
des Auf- und Abbaues, auch von estetischer und
funktioneller Seitle gesehen, beschéadigt werden.
Flr diese Arbeit wird ein einwandfreies Werkzeug,
das in Kontakt mit dem Rand der Felgen komml,

verwendel. Die Kontaktflache muB groB und glatt
sein und die Réander gut abgerundet. Der Ge-
brauch von geeignetem Schmiermittel erleichtert
das Montieren der Reifen auf die Felgen und ver-
meidel eine zu groBe Belastung auf das Werkzeug.
Wahrend der Montage der Bereifung ist folgendes
zu beachten.

Sollten die Reifen eine Pfeilmarkierung auf einer
Seite aufweisen, sind sie wie folgt zu montieren:
m  mit dem Pfeil in Fahrtrichung gekehrt far das
Hinterrad,

m mit dem Pfeil in entgegengesetzter Fahtrich-
tung fur das Vorderrad.
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36 TABELLE DER WARTUNGSARBEITEN
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SCHMIERUNGEN

Schmierung des Motors

Olstandkontrolle

Alle 500 Km den Olstand im Motorgeh4use tber-
priifen: das Ol soll den Einschnitt fir das Maximum
aufder Stange streifen, welche an den Stopfen « A»
geldtet ist. Wenn das Ol unter dem vorgeschriebe-
nen Stand steht, muB man Ol der gleichen Qualitat
und Viskositat nachfdlien.

Die Kontrolle wird durchgefiihrt nachdem der Motor

einige Minuten gelaufen hat. Der Stopfen «A» mit
Olstab soll dazu voll eingeschraubt werden,

Olwechsel

Nach den ersten 500 + 1000 Km und alle folgen-

den 3000 Km ca. wird das Ol gewechselt. Der OI-

wechsel muB bei warmem Motor durchgefihrt

werden.

Zu beachten, daB das Ol gut aus der Olwanne aus-

gelaufen ist, bevor man frisches Ol nachfullt.

«A= Einfullstopfen mit Kontrollstandstange (Abb
23).

«B» AblaBstopfen (Abb. 24),

Erforderliche Menge 3 Liter Ol «Agip SINT 2000

SAE 10W/50».

Austausch der Filterpatrone und
Reninigung des Netzfilters (abb. 24)

Alle 15.000 Km (5 Olwechsel) die Filterpatrone er-
neuern, dazu geht man folgendermafien vor:

m den AblaBstopfen «B» ausschrauben und das
Ol gut aus der Wanne ablflieBen lassen;

m die Schrauben zur Belestigung der Olwanne
«C» l6sen und diese komplett mit Fillerpatrone



«Ax, Netzfilter «D» und Oldruckschalter «E» ab-
nehmen;

m die Filterpatrone «A» ausschrauben und mit ei-
ner originalen ersetzen.

Es ist empfehlenswert, wenn man die Patrone «A»
austauscht, auch den Netz filter «D» zu waschen
und mit Druckluft auszublasen. Bevor man die
komplette Wanne wieder anbaut, istes auch ange-
bracht die Kanale der Wanne mit Druckluft auszu-
blasen.

Bei der Wiedermontage nicht vergessen, die Dich-
tung zwischen der Olwanne und dem Motorgeh#u-
se immer zu erneuern.

24
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Diese Arbeiten laBt man am besten durch unsere
Handler ausfGhren.

Schmierung des Getriebes (Abb. 25)
Den Olstand kontrollieren

Alle 3000 Km prifen, daB das Ol die Bohrung des
Olstandstopfens «B» streift. Wenn das Ol unter
dem vorgeschriebenen Stand sinkt, muB man Ol
der gleichen Qualitat nachfallen.

Olwechsel

Alle 10.000 KM ca. das Ol im Getriebegehduse
wechseln.




10 Der Olwechsel muB mit warmem Getriebe durch-

gefiihrt werden, weil das Ol in diesem Fall flussig
und einfach abzulassen ist.

Darauf achten, daB das Ol gut aus dem Getriebe-
gehduse ausgelaufen ist, bevor man frisches Ol
nachfulit.

aAw IE_infiJlls‘[opfen.

«B» Olstandstopien.

«Cw» AblaBStDDfen.

Erforderliche Olmenge: 0,750 Liter «Agip F. 1 Rotra
MP SAE 90».

Schmierung des

Hinterradachsantriebsgehduses
(Abb. 26)

Kontrolle des Olstandes

Alle 3000 Km Uberpriifen, daB das Ol die Bohrung
des Stopfens «A» streift; wenn das Ol unter dem
vorgeschriebenen Stand liegt, muB man Ol der
gleichen Qualital und Viskositéat nachfillen.

Olwechsel

Alle 10.000 km ca. soll der Olwechsel bei warmem
Hinterachsantrieb durchgefihrt werden, weil das
Ol in diesem Fall flissig und einfach abzulassen
ist.

Nicht vergessen, daB, bevor man frisches Ol nach-
fallt, das Antriebsgehause gut ausgelaufen sein
muB.

«A» Olstandstopfen.

«B» EinlaBtopfen.

«C» AblaBstopfen.

Erforderliche Menge 0,250 Liter, davon 0,230 Liter
Ol «Agip F.1 Rotra MP SAE 90»; 0,020 Liter Ol
«Agip Rocol ASO/R», Molylote typ «Ax.

Schmierung der Gabelarme (Abb. 27)

Zum Olwechsel der Gabelholme der Vorderradga-
bel, geht man vor wie folgt:




m das Fahrzeug auf dem Zentralstander aufbok-
ken, die seitliche Schraube «C» zur Befestigung
des Lenkerkopfes an den Gabelarm l6sen. Das
Ausgleichrohr trennen und die obere Schraube
mit Sechskantkopf «B» ausschrauben; sodann die
AblaBschraube «A» abnehmen. Den Vorderteil des
Fahrzeuges leicht nach unten dricken so hat man
das Austreten der Schraube «B», die mit dem
Dampferkorper solidarisch ist.

Wahrend diesem Vorgang ist zu beachten, daB das
Instrumentenbrett nicht beschadigt wird,

m die Schraube «A» wieder einschrauben und
mit der vorgeschriebenen Menge Ol (60 cc. Agip
F.1 ATF Dexron), durch den Raum, der sich zwi-
schen dem Innendurchmesser des Gabelarmes
und dem Dampferkorper ergibt, fillen;

m den Vorderteil des Fahrzeuges hochheben, die
Schraube «B» einschrauben sowie auch die seitli-
che Schraube. Den gleichen Vorgang auch an der
anderen Seite durchflihren;

m das Ausgleichrohr wieder verbinden und den
Druck der Dampfer herstellen; indem man sich an
die vorgeschriebenen Werte héalt,

Schmierung der Lenkungslager
und der Schwinggabel

Flr diese Arbeit, raten wir lhnen, sich an einen un-
serer Handler zu werden.
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2 KRAFTSTOFFVERSORGUNG

Vergaser (Abb. 28)

2 Stck Dell'Orto «PHF 36B (D)» (rechts)
«PHF 36B (S)» (links)

Vergaserantriebe

m Gasdrehgriff aul der rechten Seite des Len-
kers.

m Hebel zur Betdtiqung der AnlaBvorrichtung bei
kaltem Motor «Starter» auf der linken Seite des
Motors montiert:

«A» AnlaBstellung bei kaltem Motor.

«Bn  Fahrtstellung.

Einstelldaten

Diffusor @ 36 mm
Gasschieber 60/3

Zerstauber 265 AB
Hauptduse 132

Leerlaufdlse 60

Starterdise 70

Pumpendise a8

Konische Nadel K 18 (3. Einschnitt)
Schwimmer 10 gr.
Einstellschraube des Minimalgemischen: Offnung
1% U
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Vergaser- und
Leerlaufdrehzahleinstellung (abb. 28)

Um diese Einstellung auszufihren, geht man wie
folgt vor:

1 Prufen, daB es, mit Hebel in Fahristellung «B»,
zwischen den Seilzughiillen der «Starter» Betati-
gung und den Einstellschrauben «E» beider Verga-
ser, ein Spiel von 3 mm vorhanden ist.

2 Mitgeschlossenem Gasdrehgriff prifen, ob ein
Spiel von 1+ 1,5 mm zwischen den Seilzughiillen
und den Einstellschrauben beider Vergaser vor-
handen ist.

3 Den Motor warmlaufen lassen. Die Einstell-
schrauben «C» vollig einschrauben, anschlieBend
um 12 Umdrehungen wieder ausschrauben.

4 Mit beiden Handen gleichzeitig prifen, ob der
Auspuffdruck gleichmaBig ist. Falls ein Druckun-
lerschied festgestellt wird, die Schraube «D» eines
Vergasers betatigen, bis die Auspuffdriicke
gleichméBig erfolgen. Da die Leerlaufdrehzahl bei
1000 + 1100 U/min gehalten werden muB, wird es
notig sein, die Schraube des Vergasers mit niedri-
gerem Druck zuzuschrauben oder die Schraube
des Vergasers mit hoherem Druck auszuschrau-
ben.

5 Durch die Schraube «C» die beste Gemisch-
aufbereitung feststellen (d.h. wenn die Drehzahl

héher wird), dann die Leerlaufdrehzahl wieder na-
chregeln, wie dies im Punkt 4 vorgeschrieben wird.
6 Jeeine Kerzenleitung entfernen und prifen, ob
der Motor in beiden Féllen nach derselben Huban-
zahl ausgeht. Anderenfalls entweder die Schraube
«D» des Vergasers entsprechend dem Zylinder mit
hoherer Hubanzahl ausschrauben, oder die
Schraube «D» des Vergasers entsprechend dem
Zylinder mit weniger Hub einschrauben.

7 Die Leerlaufdrehzahl mit 1000 + 1100 U/min
einstellen. Dazu mussen beide Schrauben «D»
gleichmaBig ein- oder ausgeschraubt werden.

8 Die Synchromstellung der Gasschieberdff-
nung wie folgt prifen: den Gasdrehgriff drehen
und durch einen Mitarbeiter prifen (mit beiden
Handen), ob die Auspuffdruckerhdhung gleichzei-
tig erfolgt.

Falls die Druckerhdhung eines Zylinders friher
eintritt, ist die Einstellschraube des entsprechen-
den Vergasers allméhlich einzuschrauben bis die
Synchromitél erreicht wird.

Zur Durchtiihrung der obigen Einstellung ist es no-
tig, sich zu einem unserer Handler zu begeben, der
durch «VAKUUM-METER» die Arbeit ausfihri.

Reinigung des Kraftstoffbehélters,
Héahne, Filter und Leitungen
Alle 10.000 Km ca. oder solite man merken, daB der
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Kraftstoff unregelméagig an die Vergaser kommt, ist
eine gute Reinigung des Krattstoffbehélters, der
Hahne, der Hahne- und Vergaserfilter und der Lei-
tungen notwendig. Die Filter missen mit Benzin
und Druckluft gereinigt werden,

Austausch des Luftfilters (abb. 29)

Alle 6000 Km ist der Zustand des Filters zu prifen,
und eventuell mit Druckluft ausblasen; alle 9000
Km ist der Austausch vorgesehen

Zum Austausch des Filters muB man den Sattel an-
heben, den Kraftstofftank und den seitlichen Bat-

terieschutz abnehmen.

Den rechten Vergaser abmontieren und die Befe-
stigungschraube des LufteinlaBrohres am Rah-
men ausschrauben; von der rechten Seite den Be-
hélter «A» mit Luftfilter entnehmen, nachdem die
zwei seillichen Schrauben ausgeschraubt wur-
den.



STEUERUNG

Ventilspiel (Abb. 30)

Nach den ersten 500 + 1500 Km und alle folgen-
den 3000 Km oder wenn das Ventilspiel GbermaBi-
ge Gerausche verursachtl, das Spiel zwischen den
Kipphebeln und Ventilen prufen.

Die Einstellung erfolgt bei kaltem Motor und der
Kolben befindet sich auf dem oberen Punkt (O.T.)
mit geschlossenen Ventilen am Ende der Druck-
phase.

Nachdem man den Ventildeckel abgenommen hat,
geht man wie folgt vor:

1 Die Mutter «A» |8sen;

2 Die Schraube «B» ein- oder ausschrauben, bis
man folgendes Spiel erreicht:

— Ein - und AuslaBventil 0,22 mm.

Fir das Messen gebraucht man eine Flhllehre
wCon,

Anmerkung: Ein uberméapiges Spiel verursacht Ge-
rausche. Wenn das Spiel Null ist, bleiben die Ventile
etwas offen und dadurch werden Beschaddigungen
wie folgt hervorgerufen:

— Druckverlust.

— Ubererhitzung des Motors.

— Verbrennen der Ventile usw...
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ZUNDUNG

Wartung, Kontrolle und Einstellung
des Doppel-Verteilers (anb. 31
Wartung

Alle 3000 Km:

Mit ein paar Tropfen Ol den Filz «R» des Verteiler-
nockens anfeuchten.

Kontrolle:

®m den Deckel des Doppelverteilers entfernen,
nachdem man die Befestigungsschrauben ausge-
schraubt hat;

®  wenn die Kontakte «A» (rechter Zylinder ) und
«Bu{linker Zylinder) schmutzig oder schmierig
sind, sie mit einem in Benzin getranken Lappen
saubern. Wenn aber die Kontakte verbrannt oder
sehr verschliBen sind, muB man sie erneuern:

m den Abstand zwischen den Kontakten der
Schalter «A» (rechter Zylinder - rotes Kabel) und
«B» (linker Zylinder - grines Kabel) Gberprifen:
das soll zwischen 0,37 + 0,43 mm liegen

Einstellung der Kontakte

Kontakt «A» - rechter Zylinder

Den Nocken zum héchsten Hub bringen, die
Schrauben «C» und «D» I6sen und die Platte «E»
verschieben, indem man den Raster «F» betétigt,
Hal man den vorgeschriebene Abstand erreicht,
die Schrauben «C» und «D» wieder festziehen.

Kontakt «B» - linker Zylinder

Den Nocken zum hochsten Hub bringen, die
Schrauben «G» und «H» 16sen und die Platte «L»



verschieben, indem der Raster «M» betatigt wird.
Ist die vorgeschriebene Distanz erreicht, werden
die Schrauben «G» und «H» festgezogen.

Nach der Kontakteinstellung des Verteilers, muf
die Uberprifung durch Kontrolle der Zandpha-
seneinstellung vervolistdndigt werden (siehe Ka-
pitel «Kontrolle der Zandphaseneinstellungs»).

Kontrolle und Nachstellung der
Zindung «Statische Voreilung»
(Abb. 32)

Kontrolle

8 den Gummi-VerschiuB der Kontrollbohrung
auf der rechten Seite des Getriebegehduses ent-
fernen;

m fur die Kontrolle des Offnungbeginnes der Un-
terbrecherkontakte («Aw» und «B») in Abb. 30 ist die
Verwendung einer Priflampe erforderlich, die zwi-
schen der Klemme des zu prifenden Kontakies
und Masse anzuschlieBen ist.

Phase des rechten Zylinders (Abb. 32)

®m Das Schwungrad in die Drehrichtung des Mo-
tors (Gegenuhrzeigersinn) drehen, bis der Kolben
in oberer Totpunktstellung (bei geschlossenen
Ventilen ist). In diesem Zustand muB das Zeichen
«D» am Schwungrad (O.T. des rechten Zylinders)
mitdem Zeichen «1» am Rand der Kontrollbohrung
Gbereinstimmen,

m Das Schwungrad in Uhrzeigersinn drehen, bis
das Zeichen «2» (stat. Voreilung) mit dem Zeichen
«1» am Rand der Kontrollbohrung Gbereinstimmt.
In diesem Zustand muB sich die Offnung der Un-
terbrecherkontakte («A» in Abb. 32) ergeben.
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Phase des linken Zylinders (Abb. 32)

®  Das Schwungrad in die Drehrichtung des Mo-
tors (Gegenuhrzeigersinn) drehen, bis der Kolben
im oberen Totpunkt (geschlossenen Ventilen) ist.
Unter diesen Bedingungen muB das Zeichen «S»
am Schwungrad (O.T. des linken Zylinders) mit
dem Zeichen «1» am Rand der Kontrollbohrung
Ubereinstimmen,

m  Das Schwungrad im Uhrzeigersinn drehen, bis
das Zeichen «3» (stat. Voreilung) mit dem Zeichen
«1» am Rand der Kontrollbohrung ibereinstimmt.
In diesem Zustand muB sich die Offnung der Un-
terbrecherkontakte («B» in Abb. 31) ergeben.

Werte der Frihzindung

— Feststehende Voreilung 8°
— Automatische Voreilung 26°
— Gesamte Voreilung (stat. und autom.) 34°

- Distanz zwischen den Kontakten der Schalter
0,37 + 0,43 mm.

Zur Kontrolle der Ziindphasenstellung und der
Schalterkontakteinstellung raten wir lhnen, sich zu
einem unserer Handler zu begeben.

Ziundkerzen

Zindkerzen zu verwenden:

— Bosch W 5 D.

— Lodge 2 HLNY.

Elektrodenabstand: 0,6 mm.

Zur Reinigung der Kerzen benétigt man: Reines
Benzin, Metallblrste und eine Nadel zur inneren
Reinigung.

Beim Wiedereinbau der Zundkerzen mupB darauf
geachtet werden, daB sie nicht schief einge-
schraubt werden, sonst wird das Gewinde in den
Zylinderképfen beschadigt. Wir empfehlen des-
halb, die Kerzen fir einige Umdrehungen von
Hand zu drehen, dann den dafiir vorgesehenen
Schldssel (in der Ausrustung) zu verwenden, ohne
allzustramm anzuziehen.

Auch wenn die Kerzen im besten Zustand zu sein
scheinen, mussen sie nach 9000 Km ausge-
tauscht werden.



ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG

Die elekirische Ausristung ist aus folgenden Be-
standteilen zusammengesetzt:

m Batterie.

m Anlasser durch elektromagnetische Betati-
gung.

m  Generator-Alternator, vorne auf Kurbelwelle
montiert.

m Doppelverteiler mit automatischer Fliehkraf-
teinrichtung.

Zundspulen.

Gleichrichter.

Regler.

Sicherungskasten (Nr. 6 von 16 A).
Arbeitsrelais fur Blinker.

AnlaBrelais.

Scheinwerfer.

Ricklicht.

Fahrtrichtungsanzeiger.

Zundschalter.

Lichtschalter.

m Schalter fur Richtungsanzeiger, Horn und
Lichthupe.

m  Schalter zum Anlassen und Abstellen des Mo-
tors.

m Horn.

Batterie

Die Batterie hat eine Spannung von 12 V und eine
Kapagzitat von 24 Ah, und wird durch den Genera-
tor aufgeladen.

Um an die Batterie zu kommen, geht man wie folgt
vor:

m  den Sattel aufheben;

m den Werkzeugbehalter abnehmen;

m die Gummischelle l6sen und die Elektrokabel
trennen.

Anweisungen zur Inbetriebnahme der Batterie
bei Trockenladung

Wenn die Batterie mit Trockenladung in einem
trockenen Raum bei 20°-30° C mit gut geschlosse-
nen Stopfen aufbewahrt wird, ist ihre Ladung von
langer Dauer. Im Moment ihrer Inbetriebnahme
geht man folgendermafen vor:

1 Jede Zelle mit Batterieséure mit Dichtigkeit von
1,27 bei 25° C, bis der Stand 5 mm (iber den Zellen
erreicht ist, nachfullen;

2 Die Batterie eine Stunde ca. stehenlassen und
dann die Nachflllung wiederholen.

In diesem Zustand ist die Batterie gebrauchsfertig.
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5(0 Esistangebracht, die Sauredichtigkeit jeder Zelle

zu kontrollieren.

Sollte eine Ablesung unter 1,26 vorliegen, ist eine
schwache Aufladung mit Spannung gleich 1/5 der
Kapazitat notwendig. Es sind dafir 5 Stunden rat-
sam und ausreichend. Die Temperatur darf nicht
45° C tbersteigen; sollte dies vorkommen, mussen
die Intensitat verringert und die Aufladezeit verlan-
gert werden. Unterbrechen wenn die Dichtigkeit
1,27 + 1,28 bei 25° C wieder erreicht hat und fir 3
Ablesungen im Abstand einer halben Stunde
gleich bleibt.

Wartung der Batterien mit Saureladungen

Die Batterien mit Trockenladung durch schwa-
ches Aufladen gebrauchsfahig oder durch Ladung
mit Saure, missen folgendermaBen behandelt
werden:

1 Einmal monatlich distilliertes Wasser (nie Sau-
re) nachflllen; der Saurestand muB bei Stillstand
die Zellen um 5 mm Gbersteigen;

2 Die Batterie klemmen gereinigt halten und mit
Vaseline einschmieren;

3 Den oberen Batterieteil trockenhalten und den
Aus- oder Uberlauf der Saure vermeiden, sonst
wirde die Isolierung vermindert und Rahmen und
Behalter beschadigt werden.

4 Beachten, daf die Bordaufladungsanlage
nicht dbermdBig oder zu wenig aufladet und die

Sauredichtigkeit zwischen 1,24 und 1,27 bleibt
Sollte das nicht vorkommen, ist die Isolierung und
die Leistungsfahigkeit der Ladungs und AnlaBan-
lagen zu Gberprifen.

5 Wenn die Batterie nicht gebraucht wird, muB
sie trotzdem einmal monatlich aufgeladen werden;
die Intensitat muB gleich 1/10 der kapazitét betra-
gen; der Stand oder die Dichtigkeit von 1,27 bel
25°C mussen beibehalten werden.

6 Die Batterie mufd gut gegen die Halterungsvor-
richtung abgeschlossen sein, aber mit aktiver
Schwingungsverminderungseinrichtung.

Anmerkung: Fir Batterien, die in tropischen Gebie-
ten im Betrieb sein werden (Durchschnittstempera-
tur Gber 33° C) empfiehlt man, die Sduredichtigkeit
auf 1,23 zu vermindern.

Austausch der Glthbirnen

Scheinwerfer (Abb. 33)

Um die Birnen des Scheinwerfers auszutauschen,
mussen die Vorderverkleidung abgenommen und
die elektrischen Anschlisse von der Hinterseite
getrennt werden. Die Gummischutzkappe «G» ab-
nehmen und die Birne «D= durch drehen der Feder
«E» ausschrauben.

Nach durchgefihrter Wiedermontage, priifen, ob
keine anderen elektrischen Anschlisse (haupt-



sachlich die des Standlichtes) unfreiwillig ge-
trennt wurden. Die Lampenhalterung mit Lampe
fur Standlicht, wurde unter Druck eingefugt.

Riicklicht (Abb. 35)

Die Schrauben «A», welche die Ricklichtkappen
befestigen, l6sen, die Birne nach innen dricken
und gleichzeitig herausdrehen.

Richtungsanzeiger, vorne und hinten (Abb. 34
und 35)

Um die Kappen der Richtungsanzeiger abnehmen
zu kénnen: Mit Hilfe eines Schraubenziehers ist in
den Punkten (durch Pfeil angegeben), wo sich die
entsprechenden Vertiefungen befinden, anzuhe-
ben.

Tachometer- Kilometerzahler, Drehzahimesser,
Voltmeter, Instrumentenbrett

Die Lampenfassungen herausnehmen und die Bir-
nen ersetzen.

Gluhbirnen

Scheinwerfer:
— Fern- und Abblendlicht 45/40 W
— Stand- und Parklicht 4 W
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Riicklicht:

— Nummernschildleuchte, Stand- und

Stopplicht 521 W
Richtungsanzeiger 21w
Leuchte fiir Tachometer und

DrehzahIlmesser 3w
Leuchte auf Instrumentenbrett 1.2 W
Stromstédrkemesser 3W

Einstellung des Scheinwerfers
(Abb. 33)

Aus Sicherheitsgriinden ist der Scheinwerfer im-
mer auf die richtige Lichtstrahlhthe zu justieren,

34

a5

damit die entgegenkommenden Fahrzeuge nicht
geblendet werden

Zur waagerechten Orientierung muB man die
Schraube «A» betatigen. Fir die senkrechte Ein-
stellung geht man an der Schraube « C» vor, bis die
vorgeschriebene Hohe erreicht wird.

Bei einer Entfernung von 3 m darf der Fernlicht-
strahl die Hohe von 0,833 m nicht (berschreiten.
Die Maschine wird dazu abgebockt und mit dem
Fahrer belastet.

Wenn man den Hebel «B» betétigt, ist es mdglich
die senkrechte Einstellung auf den Belastungszu-
stand (mit ein oder zwei Personen) schnell anzu-
passen
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54 SCHALTPLANBEZEICHNUNGEN
(Abb. 36)

-
CWE~NODUH WN =

Standlicht vorne 4 W

Fernlicht 45 W

Abblendlicht 40 W

3-weg Verbinder AMP fur Scheinwerfer
4-weg Verbinder Molex

15-weg Verbinder

12-weg Verbinder

Zundschalter 3 Stellungen

Voltmeter (Birne 3 W)

Tachometer (Birne 3 W)

Drehzahlmesser (Birne 3 W)
Kontrolleuchte, Blinker rechts (Birne 1,2 W)
Standlichtkontrolleuchte (Birne 1,2 W)
Fernlichtkontrolleuchte (Birne 1,2 W)
Bremsolstandleuchte (Birne 1,2 W)
Oldruckleuchte (Birne 1.2 W)
Generatorenleuchte (Birne 1,2 W)
Leerlaufkontrolleuchte (Birne 1,2 W)
Kontrolleuchle, Blinker [inks (Birne 1,2 W)
Schalter fur gleichzeltiges Einschalten der Blinker
Blinker vorne rechts (Birne 21 W)

Blinker vorne links (Birne 21 W)

Blinker hinten rechts (Birne 21 W)

Blinker hinten links (Birne 21 W)

Schalter zum Slarten und Abstellen des Motors

28
29
30
31
32
33

35
36
37
38
39
a0
M
42
43
aa
as
46
47
a8
a9
50

Schalter fur Blinker, Hupe, Lichthupe
Hupe

Vorderradbremsschaiter (STOP)
Hinterradbremsschalter (STOP)
Lichthupenrelais (FLASH)
Gleichrichter

Allernator (14 V - 20 A 21)

Regler

Batterie

AnlaBrelais

Anlasser

Sicherungsklemmleiste (Sicherungen 16 A)
Rucklicht

Bremslicht hinten (Birne 21 W)
Nummernschild und Standlicht (Birne § W)
3-weg Verbinder

Intermittenz

Bremsblstandanzeiger
Leerlaufanzeiger

Oldruckanzeiger

Spulen

Zundkerzen

Unterbrecher



STELLUNG DES ZUNDSCHALTERS

Stellung 1: Kein Kontakt
Stellung 2: Kontakt in allen Klemmen

Stellung 3: Kontakt in den Klemmen 16/30
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