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AHRERHAND UCH MIT 
EDIENU ,GSANI..EITUNG 



Ole Abblldungen und Beschrelbungen dleses Buchlelns sollen als praktlsche Hlnwelse dlenen. 
Das Werk SEIMM MOTO GUZZI behillt slch aber das Recht Yor, zu Jedem Zeltpunkt und ohne 
Voranzelge, Jede Xnderungen am Fahrzeug, die zu elner konstruktlYen und kommerzle/lne Ver­
besserung dlenen, yornehmen zu k6nne. 

SEIMM MOTO GUZZI . Dienst fur Technlsche Herausgabe . Cod. 17 900054 
Printed In Italy· litopress/Bergamo 500 2·80 



Geehrter Kunde, 

Vor aI/em danken wir Ihnen fOr Ihre Bevorzugung unserer Marke. 
Damit optimale Resultate und eine lange Labensdauer dieses Fahrzeu­
ges gewahrleistet werden konnen, empfehlen wir Ihnen sich an die in 
diesem Handbuch gegebenen Richtlinien zu ha/ten. 
Vor dem Fahren, lesen Sie bitte diese Ausgabe sorgfaltig damit Sie Dber 
di(:, technischen Eigenschaften des Motorrades bewusst sind. 
FOr Kontrol/e- und Oberholarbeiten ist es zweckmassig sich an unsere 
geschulten Vertreter zu wenden, die einen genauen und schnel/en Servi­
ce gewahrleisten konnen. 
Nichtsachgemasse Instandhaltungen wah rend der Garantiezeit konnen 
den Verlust des Garantieanspruches zur Folge haben. 
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4 ALLGEMEINE DATEN 

Motor 

Ventlltrieb 

Kraftstoffversorgung 

Schmlerung 

2 Zylinder, 4 takt 

Zylinderanordnung 
Bohrung 

Hub 
Ges. Hubraum 
Verdichtung 
Hbchster Drehmoment 

V 90 0 

83 mm 
78 mm 

844 ccm 
9,5 

68,5 PS bei 7000 
U/min. 

Obenliegenden Ventile mit Stossstangen und Kipphe­
bel n . 

2 Vergaser «Dell'Orton Typ VHB 30 CD (rechts) VHB 
30 CS (links). 

Druckschmierung durch Zahnradpumpe. 
Netz- und Patronenfilter in Olwanne am Motorgehau­

se. 
Normaler Schmierungsdruck 3,8 -;- 4,2 kg/cm2 (durch 
ein in der Olwanne am Motorgehause montiertes Ven­
til reguliert). 
Elektrischer Oldruckgeber, Anzeiger fOr ungenOgen­

den Druck auf Kurbelgehause. 



Generator/Alternator 

ZUndung 

Anlassart 

Vorne, auf der Kurbelwelle montiert (14 V - 20 A). 

Durch ZOndverteiler Ober Doppelunterbrecher und au­
tomatisch verstellbare FrOhzOndung durch Fliehkraft. 

ZOndungsdaten: 
- Anfangs-FrOhzOndung (statisch) 2° 
- Automatische FrOhzOndung 31 ° 
- Gesamt-FrOhzOndung (statisch + autom.) 33° 
Abstand zwischen den Unterbrecherkontakten: 
0,37 -;- 0,43 mm 

ZOndkerzen: 
- AC 44 XL 
- Bosch W 225 T 2 
- Champion N 9 Y 
- Lodge H L N Y 
- Marelli CW 7 LP 

Elektrodenabstand der Kerzen 0,6 mm. 
ZOndspulen: 2 Stck. am Rahmen Ober der Motorgrup­
pe montiert. 

Elektrischer Anlasser (12 V - 0,7 KW) Ober Schaltre­
lais. Zahnkranz am Schwungrad befestigt. 
Anlasserknopf (START) auf der rechten Seite des Len­
kers. 
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6 KraftObertragung 

Kupplung 

Prlmlrtrleb 

Getrlebe 

Sekundlrtrleb 

Zweischeiben Trockenlupplung. Auf dem Schwun­
grad. BeUHigung durch Handhebel am linken Len­
kerende. 

Durch Zahnriider, VerMltnis 1 : 1,235 (Z= 17/21). 

5-Gang, Zahnriider in standigem Eingriff. Eingebaute 
elastische Kupplung. Schaltpedal an linker Fahrzeug­
seite. 
Getriebeverhaltnisse: 
1. Gang = 1 : 2 (Z = 14/28) 
2. Gang = 1 : 1,388 (Z = 18/25) 
3. Gang = 1 : 1,047 (Z = 21/22) 
4. Gang = 1 : 0,869' (Z = 23/20) 
5. Gang = 1 : 0,750 (Z = 28/21) 

Kardanwelle mit Kardangelenk und Zahnriider. 
VerMltnis: 1 : 4,714 (Z = 7/33) 
Gesamt - VerMltnis (Motor-Rad): 
1. Gang = 1 : 11,643 
2. Gang = 1: 8,080 
3. Gang = 1: 6,095 
4. Gang = 1: 5,059 
5. Gang = 1: 4,366 



F ah rgestell 

Aufhingung 

Rider 

Bereifung 

Doppelschleifen Rohrrahmen. 

Vorne: Teleskopgabel mit eingebauten Stossdampfern 
«Patent Moto Guzzi)). 
Hinten: Schwingarm mit regulierbaren Federbeinen. 

850-T3 
Vorne und hinten, Leichtmetall-Gussrader mit Felgen 
WM 3/2,15x18" CP2. 

850-T3 CALIFORNIA 
Vorne und hinten, Speichen mit Felgen 3/2,15x18". 

850-T3 
Vorne: 
- Pirelli 100/90 H 18" (MT 18) 
- Metzeler 3,50 H 18') R. 

Hinten: 

{ 
4,10 V 18" (Block C 7) 

- Metzeler 4,10 H 18" (Block C66) 

- Pirelli 110/90 H 18" (MT 18) 

850-T3.CALIFORNIA 
Vorne und hinten: 
- Pirelli 110/90 H 18" (MT 18) 

{ 
4,10 V 18" (Block C 7) 

- Metzeler. 4,10 H 18" (Block C66) 
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8 Bremsen 

Masse und Gewlchte 

V~rne: Scheibenbremse; teste Bremseinheit mit Dop­
pelbremszylinder, Handbetatigung durch Hebel an 
rechter Lenkerseite. 
Hydraulische BremskrattObertragung unabhangig von 
der Hinterbremse. 
o der Sceibe 300 mm 
o des Scheibe 38 mm 
o des HBZs 12,7 mm 

Hinten: Scheibenbremse; teste Bremseinheit mit Dop­
pelbremszylinder, Betatigung durch Fusspedal an 
rechter Fahrzeugseite. 
o der Scheibe 242 mm 
o des Bremszylinders 
o des HBZs 

38mm 
15,875 mm 

Die Hinterbremse is,t durch gemeinsame Hydrauliklei­
tung mit einer zweiten Vorderbremse verbunden, die 
dieselben Masse hat wie die Vorderbremse mit Hand­
betatigung. 

Achsabstand (belastetes Fahrzeu'g) 
Max. U!.nge 
Bodentreiheit 

850-T3 
Max. Breite 
Max. HOhe 
Leergewicht 

1,470 m 
2,200m 
0,175m 

0,780 m 
1,060 m 

211 kg 



Lelstungen 

Rifornimenti 

Versorgungstelle 

KraftstoffbeMlter 
(Reserve ca. 3 I.) 

Clwanne 

GetriebegeMuse 

Hinterradantriebsgehause 

Teleskopgabel (je Holm) 

Bremsanlagen, vorne und hinten 

Liter 

24 

3 

0,750 

0,250 

850-T3 CALIFORNIA 
Max. Breite 
Max. Hohe mit Windschutzscheibe 
Leergewicht 

Kraftstoffverbrauch x 100 km 6 Liter. 
Max. Geschwindigkeit: 
-850-T3 
- 850-T3 California 

Benzin und 01· Typen 

Benzin Super (98/100 NO-RM) 

0,850m 
1,450 m 

225 kg 

ca. 195 km/h 
ca. 190 km/h 

01 «Agip SINT 2000 SAE 10 W/50» 

01 «Agip F.1 Rotra MP SAE 90» 

von dem 
0,230 01 «Agip F.1 Rotra MP SAE 90» 
0,020 01 «Agip Rocol ASO/R» 

0,070 01 «Agip F.1 ATF Dexron» 

01 «Agip F.1 Brake Fluid SAE J 1703 B» 
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10 BETATIGUNG UNO :ZUBEHORTEILE 
(Abb.2) 

1 Tachometer Km-Zahler 
2 HBZ rechte Vorderbremse 
3 Vorderradbremshebel 
4 Gasdrehgriff 
5 Schalter zum Anlassen und Abschalten des Mo-

tors 
6 Deckelschloss fOr Benzinbehalterverschluss 
7 Bremspedal fOr linke Vorderrad- und Hinterrad­

bremse 
8 Fussrasten, vorne 
9 HBZ fOr linke Vorder- und Hinterradbremse 

10 Fussrasten, hinten 
11 Seitenkasten 
12 Blinker, hinten 
13 ROcklicht 
14 Scheinwerfer 
15 Blinker, vorne 
16 Windschutzscheibe 
17 Warnlichthalterung 
18 Drehzahlmesser 
19 ZOndschalter 
20 Kupplungshebel 
21 Schalter fOr Hupe, Lichthupe (flash) und Blinker 

22 Lichtschalter 
23 Getriebeschaltpedal 
24 Seitenstander 
25 Hebel fOr zentralstander 

In der Beschreibung erwahntes Links und Rechts be­
deuten immer in Fahrtrichtung gesehen. 



1 2 3 567891011 12 13 11 

14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 



12 KENNZEICHNUNG 
(Abb.3) 

Jedes Fahrzeug ist mit einer Identifizierungsnummer 
auf dem Fahrgestell und auf der Motorlagerung verse­
hen. 
Diese Nummer ist im Fahrzeugbrief eingetragen und 
dient gemass Gesetz zur Identifizierung des Fahrzeu­
ges. 

Ersatzteile 
1m Faile eines Austausches von Ersatzteilen verlan­
gen und versichern Sie sich, dass nur «Original Moto 
Guzzi Ersatzteile» verwendet werden, anderfalls wird 
keine Garantie gewahrleistet. 

Garantie 

Die Garantie ist yom Tage der Lieferung an 6 Monate 
lang gOltig, mit Beschrankung einer Strecke von 
10.000 km und erlischt wenn irgendwelche Verande­
rungen oder Wettbewerbe vorgenommen, sowie nicht 
Originalteile, oder 'Qriginalteile aber bicht wie von 
SEIMM - Moto Guzzi vorgeschrieben verwendet wer­
den. 

Die Garantie ist ungOltig fOr Reifen und andere Zu­
satzteile, welche nicht im Werk SEIMM - Moto Guzzi 
hergestellt sind. Jedes Fahrzeug ist auch mit 
Garantie-BOchlein und Kundendienstkarten versehen, 
die sorgfaltig mit den anderen Verkehrspapieren auf­
bewahrt werden mOssen. 
Dies ist das einzige gOltige Dokument um die Garan­
tieleistung bei SEIMM - Moto Guzzi Vertretern bean­
spruchen zu kbnnen. 



KONTROLLGERATE UNO ANTRIEBE 

Instrumentenbrett fAbb. 4) 

1 TachOmeter Km·Zahler 
2 Nullsteller lOr Km-Zahler 
3 Drehzahlmesser 
" Zilndschaller: 
"OFF~ In Linie mit der Markierung . C. auf dam 
Schallbrett: MOlar abgestellt, Sch lOssel abziehbar 
(kein Kontakt). 
~A. In Llnie mil der Markierung .c. aul <!em $chait· 
brett (Uhrzeige rslnn drehen): das Fahrzeug ist slart· 

berell. Aile Verbraucher eingeschaUet. SchlOssel 
nichl abziehbar. 
,,8 .. In Linie mit der Markierung .C. auf dem Schall· 
brett (Uhrzeigerslnn drehen): Motor abgesteili. Mil 
Schaller .A. in AbO. 5 in Siellung . F. iSI Parklich\ ain­
geschallel. SchlOssel abzlehbar. 
5 Kontrolleuchte (grOnes Licht . Neutral ~) Leer­
laulanzeiger. Sie leuchte! bel Leerlaul auf. 
6 Konlrolleuchle (grOnes Licht) lOr IInke Blinker. 
7 Standlichtanzeiger (grOnes Licht). 
8 Oldruckanzeiger (rotes Licht). Die Kontrolleuchte 
erlischl. wenn genOgend Druck vorhanden ist urn die 
Motorschmierung zu sichern. Wenn die Leuchte nicht 
abschaltet. entspricht der Druck dem vorgeschriebe­
nen Wert nicht: in disem, Fall rf!.uss der Motor soforl 
abgestelll und die erlordertiche UberprOlung durchge­
Whrt werden. 
9 Fernlichtanzelger (blaues Licht). 
10 Kontrolleuchte (grOnes Licht) lOr rechte Blinker. 
11 Kontrolleuchle (rotes Licht). sie muss abscha1\en 
sobald der Motor eine bestirnmte Drehzahl erreicht 
hat. 
12 Wenn die Kontrotleuchte (roles Licht) nicht er­
lischt, ist der FIOSSigkeitSSland im Bremspumpenbe­
halter. de r linken Vorder- und Hinlerbremse nichl ge­
nOgend. Gleichzeilig auch den hydraulischen !<irei­
slaul auf Verlusle prOlen. 
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14 Schalter fOr Beleuchtung (Abb.5) 

Sie sind auf der linken Seile des Lenkers montier!. 

Schaller HAD 

- Stellung «F» Parklich\ 
- Siellung .,. 2-Uchtlampeneinschaltung 
- Stellung «2_ Licht aus. 

Schalter "BD 
Mil Schaller .A. in Siellung .h: 
- Stellung «3» Abblendlicht 
- Stellung .4» Fernlichl. 

Druckschalter fOr Hupe, 
Lichthupe und Blinkerschalter (Abb. 5) 

Sie belindan sich auf der linken l enkerseite. 

Druckschalter Ke» 
.5» (Horn) Hupendruckschalter. 
u6. (Flash) Lichthupendruckschalter. 

Schaller «0» 

- Stellung _70 rechle Blinker. 
- Stellung .8. linke Blinker. , 

Druckschalter zum Anlassen 
und Schalter zum Abstelien 
des Motors (Abb. 6) 

Sie sind auf der rechlen Seite des Lenkers montier!. 
Mit dam Zeichen .A. auf dem SchlOssel in Linie mit 
dam Zeichen .Co aul dem Schallbrelt (siehe Abb. 4) 
das Fahrzeug ist zum Slarten bereil. Zum Anlassen 
des Motors geht man wie lolgl vor: 

- PrOlen, Db dar Schaller . B. in Slellung .. I. is!; 

- den Kupplungshebel ganz durchziahen; 



- bei ka!\em Molor den Slarthilfshebel in 
Anla6stellung .A~ (siehe Al)b. 9) bringen; 

- den AnlaBdruckknopl .A. drOcken. 

Um den MOlor im Notlall abzustellen muB man: 

- den Schaller .e. aul Steliung .2. verschieben. 

Nach Anhalten des Motors, den ZOndschlOsset in Abb. 
4 im Gegenuhrzelgersinn drehen, biS die Markierung, 
. OFF. mil der Mar1derung .c. am Instrumenlenbrett 
Oberelnstimmt und den SchlOssel abziehen. 

Starthilfshebel (Abb.9) 

Der Hebel zum Starten bel kaltem Motor (Slaner) be· 
lindet sich aul der linken Seite des Fahrzeuges. 

- . A. AnlaBstellung. - _e. Fahrstellung. 

Gasdrehgriff (-G- in Abb. 6) 

Der Gasdrehgrill belindat sich aul cler rechlen Salte 
des Lenkefs; durch drehen 9898n den Fahrer Oftnet 
sich der Gasschleber; in enlgegen gesetzer Richtung 
schlleBt er slch. , 
Um den Gasdrehgrill einzuslel1en wlrd die Schraube 
. 0 . aul oder zugeschraubt. 

Um den ROcklauf des Grilles zu verhti rten, betatlgt 
man die Schraube . Co. 

Kupplungshebel (. E. ;" Abb.') 

Er bellndet slch IInksseltig des Lenkers und wlrd nur 
bei Anlahrt und w.!lhrend des Gangschaltens ge-

I brauchl . 
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16 Vorderradbremshebel, 
rechts (_H_ in Abb. 6) 

Er belindal sich aul der rechlen Seile des l enkers und 
betllotigl den HBZ lOr die rachle Vorderradbremse. 

Bremspedal fO r linke Verder- und 
Hinterbremse (.a_ In Abb. 17) 

Es beliooet slch rechl$seil ig des Fahrzeuges und 1st 
durch Zugslange mit clem Hauptbremszylinder ver· 
bunden, as belatlg t gleichzeilig die linke Varder- und 
Hinterbremse, 

Gang-schal tpedal 
, Typ 850-T3' (Abb. 7) 

Es belindat slch auf der linken Sene des Molorrades. 
Gang-Stellung: 

- 1. Gang, Hebel nach unten; 
- 2. - 3 . . 4. - 5. Gang. Hebel nach oben: 
- Leeriauf, zwischen den , . und 2. Gang. 

Vor BeUi.t\gung des Gangwahlhebets, den Kupplungs­
hebet ganz zlenen. 

Gang-Schaltpedal ' Typ 850-T3 
Californ ia (Abb. 711) 

Es 1st ain Doppelschwingpedal und bel indel sich auf 
der linken Selte des fahrzeuges: 

- , . Gang, Vorderpedal nach unten; 
- 2 .. 3 . . 4 .• 5. Gang. Hinterpeclal nach unten: 
- Leerlauf, zwischen den , . und 2. Gang. 

Vor Bet.!!.1igung des Gangwahlhebels, den Kupplungs­
hebel ganz zlehen. 

Kraftstoffbehii.lterverschluB (AbO. 8) 

Urn an den Kraflstoffbehalter _B. zu kommen, muB 
man den SchlOssel _A.It im Uhrzeigersinn drehen unci 

7 den Oeckel .r.. aulheben. 



Kraftstoffhahne (AbO. 9) 

Sle sind unler dam Kraitslolibehailer aul der Hinter­
seite montier!. 

Die Hebel dar Hahne (FUEL) haben 3 Stellungen: 

• ON . GeOflnet; Pfeil des Hebels nach Oben. 
. RES .. Reserve: Pfeil des Hebels nach unten. 

"OFF .. Geschlossen; Pfeil des Hebels isl waage­
rech!. 

Sicherungsleiste (Abb. 10) 

Die Sicherungsleisle isl aul dar rachlen Seite des 

• 

Fahrzeuges montier!. 17 
Urn an ihn zu kamman, muB man den Seilendeckel 
rachIs abnehmen, nachdem dar Si lZ aulgehoben wur· 

de und jelzl von dar Sicherungsieiste den Deckel ab­
nehmen . 
Auf dar leiste sind 6 Sicherungen von .16 A. mono 
lier!. 

5ich.rung .. 1 .. 
Bremsllch\ hinten, Hupen unci lIchthupe. 

5lch.rung .2-
AnlaBrelals, Blinker. 



18 5lch.rung . 3. 
Warnleuchten, AbO!e/'ld· und Fernllcht mit Anzeiger. 
Slcherung . ... 
Standllcht vorne und hinlen, Inslr\.Jmenlenbeleuch· 
lung, KonlrOileuchlen (Slandlichl). 

51cMrung .5. und .6. 
VerlOgbar. 

Sicherungseinrichtung zu r 
Blockierung der Lenkung (<<A» In Abb. 11) 

Um die Lenkung zu bieckieren oder zu IOsen, geht 

• 

man fOlgenderrna8en ver: 

Blocklerung: 

- den lenker ganz nach reehls einschlagen; 
- den SchlOssel ins Schloe. sleeken und im Gagen· 
uhrzeigersinn drehen und voIl durchdrOcken, dann \0. 
slassen und aus oem Schloe, herausziehen. 

Ausl6sung: 

- den SchlOssel ins Schloe. slecken und im Gagen. 
uhrzeigersinn drehen, dann losiassen und aus dem 
Schlee. herauzslehen. · 



Seitenstander (Abb. 12) 

Oer Seitenstlnder .~dien t nur lOr kurzes Parken. Es 
ist ralsam, um dem Fahrzeug fOr langeren Aulenthalt 
bessere Stabil iUi.t zu bleten, es Immer auf dem Zen· 
tralsUlnder aulzubocken. 

FOr den Typ _S50 T3» 
Dieser,Seitensttl.nder _A_ hat aulomalische ROckzieh· 

""". 
FOr den Typ _S50 T3 California. 
Zum Unterschied des Seilenst.!inders -A- des _S5O 
13. , die ROckzlehung 1st nicht aulomatlsch, deshalb 

.. 

" 

um nicht er·nst.liclien Unannehmllchkelten entgegen 19 
zu gahan, ist as angebracht, 'lor der Ablahrt sich zu 
versichern, daB der Seitenstlnder gut zurOckgezogen 
ist. 

Seitentaschen 
' Typ 850-T3 California» (Abb. 13) 

Um die Taschen zu Ollnen, "mu6 man den SchlOssel 
. A. 1m Uhrzaigersinn drehen . 



20 Regel fOr die Reinigung 
er Windschutzscheibe 
Typ 850-T3 California 

Ole Windschulzscheibe kann mil den meisten Reini­
gungsmitteln (Seile, Waschpulver und Polishes) wie 
man sle auch fOr Plast ik und Glas verwendel, gelei­
nig! werden. Es muB allerdings beachle! werden: 

• Ole Wlndschutzscheibe darl nie, bei starker Hilze 
oder wenn sie dam heissen Sonnenstrahlen ausge-

" 

selz! ist. gewaschen oder gepulzl werden. 

• Aul keinen Fall dar! man LOsemillel, Lauge oder 
dergleichen verwenden. 

• Es dOrlen keine Scheuerrnittel, Bimsstein oder 
Sandpapier verwende! werden. 

• Es kann Polish verwendel , nachdem del Staub 
oder Schmutz durch Waschen enlfem! wurde. Leichla 
Kratzer ktlnnen durch weichen Polish behoben wer­
den. 

• Frische Farbe und Klebstoff konnen leich!. bevor 
sie abel fest angelrocknet sind, du rch Naphl alOsung 
oder Isoprophilalkohol (nie aber Mel hylalkol1ol) ent· 
fernl werden. 

• Es mOssen welche Lappen, Schwamme, Damle· 
der und Waite gebraucht werden, nie aber PapiertO· 
cher oder Kunsls tolllappen. die Kra tzer verursachen. 

Tiete Kralzer kOOnen nichl durch energisches Reiben 
oder dUlch Gebrauch voo LOsungsmilleln behoben 
werden. 



GEBRAUCHSANLEITUNG DES MOTORRADES 

Kontrolle vor dem Motoranlassen 

Prufen ob: 

• der ZUndschlUssel in Stellung zum Anlassen ist 
(das Zeichen auf dem SchlUssel «A» muB mit der Mar­
kierung «C» auf dem Instrumentenbrett Ubereinstim­
men, siehe Abb. 4); 

• genug Kraftstoff im Tank vorhanden ist; 

• die Kontrolleuchte (Olstand des Bremspumpenbe­
halters der linken Vorderund Hinderbremse) nicht be­
leuchtet ist; 

• das 01 der Olwanne im Motorgehause auf richti­
gem Stand ist; 

• die folgenden Kontrolieuchten aufscheinen: rot fUr 
ungenUgenden Old ruck, ungenUgende Stromvertei­
lung der Lichtmaschine; grUn «neutral» fUr Leerlaufan­
zeiger; Positionslicht fUr Nachtfahrt; 

• der Betatigungshebel «Startep> bei kaltem Motor 
in AnlaBstellung ist (<<A» in Abb. 9). 

Anlassen bei kaltem Motor 

Nach den oben angefUhrten Kontrollen, den Gasdreh­
griff um 1/4 der Offnung gegen den Fahrer drehen, 

den Kupplungshebel gang ziehen und den Druck­
schalter «START» (<<A» in Abb. 6) drUcken. 
Lauft der Motor, bevor man den Betatigungshebel 
«starter» in Gangstellung «B» in Abb. 9 bringt, den 
Motor fur elnige Zeit je nach den Temperatursver· 
hiltnissen leerlaufen lassen. 
So lite wiihrend der Fahrt, der Betitigungshebel 
ccStarten, in Anla8stellung (ccA" In Abb. 9) bleiben, 
wlirde man Vergaserfehler und elne batrilchtllche 
Erhohung des Kraftstoffverbrauches, In) schllmm· 
sten Fall kann slch eln Fest.ressen wegen Zylln· 
derwaschung durch Kra'tstoffUberflu8 ergeben. 
Achtung: Wenn der ZUndschlUssel mit Zeichen «A» 
mit dem Zeichen «C» (siehe Abb. 4) Ubereinstimmt und 
die Kontrolieuchte «g(Un NEUTRAL» am Instrumen­
tenbrett nicht anfleuchtet, zeigt sie einen noch einge­
schalteten Gang an; in solcher Lage kann das Moto­
ranlassen gefahrlich sein. Es ist daher immer gut vor 
dem AniaB sich vergewissern, daB Leerlauf vorliegt. 

Anlassen bei warmem Motor 

Wie bei kaltem Motor, nur braucht man nicht den Be­
tatigungshebel «Starter» in Steliung «A» (siehe Abb. 9) 
zu bringen, sonst wUrde eine Uberfettung eintreten. 
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22 Wahrend der Fahrt 
Um den Gang zu wechseln, Gas schlieBen, den Kup­
plungshebel ganz durchziehen und den folgenden 
Gang einschalten; langsam den Kupplungshebel 10-
slassen und gleichzeitig Gas geben. Das Gangschalt­
pedal wird mit dem FuB bedient und begleitet. 
Wenn man auf kleinere Gange Obergeht, die Bremse 
und die SchlieBung des Gasdrehgriffes alimahlich be­
nOtzen, um den Motor wah rend des Nachlassens des 
Kupplungshebels nicht auf Uberdrehzahl zu bringen. 

Anhalten 
Gas schliessen, Bremshebel betatigen und wenn man 
fast steht den Kupplungshebel ganz ziehen. Dies wird 
mit guter Anordnung ausgefOhrt, um die Kontrolie 
Ober das Fahrzeug nicht zu verlieren. 
Um eine Verminderung der Geschwindigkeit bei Ge­
brauch des Getriebes zu gewahren, benutz man am 
besten den Motor zur Bremsung. Wobei darauf zu 
achten ist, daB der Motor nicht auf Uberdrehzahl ge­
bracht wird. 
Auf nassen und schlOpfrigen Strassen vorsichtig die 
Bremsen und besonders die rechte Vorderbremse be­
tatigen. 
Um den Motor anzuhalten, muss man das Zeichen 
«OFF» auf dem ZOndschlOssel mit dem Zeichen «C)) 
(siehe Abb. 4) Obereinbringen. 

Nicht vergessen: bei stehendem Motor die Kraftstoff: 
hahne immer schlieBen. 

Parken 
Bei Aufenthalt in nicht gut beleuchteten StraBen ist es 
notig, die Parklichter eingeschaltet zu lassen. 
Dazu dreht man den ZOndschlOssel bis das Zeichen 
«B)) (auf dem SchlOssel) mit dem Zeichen «C» auf dem 
Instrumentenbrett (siehe Abb. 4) Obereinstimmt und 
der Lichtschalter (siehe Abb. 5) in Stellung «E)) ist, 
dann den SchlOssel abziehen und die Lenkung bloc­
kieren. 



EINFAHREN 

Wah rend der Einfahrzeit beachten sie folgende Nor­
men: 

Vor der Abfahrt den Motor einige Zeit, je nach der 
Jahrestemperatur, leerlaufen lassen, um ihn gut anzu­
warmen. 

2 Wah rend der Einfahrzeit darf die Geschwindigkeit 
wie in der Tafel vorgeschrieben, nicht Oberschritten 
werden. Dabei ist aber das Verhaltnis zwischen Ge­
schwindigkeitsbegrenzung und gefahrenen Kilome­
tern zu beachten. Eine gute Regel ist, nicht immer die 
gleiche Geschwindigkeit zu fahren, sondern titters die 
Geschwindigkeit zu wechseln. 

TABELLE DER EINFAHRGESCHWINDIGKEIT 

Km Strecke 
1. Gang 

Da 0 bis 1000 45 
Von10oobis 2000 55 

3 Vor dem Anhalten allmahlich verlangsamen, um 
die Elemente an zu schnellen Temperaturunterschied 
nicht auszusetzen. 

4 Bei Termintalligkeit aile vorgeschriebenen Arbei­
ten, wie in den Kundendienstkarten vorgesehen, aus­
fOhren. 

5 Anmsrkung: Eine perfekte Leistung der einzelnen 
Organe, die erlaubt das Motorrad voll auszunOtzen, 
hat man erst nach einigen Tausend Kilometern. 

Nach den ersten 500 + 1000 Km 

• Das Motortil wechseln. 

Sollte der Olstand auf dem min. Stand schon vor 

Erlaubte max. Geschwindlkeit KrnJh 

2. Gang 3. Gang 4. Gang 5. Gang-

65 85 100 115 
80 105 120 140 

Von 2000 bis 40000 
Die Geschwindigkeit allmahlich erhOhen, wie oben angegeben, bis 
die max. erlaubte Geschwindigkeit erreicht ist. 
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24 den ersten 500 + 1000 km sein, ist das Motoral 
gleich zu wechseln und nicht nur nachzufUlien. 

Vorgeschriebenes 01: ccAglp Sint 2000 SAE 
10 W/50" 

• Samtliche Schrauben und Muttern des Fahrzeu­
ges auf festen Sitz prUfen. 

• Kontrolle und wenn n6tig Einstellung des Ventil­
spiels. 

Kontrolle der Kontakt6ffnung des Doppelunterbre­
chers. 

• Fur Typ «850-T3 California», sind die Speichen auf 
Spannung und die Rader auf Zentrierung zu prUfen. 



WARTUNG UNO EINSTELLUNG 

Einstellung des Kupplungshebels 
(Abb. 14) 

Wenn das Spiel zwischen Hebel und Anschlag hOher 
oder niedriger als 4 mm ist, dreht man den Ring «A. 
bis das Spiel das richtige MaS hal. 
Die Einslellung kann auch am Federspanner _e_ 
durchgefOhrt werden, nachdem die Konlermutter .C., 
die sich an der rech,en Seile des Getriebegehauses 
belinde!. ausgeschraubl wurde. 

,. 

Einstellung des Hebels der rechten 
Vorderbremse (Abb. 15) 

Zur obigen Einstellung geht man ... or wie lolgl: 

• Zwischen den Bremskolbeo und dem EndslOck 
des Antriebshebels aln FOhlleh re .A. legen, dann auf 
die Schraube _S. einslelien. 

VOfgesehenes Spiel 0,05+0,15 mm. 
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26 Kontrolle auf VerschleiB 
der Brembsbelage 

Aile 5000 km die Starke der Befage prOlen, die wie 
!algl sein soil: 
• bel neuem Belag 9 mm 
• bel VerschleiBgrenze des 8elages ca. 6 mm. 
Wenn die Starke der Be~ge unler dieser Granze liegl, 
ist es erlorderlich, sia auszutauschen, Nach durchge­
ftlhrtem Austausch, ist es nichl nOtig die EntiOftung 
der Bremsanlage durchzufOhren, as relchl den Hebel 
• 8. in Abb. 16 mehrmals zu betatigen, bis die Kolben 
der Bremszangen in normaler Stellung sind, 
Bairn Austausch der Belage muB der Zustand der 
Schlll.uche OberprOl werden. Wenn sia beschadig\ 
sind, muB man sie sofort auswechseln. 
Sehr wk:hllg: FOr ca. Hundart Kilomeler, 1st as rat· 
•• m. die neuen Beliga mit Vorslcflt zu behandeln, 
dies er1aubt .'ne korrekte und vollstiindlge Lage· 
rung de. Relbungsmaterlals. 
Anmerkung: Es iSI angebracht, bei Erselzung der 
Bremsbeltlge eln wenig Bremsflllssigkeil aus dem Be­
htilter zu enlnehmen, die bei ZurOckziehung der Kol· 
ben in die Zylinder sonsl OberflieBen kMnle. 

Kontrolle der Bremsscheiben 
(.1. in Abb. 16 und \7) 

Die.Bremsscheiben mOssen vollkommen sauber sein, 

ohne 0 1. FeU oder anderen Schmulz und dOrlen kelne 
tielen Rielen au/weisen. 
1m Faile eines Auslausches oder Oberholung der 
Scheiben muB das .Flatlern_ der Scheibe geprult wer· 
den; die Konlrolle wird milleis MeBuhr ausgefOhfl. def 
max. Wert darl die 0,2 mm nichl Oberschreilen. 
Wenn das . Flanern_ grOBer als der angegebene Wer! 
ist, mussen del Zusammenbau der Scheiben aul den 
Naben und das Spiel der Lager aul den genannten Na· 
ben kontroll ierl werden. 
Der Anzugsmoment der 8elestigungsschrauben der 
Scheiben aul den Naben betragt 2,2+ 2,4 Kgm . 

Kontrolle des FIOssigkeitsstandes 
und austausch der FIOssigkeit im 
Vorratsbeh1liter ,der Pumpe 
(Abb. 16 und \7) 

FOr eine gute l eistungsftlhigkeit der Sremsen. muB 
man lolgende Regeln beachten: 

1 Den FIOssigkeilsstand Oilers prOlen. Die FIOssig· 
keit muB sich aul der durchsichtigen Seite .C~ des 
Bremspumpenbehti lters «A. belinden. Dieser Stand 
darl nie unter die durchsichtige Seite sinken . 
2 Den Behaller . A. von Zeit zu Zeit odefwenn erlor· 
derlich mil FIOssigkeit nachfOllen, nachdem man den 
VerschluB .0. ausgeschraubl· und die Membrane en\· 
lernl hal (siehe Abb. 16). 



FOr den Vorratsbehll.lter der 'Iorderan linken hlnteren 
Bremsbel~tigung, wird dar minimale Staoo durch aif"le 
eotspl'echende Kontrolleuchte . 12>0 in Abb. 4 aul dem 
Instrumentenbrett durch Anzelger .C. (siehe Abb. 17) 
angezeigt. 

Urn den BeMlter volizulOllen, muB man den VerschluB 
_D_ der Pumpe «A. in Abb. 17 abnehmen. nachdem 
man die elektrischen Verbindungen gelrenn! hat. 

Flilsslgkslt unbedlngt aus sinef Origlnaldose vef­
wenden, die nur 1m Moment der Verwendung auf· 
gemacht wlrd. 

3 Aile 15.000 Km ca. oder elnmal jahrlich den 'loll· 
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28 standlgen Auslausch der Flussigkelt in den Bremsan­
lagen durchfUhren. 

Zur gUlan Funklion der Bremsanlagen 1st es erlorder­
lich, daB die leilungen immer voll FIOssigkeil ohne 
Luftbl!\schen sind; ein langer und elastlscher Hub des 
Antr lebshebels _9_ zeig! Lull in den leilUngen an. 

1m Faile einer Reinigung der Bremsleitungen ist Iri­
sche FtGssigkeil ausschlieBlich zu verwenden. 

Es 1st unbedlngt verboten Alkohol oder Druckluft 
lOr das nachtragllche Trocknen v8rwenden, fur die 
Malalltelle lsi die Verwendung von ~Trielina" rat­
sam. 

" 



FIOssigkeit zu verwenden: «Agip F.1 Brake Fluid - SAE 
J 1703 B». 

EntlOftung der Bremsanlagen 
(Abb. 16 und 17) 

Die EntlOftung der Bremsanlagen wird erforderlich, 
wenn der Hub am Hebel zu lang und federnd ist. 
Die EntlOftung fOhrt man folgendermaBen durch: 

Rechte vordere Bremsanlage (Abb. 16) 

Den Lenker so drehen, daB der Vorratsbehalter 
«A», welcher mit der Bremspumpe eine Einheit bildet, 
in waagerechter Steliung steht. 

Den Behalter «A» sofern erforderlich mit Brems­
flOssigkeit nachfOlien (bitte beachten, daB wah rend 
des EntlOftens die FIOssigkeit nicht unter die durch­
sichtige Seite sinkt). 
• die EntlOftung der Bremseinheit «F» vornehmen. 
1 Auf die EntlOftungsschrauben «E» einen durch­
sichtigen Schlauch «G» stecken, nachdem man die 
Staubkappen entfernt hat, dessen Ende in einem 
durchsichtigen Behalter «H», der teilweise bereits mit 
FIOssigkeit gleichen Typs angefOlit worden ist, einge­
taucht ist. 
2 Den EntlOftungsstopfen «E» Ibsen. 
3 Den Handbremshebel «B» ganz ziehen. dann los-

lassen und einige Sekunden warten, bevor man diese 29 
Arbeit wiederholen kann. Diesen Vorgang solange 
wiederholen bis aus dem Schlauch «G» FIOssigkeit oh-
ne Luftblasen ausflieBt. 
4 Den Bremshebel «B» gezogen behalten und die 
EntlOftungsschraube «E» festziehen. Danach den 
Plastikschlauch «G» entfernen und die Staubkappe auf 
die EntlOftungsschraube setzen. 
Wenn die EntlOftung richtig durchgefOhrt worden ist, 
muB man sofort nach dem ersten Leerhub des Brem­
shebels «B» einen fest en Widerstand beim Betatigen 
spOren. 
Sollte dieses nicht vorkommen, muB man die oben be­
schriebene Arbeit wiederholen. 

Linke vordere und hintere Bremsanlage (Abb. 17) 

Wie in «Kontrolie des FIOssigkeitsstandes. und Aus­
tausch der FIOssigkeit in dem Vorratsbehal.ter der 
Pumpe» auBer Punkt 1 und «Rechte vordere Bremsan­
lage» auBer den Punkten 3 und 4. 

FlUssigkeitsstand 

1 Er wird durch den dafOr vorgesehenen Anzeiger 
«12» in Abb. 4 auf dem Instrumentenbrett angezeigt. 
Wenn der Anzeiger aufleuchtet, muB man FIOssigkeit 
nachfOllen. 



30 EntlDltung 

3 Das eetatlgungspedal _e. vol l betatlgen usw ... 
4 Das eremspedal _e. ganz angezogen halten 
usw ... 

Einstellung des FuBbremspedals 
der linken Vorder- und 
Hinterbremse (Abb. 18) 

Das Spiel zwischen Bremskolben 1m Bremszylincler 
und Antriebshebel . 8. wie lolgt prOlen: 

• Zwischen eremskolben 1m eremszyllnder und He· 
belendstOck _G. elne FOhllehre geben, dann die 
Exzenter-Schraube oA. betatigen. 
Vorgesehenes Sppiel 0.05 .. 0. t5 mm. 

• Den Splint entlernen. den Haltebolzen _I . herau­
sziehen, sodann die Zugstange . H. yom Betatigung­
sRadal ! F. abnehmen, die Kontermutter . e_IOSen, da­
nach die Gabel .C. aus- oder zuschrauben bis die 
ideale Lage des eremspedals of. errelcht ist: den Bol­
zen zur 8elestigung der Zugstange und Splint wieder 
montleren. 
Nach durchgelOhf\er Arbeit die Kantermutter . E. 10· 
sen und die Halteschraube fUr die Begrenzung des 
Hebels . 0. einslellen. 

Einstellung der hinteren Federung 
mit Hydrau likstoBdampfern (Abb. 19) 

Die Federn der hintern Sto8da.mpler kOnnen in 3 ver­
schledenen Stellungen durch geeignelen SchlOssel 
«A. eingestellt werden. 
Sollte eine Unregelma8igkeit in der 8remslunktion der 
Hyc:llaulikstoBda.mpler aultreten, mu6 man sie unbe­
dingl durch unsere Handler prilfen lassen. 
Nlcht vergessen, daB Ilir elne gute Stabillt iit des 
Fahrzeuges, belde Federungen in die selbe Posi· 
tion eingestellt seln mOssen. 



Elnstellung der Lenkung (Abb. 20) 

FOr eine gule Fahrtsicherheit muB die Lenkung so ein· 
gestellt sein, urn den Lenker ohne Spiel Bewegungs­
freiheit zu bielen. 
• Die Befestigungschraube des Lenkerkopfes "A~ 
RIsen. 
• Die Befestigungsmutter des Lenkerkopfes «8. 
ausschrauben. 
• Die Einslellmutter .C" auf- oder zuschrauben bis 
das Spiel richtig ist. 
Nach erfolgter Einsteliung, die Mutter «B. und die Be· 
fesligungsschraube «A» des Lenkerkopfes festziehen. 

" 

Die oben angefUhrte Arbeit wird am besten von el- 31 
nem unserer Handler ausgefUhrt. 



32 AUSBAU DER RADER VOM FAHRZEUG 

Vorderrad (Abb. 21) 

Urn das Vorderrad aus dam Fahrzeug ausbauen zu 
kOnnen, gehl man folgendermaBen vor: 

• das Fahrzeug aul dam Zentralsl1tnder aulbocken, 
aine SIUtza unler das Molorgehause geban, urn das 
Rad vom Boden zu heben; 
• die Schrauben oAo, die die 8remszange an die 
rechte GabelhOlse belestigen, 100en, von dIu Gabel 
hOise seibsl die Bremszange .e_ mil der montierten 
Leilung abnehmen: 
• die Mutter ~C" lur Befestigung der Achse auf der 
linken Seile ausschrauben; 
• die Schrauben . E. zur GabelhCilsenbefe sligung an 
die Radachse 10sen: 
• die Achse of . herausziehen und die Montage des 
AbstandSIOckes .0. beachten; 
• die Bremsscheibe (auf der rechlen Seile des Ra­
des) von der. auf der rechlan Gabelhulse montierten 
·Bremszange ausziehen und dann das Rad aus den 
Gabelholrnen herauszlehen. 
Bei dar Wiedermontaga in umgekehrter Reihanfolge 
vorgahen. 

Hinterrad (Abb. 22) 

Urn das Rad aus dar Schwinga und dem Hintarachs· " 



anlriebsgehause ausbauen zu koonen, geh\ man wie 
lolgl vor: 

• das Fahrzeug auf dem MillelsHl.nder aulboeken; 
• die Mutter -A,. mil Beilagsscheibe . B. von der 
Achse an der GehAuseseite losschrauben: 
• die Schraube zur Belesligung der Achse .D. am 
Schwingarm ausschrauben: 
• die Achse .C. aud dem Gehause, von der Nabe 
un<! dem Schwlngarm herausziehen zu beachlen iSI, 
wie das Abstandstilck . F. montiert ist: 
• die Bremsschelbe aus der Bremszange .E. 
herauszlehen: 
• die Ankerplal1e mit der montierlen Bremseinheit 
vom Widerlager abnehmen und diese am Fahrgestell 
belestigen: 
• das Fahrzeug soviel auf die rechle Selle schrag 
kippen, daB man des Rad vom Schwingarm und dem 
Antrie.bsgehause herausziehen kann. 

Einstellung der Radspeichen Typ 
'850-T3 California» 

PrOlen. daB sitmtliche Speichen Spannung haben und 
daB das Rad nichl auBermit\ig zentriert is\. 
Die obige Kontrolle Whrt man lolgendermae.en durch: 

• das Rad drehen unci prO len, cO as schlagt: wenn 
arlorderllch die lechlen oder linken Speichen nach. 

33 



34 spannen, bis das Rad einwandfrei lauft. Die Kontrolie 
muB nach den ersten 500 km und danach aile 1.500 
km durchgefOhrt werden. 

Radauswuchten 
Um die Stabilitat des Fahrzeuges zu verbessern und 
Schwingungen bei hohen Geschwindigkeiten zu ver­
meiden, mOssen be ide Rader gut ausgewuchtet sein. 
Das Auswuchten nimmt man folgendermaBen vor: 

• das Rad vom Fahrzeug ausbauen und es auf eine 
Gabel stellen; 
• das Rad mehrmals und langsam drehen und prO­
fen, ob es immer in verschiedenen Stellungen zum 
Stillstand kommt, dies weist auf ein richtiges Au­
swuchten hin; 
• wenn das Rad immer an einem Punkt zum Still­
stand kommt, ist so ein Gegengewicht gegenOber die­
sem Punkt anzubringen; 
• diese Behandlung ist zu wiederholen, bis das Rad 
gut ausgewuchtet ist. 

Reifen 
Die Reifen gehoren zu den wichtigsten Teilen, die 
regelmaBig geprOft werden mOssen. Davon konnen 
Fahrzeugstabilitat, Reisekomfort und sogar die Si-

cherheit des Fahrers abhangen. 
Daher ist es nicht empfehlenswert, Reifen mit einer 
Profiltiefe niedriger als 2 mm zu benutzen, d.h. es ist 
untersagt. 
Auch ein falscher Reifendruck kann Stabilitatsfehler 
und grOBeren ReifenverschleiB verursachen. 

Der vorgeschriebene Reifendruck ist: 

Vorderrad 
Mit oder ohne Beifahrer: 2,1 kg/qcm. 

Hinterrad: 
Ohne Beifahrer: 2,4 kg/qcm 
Mit Beifahrer: 2,6 kg/qcm. 

Die angegebenen Werte sind nur fur norrnales 
Fahren (Touring) zu verstehen; bei hoher Ge· 
schwindigkeit (~utobahnfahren) 1st der Relfen­
druck urn 0,2 kg/qcrn zu erhohen. 

Auf- und Abbau von Reifen auf Ra­
der 

Das Fahrzeug ist mit Radern in LeichtguBlegierung 
ausgerOstet, die eine hohe mechanische Stabilitat bie­
ten, aber durch Benutzung von Werkzeugen bei Auf­
und Abbauarbeiten beschadigt werden konnen. 



Daher empfehlen wir die Benutzung von Werkzeugen, 
die keine Rippen oder Kanten auf der der Feige zuge­
kehrten Seite aufweisen. 
Die BerOhrungsoberflache muB breit, glatt und mit 
verrundeten Kanten versehen sein. Die Benutzung ei­
nes entsprechenden Handelsschmiermittels erleich­
tert das Gleiten und das Einsetzen des Reifens auf die 
Feige und vermeidet somit hohe Hebelbelastung der 
Werkzeuge. Es ist auch wichtig, daB die ReifenwOlste 
in den mittleren Kanal der Feige eingesetzt werden, 
um beim Montieren der Reifen keine Verspannung der 
Feige herbeizufOhren. 
Wah rend der Montage der Bereifung ist folgendes zu 
beachten. 
Soliten die Reifen eine Pfeilmarkierung seitlich aufwei­
sen, so sind sie wie folgt zu montieren: 

• mit dem Pfeil in Fahrtrichtung gekehrt fOr das Hin­
terrad; 
• mit dem Pfeil in entgegensetzter Fahrtrichtung fOr 
das Vorderrad. 
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36 ZUSAMMENFASSUNG OER WARTUNG UNO SCHMIERUNG 

Monatlich (oder aile 3000 km) 

• Elektrolytstand der Batterie prufen (siehe Elektri­
sche Anlage «Batterie»). 

Periodisch 
• Den Reifendruck prufen (siehe Ausbau der Rader 
«Bereifung»). 

Aile 500 km 
• Den Olstand im Motorgehause prufen (siehe 
Schmierung «Motor-Schmierung»). 

Nach den ersten 500 -:- 1000 Km 
• Das Motoral wechseln (siehe Schmierung «Motor­
schmierung»). 
• Die Filterpatrone austauschen (siehe Schmierung 
«Austausch der Filterpatrone»). 
• Samtliche Verschraubungen des Motorrades auf 
festem Sitz prufen. 
• Ventilspiel prufen (siehe Ventiltrieb «Ventilspiel»). 

FOr Typ «850-T3 California» 
Die Speichen auf Spannung prufen, und daB das Rad 

zentriet ist (siehe Ausbau der Rader vom Fahrzeug 
«Einstellung der Radspeichen»). 

Aile 1500 Km fOr Typ 
«850-T3 California» 
Die Radspeichen auf Spannung prufen, und daB das 
Rad gut zentriert ist (siehe Ausbau der Rader vom 
Fahrzeug «Einstellung der Radspeichen»). 

Aile 3000 Km 
• Das Motoral wechseln (siehe Schmierung «Motor­
schmierung»). 
• Ventilspiel prufen (siehe Ventiltrieb <eVentilspiel»). 
• Den Olstand ' im Antriebsgehause prufen (siehe 
Schmierung «Schmierung des Getriebes»). 
• Den Olstand im Hinterachsantriebsgehause pru­
fen (siehe Schmierung «Schmierung des Hinterachs­
antriebsgehauses» ). 

Aile 5000 -:- 6000 Km 
Den Flussigkeitsstand im Pumpenvorratsbehalter fUr 
rechte vordere Hydraulik-Bremse kontrollieren. Den 
ungenugenden Flussigkeitsstand fUr linke Vorder- und 
Hinterbremse wird durch dafUr vorgesehene Kontrol­
leuchte (rot) «12» am Instrumentenbrett angezeigt. 



Aile 10.000 Km 
• Den Kraftstoffbehalter, die Filter und die Leitun­
gen reinigen (siehe Kraftstoffversorgung «Reinigung 
des Kraftstoffbehalters, der Hahe, der Filter und Lei­
tungen»). 
• Das 01 im Getriebegehause erneuern (siehe 
Schmierung «Schmierung des Getriebes»). 
• Das 01 im Hinterachsantriebsgehause austau­
schen (siehe Schmierung «Schmierung des Hinter­
achsantriebsgehause»). 
• Die AnschlOsse und die Klemmen der Batterie rei­
nigen und schmieren (siehe Elektrische AusrOstung 
«Batterie» ). 
• Den Luftfilter erneuern (siehe Kraftstoffversorg­
ung «Luftfilter»). 

Aile 15.000 Km 
• Die BremsflOssigkeit in den Bremsanlagen er­
neuern (siehe Wartung und Einstellung «Kontrolle des 
FIOssigkeitsstandes und Austausch der FIOssigkeit in 
den Vorratsbehaltern»). 
• Filterpatrone erneuern (siehe Schmierung «Aus­
tausch der Filterpatrone und Reinigung des Netzfil­
ters))). 

Aile 20.000 Km 
Die unten angefOhrten Arbeiten mOssen aile durch un­
sere Handler durchgefOhrt werden. 

• Die Lager der Laufrader prOfen. 
PrOfen, daB in den Lagern der Lenkung kein Fett 

fehlt «Agip F.1 Grease 30». 
• Die FIOssigkeit zur Schmierung der Gabelholme 
austauschen (siehe Schmierung «Schmierung der 
VorderradgabeH· 
• Den Kollektor der Lichtmaschine und AnlaBmotor 
mit einem Benzin angefeuchteten Lappen sorgfaltig 
reinigen. 
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38 SCHMIERUNGEN 

Motorschmierung (Abb. 23) 

Olstandkontrolle 

Aile 500 Km den Olstand im Motorgehause Oberpriilen 
(das 0 1 soli den Einschnill lOr das Ma:>:imum auf der 
Stange streilen, welche an den Sloplen .p.. geltitel 
iSI). 
Wenn das 0 1 unte' dam vorgeschriebenen Stand 
sIehl, is! 01 der gleichen QualiUiI und Viskositat nach­
zulOlien. 

Die Kontrolle mu6 ausgellihrt werden, nachdem 
der Motor 81nlge Mlnuten galau'en lsi; der Stoplen 
.A" mil Stange 'Llr die Olstandkontrolle mu6 de· 
nach wieder gut angeschraubt werden. 

Olwechsel 

Nach den alSlen 500 + 1000 Km und aile folgenden 
3000 Km ca. wild das Olg8wechselt. Der Olwechsel 
muB bel warmem Motor durchgefOhrt werden. 
Zu beachten, daB die Olwanne gul ausgelaulen is!, be· 
vor man fr isches 0 1 nachfOllt. 
_A_ EinlOlisloplen 
_B. AblaBstoplen. 
Erlorderliche Menge: 3 Liter 01 oAg ip SINT 2000 SAE 
10 W/5CP. ' . 

Austausch der Filterpatrone und 
Reinigung des Netzfil ters (Abb. 24) 

Aile 15.000 Km (5 Olwechsel) die Fllterpatrone .A. e r· 
neuern. dazu geht man /olgendermaBen vor: 

• den AblaBstcplen oe. ausschrauben und das 01 
23 gut aus der Wanne auslllessen lassen; 



• die Schrauben IOsen und die Otwanne .C. yom 
Motorgehause kompleu mit Filterpatrone «A., Nelzlil, 
ler . 0. und Oldruckschaller «Eo abnehmen; 
• die Filterpalrooe «AJO ausschrauben und mil elner 
OJiginalen erselzen. 

Es isl emplehtenswert, wenn man die Filterpalrone 
oA. austauscht. auch den Netzlitler «0 . in einem Ben· 
zinbad zu waschen urid mit Drucklult auszublasen. 
Bever man ihn wieder in die Olwanne einbaut. sind die 
Kana.le dieser mil Orucklull auszublasen. 
Bei der Wiedermontage ist nicht zu vergessen, die 
Dichtung zwischen der Otwanne und dem Motorge· 
Muse immer zu wechseln. 

Diese Arbeilen 1M! man am beslen durch unsere 39 
Ha.ndler auslUhren. 

Schmierung des Getriebes (Abb. 25) 

Den Olstand kontrollieren 

Aile 3000 Km prUlen, daB das 01 die Bohrung Iur den 
Olstandstopfen «B. streil!, Wenn das 0 1 unler dem 
vorgeschriebenen Stand sink!, muB 01 der gleichen 
QualiHH nachgelUllt werden . 



40 Olwechsel 

Aile 10.CXXl Km ca. das 61 im Getriebegehtluse wech· 
seln. 
Der Otwechsel muB bei warmem Gelriebe ertolgen. 
weil das 01 in diesem Fall IIOssig unci daher einlach 
abzulassen isl. 
Darauf achlen, daB clas Or aus dem GelriebeheMuse 
gul abgelaulen iSl, bevor !r isches 61 nachgefUlll wird. 

. A. EinfUlisloplen _s_ Olstandslopfen 

.Co AblaBslopfen 

Er forderliche Menge: 0,750 Li ler 01 Liter 0 1 . Agip F.l 
Rotra MP SAE 900. 

Schmierung des 
Hinterachsantriebsgehauses (Abb. 26) 

Aile 3CXXl Km iSI zu prOlen, ob das 01 die Bohrung des 
Sloplens . A. streift: wenn das 01 unler dem vorge . 

..schriebenen Stand liegt, muB 01 der gleichen Qualilflt 
und Viskosflfll nachgefUll l werden . 

Olwechsel 

Aile 10.000 km ca. soli der Olwechsel bei warmem 
Hlnlerachsantrieb durchgefOhrl werdern, weil das 01 
in diesem Fall 1I0ssig und einlach abzulassen ist. 
Nicht vergessen, daB, beyor Irisches 01 nachgelCili1 

wird. das AnlriebsgeMuse gul ausgelau!en sein muB . 
• A. Olslanclstoplen _s. EinlaBslopfer 
.c- AblaBsloplen 
Erlorderliche Menge: 0,250 Liter, dayon 0.230 Liter 01 
_Agip F. 1 ROlla MP SAE go,,: und 0,020 Liler O' _Agip 
Roeol ASOIR". 

Schmierung 
der Vorderradgabel (Abb.27) 

Zum Olwechsel der Gabelholme, geht man wie lolgl 
vor: 



I 

• den AblaBstopfen mit Dichtung «A. los en; 
• die Schraube «B. ausschrauben. 

Bevor neue FIOssigkeil eingefOlit wird, die GabelhOI· 
sen gul auslaufen lassen. 
«AD AblaBschraube der FIOssigkei\ 
«B. NachfOlischraube der FIOssigkeit 
Erfoderliche Olmenge: 0,070 Liter fOr jede GabelhOlse 
«Agip F. 1 ATF Dexron>o. 

Schmierung der Lenkungslager 
und der Schwinggabel 

FO r d iese Arbeil, ralen wir Ihnen, sich an einem unse· 
rer Handler zu wenden . 
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42 KRAFTSTOFFVERSORGUNG 

Vergaser (Abb. 28) 

2 Vergaser Oell'OrlO . VHB 30 CD- (rechls) .VHB 30 
CS. (links). 

V8rgaserantriebe: 

• Gasdrehgrifl auf der rechlen Selle des Lenkers; 
• Hebel zur BeUl.tigung der An laBvorrichtung bei 
kaltem Motor .Starter. ist auf dam Zylinderkopfdek­
kat des linken Zylinders montier! (Abb. 9) . 
• AI Anla8stellung bei kaltem Motor. 
-S- Fahnstellung. 

Elnst.lldaten: 

Dillusor 
Gasschieber 
ZerSliiuber 

"HauptdOse 
LeerlaufdOse 
StarterdOse 
Nadel 
Schwimmer 

" 30mm 
40 
265 
120 
50 
80 
V 9 (2. Einschnitt) 
10 gr. 

ElnstelisChraube des Minimalgemisches: Ollnung 
, . ~ . 



Vergaser und 
Leerlaufdrehzahleinstellung (Abb. 28) 

(Falls man Ober keinen <Nakuum Metep) verfOgt) 

Urn diese Einstellung auszufOhren, geht man vor wie 
folgt 

1 PrOfen, daB, mit Hebel in Fahrtstellung «B)) siehe 
Abb. 9, zwischen den SeilzughOllen der «Startep) Beta­
tigung und den Einstellschrauben «A)) auf beiden Ver­
gasern, ein Spiel von 3 mm ca. vorhanden ist. Anson­
sten die Muttern «B)) lockern und die Schrauben «A)) 
aus- oder einschrauben siehe Abb. 9, bis das vorge-
schriebene MaB erreicht wird. . 

2 Mit geschlossenem Gasdrehgriff prOfen, ob ein 
Spiel von 1 -;-.1,5 mm zwischen den SeilzughOllen und 
den Einstellschrauben «E)) beider Vergaser vorhanden 
ist. Das richtige Spiel wird durch Losen der Muttern 
«F)) und durch ein- oder ausschrauben der Einstell­
schrauben «E)) eingestellt. AnschlieBend die Muttern 
«F)) wieder festziehen. 

3 Den Motor warmlaufen lassen. Die Einstellschrau­
ben «C)) vollig einschrauben, anschlieBend um 1 1/2 
wieder ausschauben. 

4 Mit beiden Handen gleichzeitig prOfen, ob der Au­
spuffdruck gleichmaBig ist. Falls ein Druckunter­
schied festgestellt wird, die Schraube «D)) eines Ver­
gasers betatigen, bis die AuspuffdrOcke gleichmaBig 

erfolgen. Da die Leerlaufdrehzahl bei 1000 -;-. 1100 43 
U/min. gehalten werden muf), wird es notig sein, die 
Schraube des Vergasers mit niedrigerem Druck zuzu­
schrauben oder die Schraube des Vergasers mit h6-
here Druck auszuschrauben. 

5 Durch die Schraube «C)) die beste Gemischaufbe­
reitung feststellen (d.h. wenn die Drehzahl h6her 
wird), dann die Leerlaufdrehzahl wieder nachregeln, 
wie dies im Punkt 4 vorgeschrieben wird. 

6 Je eine Kerzenleitung entfernen und prOfen, ob 
der Motor in beiden Fallen nach derselben Hubanzahl 
ausgeht. Anderenfalls entweder die Schraube «D)) des 
Vergasers entsprechend dem Zylinder mit hoherer 
Hubanzahl ausschrauben, oder die Schraube «D)) des 
Vergasers ensprechend dem Zylinder mit weniger 
Hub einschrauben. 

7 Die Leerlaufdrehzahl mit 1000 -;-.1100 U/min. ein­
stellen. Dazu mOssen beide Schrauben «D)) 
gleichmaBig ein- oder ausgeschraubt werden. 

8 Die Synchronstellung der Gasschieberoffnung wie 
folgt prOfen: den Gasdrehgriff drehen und durch einen 
Mitarbeiter prOfen (mit belden Handen), ob die Aus­
puffdruckerhohung gleichzeitig erfolgt. 
Falls die Druckerhohung eines Zylinders frOher ein­
tritt, ist die Kontermutter «F)) zu losen und die Einstell­
schraube «E)) des entsprechenden Vergasers allmah­
lich einzuschrauben bis die Synchronitat erreicht 
wird. 



44 Einsteltung der Vergaser durch 
"VAKUUM METER .. 

Zur DurchlOhrung der obigen Einslellung isl es natig, 
sich zu einem unserer Handler zu begeben, wo diese 
Arbeil durch . VAKUUM METER. ausgelOhrt werden 
Kanno 

Patronenluftfil1er (Abb. 29) 

Ai le 10.000 km ca . muB der Palronenluftfilter . A_ 
ausgewechselt werden. Dieser Filter iSI in einem 
dafOr vorgesehenen BehlU!er zusammen mil dem 
OlenlllOtter unler dem KraftstollbeMller m()fltierl. 

Zum AuSfsusch des Palronen/ultfillers isf as empfeh· 
lenswer/, sich un unsere Handler zu wenden. 

Rein igung des Kraftstoffbehalters, 
Hahne, Filter und Leitungen 

Aile 10.000 km ca. oder sollte man marken, daB der 
Kraflstofl unregelmaBig an die Vergaser komml. iSI ei· 
ne gute Reinlgung des KrallstoflbeMlters der Hahne, 
der H!l.he· und Verg8serfiller und der Lei!ungen nOI· 29 

wendig. Die Filter mussen mit Benzin und Drucklult 
gereinig! werden. 



VENTIL TRIEB 

Ven ti lspiel (Abb. 30) 

Nach den erSlen 500 ... 1000 km und aile lolgenden 
3000 km oder wenn das Venli\spiel ObermMige Ge· 
rausche verusrsacht. ist das Spiel zwischen den kip­
phebeln und Ventilan lU prOlen. 

Die Einstellung arlolgl bei kaltem Motor und der Kol ­
ben belinda! sich aul dam oberen Totpunkl (O.T.) mit 
geschlossenen Vanlilen am Ende der Druckphase. 

Nachdem man den Vent ildeckel abgenommen nal, 
gaht man lolgenderrnaBen vor: 

1 Die Mutter . A. IOSen; 

2 die Einstellschraube _B_ ein- oder ausschr8uben, 
bis man lolgendes Spiel Bneicht: 

• Ein· und AU$la&ventil : 0,22 mm. 
FOr das Messen wird ein FOhllehre .C. gebraucht. 
Es isl zu beachten: Ein iiberrnaBiges Spiel verufsacht 
Gerllusche, Wenn das Spiel Null isl, bleiben die Venti· 
Ie etwas ollen und dadurch werden BescMdigungen 
wie 10lg1 hervorgerulen: 

• Oruckverlu$1. 

• Uberernitzung des Molors_ 

Verbrennen cler Venl ile usw ... 

45 
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46 ZONDUNG 

Wartung, Kontrolle und Einstellung des Doppel·Verteilers (Abb. 31) 

Wartung 

Aile 3000 km 

Mit aln pasr Tropfen 0 1 den Fi lz .R. des Verteilernok­
kens anlauchten . 

Kontrolle: 

• den Deckel des Doppelverteilers ant/amen, nacho 
dam die Befestigungsschraubefl ausgeschraubt wur· 
den: 

• wenn die Kontakte . A. (rechler Zylinder) und . 9. 
{linker zylinder schmutzjg oder schmiering sind, sie 
mil einem in Benzin get rlinklen Lappen sliubern. 
Wenn aber die Konlakte verbrannt oder sehr 
verschllBen sind, sind diese zu erneuern: 

• den Abstand zwischen den Konlaklen der Schaller 
. A. (rechler Zylinder . rotes Kabel) und . 8. (linker Zy­
tinder · grOnes Kabel) GberprOlan: der soil zwischen 
0,37.0,43 mm liegen. 

Einstellung der Kontakte 

Kontakt . A • • rachler Zylinder: 

Den Nocken _I. zum hbchsten Hub bringen, die 
Schrauben .C. und . 0 . Ibsen und die Plalte .E~ IIer· 
schieben. iMem man den Raster .F. bettttigt. Hat 
man den IIorgeschriebenen Abstand erreicht, d ie 
Schrauben -C. und _0 _ wieder festziehen . 



Kontakt «B" . linker Zylinder: 

Den Nocken <<I)) zum hOchsten Hub bringen, die 
Schrauben «G)) und «H)) lasen, und die Platte eel)) ver­
schieben, indem man den Raster «M)) betatigt. 1st die 

vorgeschriebene Distanz erreicht, werden die Schrau- 47 
ben «G)) und «H)) festgezogen. 
Nach der Kontakteinstellung des Verteilers, muB die 
UberprOfung durch Kontrolle der ZOndphaseinstellung 
vervollstandigt werden (siehe Kapitel «Kontrolle der 
ZOndphaseneistellung)) ). 

Kontrolle und nachstellung der zundphase ccstatische Voreilung)) 
(Abb. 32) 

Kontrolle 
• Den GummiverschluB der Kontrollbohrung auf der 
rechten Seite des Getriebegehauses entfernen; 

• fOr die Kontrolle des Offnungbeginnes der Unter­
brecherkontakte ccA)) und <cB)) in Abb. 31 ist die Ver­
wendung einer PrOflampe erforderlich, die zwischen 
der Klemme des zu prOfenden Kontaktes und Masse 
anzuschlieBen ist. 

Phase des rechten Zylinders (Abb. 32) 

• Das Schwungrad in die Drehrichtung des Motors 
drehen, bis der Kolben in oberer Totpunktstellung (bei 
geschl6ssenen Ventilen) ist. In diesem Zustand muB 
das Zeichen cc1)) am Rand der Kontrollbohrung Ober­
einstimmen. 
Um eine Moglichkeit auszuschlieBen, daB eventuelle 

Spiele im Mitnehmen die Kontrolle verfalschen kann­
ten, ist das Schwungrad in entgegengesetzer Motor­
drehungsrichtung leicht zu drehen und folgend wieder 
in Richtung der Motordrehung drehen, bis das Zei­
chen «2)) (stat. Voreilung) auf dem Schwungrad mit 
dem Zeichen c<h am Rand der Kontrollbohrung Ober-
einstimmt. ' 
In diesem Zustand muB sich die Offnung der Unterbre­
cherkontakte «A)) in Abb. 31 ergeben. 

Phase des linken Zylinders (Abb. 32) 

• Das Schwungrad in die Drehrichtung des Motors 
(Gegenuhrzeigersinn) drehen, bis der Kolben im ober­
en Totpunkt (geschlossen Ventile) ist. Unter diesen 
Bedingungen muB das Zeichen <IS)) auf dem Schwung­
rad (O.T. des linken Zylinders) mit dem Zeichen «h am 
Rand der Kontrollbohrung Obereinstimmen. 



48 Das schwungrad leicht in entgegengesetzer Richtung 
der Motordrehung drehen, und folgend wieder in Rich­
tung der Motordrehung drehen, bis das leichen «3» 
(stat. Voreilung) auf dem Schwungrad, mit dem lei­
chen «1» am Rand der Kontrollbohrung uberein­
stimmt. 

In diesem lustand muB sich die Offnung der Unterbre­
cherkontakte «B» in Abb. 30 ergeben. 

Zur Einstellung der Unterbrecherkontakte und zur 
Kontrolle der Zundphasenstellung raten wir Ihnen, 
sich zu einem unserer Handler zu begeben. 

ZOndangaben 
- Anfangsfruhzundung (stat.) 2° 
_ Automatische Fruhzundung 31 ° 
- Gesamt-Fruhzundung (stat. und auotmatisch) 33° 
- Abstand zwischen den 

Unterbrecherkontakten 0,37 ~ 0,43 mm. 

ZOndkerzen 
Die zu verwendenden lundkerzen sind: 
- A C 44 XL 
- Bosch W 225 T2 
- Champion N9Y 32 

- Lodge HLNY 
- Marelli CW 7 LP 
Elektrodenabstand: 0,6 mm. 

lur Reinigung der Kerzen benotigt man: reines Ben­
zin, Metallburste und eine Nadel zur inneren Reini­
gung. 



Beim Wiedereinbau der Kerzen muB darauf geach· 
tet werden, daB sie nicht schief eingeschraubt 
werden, dies konnte das Gewinde in den Zylinder· 
kopfen beschadigen. Wir empfehlen deshalb, die 
Kerzen fUr einige Umdrehungen von Hand zu dre· 
hen, dann den dafUr vorgesehenen SchlUssel (in 
der Ausrustung) zu verwenden, ohne allzustramm 
anzuziehen. 

Auch wenn die Kerzen im besten Zustand zu sein 
scheinen, mussen sie nach 10.000 km ca. ausge· 
wechselt werden. 
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50 ELEKTRISCHE ANGLAGE 

Die elektrische Anlage ist aus folgenden Bestandtei­
len zusammengesetzt: 

• Batterie. 

• AnlaBmotor durch elektromagnetische Beti:i.ti­
gung. 

• Generator-Alternator, vorne auf Kurbelwelle mon­
tiert. 

• Doppelverteiler mit automatischer VorzUndung 
durch Fliehkraft. 

• ZUndspulen. 

• Gleichrichter. 
• Regier. 

Sicherungsleiste (N r. 6 von 16 A). 
• Arbeitsrelais fUr Blinker. 
• AnlaBrelais. 
• Scheinwerfer. 
• RUcklicht. 

Fahrtrichtungsanzeiger. 

• ZUndschalter. 
• Lichtschalter. 

Schalter fUr Richtungsanzeiger, Horn und Lichthu­
pe. 

• Gepaarte elektrische Hupen. 

Batterie 
Die Batterie hat eine Spannung von 12 V und eine Ka­
pazitiH von 32 Ah; sie wird durch den Generator auf­
geladen. 
Um an die Batterie zu kommen, geht man vor wie 
folgt: 

Durch entsprechenden Hebel den Sitz aufheben; 
• den Werkzeugbehalter abnehmen; 
• die Gummischelle Ibsen und die Elektrokabel tren­
nen. 

Anweisung zur Inbetriebnahme der Batterien 
bei Trockenladung 

Wenn die Batterle mit Trockenladung in einem tro­
ckenen Raum bei 20° - 30°C mit gut geschlossenem 
Stopfen aufbewahrt wird, ist ihre Ladung von langer 
Dauer. 1m Moment ihrer Inbetriebnahme, geht man 
folgendermaBen vor: 

1 Jede Zelle mit Batteriesaure bei einer Dichtigkeit 
von 1,27 bei 25°, bis der Stand 5 mm Uber den Zellen 
erreicht ist, nachfUllen; 

2 Die Batterie eine Stunde ca. stehenlassen und 
dann die NachfUllung wiederholen. 

In diesem Zustand ist die Batterie gebraui:hsfertig. 



Es ist angebracht, die Sauredichigkeit jeder Zelle zu 
kontrollieren. 
Sollte eine Ablesung unter 1,26 vorliegen, ist eine 
schwache Aufladung mit Spannung gleich 1/5 der Ka­
pazitat notwendig. Es sind dafOr 5 Stunden ratsam 
und ausreichend. Die Temperatur darf nicht 45°C, 
Obersteigen; sollte dies vorkommen, mOssen die In­
tensitat verringert und die Aufladezeit verlangert wer­
den. Unterbrechen wenn die Dichtigkeit 1 ,27 ~ 1,28 
bei 25°C wieder erreicht hat und fOr 3 Ablesungen im 
Abstand einer halben Stunde gleich bleibt. 

Wartung der Batterlen mit Siureladungen 

Die Batterien mit Trockenladung durch schwaches 
Aufladen gebrauchsfahig oder durch Ladung mit Sau­
re, mOssen folgendermaBen behandelt werden: 

1 Einmal montlich DISTILLIERTES WASSER (nie 
Saure) nachfOllen; der Saurestand muB bei Stillstand 
die Zellen um 5 mm Obersteigen; 

2 die Batterieklemmen gereinigt halten und mit Va­
seline einschmieren; . 

3 den oberen Batterieteil trocken und den Aus- oder 
Oberlauf der Saure vermeiden, sonst wOrde die 
Isolierung vermindert und Rahmen und Behalter 
beschadigt werden; 

4 beachten, daB die Bordaufladungsanlage nicht 
ObermaBig oder zu wenig aufladet und die Sauredich-

tigkeit zwischen -, ,Z4 ~ 1,27 bleibt. Sollte dies nicht 51 
vorkommen, ist die Isolierung und die leistungsfa.hig-
keit der Ladungs- und AnlaBanlagen zu QberprOfen; 

5 wenn die Batterie nicht gebraucht wird, muB sie 
trotzdem einmal monatlich aufgeladen werden; die In­
tensitat muB gleich 1/10 der Kapazitat betragen; der 
Stand oder die Dichtigkeit von 1,27 bei 25°C mOssen 
beibehalten werden; 

6 die Batterie muB gut gegen die Halterungsvorrich­
tung abgeschlossen sein, aber mit aktiver Schwing­
ungsvermiderungseinrichtung. 

Anmerkung: Fur Batterien, die in tropischen Gebieten 
im Betrieb sein werden (Durchschnittstemperatur 
uber 35°C empfiehlt man, die Sauredichtigkeit auf 
1,23 zu vermindern. 

Austausch der GIOhbirnen 
Schelnwerfer (Abb. 33) 

Die Schraube «All unter dem Scheinwerfereinsatz 10-
sen; den Scheinwerfereinsatz ausklinken, die zwei Bir­
nenhalterungen herausziehen und die Birnen aus­
wechseln. 

RUcklicht (Abb. 34) 

Die Schrauben «All, welche die ROcklichtkappe befes-



52 ligen, lelsen, die Birna nach innen drucken und gleich· 
zeitig gagen links drehen, hierdurch kann man diese 
entfernen. 

Richlungsanzeiger (Abb. 33-34) 

Die Schrauben _S,;, welche die Blinkerkappen begesti­
gen, 10sen, die Birnan nach innen drOchen und gleich­
zeit ig gagen links drehen, so kann man d iese enlfer­
nen. 

Bei der Montage der Kappen auf die Lauch!en, 
mu6 man die Schrauben gleichmiiBig und ma61g 
anzlehen, urn elnen Bruch zu verhlndem. 

" 

" 

Instrumentenbrett, Tachometer 
und Drehzahlmesser 

Die Lampenhallen.mgen dieser Ger~te abnehmen und 
die Lampen erneuern. 

GIOhbirnen 

Scheinwerter: 
• Fern- und Abblendlicht 4S/40-W 

• Stand· und Parkl icht 3 W. 



ROcklicht: 
• Nummernschildleuchte, Stand- und Stopplicht 
5/21 W 
• Richtungsanzeiger 21 W 
• Leuchte auf dem Instrumentenbrett 1,2 W 
• Leuchte fOr Tachometer und Drehzahlmesser 3 W 

Einstellung 
des Scheinwerfers (Abb. 33) 

Aus SicherheitsgrOnden ist der Scheinwerfer immer 
auf die richtige Lichtstrahlhbhe zu justieren, dam it die 
entgegenkommenden Fahrzeuge nicht geblendet wer­
den. 
Zur seitlichen Orientierung, ist die Schraube «e)) zu 
betatigen. FOr die senkrechte Einstellung sind die 
zwei Schrauben «0)), die den Scheinwerfer an die Vor­
derradgabel befestigen, zu Ibsen und von Hand nach 
oben oder unten zu verstellen, bis die richtige, vor­
geschriebene Hbhe erreicht ist. 
Bei einer Entfernung von 3 m darf der Fernlichtstrahl 
die Hbhe von 0,870 m nicht Oberschreiten. Die Ma­
schine wird dazu abgebockt und mit dem Fahrer 
belastet. 
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54 SCHALTPLANBEZEICHUNG 
(Abb.35) 

Tachometer (Lampe 3 W) 23 AnlaBrelais 

2 Drehzahlmesser (Lampe 3 W) 24 AnlaBmotor (12 V· A) 

3 Fernlichtwarnleuchte (Lampe 1.2 W) 25 Schaller auf Kupplungskabel 

4 Oldruckkontrolleuchte (Lampe 1.2 W) 28 Blinker links hinten (Lampe 21 W) 

5 Leerlaufkontrolleuchte (Lampe 1.2 W) 27 Bremslicht hinten (21 W) } 

6 Parklichtkontrolleuchte (Lampe 1.2 W) 26 Nummernschild und Parklicht hinten (5 W) 
Lampe 2115 W 

7 Generatorenkontrolleuchte (Lampe 1.2 W) 29 Blinker rechts hinten (Lampe 21 W) 

6 Abblendlicht (Lampe 40 W) 30 Blinkerrelais 

9 Fernlicht (Lampe 45 W) 31 Oldruckschalter 

10 Blinker vorne rechts (Lampe 21 W) 32 Leerflaufschalter 

11 Blinker vorne links (Lampe 21 W) 33 Sicherungsklemmleiste (Sicherungen 16 A) 

12 Schalter zum Starten und Abstellen des Motors 34 3·weg Verbinder 

13 Lichtschalter mit Laufbegrenzer von 2·3 Stellungen auf 0·1 Stellung 35 4·weg Verbinder (AMP) 

14 Schalter fOr Richtungsanzeiger. Hupe und Lichthupe 36 Unterbrecher 

15 Hupen (Absorption 7 A) 37 lOndspulen 

16 Vorderradbremsschalter 38 Starterschalter (3 Stellungen) 

17 Lichthupenrelais (Flash) 39 4·weg Verbinder (AMP) 

18 Hinterradbremsschalter 40 2·weg Verbinder 

19 Batterie (12 V . 32 Ah) 41 lOndkerzken 

20 Regier 42 Parklicht v~rne (Lampe 4 W) 

21 Gleichrichter 43 Blinkerkontrolleuchten vorne und hinten rechts (Lampe 1.2 W) 

22 Alternator (14 V . 20 A) 44 Blinkerkontrolleuchten vorne und hinten links (Lampe 1.2 W) 
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BIANCO·NERO 

BIANCO 

BIANCO 
ELEKTRISCHE ANLAGE (Abb 35) 

Nero Schwarz 
Rosa = Rosa 
Aranclo = Orange 
Blanco = Wel~ 
Gnglo Grau 
Giallo Gelb POS.1 POS.O 
Rosso Rot 
Verde Grun 
Marrone Braun 
Bleu Blau 
Verde~Nero Grun~Schwarz 

Blanco~Nero Wel~~Schwarz 

Rosso~Nero Rot~Schwarz 

Bleu~Nero Blau~Schwarz u 
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VERANDERUNGEN FUR TYP ((850·T3" POLIZEI 



56 Instrumentenbrett (Abo. 36) 

1 Tachometer Km·Zahler 
2 Kontrolleuchte grun fOr Ijnken Blinker 
3 Kontrolleuchte griln fOr rechten Blinker 
4 .h. Konlrolleuchte blau Fernlichl 
5 .n. KontroiJeuchte orange Gang­

AU$SChallung 
6 -Gen_ 

10 . Purs_ 

11 .Rad_ 
:12 _Ugh," 

Kontrolleuchte rot, ungenOgeooe Ga­
neralOref'lspannung lOr BaUerie auf la­
dung 
Kontrolleuchle rol , Oldruckkontrolle 
Kontrolleuchle Stiitzslellung des Sei­
lanstenders 
Konlrolleuchte grunt 5laoo- und Park­
licht 
Kontrol leuchte rot , Einschaiten der zu­
satzlichen Scheinwerfer 
Kontrolleuchte rot, Radioeinschaltung 
Schalter fOr zusatzl iche Sicherheilsbe­
leuchlung 

13 .Emerg~ Schaller fOr gleichzeil lges Einschallen 
der hinleren Blinker, (ist der Schaller 
eingeschaltet. die Kontrolleuchten . 2_ 
und _3. leuchten mit Unterbrechung 
auf) 

14 Nullsteller far Km-Zah ler 

" 

Druckknopf fOr Radio und Sirene, 
Schalter fOr zusatzliche 
Beleuchtung und Sirene (Abb. 37) 

Die Gruppe lSI auf der rechlen Seile des Lenkers mon­
lierl: 

- h Oruckknopf fOr Radio (weI8) 
-2_ Oruckknopf fOr Sirene (blau) 
_3_ BellUigungslasle fOr Sirene (blau) 



Sicherungsklemmleiste (Abb. 10) 

Die Sicherungsklemmleiste ist rechtsseitig des Fahr· 
zeuges montier!. Um an sie zu kommen. isl der rechle 
Seilendeckel abzunehmen. sodann den Deckel der 
leisle. Auf der Leisle sind 6 Sicherungen von • t 6 A. 
montierl. 

Verschlossen 

• 1. Hinteres Bremslicht. Hupe, Lichthupe . 

• 2. Anla6relais, Warnlicht . N •. 

" 

. 3. Warnlicht : . Oil·Gen_: Scheinwerfer: Abblendlich\ 
und Fernlichl mit Kontrolleuchte. .4. Pa rklich! hinten ; Inslrumenlenbeleuchtung: 
Warnlich! .1_; eventuelle, hellblaue Lichter hin· 
ten. 

Unverschlossen 

.5» Eventuelle: rote Lichter und Warnleuchten 
.Purs.: zusatzliches Sicherheitslicht . 

. 6. Blinker und ihre Kontlolleuchten. 

57 



58 SCHALTPLANBEZEICHNUNG cc850·T3" POLIZEI 
(Abb.38) 

1 Tachometer (Lampe 3 W) 
2 Zusatzliches Licht fOr Sicherheitsbeleuchtung (Lampe 5 W) 
3 Fernlichtkontrolleuchte (Lampe 1.2 W «h») 
4 Oldruckkontrolleuchte (Lampe 1.2 W «oil») 
5 Leerlaufkontrolleuchte (Lampe 1.2 W «n») 
6 Parklichtkontrolleuchte (Lampe 1.2 W «I») 
7 Generatorenkontrolleuchte (Lampe 1.2 W «gen») 
8 Abblendlicht (Lampe 40 W) 
9 Fernlicht (Lampe 45 W) 

10 Blinker voroe rechts (Lampe 21 W) 
11 Blinker vorne links (Lampe 21 W) 
12 Schalter zum Anlassen und Abstellen des Motors 
13 Lichtschalter fOr zusatzliche Sicherheitsbeleuchtung 
14 Schalter fOr Blinker. Hupe und Flash 
15 Hupe (Absorption 7 A) 
16 Vorderradbremsschalter 
17 Lichthupenrelais (Flash) 
18 Hinterradbremsschalter 
19 Batterie 
20 Regier 
21 Gleichrichter 
22 Alternator 
23 AnlaBrelais 
24 AnlaBmotor 
25 Schalter auf Kupplungkabel 
26 Blinker hinten links (Lampe 21 W) 
27 Bremslicht } (Lampe 5/21) 
28 Nummerschild und Parklicht hinten 
29 Blinker hinten rechts (Lampe 21 W) 
30 Intermittenzblinker 
31 Oldruckschalter 
32 Leerlaufschalter 
33 Sicherungsklemmleiste (Sicherungen 16 A) 
34 3-weg Verbinder 

35 4-weg Verbinder 
38 Unterbrecher 
37 ZOndspulen 
38 ZOndschalter (3 Stellungen) 
39 Schalter fur gleichzeigiges Einschalten der Blinker hinten 
40 2·weg Verbinder 
41 Zundkerzen 
42 Lichtschalter mit Laufbegrenzer von Stellung «Fernlicht . Abblend-

licht» auf Stellung .Stand· und Parklicht. 
43 Blinkerkontrolleuchte rechts (Lampe 1.2 W) 
44 Blinkerkontrolleuchte links (Lampe 1.2 W) 
45 Standkontrolleuchte fOr Seitenstander (Lampe 1.2 W) .Park-
48 Kontrolleuchte fOr rotes Verfolgunsglicht 
47 Kontrolleuchte fOr Radio (Lampe 1,2 W) .Rad. 
48 4·weg Verbinder (AMP) 
49 Bananenverbindung 
50 Rotes Licht fOr Verfolgung vorne (Lampe 35 W) 
51 Schalter fOr -rotes Licht· Radio· Sirene. 
52 Sirenenrelais 
53 Einschaltvorrichtung fOr Zundspulen (.) 
54 Intermittenz fOr Stand- und Seitenstanderkontrolleuchte (.) 
55 Sirene 
56 Standlicht vorne (Lampe 3 W) 
57 Zusatzliche Sicherung (eventuell) 

Anmertung: Die Kabel, die zur Vervollstandigung der Schaltplanbe­
zeichnung mit gestrichelter Linie angegeben sind, werden nur auf 
Wunsch eingebaut. 

(.) Die Einschaltvorrichtung Nr. 35, die Intermittenz Nr. 54 und die Kabel 
-A . B . C - D. werden nur auf Wunsch geliefert: Wenn die Gruppe nicht 
eingebaut wird, das weiBe Kabel, von Klemme 5 aus (MOLEX 15-weg 
des Scheinwerfers) muB direkt in die Spule eingesezt werden (Verbin­
dung Nr. 40 ausschlieBen) 
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ELEKTRISCHE ANLAGE TYP POLIZEI (Abb. 38) 

Rosso = Rot 
I3leu = Blau 
Rosa = Rosa 
Nero = SChwarz 
Marrone = Braun 
Viola = Violett 
Giallo = Gelb 
Verde = Grun 
Blanco = We,ll 
Aranc,one = Orange 
Verde-Nero = Grun-Schwarz 
Rosso-Nero = Rot-Schwarz 
Blanco-Nero = Weill-Schwarz 
Bleu-Nero = Blau-Schwarz 
Grlgio = Grau 
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