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Die Abbiidungen und Beschreibungen dieses Biichleins sollen als praktische Hinweise dienen.
Das Werk SEIMM MOTO GUZZI behéit sich aber das Recht vor, zu jedem Zeltpunkt und ohne
Voranzelge, ]ede Anderungen am Fahrzoug, die zu einer konstruktiven und kommerzie/ilne Ver-

besserung d vor

SEIMM MOTO GUZZI - Dienst far Technische Herausgabe - Cod. 17 90 00 54
Printed In ltaly - Litopress/Bergamo 500 2-80



Geehrter Kunde,

Vor allem danken wir lhnen fir Ihre Bevorzugung unserer Marke.
Damit optimale Resultate und eine lange Labensdauer dieses Fahrzeu-
ges gewéhrleistet werden kénnen, empfehlen wir Ihnen sich an die in
diesem Handbuch gegebenen Richtlinien zu halten.

Vor dem Fahren, lesen Sie bitte diese Ausgabe sorgféltig damit Sie Uber
die. technischen Eigenschaften des Motorrades bewusst sind.

Fiir Kontrolle- und Uberholarbeiten ist es zwe¢kméssig sich an unsere
geschulten Vertreter zu wenden, die einen genauen und schnellen Servi-
ce gewdbhrleisten kénnen.

Nichtsachgemdsse Instandhaltungen wéhrend der Garantiezeit kbnnen
den Verlust des Garantieanspruches zur Folge haben.
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ALLGEMEINE DATEN

Motor

Ventiltrieb

Kraftstoffversorgung

Schmierung

2 Zylinder, 4 takt

Zylinderanordnung V 90°

Bohrung 83 mm

Hub 78 mm

Ges. Hubraum 844 ccm

Verdichtung 9,5

Héchster Drehmoment 68,5 PS bei 7000
U/min.

Obenliegenden Ventile mit Stossstangen und Kipphe-
beln.

2 Vergaser «Dell'Orto» Typ VHB 30 CD (rechts) VHB
30 CS (links).

Druckschmierung durch Zahnradpumpe.

Netz- und Patronenfilter in Olwanne am Motorgeh&u-
se.

Normaler Schmierungsdruck 3,8 =~ 4,2 kg/cm? (durch
ein in der Olwanne am Motorgehéuse montiertes Ven-
til reguliert).

Elektrischer Oldruckgeber, Anzeiger fiir ungenigen-
den Druck auf Kurbelgehéduse.



Generator/Alternator

Ziindung

Anlassart

Vorne, auf der Kurbelwelle montiert (14 V - 20 A).

Durch Zuindverteiler Uber Doppelunterbrecher und au-

tomatisch verstellbare Frihziindung durch Fliehkraft.

Zindungsdaten:

— Anfangs-Fruhzindung (statisch) 2°
— Automatische Friihzindung 31°
— Gesamt-Frihzundung (statisch + autom.) 33°

Abstand zwischen den Unterbrecherkontakten:
0,37 +-0,43 mm

Zundkerzen:

— AC 44 XL

— BoschW 225 T 2

— ChampionNQY -
— Lodge HLNY

— Marelli CW 7 LP

Elektrodenabstand der Kerzen 0,6 mm.

Zundspulen: 2 Stck. am Rahmen Uber der Motorgrup-

pe montiert.

Elektrischer Anlasser (12 V - 0,7 KW) Uber Schaitre-

lais. Zahnkranz am Schwungrad befestigt.

Anlasserknopf (START) auf der rechten Seite des Len-

kers.
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‘Kraftlibertragung

Kupplung Zweischeiben Trockenlupplung. Auf dem Schwun-
grad. Betatigung durch Handhebel am linken Len-
kerende.

Primiirtrieb Durch Zahnréader, Verhdltnis 1 : 1,235 (Z =17/21).

Getriebe 5-Gang, Zahnréder in sténdigem Eingriff. Eingebaute
elastische Kupplung. Schaltpedal an linker Fahrzeug-
seite.

Getriebeverhéltnisse:

1.Gang = 1:2 (Z = 14/28)
2.Gang = 1:1,388 (Z = 18/25)
3.Gang = 1:1,047 (Z = 21/22)
4.Gang = 1:0,869 (Z = 23/20)
5. Gang = 1:0,750 (Z = 28/21)

Sekundértrieb Kardanwelle mit Kardangelenk und Zahnréder.

Verhéltnis: 1: 4,714 (Z = 7/33)
Gesamt - Verhaltnis (Motor-Rad):

1.Gang = 1:11,643
2.Gang = 1: 8,080
3.Gang = 1: 6,095
4. Gang = 1: 5,059
5.Gang = 1: 4,366



Fahrgestell

Aufhingung

Réder

Bereifung

Doppelschleifen Rohrrahmen.

Vorne: Teleskopgabel mit eingebauten Stossdampfern
«Patent Moto Guzzi».
Hinten: Schwingarm mit regulierbaren Federbeinen.

850-T3

Vorne und hinten, Leichtmetall-Gussrader mit Felgen
WM 3/2,15x18"" CP2.

850-T3 CALIFORNIA

Vorne und hinten, Speichen mit Felgen 3/2,15x18"".

850-T3

Vorne:

— Pirelli 100/90 H 18" (MT 18)

— Metzeler 3,50 H 187 R.

Hinten:

4,10V 18" (Block C 7)
4,10 H 18" (Block C66)
— Pirelli 110/90 H 18" (MT 18)

— Metzeler {

850-T3.CALIFORNIA

Vorne und hinten:

— Pirelli 110/90 H 18" (MT 18)

4,10V 18" (Block C 7)

— Metzeler { 4,10 H 18" (Block C66)



Bremsen

Masse und Gewichte

Vorne: Scheibenbremse; feste Bremseinheit mit Dop-
pelbremszylinder, Handbetédtigung durch Hebel an
rechter Lenkerseite.

Hydraulische Bremskraftibertragung unabhéngig von
der Hinterbremse.

@ der Sceibe 300 mm
& des Scheibe 38 mm
@ des HBZs 12,7 mm

Hinten: Scheibenbremse; feste Bremseinheit mit Dop-
pelbremszylinder, Betétigung durch Fusspedal an
rechter Fahrzeugseite.

@ der Scheibe 242 mm
@ des Bremszylinders 38 mm
@ des HBZs 15,875 mm

Die Hinterbremse ist durch gemeinsame Hydraulikiei-
tung mit einer zweiten Vorderbremse verbunden, die
dieselben Masse hat wie die Vorderbremse mit Hand-
betétigung.

Achsabstand (belastetes Fahrzeug) 1,470 m
Max. Ldnge 2,200 m
Bodenfréiheit 0,175m
850-T3

Max. Breite 0,780 m
Max. Hohe 1,060 m

Leergewicht 211kg



850-T3 CALIFORNIA

Max. Breite 0,850 m
Max. Héhe mit Windschutzscheibe 1,450 m
Leergewicht 225 kg
Leistungen Kraftstoffverbrauch x 100 km 6 Liter.
Max. Geschwindigkeit:
— 850-T3 ca. 195 km/h
— 850-T3 California ca. 190 km/h
Rifornimenti
Versorgungsteile Liter Benzin und OI-Typen
Kraftstoffbehalter 24 Benzin Super (98/100 NO-RM)
(Reserve ca. 3 1.) ’
Olwanne 3 Ol «Agip SINT 2000 SAE 10 W/50»
Getriebegehéuse 0,750 Ol «Agip F.1 Rotra MP SAE 90»
Hinterradantriebsgehduse 0,250
von dem
0,230 Ol «Agip F.1 Rotra MP SAE 90»
0,020 Ol «Agip Rocol ASO/R»
Teleskopgabel (je Holm) 0,070 Ol «Agip F.1 ATF Dexron»
Bremsanlagen, vorne und hinten Ol «Agip F.1 Brake Fluid SAE J 1703 B»




10 BETATIGUNG UND ZUBEHORTEILE

(Abb. 2)

NEa:WN =

~No

Tachometer Km-Zahler

HBZ rechte Vorderbremse
Vorderradbremshebel

Gasdrehgriff

Schalter zum Anlassen und Abschalten des Mo-
tors

Deckelschloss fur Benzinbehalterverschluss
Bremspedal fur linke Vorderrad- und Hinterrad-
bremse

Fussrasten, vorne

HBZ fir linke Vorder- und Hinterradbremse
Fussrasten, hinten

Seitenkasten

Blinker, hinten

Ricklicht

Scheinwerfer

Blinker, vorne

Windschutzscheibe

Warnlichthalterung

Drehzahimesser

Zundschalter

Kupplungshebel

Schalter fur Hupe, Lichthupe (flash) und Blinker

22 Lichtschalter

23 Getriebeschaltpedal

24 Seitenstander

25 Hebel fiir zentralstéander

In der Beschreibung erwéhntes Links und Rechts be-

deuten immer in Fahrtrichtung gesehen.
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12 KENNZEICHNUNG

(Abb. 3)

Jedes Fahrzeug ist mit einer Identifizierungsnummer
auf dem Fahrgestell und auf der Motorlagerung verse-
hen.
Diese Nummer ist im Fahrzeugbrief eingetragen und
dient geméss Gesetz zur Identifizierung des Fahrzeu-
ges.

Ersatzteile

Im Falle eines Austausches von Ersatzteilen verlan-
gen und versichern Sie sich, dass nur «QOriginal Moto
Guzzi Ersatzteile» verwendet werden, anderfalls wird
keine Garantie gewahrleistet.

Garantie

Die Garantie ist vom Tage der Lieferung an 6 Monate
lang guitig, mit Beschrdnkung einer Strecke von
10.000 km und erlischt wenn irgendwelche Verande-
rungen oder Wettbewerbe vorgenommen, sowie nicht
Originalteile, oder -Originalteile aber bicht wie von
SEIMM - Moto Guzzi vorgeschrieben verwendet wer-
den.

Die Garantie ist ungultig fur Reifen und andere Zu-
satzteile, welche nicht im Werk SEIMM - Moto Guzzi
hergestellt sind. Jedes Fahrzeug ist auch mit
Garantie-Buchlein und Kundendienstkarten versehen,
die sorgfaltig mit den anderen Verkehrspapieren auf-
bewahrt werden mussen.

Dies ist das einzige gultige Dokument um die Garan-
tieleistung bei SEIMM - Moto Guzzi Vertretern bean-
spruchen zu kénnen.



KONTROLLGERATE UND ANTRIEBE

Instrumentenbrett (aob. 4)

1 Tachometer Km-Zahler

2 Nullsteller fiir Km-Zahler

3 Drehzahlmesser

4 Zindschalter:

«OFF» In Linie mit der Markierung «C» auf dem
Schaltbrett: Motor abgestellt, Schliissel abziehbar
(kein Kontakt).

«A» In Linie mit der Markierung «C» auf dem Schalt-
brett (Uhrzeigersinn drehen): das Fahrzeug ist start-

bereit. Alle Verbraucher eingeschaltet. Schllssel
nicht abziehbar.

«B» |n Linie mit der Markierung «C» auf dem Schalt-
brett (Uhrzeigersinn drehen): Motor abgestellt. Mit
Schalter «A» in Abb. 5 in Stellung «F» ist Parklicht ein-
geschaltet. Schlissel abziehbar.

5 Kontrolleuchte (griines Licht «Neutrals) Leer:
laufanzeiger. Sie leuchtet bei Leerlaut auf.

6 Kontrolleuchte (grines Licht) fir linke Blinker.

7 Standlichtanzeiger (grines Licht).

8 Oldruckanzeiger (rotes Licht). Die Kontrolleuchte
erlischt, wenn geniigend Druck vorhanden ist um die
Motorschmierung zu sichern. Wenn die Leuchte nicht
abschaltet, entspricht der Druck dem vorgeschriebe-
nen Wert nicht; in disem Fall muss der Motor sofort
abgestellt und die erforderliche Uberpriifung durchge-
fihrt werden.

9 Fernlichtanzeiger (blaues Licht).

10 Kontrolleuchte (grines Licht) fir rechte Blinker.
11 Kontrolleuchte (rotes Licht), sie muss abschalten
sobald der Motor eine bestimmte Drehzahl erreicht
hat.

12 Wenn die Kontrolleuchte (rotes Licht) nicht er-
lischt, ist der Flussigkeitsstand im Bremspumpenbe-
hélter, der linken Vorder- und Hinterbremse nicht ge-
ntigend. Gleichzeitig auch den hydraulischen Krei-
slauf auf Verluste priifen.
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Schalter fur Beleuchtung (abb. 5) Druckschalter zum Anlassen
und Schalter zum Abstellen

Sie sind auf der linken Seite des Lenkers montiert. des Motors (Abb. 6)

Schalter «A» Sie sind auf der rechten Seite des Lenkers montiert.

— Stellung «F» Parklicht Mit dem Zeichen «A» auf dem Schliissel in Linie mit

— Stellung «1» 2-Lichtlampeneinschaltung dem Zeichen «C» auf dem Schaltbrett (siehe Abb. 4)

— Stellung «2» Licht aus. das Fahrzeug ist zum Starten bereit. Zum Anlassen
des Motors geht man wie folgt vor:

Schalter «B» g g

Mit Schalter «A» in Stellung «1»; — Prifen, ob der Schalter «B» in Stellung «1» ist;

— Stellung «3» Abblendlicht — den Kupplungshebel ganz durchziehen;

— Stellung «4» Fernlicht.

Druckschalter flr Hupe,
Lichthupe und Blinkerschalter (abo. 5)

Sie befinden sich auf der linken Lenkerseite.

Druckschalter «C»

«5» (Horn) Hupendruckschalter.

«B» (Flash) Lichthupendruckschalter.
Schalter «D»

— Stellung «7» rechte Blinker. : ks
— Stellung «8» linke Blinker. 5




— bei kaltem Motor den Starthilfshebel in
AnlaBstellung «A» (siehe Abb. 9) bringen;

— den AnlaBdruckknopf «A» driicken.

Um den Motor im Notfall abzustellen muf man:
— den Schalter «B» auf Stellung «2» verschieben.

Nach Anhalten des Motors, den Ziindschlissel in Abb.
4 im Gegenuhrzeigersinn drehen, bis die Markierung,
«OFF» mit der Markierung «C» am Instrumentenbrett
Ubereinstimmt und den Schiiissel abziehen.

Starthilfshebel (abb. 9)

Der Hebel zum Starten bei kaltem Motor (Starter) be
findet sich auf der linken Seite des Fahrzeuges.

— «A» AnlaBstellung.
— «B» Fahrstellung.

Gasdrehgriff («G» in Abb. 6)

Der Gasdrehgriff befindet sich auf der rechten Seite
des Lenkers; durch drehen gegen den Fahrer &ffnet
sich der Gasschieber; in entgegen gesetzer Richtung
schlieBt er sich. ’

Um den Gasdrehgriff einzustellen wird die Schraube
«D» auf oder zugeschraubt.

Um den Rucklauf des Griffes zu verhérten, betdtigt
man die Schraube «Cn,

Kupplungshebel («&» in Abb. 5)

Er befindet sich linksseitig des Lenkers und wird nur
bei Anfahrt und wihrend des Gangschaltens ge-
braucht.

15
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Vorderradbremshebel,
rechts («H» in Abb. 6)

Er befindet sich auf der rechten Seite des Lenkers und
betatigt den HBZ flr die rechte Vorderradbremse.

Bremspedal fir linke Vorder- und
Hinterbremse (s in Abb. 17)

Es befindet sich rechtsseitig des Fahrzeuges und ist
durch Zugstange mit dem Hauptbremszylinder ver-
bunden, es betéatigt gleichzeitig die linke Vorder- und
Hinterbremse,

Gang-schaltpedal
«Typ 850-T3» (abb. 7)

Es befindet sich auf der linken Seite des Motorrades.
Gang-Stellung:

— 1. Gang, Hebel nach unten;

— 2.-3.-4. - 5. Gang, Hebel nach oben;

— Leerlauf, zwischen den 1. und 2. Gang.

Vor Betatigung des Gangwahlhebels, den Kupplungs-
hebel ganz ziehen.

Gang-Schaltpedal «Typ 850-T3
California (abb. 7/1)

Es ist ein Doppelschwingpedal und befindet sich auf
der linken Seite des Fahrzeuges:

— 1. Gang, Vorderpedal nach unten;

— 2. - 3. - 4. - 5. Gang, Hinterpedal nach unten;

— Leerlauf, zwischen den 1. und 2. Gang.

Vor Betétigung des Gangwahlhebels, den Kupplungs-
hebel ganz ziehen.

KraftstoffoehalterverschluB (aob. 8)

Um an den Kraftstoffbehdlter «B» zu kommen, muB
man den Schiissel «<A» im Uhrzeigersinn drehen und
den Deckel «C» aufheben.



Kraftstoffhahne (abo. 9)

Sie sind unter dem Kraftstoffbehalter auf der Hinter-
seite montiert.

Die Hebel der Hahne (FUEL) haben 3 Stellungen:
«ON» Gedfinet; Pfeil des Hebels nach oben.
«RES» Reserve; Pfeil des Hebels nach unten.
«OFF» Geschlossen; Pfeil des Hebels ist waage-
recht.

Sicherungsleiste (aob. 10)
Die Sicherungsleiste ist auf der rechten Seite des

Fahrzeuges montiert.

Um an ihn zu kommen, muf man den Seitendeckel
rechts abnehmen, nachdem der Sitz aufgehoben wur-
de und jetzt von der Sicherungsleiste den Deckel ab-
nehmen.

Auf der Leiste sind 6 Sicherungen von «16 A» mon-
tiert.

Sicherung «1»

Bremslicht hinten, Hupen und Lichthupe.

Sicherung «2»
AnlaBrelais, Blinker.
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Sicherung «3»

Warnleuchten, Abblend- und Fernlicht mit Anzeiger.
Sicherung «4»

Standlicht vorne und hinten, Instrymentenbeleuch-
tung, Kontrolleuchten (Standlicht).

Sicherung «5» und «6»

Verflgbar.

Sicherungseinrichtung zur

Blockierung der Lenkung («A» in Abb. 11)

Um die Lenkung zu blockieren oder zu lésen, geht

man folgendermaBen vor:

Blockierung:

— den Lenker ganz nach rechts einschlagen;

— den Schlussel ins SchloB stecken und im Gegen-
uhrzeigersinn drehen und voll durchdriicken, dann lo-
slassen und aus dem SchloB herausziehen.

Auslésung:

— den Schllssel ins SchloB stecken und im Gegen-
uhrzeigersinn drehen, dann loslassen und aus dem
SchloB herauzsiehen. -

O



Seitenstander (abb. 12)

Der Seitenstander «A» dient nur fUr kurzes Parken. Es
ist ratsam, um dem Fahrzeug flir langeren Aufenthalt
bessere Stabilitdt zu bieten, es Immer auf dem Zen-
tralstédnder aufzubocken.

Fir den Typ «850 T3»
Dieser Seitenstdnder «A» hat automatische Rickzieh-
ung.

Fir den Typ «850 T3 California»
Zum Unterschied des Seitenstdnders «A» des «850
T3», die Ruckziehung ist nicht automatisch, deshalb

um nicht ernstlichen Unannehmlichkeiten entgegen
zu gehen, ist es angebracht, vor der Abfahrt sich zu
versichern, daB der Seitenstander gut zurlickgezogen
ist.

Seitentaschen
«Typ 850-T3 California» (aob. 13)

Um die Taschen zu &éffnen, muB man den Schiussel
«A» im Uhrzeigersinn drehen.
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Regel fur die Reinigung
er Windschutzscheibe
Typ 850-T3 California

Die Windschutzscheibe kann mit den meisten Reini-
gungsmitteln (Seife, Waschpulver und Polishes) wie
man sie auch fur Plastik und Glas verwendet, gerei-
nigt werden. Es muB allerdings beachtet werden:

e Die Windschutzscheibe darf nie, bei starker Hitze
oder wenn sie dem heissen Sonnenstrahlen ausge-

setzt ist, gewaschen oder gepuizt werden.

e Auf keinen Fall darf man Lésemittel, Lauge oder
dergleichen verwenden.

e Es dirfen keine Scheuermittel, Bimsstein oder
Sandpapier verwendet werden.

e Es kann Polish verwendet, nachdem der Staub
oder Schmutz durch Waschen entfernt wurde. Leichte
Kratzer kénnen durch weichen Polish behoben wer-
den.

* Frische Farbe und Klebstoff kénnen leicht, bevor
sie aber fest angetrocknet sind, durch Naphtaldsung
oder Isoprophilalkohol (nie aber Methylalkohol) ent-
fernt werden.

« Es missen weiche Lappen, Schwamme, Damle-
der und Watte gebraucht werden, nie aber Papiert-
cher oder Kunststofflappen, die Kratzer verursachen.

Tiefe Kratzer kdnnen nicht durch energisches Reiben
oder durch Gebrauch von Lésungsmitteln behoben
werden.



GEBRAUCHSANLEITUNG DES MOTORRADES

Kontrolle vor dem Motoranlassen

Priifen ob:

e der Zindschlissel in Stellung zum Anlassen ist
(das Zeichen auf dem Schlussel «<A» muB mit der Mar-
kierung «C» auf dem Instrumentenbrett Ubereinstim-
men, siehe Abb. 4);

e genug Kraftstoff im Tank vorhanden ist;

 die Kontrolleuchte (Olstand des Bremspumpenbe-
halters der linken Vorderund Hinderbremse) nicht be-
leuchtet ist;

e das Ol der Olwanne im Motorgehause auf richti-
gem Stand ist;

* die folgenden Kontrolleuchten aufscheinen: rot fir
ungenugenden Oldruck, ungenligende Stromvertei-
lung der Lichtmaschine; grin «neutral» fur Leerlaufan-
zeiger; Positionslicht fur Nachtfahrt;

e der Betétigungshebel «Starter» bei kaltem Motor
in AnlaBstellung ist («<A» in Abb. 9).

Antassen bei kaltem Motor

Nach den oben aqgefuhrten Kontrollen, den Gasdreh-
griff um 1/4 der Offnung gegen den Fahrer drehen,

den Kupplungshebel gang ziehen und den Druck-
schalter «START» («A» in Abb. 6) driicken.

Lauft der Motor, bevor man den Betéatigungshebel
«starter» in Gangstellung «B» in Abb. 9 bringt, den
Motor fiir einige Zeit je nach den Temperatursver-
héltnissen leerlaufen lassen.

Solite wihrend der Fahrt, der Betétigungshebel
«Starter» in AnlaBstellung («A» in Abb. 9) bleiben,
wiirde man Vergaserfehler und eine batréchtliche
Erhéhung des Kraftstoffverbrauches, i schlimm-
sten Fall kann sich ein Festfressen wegen Zylin-
derwaschung durch KraftstoftiiberfluB ergeben.

Achtung: Wenn der Zindschliussel mit Zeichen «A»
mit dem Zeichen «C» (siehe Abb. 4) Ubereinstimmt und
die Kontrolleuchte «grin NEUTRAL» am Instrumen-
tenbrett nicht anfleuchtet, zeigt sie einen noch einge-
schalteten Gang an; in solcher Lage kann das Moto-
ranlassen geféhrlich sein. Es ist daher immer gut vor
dem AnlaB sich vergewissern, daB Leerlauf vorliegt.

Anlassen bei warmem Motor

Wie bei kaltem Motor, nur braucht man nicht den Be-
tatigungshebel «Starter» in Stelllung «A» (sieche Abb. 9)
zu bringen, sonst wiirde eine Uberfettung eintreten.
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Wahrend der Fahrt

Um den Gang zu wechsein, Gas schlieBen, den Kup-
plungshebel ganz durchziehen und den foilgenden
Gang einschalten; langsam den Kupplungshebel lo-
slassen und gleichzeitig Gas geben. Das Gangschalt-
pedal wird mit dem FuB bedient und begleitet.

Wenn man auf kleinere Gange Gbergeht, die Bremse
und die SchlieBung des Gasdrehgriffes allméhlich be-
nutzen, um den Motor wahrend des Nachlassens des
Kupplungshebels nicht auf Uberdrehzahl zu bringen.

Anhalten

Gas schliessen, Bremshebel betatigen und wenn man
fast steht den Kupplungshebel ganz ziehen. Dies wird
mit guter Anordnung ausgefiihrt, um die Kontrolle
iber das Fahrzeug nicht zu verlieren.

Um eine Verminderung der Geschwindigkeit bei Ge-
brauch des Getriebes zu gewiahren, benutz man am
besten den Motor zur Bremsung. Wobei darauf zu
achten ist, daB der Motor nicht auf Uberdrehzahl ge-
bracht wird.

Auf nassen und schlipfrigen Strassen vorsichtig die
Bremsen und besonders die rechte Vorderbremse be-
tatigen.

Um den Motor anzuhalten, muss man das Zeichen
«OFF» auf dem Zundschlissel mit dem Zeichen «C»
(siehe Abb. 4) Ubereinbringen.

Nicht vergessen: bei stehendem Motor die Kraftstoff-
h&hne immer schlieBen.

Parken

Bei Aufenthalt in nicht gut beleuchteten StraBen ist es
notig, die Parklichter eingeschaltet zu lassen.

Dazu dreht man den Zundschlussel bis das Zeichen
«B» (auf dem Schilissel) mit dem Zeichen «C» auf dem
Instrumentenbrett (siehe Abb. 4) Ubereinstimmt und
der Lichtschalter (siehe Abb. 5) in Stellung «E» ist,
dann den SchilUssel abziehen und die Lenkung bloc-
kieren.



EINFAHREN

Waéhrend der Einfahrzeit beachten sie folgende Nor-
men:

1 Vor der Abfahrt den Motor einige Zeit, je nach der
Jahrestemperatur, leerlaufen lassen, um ihn gut anzu-
warmen.

2 Waihrend der Einfahrzeit darf die Geschwindigkeit
wie in der Tafel vorgeschrieben, nicht Gberschritten
werden. Dabei ist aber das Verhaltnis zwischen Ge-
schwindigkeitsbegrenzung und gefahrenen Kilome-
tern zu beachten. Eine gute Regel ist, nicht immer die
gleiche Geschwindigkeit zu fahren, sondern 6fters die
Geschwindigkeit zu wechseln.

TABELLE DER EINFAHRGESCHWINDIGKEIT

3 Vor dem Anhalten alimahlich verlangsamen, um
die Eiemente an zu schnelien Temperaturunterschied
nicht auszusetzen.

4 Bei Terminfalligkeit alle vorgeschriebenen Arbei-
ten, wie in den Kundendienstkarten vorgesehen, aus-
fUhren.

5 Anmerkung: Eine perfekte Leistung der einzelnen
Organe, die erlaubt das Motorrad voll auszunttzen,
hat man erst nach einigen Tausend Kilometern.

Nach den ersten 500 + 1000 Km
e Das Motordl wechsein.
Solite der Olstand auf dem min. Stand sc_hon vor

’

Km Strecke Erlaubte max. Geschwindikeit Km/h

1. Gang 2. Gang 3. Gang 4. Gang 5. Gang"
Da 0 bis 1000 45 65 85 100 115
Von1000bis 2000 55 80 105 120 140

Von 2000 bis 40000

Die Geschwindigkeit allmahlich erhdhen, wie oben angegeben, bis
die max. erlaubte Geschwindigkeit erreicht ist.
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den ersten 500+ 1000 km sein, ist das Motordl
gleich zu wechseln und nicht nur nachzufiillen.

Vorgeschriebenes Ol: «Agip Sint 2000 SAE
10 WI50»

e Samtliche Schrauben und Muttern des Fahrzeu-
ges auf festen Sitz prifen.

e Kontrolle und wenn nétig Einstellung des Ventil-
spiels.

e Kontrolle der Kontaktoffnung des Doppelunterbre-
chers.

e Fir Typ «850-T3 California», sind die Speichen auf
Spannung und die Rader auf Zentrierung zu prufen.



WARTUNG UND EINSTELLUNG

Einstellung des Kupplungshebels
(Abb. 14)

Wenn das Spiel zwischen Hebel und Anschlag héher
oder niedriger als 4 mm ist, dreht man den Ring «A»
bis das Spiel das richtige MaB hat.

Die Einstellung kann auch am Federspanner «B»
durchgefiihrt werden, nachdem die Kontermutter «C»,
die sich an der rechten Seite des Getriebegehduses
befindet, ausgeschraubt wurde.

25

Einstellung des Hebels der rechten
Vorderbremse (aob. 15)

Zur obigen Einstellung geht man vor wie folgt:

e Zwischen den Bremskolben und dem Endstick
des Antriebshebels ein Fuhllehre «A» legen, dann auf
die Schraube «B» einstellen.

Vorgesehenes Spiel 0,05+ 0,15 mm.

A




Kontrolle auf VerschleiB
der Brembsbelage

Alle 5000 km die Starke der Beldge prifen, die wie
folgt sein soll:

* bei neuem Belag 9 mm

¢ bei VerschleiBgrenze des Belages ca. 6 mm.
Wenn die Stérke der Belége unter dieser Grenze liegt,
ist es erforderlich, sie auszutauschen. Nach durchge-
fihrtem Austausch, ist es nicht nétig die Entliftung
der Bremsanlage durchzufiihren, es reicht den Hebel
«B» In Abb. 16 mehrmals zu betéatigen, bis die Kolben
der Bremszangen in normaler Stellung sind.

Beim Austausch der Beldge muB der Zustand der
Schlduche Uberprif werden. Wenn sie beschédigt
sind, muB man sie sofort auswechseln.

Sehr wichtig: Fiir ca. Hundert Kilometer, ist es rat-
sam. die neuen Beldge mit Vorsicht zu behandein,
dies erlaubt eine korrekte und vollstéindige Lage-
rung des Reibungsmaterials.

Anmerkung: Es ist angebracht, bei Ersetzung der
Bremsbeldge ein wenig Bremsflussigkeit aus dem Be-
hélter zu entnehmen, die bei Zurlickziehung der Kol-
ben in die Zylinder sonst UberflieBen kénnte.

Kontrolle der Bremsscheiben
(«I» in Abb. 16 und 17)

Die. Bremsscheiben missen vollkommen sauber sein,

ohne Ol, Fett oder anderen Schmutz und dirfen keine
tiefen Riefen aufweisen.

Im Falle eines Austausches oder Uberholung der
Scheiben muB das «Flattern» der Scheibe geprift wer-
den; die Kontrolle wird mittels MeBuhr ausgefihrt, der
max. Wert darf die 0,2 mm nicht {berschreiten.
Wenn das «Flattern» groBer als der angegebene Wert
ist, missen der Zusammenbau der Scheiben auf den
Naben und das Spiel der Lager auf den genannten Na-
ben kontrolliert werden.

Der Anzugsmoment der Befestigungsschrauben der
Scheiben auf den Naben betragt 2,2+ 2,4 Kgm.

Kontrolle des Flussigkeitsstandes
und austausch der Flussigkeit im
Vorratsbehalter der Pumpe

{(Abb. 16 und 17) J

Fur eine gute Leistungsfahigkeit der Bremsen, muB
man folgende Regeln beachten:

1 Den Flussigkeitsstand ofters prifen. Die Flissig-
keit muB sich auf der durchsichtigen Seite «C» des
Bremspumpenbehdlters «A» befinden. Dieser Stand
darf nie unter die durchsichtige Seite sinken.

2 Den Behdlter «A» von Zeit zu Zeit oder wenn erfor-
derlich mit Fliissigkeit machfillen, nachdem man den
VerschluB «D» ausgeschraubt-und die Membrane ent-
fernt hat (siehe Abb. 16).



Fir den Vorratsbehalter der vorderen linken hinteren
Bremsbetétigung, wird der minimale Stand durch eine
entsprechende Kontrolleuchte «12» in Abb. 4 auf dem
Instrumentenbrett durch Anzeiger «C» (siehe Abb. 17)
angezeigt.

Um den Behdélter vollzufiillen, muB man den Verschiub
«D» der Pumpe «A» in Abb. 17 abnehmen, nachdem
man die elektrischen Verbindungen getrennt hat.
Fliissigkeit unbedingt aus einer Originaldose ver-
wenden, die nur im Moment der Verwendung auf-
gemacht wird.

3 Alle 15.000 Km ca. oder einmal jahrlich den voll-
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stdndigen Austausch der Flissigkeit in den Bremsan-
lagen durchfiihren.

Zur guten Funktion der Bremsanlagen ist es erforder-
lich, daB die Leitungen immer voll Flissigkeit ohne
Luftbldschen sind; ein langer und elastischer Hub des
Antriebshebels «B» zeigt Luft in den Leitungen an.

Im Falle einer Reinigung der Bremsleitungen ist fri-
sche Flussigkeit ausschlieBlich zu verwenden.

Es ist unbedingt verboten Alkohol oder Druckluft
fiir das nachtrégliche Trocknen verwenden, fiir die
Metallteile ist die Verwendung von «Trielina» rat-
sam.




Fiussigkeit zu verwenden: «Agip F.1 Brake Fluid - SAE
J 1703 B».

Entliftung der Bremsanlagen
(Abb. 16 und 17)

Die Entilftung der Bremsanlagen wird erforderlich,
wenn der Hub am Hebel zu lang und federnd ist.
Die Entliftung fihrt man folgendermaBen durch:

Rechte vordere Bremsanlage (Abb. 16)

e Den Lenker so drehen, daB der Vorratsbehaiter
«A», welcher mit der Bremspumpe eine Einheit bildet,
in waagerechter Stellung steht.

¢ Den Behalter «A» sofern erforderlich mit Brems-
flissigkeit nachfillen (bitte beachten, daB wahrend
des Entluftens die Flissigkeit nicht unter die durch-
sichtige Seite sinkt).

e die Entluftung der Bremseinheit «F» vornehmen.
1 Auf die Entluftungsschrauben «E» einen durch-
sichtigen Schlauch «G» stecken, nachdem man die
Staubkappen entfernt hat, dessen Ende in einem
durchsichtigen Behélter «H», der teilweise bereits mit
Flussigkeit gleichen Typs angeflllt worden ist, einge-
taucht ist.

2 Den Entliftungsstopfen «E» losen.

3 Den Handbremshebel «B» ganz ziehen, dann los-

lassen und einige Sekunden warten, bevor man diese
Arbeit wiederholen kann. Diesen Vorgang solange
wiederholen bis aus dem Schlauch «G» Flussigkeit oh-
ne Luftblasen ausflieBt.

4 Den Bremshebel «B» gezogen behalten und die
Entliftungsschraube «E» festziehen. Danach den
Piastikschlauch «G» entfernen und die Staubkappe auf
die Entliftungsschraube setzen.

Wenn die Entliftung richtig durchgefiihrt worden ist,
muB man sofort nach dem ersten Leerhub des Brem-
shebels «B» einen festen Widerstand beim Betétigen
spuren.

Sollte dieses nicht vorkommen, muB man die oben be-
schriebene Arbeit wiederholen.

Linke vordere und hintere Bremsanlage (Abb. 17)
Wie in «Kontrolle des Flissigkeitsstandes. und Aus-
tausch der Flussigkeit in dem Vorratsbehalter der
Pumpe» auBer Punkt 1 und «Rechte vordere Bremsan-
lage» auBer den Punkten 3 und 4.

Fliissigkeitsstand

1 Er wird durch den dafir vorgesehenen Anzeiger
«12» in Abb. 4 auf dem Instrumentenbrett angezeigt.
Wenn der Anzeiger aufleuchtet, muB man Flissigkeit
nachfillen.
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Entliiftung

3 Das Betatigungspedal «B» voll betétigen usw...
4 Das Bremspedal «B» ganz angezogen halten
usw...

Einstellung des FuBbremspedals
der linken Vorder- und
Hinterbremse (ob. 18)

Das Spiel zwischen Bremskolben im Bremszylinder
und Antriebshebel «B» wie folgt priifen:

e Zwischen Bremskolben im Bremszylinder und He-
belendstiick «G» eine Fihllehre geben, dann die
Exzenter-Schraube «A» betétigen.

Vorgesehenes Sppiel 0,05 + 0,15 mm.

e Den Splint entfernen, den Haltebolzen «I» herau-
sziehen, sodann die Zugstange «H» vom Betétigung-
spedal «F» abnehmen, die Kontermutter «B» I16sen, da-
nach die Gabel «C» aus- oder zuschrauben bis die
ideale Lage des Bremspedals «F» erreicht ist; den Bol-
zen zur Befestigung der Zugstange und Splint wieder
montieren.

Nach durchgefiihrter Arbeit die Kontermutter «E» 6
sen und die Halteschraube flr die Begrenzung des
Hebels «D» einstellen.

Einstellung der hinteren Federung
mit HydraulikstoBdampfern (aob. 19)

Die Federn der hintern StoBdampfer kénnen in 3 ver-
schiedenen Stellungen durch geeigneten Schllssel
«A» eingestellt werden.

Sollte eine UnregelmaBigkeit in der Bremsfunktion der
HydraulikstoBddmpfer auftreten, muB man sie unbe-
dingt durch unsere Héndler prifen lassen.

Nicht vergessen, daB fiir eine gute Stabilitdt des
Fahrzeuges, beide Federungen in die selbe Posi-
tion eingestellt sein miissen.




Einstellung der Lenkung (abb. 20)

Fiir eine gute Fahrtsicherheit mup die Lenkung so ein-
gestellt sein, um den Lenker ohne Spiel Bewegungs-
freiheit zu bieten.

* Die Befestigungschraube des Lenkerkopfes «A»
lésen.

* Die Befestigungsmutter des Lenkerkopfes «B»
ausschrauben.

e Die Einstellmutter «C» auf- oder zuschrauben bis
das Spiel richtig ist.

Nach erfolgter Einstellung, die Mutter «B» und die Be-
festigungsschraube «A» des Lenkerkopfes festziehen.

Die oben angefiihrte Arbeit wird am besten von ei-
nem unserer Handler ausgefiihrt.
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AUSBAU DER RADER VOM FAHRZEUG

Vorderrad (abb. 21)

Um das Vorderrad aus dem Fahrzeug ausbauen zu
konnen, geht man folgendermaBen vor:

e das Fahrzeug auf dem Zentralstdnder aufbocken,
eine Stltze unter das Motorgehduse geben, um das
Rad vom Boden zu heben;

¢ die Schrauben «A», die die Bremszange an die
rechte Gabelhiilse befestigen, losen, von der Gabel
hilse selbst die Bremszange «B» mit der montierten
Leitung abnehmen);

* die Mutter «C» zur Befestigung der Achse auf der
linken Seite ausschrauben;

* die Schrauben «E» zur Gabelhilsenbefestigung an
die Radachse |tsen;

* die Achse «F» herausziehen und die Montage des
Abstandstiickes «D» beachten;

* die Bremsscheibe (auf der rechten Seite des Ra-
des) von der, auf der rechten Gabelhilse montierten
-Bremszange ausziehen und dann das Rad aus den
Gabelholmen herausziehen.

Bei der Wiedermontage in umgekehrter Reihenfolge
vorgehen.

Hinterrad (abb. 22)
Um das Rad aus der Schwinge und dem Hinterachs-




antriebsgehduse ausbauen zu kdnnen, geht man wie
folgt vor:

* das Fahrzeug auf dem Mittelstédnder aufbocken:
¢ die Mutter «A» mit Beilagsscheibe «B» von der
Achse an der Gehduseseite losschrauben;

* die Schraube zur Befestigung der Achse «D» am
Schwingarm ausschrauben;

¢ die Achse «C» aud dem Gehé&use, von der Nabe
und dem Schwingarm herausziehen zu beachten s,
wie das Abstandstiick «F» montiert ist;

* die Bremsschelbe aus der Bremszange «E»
herausziehen;

¢ die Ankerplatte mit der montierten Bremseinheit
vom Widerlager abnehmen und diese am Fahrgestell
befestigen;

* das Fahrzeug soviel auf die rechte Seite schrag
kippen, daB man das Rad vom Schwingarm und dem
Antriebsgeh&duse herausziehen kann.

Einstellung der Radspeichen Typ
«850-T3 California»

Prifen, daB sémtliche Speichen Spannung haben und
daB das Rad nicht auBermittig zentriert ist,
Die obige Kontrolle fiihrt man folgendermaBen durch:

* das Rad drehen und priifen, ob es schlagt; wenn
erforderlich die rechten oder linken Speichen nach-
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spannen, bis das Rad einwandfrei l1duft. Die Kontrolle
muB nach den ersten 500 km und danach alle 1.500
km durchgefuhrt werden.

Radauswuchten

Um die Stabilitat des Fahrzeuges zu verbessern und
Schwingungen bei hohen Geschwindigkeiten zu ver-
meiden, missen beide Rader gut ausgewuchtet sein.
Das Auswuchten nimmt man folgendermaBen vor:

e das Rad vom Fahrzeug ausbauen und es auf eine
Gabel stellen;

e das Rad mehrmals und langsam drehen und pri-
fen, ob es immer in verschiedenen Stellungen zum
Stillstand kommt, dies weist auf ein richtiges Au-
swuchten hin;

e wenn das Rad immer an einem Punkt zum Still-
stand kommt, ist so ein Gegengewicht gegenlber die-
sem Punkt anzubringen;

e diese Behandlung ist zu wiederholen, bis das Rad
gut ausgewuchtet ist.

Reifen

Die Reifen gehdren zu den wichtigsten Teilen, die
regelmé&Big gepruft werden mussen. Davon kénnen
Fahrzeugstabilitat, Reisekomfort und sogar die Si-

cherheit des Fahrers abhangen.

Daher ist es nicht empfehlenswert, Reifen mit einer
Profiltiefe niedriger als 2 mm zu benutzen, d.h. es ist
untersagt.

Auch ein falscher Reifendruck kann Stabilitatsfehler
und gréBeren ReifenverschleiB verursachen.

Der vorgeschriebene Reifendruck ist:

Vorderrad
Mit oder ohne Beifahrer: 2,1 kg/gcm.

Hinterrad: .
Ohne Beifahrer: 2,4 kg/qcm
Mit Beifahrer: 2,6 kg/gcm.

Die angegebenen Werte sind nur fiir normales
Fahren (Touring) zu verstehen; bei hoher Ge-
schwindigkeit (Autobahnfahren) ist der Reifen-
druck um 0,2 kg/qcm zu erhéhen.

Qgrf und Abbau von Reifen auf Ra-

Das Fahrzeug ist mit Radern in LeichtguBlegierung
ausgerustet, die eine hohe mechanische Stabilitét bie-
ten, aber durch Benutzung von Werkzeugen bei Auf-
und Abbauarbeiten beschadigt werden kinnen.



Daher empfehlen wir die Benutzung von Werkzeugen,
die keine Rippen oder Kanten auf der der Felge zuge-
kehrten Seite aufweisen.

Die Beruhrungsoberflache muB breit, glatt und mit
verrundeten Kanten versehen sein. Die Benutzung ei-
nes entsprechenden Handelsschmiermittels erleich-
tert das Gleiten und das Einsetzen des Reifens auf die
Felge und vermeidet somit hohe Hebelbelastung der
Werkzeuge. Es ist auch wichtig, daB die Reifenwilste
in den mittleren Kanal der Felge eingesetzt werden,
um beim Montieren der Reifen keine Verspannung der
Felge herbeizufihren.

Wahrend der Montage der Bereifung ist folgendes zu
beachten.

Sollten die Reifen eine Pfeilmarkierung seitlich aufwei-
sen, so sind sie wie folgt zu montieren:

¢ mit dem Pfeil in Fahrtrichtung gekehrt fir das Hin-
terrad,

* mit dem Pfeil in entgegensetzter Fahrtrichtung fur
das Vorderrad.
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ZUSAMMENFASSUNG DER WARTUNG UND SCHMIERUNG

Monatlich (oder alle 3000 km)

* Elektrolytstand der Batterie prifen (siehe Elektri-
sche Anlage «Batterie»).

Periodisch

¢ Den Reifendruck prufen (siehe Ausbau der Rader
«Bereifungn).

Alle 500 km

e Den Olstand im Motorgehause prifen (siehe
Schmierung «Motor-Schmierung»).

Nach den ersten 500 -~ 1000 Km

¢ Das Motordl wechseln (siehe Schmierung «Motor-
schmierung»).

¢ Die Filterpatrone austauschen (siehe Schmierung
«Austausch der Filterpatrone»).

e Samtliche Verschraubungen des Motorrades auf
festem Sitz prifen.

* Ventilspiel prifen (siehe Ventiltrieb «Ventilspiel»).

Fur Typ «850-T3 California»

Die Speichen auf Spannung prifen, und daB das Rad

zentriet ist (siehe Ausbau der Rader vom Fahrzeug
«Einstellung der Radspeichenn).

Alle 1500 Km fur Typ
«850-T3 California»

Die Radspeichen auf Spannung priifen, und daB das
Rad gut zentriert ist (siehe Ausbau der Rader vom
Fahrzeug «Einstellung der Radspeichen»).

Alle 3000 Km

e Das Motord! wechseln (siehe Schmierung «Motor-
schmierung»).

* Ventilspiel prifen (siehe Ventiltrieb «Ventilspieb).
¢ Den OQlstand’im Antriebsgehduse prifen (siehe
Schmierung «Schmierung des Getriebes»).

¢ Den Olstand im Hinterachsantriebsgehause pri-
fen (siehe Schmierung «Schmierung des Hinterachs-
antriebsgehdusesn).

Alle 5000 - 6000 Km

Den Flussigkeitsstand im Pumpenvorratsbehalter fur
rechte vordere Hydraulik-Bremse kontrollieren. Den
ungenugenden Flissigkeitsstand fur linke Vorder- und
Hinterbremse wird durch daflr vorgesehene Kontrol-
leuchte (rot) «12» am Instrumentenbrett angezeigt.



Alle 10.000 Km

* Den Kraftstoffbehalter, die Filter und die Leitun-
gen reinigen (siehe Kraftstoffversorgung «Reinigung
des Kraftstoffbehélters, der Hahe, der Filter und Lei-
tungenn).

¢ Das Ol im Getriebegehause erneuern (siehe
Schmierung «Schmierung des Getriebes»).

¢ Das Ol im Hinterachsantriebsgehause austau-
schen (siehe Schmierung «Schmierung des Hinter-
achsantriebsgehausen).

* Die Anschlisse und die Klemmen der Batterie rei-
nigen und schmieren (siehe Elektrische Ausrlistung
«Batterie»).

¢ Den Luftfilter erneuern (siehe Kraftstoffversorg-
ung «Luftfilter»).

Alle 15.000 Km

¢ Die Bremsflussigkeit in den Bremsaniagen er-
neuern (siehe Wartung und Einstellung «Kontrolle des
Flissigkeitsstandes und Austausch der Flissigkeit in
den Vorratsbehaitern»).

s Filterpatrone erneuern (siehe Schmierung «Aus-
tausch der Filterpatrone und Reinigung des Netzfil-
ters»).

Alle 20.000 Km

Die unten angeflihrten Arbeiten missen alle durch un-

sere Handler durchgefihrt werden.

e Die Lager der Laufrader prifen.

¢ Prifen, daB in den Lagern der Lenkung kein Fett
fehlt «Agip F.1 Grease 30».

* Die Flussigkeit zur Schmierung der Gabelholme
austauschen (siehe Schmierung «Schmierung der
Vorderradgabel»).

* Den Kollektor der Lichtmaschine und AnlaBmotor
mit einem Benzin angefeuchteten Lappen sorgféltig
reinigen.
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SCHMIERUNGEN
Motorschmierung (abb. 23

Olstandkontrolle

Alle 500 Km den Olstand im Motorgehiuse iiberpriifen
(das Ol soll den Einschnitt flir das Maximum auf der
Stange streifen, welche an den Stopfen «A» geldtet
ist).

Wenn das Ol unter dem vorgeschriebenen Stand
steht, ist Ol der gleichen Qualitat und Viskositat nach-
zufillen.

Die Kontrolle muB ausgefiihrt werden, nachdem
der Motor einige Minuten gelaufen ist; der Stopfen
«A» mit Stange fiir die Olstandkontrolle muB da-
nach wieder gut angeschraubt werden.

Olwechsel

Nach den ersten 500+ 1000 Km und alle folgenden
3000 Km ca. wird das Ol gewechselt. Der Olwechsel
mubB bei warmem Motor durchgefiihrt werden.

Zu beachten, daB die Olwanne gut ausgelaufen ist, be-
vor man frisches Ol nachfillt.

«An  Einflllstopfen

«Br»  AblaBstopfen.

Erforderliche Menge: 3 Liter Ol «Agip SINT 2000 SAE
10 W/S0», g

Austausch der Filterpatrone und
Reinigung des Netzfilters (aob. 24)

Alle 15,000 Km (5 Olwechsel) die Filterpatrone «A» er-
neuern, dazu geht man folgendermaBen vor:

* den AblaBstopfen «B» ausschrauben und das Ol
gut aus der Wanne ausfliessen lassen:



s die Schrauben lésen und die Olwanne «C» vom
Motorgehduse komplett mit Filterpatrone «A», Netzfil-
ter «D» und Oldruckschalter «<E» abnehmen;

* die Filterpatrone «A» ausschrauben und mit einer
Originalen ersetzen.

Es ist empfehlenswert, wenn man die Filterpatrone
«A» austauscht, auch den Netzfilter «D» in einem Ben-
zinbad zu waschen und mit Druckluft auszublasen.
Bevor man ihn wieder in die Olwanne einbaut, sind die
Kandle dieser mit Druckluft auszublasen.

Bei der Wiedermontage ist nicht zu vergessen, die
Dichtung zwischen der Olwanne und dem Motorge-
héuse immer zu wechseln.

Diese Arbeiten |43t man am besten durch unsere
Handler ausfihren.

Schmierung des Getriebes (abb. 25)

Den Olstand kontrollieren

Alle 3000 Km prifen, dap das Ol die Bohrung fiir den
Olstandstopfen «B» streift. Wenn das Ol unter dem
vorgeschriebenen Stand sinkt, muB Ol der gleichen
Qualitat nachgefullt werden.
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Olwechsel

Alle 10.000 Km ca. das Ol im Getriebegehiuse wech-
seln.

Der Olwechsel muB bei warmem Getriebe erfolgen,
weil das Ol in diesem Fall fliissig und daher einfach
abzulassen ist.

Darauf achten, daB das Ol aus dem Getriebehehiuse
gut abgelaufen ist, bevor frisches Ol nachgefullt wird.
«An  Einflllstopfen

«B» Olstandstopfen

«C»  AblaBstopfen

Erforderliche Menge; 0,750 Liter Ol Liter O «Agip F.1
Rotra MP SAE 90».

Schmierung des
Hinterachsantriebsgehauses (aob. 26)

Alle 3000 Km ist zu priifen, ob das Ol die Bohrung des
Stopfens «A» streift; wenn das Ol unter dem vorge-

-schriebenen Stand liegt, muB Ol der gleichen Qualitat

und Viskositdt nachgefiillt werden,

Olwechsel

Alle 10.000 km ca. soll der Olwechsel bei warmem
Hinterachsantrieb durchgefiihrt werdern, weil das Ol
in diesem Fall fitissig und einfach abzulassen ist.

Nicht vergessen, daB, bevor frisches Ol nachgefiillt

wird, das Antriebsgehéuse gut ausgelaufen sein muB.
«A» Olstandstopfen

«B» EinlaBstopfen

«C» AblaBstopfen

Erforderliche Menge: 0,250 Liter, davon 0,230 Liter Ol
«Agip F. 1 Rotra MP SAE 90»; und 0,020 Liter Ol «Agip
Rocol ASO/R».

Schmierung
der Vorderradgabel (aob. 27

Zum Olwechsel der Gabelholme, geht man wie folgt
VOor.




¢ den AblaBstopfen mit Dichtung «A» losen; 41
* die Schraube «B» ausschrauben.

Bevor neue Flissigkeit eingefiillt wird, die Gabelhil-
sen gut auslaufen lassen. "

«A» AblaBschraube der Flissigkeit

«B» Nachflllschraube der Fllssigkeit

Erfoderliche Olmenge: 0,070 Liter fur jede Gabelhilse
«Agip F. 1 ATF Dexrons,

Schmierung der Lenkungslager
und der Schwinggabel

Fir diese Arbeit, raten wir Ihnen, sich an einem unse-
rer Handler zu wenden.
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KRAFTSTOFFVERSORGUNG

Vergaser (Aob. 28)

2 Vergaser Dell'Orto «VHB 30 CD» (rechts) «VHB 30
CS» (links).

Vergaserantriebe:

* Gasdrehgriff auf der rechten Seite des Lenkers;
* Hebel zur Betdtigung der AnlaBvorrichtung bei
kaltem Motor «Starter» ist auf dem Zylinderkopfdek-
kel des linken Zylinders montiert (Abb. 9).

«An AnlaBstellung bei kaltem Motor.

«B» Fahrtstellung.

Einstelldaten:

Diffusor @ 30 mm
Gasschieber 40

Zerstauber 265

Hauptdlse 120

Leerlaufdise 50

Starterduse 80

Nadel V 9 (2, Einschnitt)
Schwimmer 10 gr.

Einstellschraube des Minimalgemisches: Offnung 1
112 U.




Vergaser und
Leerlaufdrehzahleinstellung (aob. 28)

(Falls man Uber keinen «Vakuum Meter» verfugt)

Um diese Einstellung auszufiihren, geht man vor wie
foigt:

1 Prufen, daB, mit Hebel in Fahrtstellung «B» siehe
Abb. 9, zwischen den Seilzughillen der «Starter» Beta-
tigung und den Einstellschrauben «A» auf beiden Ver-
gasern, ein Spiel von 3 mm ca. vorhanden ist. Anson-
sten die Muttern «B» lockern und die Schrauben «A»
aus- oder einschrauben siehe Abb. 9, bis das vorge-
schriebene MaB erreicht wird. '

2 Mit geschlossenem Gasdrehgriff prifen, ob ein
Spiel von 1+ 1,5 mm zwischen den Seilzughulien und
den Einstellschrauben «E» beider Vergaser vorhanden
ist. Das richtige Spiel wird durch Lésen der Muttern
«F» und durch ein- oder ausschrauben der Einstell-
schrauben «E» eingestellt. AnschlieBend die Muttern
«F» wieder festziehen.

3 Den Motor warmlaufen lassen. Die Einstellschrau-
ben «C» vollig einschrauben, anschlieBend um 1 1/2
wieder ausschauben.

4 Mit beiden Handen gleichzeitig prifen, ob der Au-
spuffdruck gleichmaBig ist. Falls ein Druckunter-
schied festgestellt wird, die Schraube «D» eines Ver-
gasers betétigen, bis die Auspuffdriicke gleichmaBig

erfolgen. Da die Leerlaufdrehzahl bei 1000 - 1100
U/min. gehalten werden muB, wird es nétig sein, die
Schraube des Vergasers mit niedrigerem Druck zuzu-
schrauben oder die Schraube des Vergasers mit ho-
here Druck auszuschrauben.

5 Durch die Schraube «C» die beste Gemischaufbe-
reitung feststellen (d.h. wenn die Drehzahl hoher
wird), dann die Leerlaufdrehzahl wieder nachregeln,
wie dies im Punkt 4 vorgeschrieben wird.

6 Je eine Kerzenleitung entfernen und prifen, ob
der Motor in beiden Fallen nach derselben Hubanzahl
ausgeht. Anderenfalls entweder die Schraube «D» des
Vergasers entsprechend dem Zylinder mit hdherer
Hubanzahl! ausschrauben, oder die Schraube «D» des
Vergasers ensprechend dem Zylinder mit weniger
Hub einschrauben.

7 Die Leerlaufdrehzahl mit 1000 + 1100 U/min. ein-
stellen. Dazu mussen beide Schrauben «D»
gleichmaBig ein- oder ausgeschraubt werden.

8 Die Synchronstellung der Gasschieberéffnung wie
folgt prifen: den Gasdrehgriff drehen und durch einen
Mitarbeiter prifen (mit beiden Handen), ob die Aus-
puffdruckerhéhung gleichzeitig erfolgt.

Falls die Druckerhdhung eines Zylinders friher ein-
tritt, ist die Kontermutter «F» zu I6sen und die Einstell-
schraube «E» des entsprechenden Vergasers allmah-
lich einzuschrauben bis die Synchronitat erreicht
wird.
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Einstellung der Vergaser durch
«VAKUUM METER»

Zur Durchfuhrung der obigen Einstellung ist es notig,
sich zu einem unserer Handler zu begeben, wo diese
Arbeit durch «VAKUUM METER» ausgefihrt werden
kann.

Patronenluftfilter (abb. 29)

Alle 10.000 km ca. mubf der Patronenluftfilter «A»
ausgewechselt werden. Dieser Filter ist in einem
dafiir vorgesehenen Behalter zusammen mit dem
Olentfliifter unter dem Kraftstoffbehdlter montiert.

Zum Austausch des Patronenluftfilters ist es empfeh-
lenswert, sich un unsere Héndler zu wenden.

Reinigung des Kraftstoffbehalters,
Héahne, Filter und Leitungen

Alle 10.000 km ca. oder sollte man merken, dak der
Kraftstoff unregelmaBig an die Vergaser kommt, ist ei-
ne gute Reinigung des Kraftstoffbehélters der Hahne,
der Hahe- und Vergaserfilter und der Leitungen not-

29

wendig. Die Filter mussen mit Benzin und Druckluft
gereinigt werden.




VENTILTRIEB
Ventilspiel (abb. 30)

Nach den ersten 500 = 1000 km und alle folgenden
3000 km oder wenn das Ventilspiel UbermaBige Ge-
rausche verusrsacht, ist das Spiel zwischen den kip-
phebeln und Ventilen zu priifen.

Die Einstellung erfolgt bei kaltem Motor und der Kol-
ben befindet sich auf dem oberen Totpunkt (O.T.) mit
geschlossenen Ventilen am Ende der Druckphase.

Nachdem man den Ventildeckel abgenommen nar,
geht man folgendermaBen vor:

1 Die Mutter «A» Itsen;

2 die Einstellschraube «B» ein- oder ausschrauben,
bis man folgendes Spiel erreicht:

* Ein- und AuslaBventil: 0,22 mm.

Fur das Messen wird ein Fuhllehre «C» gebraucht.
Es ist zu beachten: Ein iberméaBiges Spiel verursacht
Gerdusche. Wenn das Spiel Null ist, bleiben die Venti-
le etwas offen und dadurch werden Beschédigungen
wie folgt hervorgerufen:

* Druckverlust.
s Uberernitzung des Motors.
* \Verbrennen der Ventile usw...
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ZUNDUNG

Wartung, Kontrolle und Einstellung des Doppel-Verteilers (ab. 31

Wartung
Alle 3000 km

Mit ein paar Tropifen Ol den Filz «R» des Verteilernok-
kens anfeuchten.

Kontrolle:

* den Deckel des Doppelverteilers entfernen, nach-
dem die Befestigungsschrauben ausgeschraubt wur-
den;

* wenn die Kontakte «A» (rechter Zylinder) und «B»
(linker zylinder schmutzig oder schmiering sind, sie
mit einem in Benzin getrdnkten Lappen s&dubern.
Wenn aber die Kontakte verbrannt oder sehr
verschlien sind, sind diese zu erneuern;

* den Abstand zwischen den Kontakten der Schalter
«An (rechter Zylinder - rotes Kabel) und «B» (linker Zy-
linder - griines Kabel) Uberprifen; der soll zwischen
0,37 = 0,43 mm liegen.

& RUPTEUR O'ALLUMAGE GAUCKE
B e e

Einstellung der Kontakte

Kontakt «A» - rechter Zylinder:

Den Nocken «l» zum hochsten Hub bringen, die
Schrauben «C» und «D» |6sen und die Platte «E» ver-
schieben, indem man den Raster «F» betdtigt. Hat
man den vorgeschriebenen Abstand erreicht, die
Schrauben «C» und «D» wieder festziehen.

PRUTTORE ACCENSIONE DESTRD
EOMTACT BREAKER R/N

UNTERBRECAER WECHTS
& RUFTEUR D'ALLUMAGE DROIT

e

E ACCENSIONE SINISTRO T
CONTACT BREAKER L/
UNTERBRECHER LINKS




Kontakt «B» - linker Zylinder:

Den Nocken «i» zum héchsten Hub bringen, die
Schrauben «G» und «H» Iosen, und die Platte «L» ver-
schieben, indem man den Raster «M» betatigt. ist die

Kontrolle und nachstellung der
(Abb. 32)

Kontrolle

¢ Den GummiverschluB der Kontrollbohrung auf der
rechten Seite des Getriebegehduses entfernen;

e fir die Kontrolle des Offnungbeginnes der Unter-
brecherkontakte «A» und «B» in Abb. 31 ist die Ver-
wendung einer Pruflampe erforderlich, die zwischen
der Klemme des zu priifenden Kontaktes und Masse
anzuschlieBen ist.

Phase des rechten Zylinders (Abb. 32)

¢ Das Schwungrad in die Drehrichtung des Motors
drehen, bis der Kolben in oberer Totpunktstellung (bei
geschlossenen Ventilen) ist. In diesem Zustand muB
das Zeichen «1» am Rand der Kontrollbohrung uber-
einstimmen.

Um eine Mdglichkeit auszuschlieBen, daB eventuelie

vorgeschriebene Distanz erreicht, werden die Schrau-
ben «G» und «H» festgezogen.

Nach der Kontakteinstellung des Verteilers, muB die
Uberpriifung durch Kontrolle der Ziindphaseinstellung
vervollstandigt werden (siehe Kapitel «Kontrolle der
Zundphaseneistellung»).

ziindphase «statische Voreilung»

Spiele im Mitnehmen die Kontrolie verfalschen konn-
ten, ist das Schwungrad in entgegengesetzer Motor-
drehungsrichtung leicht zu drehen und folgend wieder
in Richtung der Motordrehung drehen, bis das Zei-
chen «2» (stat. Voreilung) auf dem Schwungrad mit
dem Zeichen «1» am Rand der Kontrollbohrung iber-
einstimmt. ’

In diesem Zustand muB sich die Offnung der Unterbre-
cherkontakte «A» in Abb. 31 ergeben.

Phase des linken Zylinders (Abb. 32)

e Das Schwungrad in die Drehrichtung des Motors
(Gegenuhrzeigersinn) drehen, bis der Kolben im ober-
en Totpunkt (geschlossen Ventite) ist. Unter diesen
Bedingungen muB das Zeichen «S» auf dem Schwung-
rad (O.T. des linken Zylinders) mit dem Zeichen «1» am
Rand der Kontrollbohrung Uibereinstimmen.
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Das schwungrad leicht in entgegengesetzer Richtung
der Motordrehung drehen, und folgend wieder in Rich-
tung der Matordrehung drehen, bis das Zeichen «3»
(stat. Voreilung) auf dem Schwungrad, mit dem Zei-
chen «1» am Rand der Kontrollbohrung uberein-
stimmt.

In diesem Zustand muB sich die Offnung der Unterbre-
cherkontakte «B» in Abb. 30 ergeben.

Zur Einstellung der Unterbrecherkontakte und zur
Kontrolle der Ziundphasenstellung raten wir Ihnen,
sich zu einem unserer Handler zu begeben.

Zindangaben
— Anfangsfrihziindung (stat.) 2°
— Automatische Frihzindung 31°

— Gesamt-Friihziindung (stat. und auotmatisch) 33°
— Abstand zwischen den

Unterbrecherkontakten 0,37 = 0,43 mm.

Zindkerzen

Die zu verwendenden Zindkerzen sind:
— AC 44 XL

— Bosch W 225 T2

— Champion N9Y

— Lodge HLNY
— MarelliCW 7 LP
Elektrodenabstand: 0,6 mm.

Zur Reinigung der Kerzen benétigt man: reines Ben-
zin, Metallbirste und eine Nadel zur inneren Reini-

gung.




Beim Wiedereinbau der Kerzen muB darauf geach-
tet werden, daB sie nicht schief eingeschraubt
werden, dies konnte das Gewinde in den Zylinder-
kopfen beschidigen. Wir empfehlen deshalb, die
Kerzen fiir einige Umdrehungen von Hand zu dre-
hen, dann den dafiir vorgesehenen Schliissel (in
der Ausriistung) zu verwenden, ohne allzustramm
anzuziehen.

Auch wenn die Kerzen im besten Zustand zu sein
scheinen, miissen sie nach 10.000 km ca. ausge-
wechselt werden.
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ELEKTRISCHE ANGLAGE

Die elektrische Anlage ist aus folgenden Bestandtei-
len zusammengesetzt:

e Batterie.

e AnlaBmotor durch elektromagnetische Betati-
gung.

e Generator-Alternator, vorne auf Kurbelwelle mon-
tiert.

e Doppelverteiler mit automatischer Vorzundung
durch Fliehkraft.

e Zlindspulen.

* Gleichrichter.

* Regler.

* Sicherungsleiste (Nr. 6 von 16 A).

* Arbeitsrelais fir Blinker.

* AnlaBrelais.

* Scheinwerfer.

e Rucklicht.

e Fahrtrichtungsanzeiger.

e Zindschalter.

e Lichtschalter.

e Schalter fur Richtungsanzeiger, Horn und Lichthu-

e Gepaarte elektrische Hupen.

Batterie

Die Batterie hat eine Spannung von 12 V und eine Ka-
pazitdt von 32 Ah; sie wird durch den Generator auf-
geladen.

Um an die Batterie zu kommen, geht man vor wie
folgt:

* Durch entsprechenden Hebel den Sitz aufheben:
* den Werkzeugbehialter abnehmen;

* die Gummischelle I16sen und die Elektrokabel tren-
nen.

Anweisung zur Inbetriebnahme der Batterien
bei Trockenladung

Wenn die Batterie mit Trockenladung in einem tro-
ckenen Raum bei 20° - 30°C mit gut geschlossenem
Stopfen aufbewahrt wird, ist ihre Ladung von langer
Dauer. Im Moment ihrer Inbetriebnahme, geht man
folgendermaBen vor:

1 Jede Zelle mit Batteriesaure bei einer Dichtigkeit
von 1,27 bei 25°, bis der Stand 5 mm Uber den Zellen
erreicht ist, nachfillen;

2 Die Batterie eine Stunde ca. stehenlassen und
dann die Nachfillung wiederholen.

In diesem Zustand ist die Batterie gebraughsfertig.



Es ist angebracht, die Séuredichigkeit jeder Zelle zu
kontrollieren.

Solite eine Ablesung unter 1,26 vorliegen, ist eine
schwache Aufladung mit Spannung gleich 1/5 der Ka-
pazitat notwendig. Es sind dafQr 5 Stunden ratsam
und ausreichend. Die Temperatur darf nicht 45°C

Ubersteigen; solite dies vorkommen, missen die In-.

tensitét verringert und die Aufladezeit verlangert wer-
den. Unterbrechen wenn die Dichtigkeit 1,27 = 1,28
bei 25°C wieder erreicht hat und fir 3 Ablesungen im
Abstand einer halben Stunde gleich bleibt.

Wartung der Batterien mit Séureladungen

Die Batterien mit Trockenladung durch schwaches
Aufladen gebrauchsféhig oder durch Ladung mit S&u-
re, missen folgendermaBen behandelt werden:

1 Einmal montlich DISTILLIERTES WASSER (nie
Sdure) nachflllen; der Saurestand muB bei Stillstand
die Zellen um 5 mm Ubersteigen;

2 die Batterieklemmen gereinigt halten und mit Va-

seline einschmieren;

3 den oberen Batterieteil trocken und den Aus- oder
Uberiauf der Sdure vermeiden, sonst wirde die
Isolierung vermindert und Rahmen und Behalter
beschadigt werden;

4 beachten, daB die Bordaufladungsanlage nicht
UberméaBig oder zu wenig aufladet und die Sauredich-

tigkeit zwischen 1,24 + 1,27 bleibt. Sollté dies nicht
vorkommen, ist die Isolierung und die Leistungsfahig-
keit der Ladungs- und AnlaBanlagen zu {berprifen,;

5 wenn die Batterie nicht gebraucht wird, muB sie
trotzdem einmal monatlich aufgeladen werden; die In-
tensitdt muB gleich 1/10 der Kapazitat betragen; der
Stand oder die Dichtigkeit von 1,27 bei 25°C missen
beibehalten werden;

6 die Batterie muB gut gegen die Halterungsvorrich-
tung abgeschiossen sein, aber mit aktiver Schwing-
ungsvermiderungseinrichtung.

Anmerkung: Fur Batterien, die in tropischen Gebieten
im Betrieb sein werden (Durchschnittstemperatur
uber 35°C empfiehlt man, die Sduredichtigkeit auf
1,23 zu vermindern.

Austausch der Gluhbirnen
Scheinwerfer (Abb. 33)

Die Schraube «A» unter dem Scheinwerfereinsatz 16-
sen; den Scheinwerfereinsatz ausklinken, die zwei Bir-
nenhalterungen herausziehen und die Birnen aus-
wechseln.

Riicklicht (Abb. 34)
Die Schrauben «A», welche die Rucklichtkappe befes-
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tigen, |6sen, die Birne nach innen driicken und gleich-
zeitig gegen links drehen, hierdurch kann man diese
entfernen.

Richtungsanzeiger (Abb. 33-34)

Die Schrauben «B», welche die Blinkerkappen begesti-
gen, l&sen, die Birnen nach inngn drichen und gleich-
zeitig gegen links drehen, so kann man diese entfer-
nen.

Bei der Montage der Kappen auf die Leuchten,
muB man die Schrauben gleichmé&Big und méBig
anziehen, um einen Bruch zu verhindern.

Instrumentenbrett, Tachometer
und Drehzahlmesser

Die Lampenhalterungen dieser Gerédte abnehmen und
die Lampen erneuern.

GlUhbirnen

Scheinwerter:
* Fern- und Abblendlicht 45/40-W

e Stand- und Parklicht 3 W.

P= oo



Rucklicht:

e Nummernschildleuchte, Stand- und Stopplicht
5121 W

* Richtungsanzeiger 21 W

* Leuchte auf dem Instrumentenbrett 1,2 W

¢ Leuchte fir Tachometer und Drehzahimesser 3 W

Einstellung
des Scheinwerfers (aob. 33)

Aus Sicherheitsgrinden ist der Scheinwerfer immer
auf die richtige Lichtstrahlhdhe zu justieren, damit die
entgegenkommenden Fahrzeuge nicht geblendet wer-
den.

Zur seitlichen Orientierung, ist die Schraube «C» zu
betétigen. Fur die senkrechte Einstellung sind die
zwei Schrauben «D», die den Scheinwerfer an die Vor-
derradgabel befestigen, zu l6sen und von Hand nach
oben oder unten zu verstellen, bis die richtige, vor-
geschriebene Hohe erreicht ist.

Bei einer Entfernung von 3 m darf der Fernlichtstrahl
die Héhe von 0,870 m nicht Uberschreiten. Die Ma-
schine wird dazu abgebockt und mit dem Fahrer
belastet.
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54 SCHALTPLANBEZEICHUNG

(Abb. 35)
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Tachometer (Lampe 3 W)

Drehzahlmesser (Lampe 3 W)
Fernlichtwarnleuchte (Lampe 1,2 W)
Oldruckkontrolleuchte (Lampe 1,2 W)
Leerlaufkontrolleuchte (Lampe 1.2 W)
Parklichtkontrolieuchte (Lampe 1.2 W}
Generatorenkontrolleuchte (Lampe 1,2 W)
Abblendlicht (Lampe 40 W)

Fernlicht (Lampe 45 W)

Blinker vorne rechts (Lampe 21 W)

Blinker vorne links (Lampe 21 W)

Schalter zum Starten und Abstelien des Motors
Lichtschalter mit Laufbegrenzer von 2-3 Stellungen auf 0-1 Stellung
Schalter fir Richtungsanzeiger, Hupe und Lichthupe
Hupen (Absorption 7 A)
Vorderradbremsschalter

Lichthupenrelais (Flash)
Hinterradbremsschalter

Batterie (12 V - 32 Ah)

Regler

Gleichrichter

Alternator (14 V - 20 A)

23
24
25

27
28

R EEEEEEEEEEE
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AniaBrelais

AnlaBmotor (12 V - A)

Schalter auf Kupplungskabel

Blinker links hinten (Lampe 21 W)
Bremslicht hinten (21 W)

Nummernschild und Parklicht hinten (5 W)
Blinker rechts hinten (Lampe 21 W)

} Lampe 21/5 W

Blinkerrelais

Oldruckschalter

Leerflaufschalter

Sicherungsklemmleiste (Sicherungen 16 A)
3-weg Verbinder *

4-weg Verbinder (AMP)

Unterbrecher

Zundspulen

Starterschalter (3 Stellungen)

4-weg Verbinder (AMP)

2-weg Verbinder

Zindkerzken

Parklicht vorne (Lampe 4 W)

Blinkerkontrolleuchten vorne und hinten rechts (Lampe 1,2 W)
Blinkerkontrolleuchten vorne und hinten links (Lampe 1,2 W)
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VERANDERUNGEN FUR TYP «850-T3» POLIZEI
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Instrumentenbrett (aob. 36)

0 oawWN =

10

1
12

13

14

Tachometer Km-Z&hler
Kontrolleuchte griin fir linken Blinker
Kontrolleuchte griin fiir rechten Blinker

ah»
“ne

«Gen»
«Qil»
«Park»
wln
«Purs»

«Rad»
«Light»

«Emerg»

Kontrolleuchte blau Fernlicht
Kontrolleuchte orange Gang-
Ausschaltung

Kontrolleuchte rot, ungeniigende Ge-
neratorenspannung fir Batterie aufla-
dung

Kontrolleuchte rot, Oldruckkontrolle
Kontrolleuchte Stiitzstellung des Sei-
tensténders

Kontrolleuchte griin, Stand- und Park-
licht

Kontrolleuchte rot, Einschalten der zu-
satzlichen Scheinwerfer
Kontrolleuchte rot, Radioeinschaltung
Schalter flir zusétzliche Sicherheitsbe-
leuchtung

Schalter flir gleichzeitiges Einschalten
der hinteren Blinker, (ist der Schalter
eingeschaltet, die Kontrolleuchten «2»
und «3» leuchten mit Unterbrechung
auf)

Nullsteller flir Km-Zahler

Druckknopf fur Radio und Sirene,
Schalter fUr zusatzliche
Beleuchtung und Sirene (abb. 37)

Die Gruppe ist auf der rechten Seite des Lenkers mon-
tiert:

«1»  Druckknopf fir Radio (weiB)
«2»  Druckknopf fir Sirene (blau)
«3» Betdtigungstaste fir Sirene (blau)




Sicherungsklemmleiste (abb. 10)

Die Sicherungsklemmieiste ist rechtsseitig des Fahr-
zeuges montiert. Um an sie zu kommen, ist der rechte
Seitendeckel abzunehmen, sodann den Deckel der
Leiste. Auf der Leiste sind 6 Sicherungen von «16 A»
montiert.

Verschlossen

«1»  Hinteres Bremslicht, Hupe, Lichthupe.
«2»  AnlaBrelais, Warnlicht «N».

37

«3»  Warnlicht: «Oil-Gen»; Scheinwerfer: Abblendlicht
und Fernlicht mit Kontrolleuchte.

«4» Parklicht hinten; Instrumentenbeleuchtung;
Warnlicht «l»; eventuelle, hellblaue Lichter hin-
ten.

Unverschlossen

«5»  Eventuelle: rote Lichter und Warnleuchten
«Purs»; zusétzliches Sicherheitslicht,

«B»  Blinker und ihre Kontrolleuchten.
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SCHALTPLANBEZEICHNUNG «850-T3» POLIZEI

(Abb. 38)
1 Tachometer (Lampe 3 W)
2 Zusitzliches Licht fur Sicherheitsbeleuchtung (Lampe 5 W)
3 Fernlichtkontrolleuchte (Lampe 1,2 W «h»)
4 Oldruckkontrolleuchte (Lampe 1,2 W «0il»)
5 Leerlaufkontrolieuchte (Lampe 1,2 W «n»)
6 Parklichtkontrolleuchte (Lampe 1,2 W «l»)
7 Generatorenkontrolleuchte (Lampe 1,2 W «gen»)
8 Abblendlicht (Lampe 40 W)
9 Fernlicht (Lampe 45 W)

10 Blinker vorpe rechts (Lampe 21 W)

11 Blinker vorne links (Lampe 21 W)

12 Schalter zum Anlassen und Abstellen des Motors
13 Lichtschalter fur zusétzliche Sicherheitsbeleuchtung
14 Schalter fir Blinker, Hupe und Flash
15 Hupe (Absorption 7 A)

16 Vorderradbremsschalter

17 Lichthupenrelais (Flash)

18 Hinterradbremsschalter

19 Batterie

20 Regler

21 Gleichrichter

22 Alternator

23 Anladrelais

24 AnlaBmotor

25 Schaiter auf Kupplungkabel

26 Blinker hinten links (Lampe 21 W)
27 Bremslicht

28 Nummerschild und Parklicht hinten
29 Blinker hinten rechts (Lampe 21 W)
30 Intermittenzblinker

31 Oldruckschalter

32 Leerlaufschalter

33 Sicherungsklemmieiste (Sicherungen 16 A}
34 3-weg Verbinder

} (Lampe 5/21)

51
52
53
54
55
56
57

4-weg Verbinder

Unterbrecher

Zindspulen

Zindschalter (3 Stellungen)

Schalter fiir gleichzeigiges Einschalten der Blinker hinten
2-weg Verbinder

Zindkerzen

Lichtschalter mit Laufbegrenzer von Stellung «Fernlicht - Abblend-
licht» auf Stellung «Stand- und Parklicht»
Blinkerkontrolleuchte rechts (Lampe 1,2 W)
Blinkerkontrolieuchte links (Lampe 1,2 W)
Standkontrolleuchte fiir Seitensténder (Lampe 1,2 W) «Park»
Kontrolleuchte fir rotes Verfolgunsglicht

Kontrolleuchte fur Radio (Lampe 1,2 W) «Rad»

4-weg Verbinder (AMP)

Bananenverbindung

Rotes Licht tir Vérfolgung vorne (Lampe 35 W)

Schalter fur «rotes Licht - Radio - Sirene»

Sirenenrelais

Einschaltvorrichtung fir Zindspulen (*)

Intermittenz fur Stand- und Seitensténderkontrolleuchte (*)
Sirene

Standlicht vorne (Lampe 3 W)

Zusétzliche Sicherung (eventuell)

Anmerkung: Die Kabel, die zur Vervolistdndigung der Schaltplanbe-
zeichnung mit gestrichelter Linie angegeben sind, werden nur auf
Wunsch eingebaut.

(*) Die Einschaltvorrichtung Nr. 35, die Intermittenz Nr. 54 und die Kabel
«A - B - C - D» werden nur auf Wunsch geliefert: Wenn die Gruppe nicht
eingebaut wird, das weiBe Kabel, von Klemme 5 aus (MOLEX 15-weg
des Scheinwerfers) muB direkt in die Spule eingesezt werden (Verbin-
dung Nr. 40 ausschlieBen)



WeiB-Schwarz
Blau-Schwarz
Grau

——-(RADID) BIALLD. T sLeu-neno
r oL ’ Rosso-Nero
POS. 1 POS. 0 POS. 2 0 Bianco-Nero

Bleu-Nero
4 Grigio

@;54 T ELEKTRISCHE ANLAGE TYP POLIZE| (Abb. 38)
BLEY s BLEU-NER BIANCO— E @5 a
- B 0SS0 = Rot
BLEU-NERB—grer 5 . [ Bleu = Blau
Ty BLEV : ~ T e U--— "L Rosa = Rosa
_nlmn-nm_ °” \ L :‘A:?one N :Chwarz
BIANCO. ERDE(L. CYLINDER) ' = Draun
- MR ] AN [ 7 § viola = Violett
e ' =35 = egetiR0 Giallo = Gelb
: Verde = Grin
IZ/ 431 7 L v Bianco = Weif
‘1,_*_““% / Arancione = Orange
GIALLO J I Verde-Nero = Griin-Schwarz
= Rot-Schwarz

BLEU-NERD

18

208

30

_________ a7 3
r 0 ! @ .
3 | \® i
L> , ! VERDE-NERD— I | B B +
T —-M z | f i -NERD- :
[BLEU-NERD :::nsLs‘n- E L 4 ROSA Lo @—29

NERD

= : K

T RRONE d K@
T e 8 : SC CMRRONE— t
. ] S vt Taduindnh £ ROSSI——— piP———
ul ——= ey i |
4L F] —oz% aancol Anee— ==
== = °8 YIOLA L
i > i BLEU-NERD: 48
g g & ] T T —_—L R0§50—
EE . o5
T‘E —{——R0SS0-RERD
L & -
———5 S BIARGD NERD—

‘i uzuﬂ[iﬁ-—ﬁk"‘ “"EI“" MARRONE [BLe
3 —3 l A—NERD - — - NERO.
3 —
VERDE 2 SLEw 40-{

48

g 34 4
g : g‘ g It EROE-NERY | f-—--®_26
: i : 25 .

O—YERD
%
0L

YAVA
%
i
10X 1G3)
NERD:

o
GIALLD:

| L HERDL )il
T i
T !
' i 42
T | ‘o 19
! L
9 | ’ @ \ [ "36.91“,,1_
SN L ) R
: To-_asso 0+
= 3 3 +—
) by 2 H ,u_ ngﬂ_— H rgu
AN T - F-uqu 0SS0
——GRIGID. < ; !
Wa“ Y| Of J0- 5
14 l
2



. k{ Irl-:r‘ }, d v IIQ : i :
! & . 2 ‘ ol 4 w"’ i i
. ‘-;" o g
£ I.

' ’ —— 10 e P qh'q
FUb=
) :
(A
! g
1 ‘] T
i ] '
I
“ _P.




