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WICHTIG - Zum schnelleren Verstandnis wurden die verschiedenen Paragraphen durch Abbildungen vervollstandigt,
die das behandelte Argument in der Vordergrund stellen.

Dieses Handbuch enthalt Informationen von besonderer Bedeutung:

m Unfallverhiitungsnormen fiir die am Motorrad arbeitende und die in der Ndhe arbeitenden Personen.
n Es besteht die Mbglichkeit das Motorrad und/oder seine Bestandteile zu beschadigen.

Weitere Informationen fiir den laufenden Arbeitsvorgang.
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ALLGEMEINE DATEN

Motor

Viertakt-Motor mit 2 Zylindem

ZyinderanordnUng: ..c...cooveveivevenivinee e vV a0°
Bohrung: ................ 92 mm
HUB: e 80 mm
HUBraum: ... 1064 cc
Verdichtungsverhaltnis: ..............c.occ e 9,51
Max. Drehmoment: 9,6 Kgm (94 Nm) bei 5000 U/min.
Max. Leistung: ........ CV 73,5 (Kw 54} bei 6400 U/min.
Steuersystem

Uber Stangen und Kipphebel und 2 Ventile pro Zylinder.
Eine Nockenwelle im Gehduse, die (iber eine Duplex-
Kette mit automatischen Kettenspanner gesteuert wird.

Kraftstotfversorgung

Indirekte ektronische Einspritzung, sequentiell und
phasengleich, MAGNETI MARELLI IAW, System “Alfa-
N", 2 Klappenkérper @40 mm mit Einspritzventilen
IW031, Elektropumpe mit Druckregler, optimierte digitale
Steuerung der Einspritztakte.

Auspuffanlage
Aus Nirosta - 2 an eine Ausdehungskammer und an
zwei Schallddmpfer geschlossene Rohre.

Schmierung

Drucksystem durch Zahnradpumpe. Netz- und Patrone-
filter in der Motorélwanne montiert.

Normaler Schmierdruck 3,8 - 4,2 Kg/cmg. (Einstellventil
in der Olwanne montiert).

Elektrischer Oldruckgeber, Anzeiger fir ungeniigenden
Druck.

Lichtmaschine/Alternator
Vorne auf der Kurbelwelle montiert.
Ausgangsleistung: 350 W bei 5.000 U/Min. (14V - 25A),

Ziindung
Digital gesteuerte Elektronik mit induktiver Entladung
“MAGNETI-MARELLI".

Z0ndkerzen: ...........cccocvevieeren e, NGK BPR 6 ES.
Elektrodenabstand der Kerzen ...................... 0,7 mm
Zondspulen: ... 2 Stk., am Rahmen montiert.

Anlasssystem

Elektrischer Anlassmotor (12V-1,2 KW) mit magnet-
gesteuerter Kupplung. Zahnkranz am Schwungrad be-
festigt.

Aniasserknopf (START) «(%)» auf der rechten Seite des
Lenkers.
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Kraftlibertragung

Kupplung

Zweischeiben-Trockenkupplung. Sie befindet sich auf
dem Schwungrad. Durch Handhebel auf der linken
Seite des Lenkers betatigt.

Primartrieb
Mit Schrédgzahnradern, Verhdltnis 1:1,2353 (Z=17/21)

Getriebe
5-Gang, Zahnrader im standigen Eingriff. Eingebaute
elastische Kupplung. Schaltpedal an linker Fahrzeug-
seite. Getriebeverhéltnisse:

1. Gang=1:2 (Z =14/28)
2. Gang = 1:1,3889 (Z = 18/25)
3. Gang = 1:1,0476 (Z = 21/22)
4. Gang = 1:0,8696 (Z = 23/20)
5. Gang = 1:0,7500 (Z = 28/21)

Sekundartrieb

Welle mit Kardangelenk und Zahnrader.
Verhaltnis: 1:4,125 (Z=8/33)
Gesamt-Verhaltnisse (Motor - Rad}:

1. Gang = 1:10,1912

2.Gang =1: 7,0772

3. Gang = 1: 5,3382

4.Gang =1 4,4309

5.Gang =1: 3,8217

Fahrgestell
Doppelschieifen-Rohrrahmen aus Stahl mithoher Streck-
grenze.

Aufhdngungen

Vorne: Hydraulische Teleskopgabel «sMARZOCCHIQ45
mm» mit separater Einstellung der hydraulischen
Bremsung wéhrend Ein- und Ausfederung.

Hinten: Bewegliche Fahrgabel mit zwei hydraulischen
WHITE POWER StoBdampfern mit Regulierung der
hydraulischen Bremsung wahrend Ausfederung.

Réader

Speichenrader mit patentierten Tubeless-Felgen “BBS”

mit folgenden Abmessungen:

— Vorne: 18"'x2,50- B-40 H2-T DOT oder 18x2,50 B-40
H2-TC und DOT

— Hinten: 17"x3,50 - B-40 H2-T DOT oder 17x3,50 B-
40 H2-TR und BOT

Reifen
— Vorne: 110/90 - 18 - 61H/61V/61VE
— Hinten: 140/80 - 17 - 69H/69V/69VB

Bremsen

Integrales Bremssystem mit Bremsungskorrektur und
Verzogerungsentil,

Vorne: mit halbschwimmend gelagerter Scheibe
“BREMBO" aus rostfreiem Stahl mit festem Sattel mit 4
differenzierten Kolben. Steuerhebel rechts der Lenk-
stange. Von Hinterradbremse unabhéngige hydrauli-



sche Ubertragung:

-0 der Scheibe 320 mm;

- @ des Bremszylinders 30/34 mm;

— o der Pumpe 13 mm;

Hinten: mit fester Scheibe mit beweglich eingehangtem
Sattel mit 2 parallelen Kolben. Steuerpedal in der Mitte
an der rechten Fahrzeugseite:

- @ der Scheibe 282 mm;

- @ des Bremszylinders 30/32 mm;

- o der Pumpe 16 mm;

Die Hinterbremse ist Gber eine Hydraulikleitung mit der
vorderen linken Bremse verbunden, die dieselben Ab-
messungen hat wie die vordere rechte Handbremse.

Masse und Gewichte
Achsabstand (belastetes Fahrzeug) ............. 1,560 m
Max. Lange ... 2,355 m

Kraftstoff- und schmiermittelversorgung

Max. Breit@ .......cccoooviiviiiniiir e e 0,815 m
Max. Héhe (6hne Windschutzscheibe) ......... 1,150 m
Hohe Fahrersattel .............cccovevieiiiice

Hindes théhe vom bopen .
Leergewicht .......ccocivniii
Leistungen

Héchstgeschwindigkeit ohne Zubehdr mit nur einem
Fahrer: 200 Km/St..

Kraftstoffverbrauch: 5 Liter auf 100 km (CUNA-Nor-
men).

MERKE - Das Fahrzeug kann bei Bedarf mit einer
Windschutzscheibe zum Zwecke eines
komfortableren Fahrens sowie mit leistungsfahi-
gen, abnehmbaren Gepécktaschen ausgerustet
werden. Alle diese Volumen bringen aber zur Be-
schriankung der Aerodynamik des Fahrzeugs. Wir
empfehlendeshalb, vorallemim Hochstbelastungs-
zustand die ca. 130 km/h nicht zu Gberschreiten.

Versorgungsteile Liter Benzin-und Oltypen
Kraftstoffbehalter (Reserve ca. 4 L) 19 ca. Benzin Super (37 NO-RM/min.}
Benzin Bleifrei (95 NO-RM/min.)
Olwanne 3 O «Agip 4T SUPER RACING SAE 20W/50»
Getriebegehause 0,750 O! «Agip Rotra MP SAE 80 W/90»
Antriebsgehduse 0.250
(Schmierung des Kegelpaares) davon
gggg OI «Ag?p Rotra MP SAE 80 W/90»
' Ol «Agip Rocol ASO/R»
oder «Molykote Typ A»
Teleskopgabel (Je Holm) 0,485 Ol fiirr StoBdampfer (SAE 10}
Bremsanlager, vorne und hinten — Ol «Agip Brake Fluid - DOT4»
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KENNZEICHNUNGEN (abb. 2)

Jedes Fahrzeug wird durch eine Identifizierungsnummer
auf Fahrgestell und Motorlagerung versehen. Die Num-
mer auf dem Fahrgestell ist im Fahrzeugbrief eingetra-
gen und dient gemass Gesetz zur Identifizierung des
Fahrzeuges.
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Ersatzteile

Im Falle eines Austausches von Ersatzteilen verlangen
undversichern Sie sich, dass nur «Qriginal Moto Guzzi
Ersatzteile» verwendet werden, andernfalls wird
keine Garantie gewdhrleistet.
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KONTROLLGERATE UND ANT-
RIEBE

Instrumentenbrett (abb. 3)

1 Schlusselschalter zur Aktivierung der Verbraucher
und des Lenkschlosses.

«&3» OFF-Stellung: stehendes Fahrzeug. Herauszieh-

barer Schlissel (kein Kontakt).

«(’)» ON-Stellung: startbereites Fahrzeug.

Samitliche Verbraucher sind eingeschaltet. Der Schliis-

sel 18Rt sich nicht ausziehen.

«@Jo» LOCK-Stellung: Lenkung nach links gesperrt.

Motor aus: kein Kontakt, herausziehbarer Schlissel.

«[pf.w» P-Stellung: Lenkung gesperrt. Motor abgeschal-

tet; mit dem auf der Abb. 5 dargestellten Schalter «A»

auf der Position «e» wird das Parklicht eingeschaltet.

Der Schliissel ist ausziehbar.
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Zur Aktivierung des Lenkschlosses wie folgt vorgehen:
B Den Lenker nach links drehen.
B Den Schiussel nach unten driicken und wieder los-
lassen. Dann gegen den Uhrzeigersinn bis zur Position
LOCK « @]O » oder P « [7F» drehen.
ACHTUNG: Auf keinen Fall den_Schiiissel
wihrend der Fahrt auf LOCK « D» oder P
«[gf » stellen.

2 Tachometer Kilometerzahler.

3 Drehzahlmesser

4 (griine) «Neutral>» Kontrolleuchte. Leuchtet bei der
Neutralstellung des Getriebes auf.

5 (rote) Kontrolleuchte: Stromversorgung vom Gene-
rator. Diese Kontrolleuchte muf3 beim Erreichen
einer bestimmten Motordrehzahl erléschen.

6 (orangenfarbige) Kontrolleuchte: Kraftstoff-Reser-
ve.

7 (grine) Kontrolleuchte Blinker.

8 (rote) Oldruckkontrolieuchte. Erlischt wenn der Druck
zur Motorschmierung ausreicht.

9 (blau) Kontrolleuchte Fernlicht.

10 Ricksteller fir Tageskilometerzéhler.
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Schalter fur Beleuchtung (aob. 4 und 5)
Sie befinden sich an den Lenkungsseiten.

Schalter «A» {Abb. 5)

B Stellung «e»: Licht aus.

B Stellung «e»: Parklicht

B Stellung «3%»: Zweilichtlampe eingeschaltet
Schalter «A» (Abb. 4)

Mit Schalter «<A» (lights) Abb. 5 in Stellung «3é»:

B Stellung «#>» Abblendlicht

B Stellung «=» Fernlicht
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Druckknopf fir Hupe, Passing und

Schalter fir Blinker (abb. 4)

Sie werden an der linken Seite des Lenkers angebaut:
Druckknopf B (ks): Hupe

Druckknopf C (:) Blendelicht

Druckknopft D:

W Stellung «>» Bedienung des rechten Blinkers

8 Stellung «{» Bedienung des linken Blinkers

B Den Schalter dritcken, um die Blinker auszuschal-
ten.
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Druckschalter zum Anlassen und
Schalter zum Abstellen des Motors

(Abb. 5)

Beide Schalter sind auf der rechten Seite des Lenkers
montiert. Befindet sich der Schllisselumschalter «1» in
Abb.3 in Schaltstellung ON «{7)», ist das Fahrzeug
startbereit.

Zum Anlassen des Motors geht man wie folgt vor:

M Uberprifen. ob sich der Schalter «B» in Schalt-
stellung (Run) befindet;

B den Kupplungshebel ganz durchdricken;

B bei kaltem Motor den Hebel <E» «CHOKE» auf
Startschaltstellung «1» legen (siehe Abb. 4);

W Den Druckknopf fur den Start «C» driicken «(%)»
(Start).

Um den Motor im Notfall abzustellen muss man:

B den Schalter «B» nach Steflung (OFF) verschieben.
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Steht der Motor, ist der Zandschliissel wie in Abb. 3im
Gegenuhrzeigersinn bis zur Stellung OFF % Zu
drehen, sodann den Schlissel abziehen.

Vor dem Anlass, immer sich daran erinnern,
@ das Schalter «B» auf Stellung (RUN) wieder-
einzustellen.

Gasdrehgriff («b» in Abb. 5)

Der Gasdrehgriff befindet sich auf der rechten Seite des
Lenkers. Dreht man ihn zum Fahrer hin, gibt man Gas.
Dreht man ihn in entgegengesetzter Richtung, nimmt
man Gas weg.

Kupplungshebel («F» in Abb. 4)
Er befindet sich linksseitig des Lenkers und wird nur bei
Anfahrt und wahrend des Gangsschaltens gebraucht.

Vorderradbremshebel

{«E» in Abb. 5)

Er Befindet sich auf der rechten Seite des Lenkers und
betétigt die Pumpe fir hydraulische Vorderbremse
rechts.
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Starthilfshebel «Choke» («E»inaob.4) 35
Der Hebel zum Starten bei kaltem Motor (CHOKE)
befindet sich auf der linken Seite des Fahrzeuges.

B «1» AnlaBstellung

B «2» Fahrstellung

Bremspedal fir vordere Bremse links

und far hintere Bremse («A» in Abb. 16)
Es befindet sich in der Mitte rechtsseitig des Fahr-
zeuges und ist durch Zugstange mit der Pumpeneinheit
verbunden. Es betitigt gleichzeitig die Hinterbremse
und die linke Vorderbremse.






Gang-Schaltpedal (avb. 6)
Das ist ein Doppelkipphebel; es befindet sich in der
Mitte, auf der linken Seite des Motorrades:
B 1. Gang, vorderer Hebel nach unten;
B 2. -3 -4.-5 Gang, hinterer Hebel nach unten
B Leerlauf, zwischen 1. und 2. Gang.
ACHTUNG! Vor Betatigung des Gangwahl-
hebels, den Kupplunghebel ganz durch-
dricken.
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Kraftstoffbehélterverschluss (aob. 7)
Um an den Kraftstoffbehalter zu kemmen, den Schilis-
sel im Gegenuhrzeigersinn drehen.

MERKE Wahrend des Auftanken ist ein even-

tuelles UberflieBen von Kraftstott sofort zu
reinigen, um dauerhaften Schaden am Lack des
Kraftstoffbehilters zu verhindern.

ACHTUNG: nach jedem Auftankenistdie Lage

und der Schliesszustand des Stopfens zu
priifen.
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Elektrischer Kraftstoffhahn (aob. 8)

Das Motorrad ist mit einem links unterhalb des Tanks
angebrachten elektrischen Hahn «A» ausgestattet, der
automatisch funktioniert. Er sperrt den Kraftstoffzuflu3
zur Gasdrosseleinheit, wenn der Motor nicht lauft,

Er ist in Betrieb, wenn der Schliissel des Umschalters
«1» in Abb. 3 auf ON gestellt ist «(J».

Falls der Hahn nicht funktioniert, zuerst den Zustand der
Sicherung « 1> in Abb. 9 kontrollieren,
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Schalter fur Beleuchtung (abb. 4 und 5)
Sie befinden sich an den Lenkungsseiten.

Schalter «A» (Abb. 5)

H Stellung «e=: Licht aus.

B Stellung «e»: Parklicht

B Stellung «3¢»: Zweilichtlampe eingeschaltet
Schalter «A» {Abb. 4)

Mit Schalter «A» (lights) Abb. 5 in Stellung «3jt»:

B Stellung «o» Abblendlicht

B Stellung «in» Fernlicht
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Sicherungsleiste (aob.9)

Sie ist rechts, in der Mitte des Fahrzeugs angebracht,
Zugriff nach Entfernen des seitlichen Deckels und néti-
genfalls des hinteren Sattels.

Aut der Klemmenleiste befinden sich 6 15-A-Sicherun-
gen.

Bevor man eine Sicherung oder mehr Sicherungen
auswechselt, muss man die Ursache, warum sie durch-
gebrannt ist, ausfindig machen und beheben.
Sicherung «1»: Elektrischer Hahn.

Sicherung «2»: Standlicht, Schaitbrett-Licht, Wende-
zeiger.

Sicherung «3»: Hupenschatter, Startermotor.
Sicherung «4»: Fern- und Abblendlicht, Passing.
Sicherung «5»: Schalter Kraftstoffpumpe

Sicherung «6»: Schalter elektronische Steuereinheit
Derinnen an der rechten Akkumulatorabdeckung ange-
brachte Aufkleber zeigt die Funktionen einer jeden
Sicherung auf.
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Lenkgetriebe-Pralltopf (abb. 10)

Er ist rechtsseitig des Motorrades zwischen Fahrgestel!
und Lenkerbasis montiert. Um seine Dampfwirkung zu
erhéhen oder zu vermindern, die Mutter «A» ein- oder
ausschrauben.

Seine Wirkung tragt zur erhdhten Lenkgenauigkeit und-
stabilitat bei, was ein besseres Ansprechverhalten des
Fahrzeuges unter jeglichen Bedingungen mit sich bringt.
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Seitentaschen und top-case (Option)

(Abb. 11)

Zum Aushéangen der seitlichen Gepacktaschen und des

top-case aus den Halterungen Hebel «A» der Festhalte-

vorrichtung nach Entriegeln des Schlosses mit dem

entsprechenden Schllssel.

Zum AufschlieBen der Deckel das SchioB «B» anhe-

ben, nachdem es mit dem Schliissel entriegelt wurde.
MERKE: die héchste erlaubte Ladung je
Seitentasche ist 10 Kg., welche in jeder Ta-

sche gleichméssig zu verteilen ist.

Hochstzulassige Ladung fiir top-case: 5 kg.
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Vorrichtung zur Blockierung des Sat-
tels (abb. 12)

Der Fahrersattel wird durch eine spezielle Vorrichtung
«Ax» verriegelt, die Gber eine flexible, im Sturzhelmhalter
befindlichen Ubertragung von Hebel «B» betétigt wird.
Zum Aushingen des Satteis Hebel «B» nach unten
ziehen, nachdem er mittels Betatigen des Schlosses am
Sturzhelmtrager «C» entriegelt wurde.

Eingehangt wird der Sattel durch Einpassen desselben
in dessen Sitz am Rahmen eingesetzt. Auf den Sattel
eindriicken und schlieflich Hebel «B» verriegeln. Der
Sattel des fahrgastes ist fest.

49






Helmhalter (abb. 12
Der Helm kann auf dem Motorrad gelassen und mit der
mit SchloB «C»» versehenen Vorrichtung gesichert wer-
den.
MERKE: Auf keinen Fall den Helm an der
Vorrichtung wahrend der Fahrt hangen las-
sen, um Interferenzen mit Bewegungsteilen zu ver-
meiden.

Ablage fur Dokumente und Werk-

Zeugd

(«A» in Abb. 13)

Fiur den Zugang den Fahrersattel abnehmen (siehe
Abb. 11).
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Seitenstander («A- in Abb. 14) 53
Das Motorrad ist mit einem Seitenstdnder ausgeriistet,

der das Motorrad seitlich aushalt.

Istder Seitenstanderin der Parkstellung (ganz vorwarts-
gezogen) betatigt der Mikroschalter «B» einen Fern-
schalter, der den Stromzufluss zum Startermotor unter-

bricht. Unter diesen Bedingungen kann man den Motor

nicht anlassen.



GEBRAUCHSANLEITUNG DES
MOTORRADES

Kontrolle vor dem Motoranlassen

Priifen ob:

B genug Kraftstoff im Tank vorhanden ist;

B das Ol der Olwanne im Motorgehause auf richtigem
Stand ist;

B der Zindschliissel in Stellung ON «{’)» ist (siehe
Abb. 3);

B die folgenden Kontrolleuchten aufscheinen:

— rot: fiir ungeniigendenOldruck, ungeniigende Strom-
verteilung der Lichtmaschine;

— grin: Leerlaufanzeiger «<NEUTRAL»;

B der Betétigungshebel «<CHOKE» bei kaltem Motor
in AnlaBstellung ist («1» in Abb. 4);

B der Schalter «B», siehe Abb. 5, sich auf der Position
(run) befindet. ’

Anlassen bei kaltem Motor

Nach Durchfihrung o.a. den Kupplungshebel véllig
zishen und den Anlasser (C «(3)» Abb. 5) driicken.
Nach dem Aniassen den Motor in der warmen Jahres-
zeit einige Sekunden fang und in der kalten Jahreszeit
einige Minuten lang bei niedriger Drehzahl ieerlaufen
lassen und erst danach den «CHOKE=» auf die Fahrt-
stellung («2» Abb. 4) stellen.
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ACHTUNG! - Wenn der Ziindschliissel einge-

schaltet ist (siehe ON «{ }» in Abb.3) und die
«griine» Kontrolleuchte auf dem Instrumentenbrett
nicht aufleuchtet, bedeutet das, dass ein Gang ein-
gelegt ist. Unter diesen Bedingungen kann es ge-
fahrlich sein, den Motor anzulassen. Man sollte sich
deshalb vor Anlassen des Motors immer vergewis-
sern, ob die Schaltung auch tatséchlich auf Leerlauf
eingestellt ist.

Starten bei warmem Motor

Wie bei kaltem Motor, ausser dass man den Hebel
«CHOKE» nicht auf die Schaltstellung («1» in Abb. 4)
legen muss.

ACHTUNG! Auf keinen Fall den AnlaBmotor

fur langer als 5 Sekunden betatigen. Falls der
Motor nicht startet, 10 Sekunden bis zum néachsten
Anlassen warten. Den Anlasser C «(")» in Abb. 5 auf
jeden Fall nur bei stehendem Motor betéitigen.

Wahrend der Fahrt

Um den Gang zu wechseln, Gas schliessen, den
Kupplungshebel ganz durchziehen und den folgenden
Gang einschalten; langsam den Kupplungshebel los-
lassen und gleichzeitig Gas geben. Gangschaltpedal
mit dem Fuss betdtigen und begleiten. Wenn man auf
kleiner Gange Ubergeht, die Bremse und die Schliessung
des Gasdrehgriffes allmahlich benutzen, um den Motor
wahrend des Nachlassens des Kupplungshebels nicht
auf Uberdrehzahl zu bringen.

57



Anhalten

Gas schliessen, Bremshebel betatigen und wenn man
fast steht, den Kupplungshebel ganz ziehen. Dies wird
mit guter Anordnung ausgetihrt, um die Kontrolle Gber
das Fahrzeug nicht zu verlieren. Um eine normale
Verminderung der Geschwindigkeit bei Gebrauch des
Getriebes zu gewéhren, benutzt man am besten den
Motor zur Bremsung, wobei darauf zu achten ist, dass
der Motor nicht auf Uberdrehzahl gebracht wird.

Auf nassen und schllpfrigen Strassen sind die Bremsen
und besonders die Vorderbremse vorsichtig zu betati-
gen.

Um den Motor anzuhalten, muss man den Zindschlis-
sel in Stellung OFF «&#@» bringen (siehe Abb. 3).

Parken

Beim Parken in ungenligend beleuchteten Strassen,
muss man die Parklichter eingeschaltet lassen.

Den Schilssel des Umschalters auf P «L’n)':“» (siehe Abb.
3) und den Lichtschalter «A» von Abb. 5 auf «zo»
stellen, danach den Schlussel aus dem Umschalter
ziehen,

WICHTIG
n Lassen Sie den Schalter nicht zu lange in der
Stellung «», da sich sonst die Batterie entladen
kdnnte.
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'
 EINFAHREN

Wéhrend der Einfahrzeit sind folgende Normen zu be-
achten:

B Vor der Abfahrt den Motor einige Zeit, je nach der
Jahrestemperatur, leerlaufen lassen, um ihn gut anzu-
wérmen;

B Wéhrend der Einfabrzeit darf die Geschwindigkeit
{Upm) wie in der Tafel vorgeschrieben, nicht Gberschrit-
ten werden. Dabei ist aber das Verhaltnis zwischen
Geschwindigkeitsbegrenzung und gefahrenen Kilome-
tern zu beachten. Eine gute Regel ist, nicht immer die
gleiche Geschwindigkeit zu fahren, sondern ofters die
Geschwindigkeit zu wechseln;

B Vordem Anhalten alimahlich verlangsamen, um die
Elemente an zu schnellen Temperaturunterschied nicht
anzusetzen;

B Anmerkung: eine perfekte Leistung der einzelnen
Organe, die es erlaubt, das Motorrad voll auszunutzen,
hat man erst nach einigen Tausend Kilometern.

DREHZAHLEN (UMIN) FOR DAS EINFAHREN

Nach den ersten 500+1500 Km

B Das Motordl wechseln.

Sollte der Olstand auf dem min. Stand schon vor den
ersten 500+1500 km sein, ist das Motordl gleich zu
wechseln und nicht hur nachzuflllen. Vorgeschrie-
benes Ol: «Agip 4T SUPER RACING SAE 20W/50».
B Getriebeschmierdl auswechseln.

B Schmierdi fir Ganggetriebe auswechsein.

B Samtliche Schrauben und Muttern des Fahrzeuges
auf festen Sitz prifen.

B Das Ventilspiel prifen.

B Kontrolle des Reifendruckes.

Km-Strecke

erlaubte max. Geschwindigkeit (Upm/1’)

Von 0 bis 1000

5000

Von 1000 bis 2000

6000

Von 2000 bis 4000

Die Geschwindigkeit allmahlich erhdhen, wie oben angegeben,

bis die max. erlaubte Geschwindigkeit erreicht ist.
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WARTUNGEN UND EINSTELLUNGEN 65

Einstellung des Kupplungshebels
(Abb. 15)

Das Spiel zwischen Hebel und Befestigung am Lenker
einstellen. Falls es héher oder niedriger als 3 + 4 mmiist,
betatigt man die Nutmutter «A» solange, bis das Spiel
wie vorgeschrieben eingestellt ist. Die Einstellung kann
auch dber den Drahtspanner «B» vorgenommen wer-
den, nachdem man die rechts vom Getriebekasten
angebrachten Gegenmutter «C» lockert.






Einstellung des hinteren und des lin-
ken vorderern Bremspedals (abb. 16)

Falls man die Position des Steuerpedals «A» &ndern
mochte, wie folgt vorgehen:

W Den Splint «B» anheben, den Stift «C» herauszie-
hen, die Kontermutter «D» I6sen und die Gabel «E»
festziehen oder I6sen, bis man das Steuerpedal wie
gewiinscht gestellt hat.

B Den Stift «C» mit dem entsprechenden Splint «B»
wieder einbauen.
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Uberprifung Bremsbelagverschieil g9
Alle 3000 km die Stérke der Bremsbelage Gberprifen:
B Mindeststérke des Reibwerkstoffes: 1,5 mm.
Falls die Mindeststérke des Reibwerkstoffes kleiner als
0.a. Wert ist, sind die Bremsbelage auszuwechseln.
Nach der Auswechslung ist es nicht erforderlich, die
Bremsanlagen durchzuspilen. Es genugt, die Brems-
hebel mehrmals zu betatigen, bis die Zangen der Steuer-
kolben ihre ordnungsgeméaBe Stellung erreicht haben.
Beim Auswechseln der Bremsbeldge den Zustand der
Schlauche Uberpriifen und falls beschadigt die Schlau-
che sofort ersetzen.

MERKE: im Fall ven Auswechseln der Brems-
@ beldge empfiehltes sich, fiir die ersten 100 km
die Bremsen maBvollzu verwenden, umdie Setztung
der Bremsbelage zu ermbglichen.

Uberprafung der Bremsscheiben
Die Bremsscheiben missen vollkommen sauber, ohne
Spuren von Ol, Fett oder anderen Verunreinigungen
und keine tiefen Rillen aufweisen.
Das Anzugsmoment der Schrauben, welche die Schei-
ben an den Naben befestigen, betragt 2,8+3 kgm.
WICHTIG! - Die Komponenten des Brems-
u systems und die der hinteren Aufhingung-
sgruppe diirfen nicht verdndert werden. Die-
se Komponenten diirfen nur durch Originalersatz-
teile ersetzt werden und die dazu notwending Ope-
ration muB nur von einem berechtigten Techniker
ausgefiihrt werden.



Uberprifung des Fliissigkeitsstandes

inden Behaltern-Pumpen (abb. 17 und 18)
Far eine gute Leistungsfahigkeit der Bremsen folgende
Vorschriften beachten:
1 Den Stand der Flissigkeit im vorderen Behalter «A»
in Abb. 17 und im hinteren Behélter «B» in Abb. 18 oft
uberprifen.
Der Stand der Bremsflussigkeit darf nie unter das auf
den Behaltern angegebene Mindeststandzeichen sin-
ken.
2 Die Bremsflissigkeit in c.a. Behaltern regelmaBig
oder im Notfali nachfillen.
Zur Nachfillung ausschlieBlich Brems-
flissigkeit aus versiegelten und erst bei Ver-
wendung gedffneten Dosen verwenden.
3 Alle 15.000 km ca. oder hdchstens jedes Jahr die
Bremsflussigkeit vollig wechseln.
Zur ordnungsgeménBen Funktion der Bremsanlagen
mussen die Leitungen immer mit der Flissigkeit gefillt
sein und keine Luftblasen enthalten. Ein langer und
elastischer Lauf der Betétigungshebel ist Zeichen vom
Vorhandensein von Luftblasen.
Zur Spllung der Bremskreise ausschlieBlich frische
Bremsfllissigkeit verwenden.
Auf keinen Fall Alkohol oder Druckluft zum
Trocknen verwenden. Es empfiehlt sich, zur
Reinigung von Metallteilen Trichlorathylen zu ver-
wenden. Fur eventuelle Schmierungen auf keinen
Fall MineralGle bzw. fette verwenden. Falls die ge-

71






eigneten Schmiermittel nicht verfiigbar sind, emp-
fiehlt es sich, die Gummi- und Metallteile mit der
Bremsfliissigkeit zu benetzen.
Vorgeschriebene Bremsfllissigheit: «Agip Brake Fluid
DOT 4».

WICHTIG. Sie missen bei der Handhabung

der Flissigkeit mit besonderer Vorsicht vor-
gehen, daesden Lacklhres Motorrads beschidigen
konnte.

Es empfiehlt sich, 0.a. Operationen bei unse-
@ ren Vertragswerkstatten durchfiihren lassen.
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Einstellung der regulierbaren 75

Teleskopgabel (abb. 19)
Das Motorrad ist mit einer hydraulischen Teleskopgabel
mit separater Einstellung der Stodédmpferbremsung
wahrend Ein- und Ausfederung ausgestattet.
Die hydraulische Bremsung kann eingestellt werden,
indem man an den Drehkndpten fir die Einstellung «A»
und «B» eingreift.
Der linke Drehknopf «A» dient fur die Regulierung der
hydraulischen Bremsung wahrend der Ausfederung;
der rechte Drehknopf «B» fir die Regulierung wahrend
der Einfederung.
Beide Drehknopfe verfligen Uber 15 Einstell-
méglichkeiten (mit Einrastung). Wenn man sie im Uhr-
zeigersinn dreht (+), wird die Bremsung verstarkt; dreht
man sie gegen den Uhrzeigersinn {-), so wird die Brems-
wirkung reduzien.
MERKE: Die Drehknépfe nicht mit Gewalt bis
Zum Anschlag drehen.









Einstellung der hinteren Stol3damp-

fer (abb. 20)

Das Motorrad ist mit StoBdampfern ausgestattet, fir die
eine Regulierung der hydraulischen Bremsung wah-
rend der Ausfederung vorgesehen ist.

Fur die Einstellung der hydraulischen Bremsung des
Stodampfers wihrend der Ausfederung greift man an
der entsprechenden Mutter «A» ein.

Je nach Erfordernis und in Abhangigkeit von der Bela-
stung des Motorrades hat man verschiedene Einstell-
mdglichkeiten: von der sehr sanften Position “1” (hy-
draulische Bremsung minimal) bis zur fast ungefederten
Position “11” (hydraulische Bremsung maximal}.

Der StoRdampfer wird im Werk in Position «4» einge-
stellt.
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@ MERKE - Fiir eine gute Stabilitdt des Motor-

rades sollte man sich stets vergewissern, daf3
beide StoBdampfer auf dieselbe Position eingestellt
sind.

n WICHTIG - Die Komponenten des Brems-
systems und die der hinteren Authdngung-sgruppe
diirfen nicht verdndert werden. Diese Komponenten
diirfen nur durch Originalersatzteile ersetzt werden
und die dazu notwending Operation muB nur von
einem berechtigten Techniker ausgefiihrt werden.
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Einstellung der Lenkung (abb. 21)
Zur Gewahrleistung der Fahrsicherheit muss die Len-
kung immer so eingestellt sein, dass die Lenkstange
frei, aber chne Spiel ist.
B Die Befestigungsschraube am Lenkkopf «A» lésen.
W Die Haltemutter am Lenkkopf «B» lockern.
W Die Einstelimutter «C» anziehen oder I6sen, bis das
Spiel gleichmassig ist.
Nachdem man die Einsteilung beendet hat, zieht man
die Mutter «B» und die Befestigungsschraube am Lenk-
kopt «A» fest.

Es wird empfohlen, den obengenannten Ein-
@ griff beieinem unserer Vertragshéndler durch-
fihren zu lassen.
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AUSBAUDERRADER VOMFAHR-
ZEUG

Vorderrad (abb. 22)

Um das Vorderrad aus dem Fahrzeug ausbauen zu
kénnen, geht man wie folgt vor:

B das Fahrzeug auf dem Zentralstander aufbocken,
eine Stiitze unter das Motorgehause legen, um das Rad
vom Boden zu heben;

B Die Schrauben «A», die die Bremszange and die
Gabelhilse befestigen, ausschrauben, von der Gabel-
hillse selbst die Bremszange mit den montierten Leitun-
gen abnehmen;

B die fir den Halt des Radnabenzapfens vorgesehene
Nut mutter «C» mit dem entsprechenden Schliissel
aufschrauben;

W die Mutter «E» zur Gabelhulsenbefestlgung an den
Bolzen I0sen;

B den Bolzen «F» herausziehen und die Montage des
Abstandstuckes «D» beachten; das Rad herausneh-
men,;
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B Bei der Wiedermontage in umgekehrten Reihenfol-
ge vorgehen, indem man auf eine korrekte Stellung des
Distanzstiickes acht geben muss; dann die Hebeln an
den Bremsen wiederholt betatigen, um die
Zangenkdlbenchen in die nomale Stellung wieder bringen.

WARNUNG FUR RADER MIT
SPEICHEN

Bei jedem Wartungsschein sind der einwandfreie
Zustand und die Spannung der Drahtspeichen der
Réader zu Oberpriifen. Fihrt man mit einer nicht
perfekten Seichenspan-nung oder mit einer bzw.
mehreren defekten Speichen, kann das Rad be-
schidigt werden, was die Sicherheit und die stabile
StraBenlage des Fahrzeugs beeintrachtigen kann.
Auf alle Fille die Vorschriften fiir die zulassige
Héchstlast beachten.

Max. zulédssige Belastung
Die Nicht-Beachtung der Vorschriften betreffend Reifen-
druck bzw. Belastungsgrenzen kann sich negativ auf
die Wendigkeit, Fahrbarkeit und Kontrolle Ihrers Motor-
rades auswirken. Das max. zuldssige Gewicht, das mit
diesem Motorrad transportiert werden kann, betragt 256
kg (Beifahrer + Gepack + Zubehorteile).
Aufgeteilt wie folgt:

Vorderachse 72 kg

Hinterachse 184 kg
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Hinterrad (abb. 23)

Fir den Ausbau des Hinterrads von Gabelarm und
Getriebekasten geht man wie folgt vor:

B Das Fahrzeug auf den mittleren Stander aufbocken.
B Den linken Schalldampfer ausbauen.

B Die Bolzen-Schraube <A~ fir die Befestigung der
Bremssatteltragplatte «B» losen.

B Den Bremssattel «C» von der Bremssatteltragplatte
«B» nehmen.

B Die Mutter «D» mit Scheibe «E» am Bolzen an der
Getriebekastenseite l10sen.

B Die Bolzen-Befestigungsschraube «F» am Gabel-
arm lgsen.

B Den Bolzen «G» aus dem Getriebekasten, der Nabe
und dem Gabelarm herausziehen.

B Die Bremssatteltragplatte «B» herausnehmen.
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B Das Motorrad soweit nach rechts neigen, dal3 man
das Rad vom Gabelarm und vom Getriebekasten ab-
nehmen kann.

Fir den Wiedereinbau des Rads in umgekehrter Rei-
henfolge vorgehen. Dabei darauf achten, daB man die
Bremssatteltragplatte an der Feststellvorrichtung «Ax»
des linken Arms der beweglichen Gabel anbringt.
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Reifen
Reifen gehdéren zu den wichtigsten Teilen, die
regelméssig nachgeprift werden missen. Davon kdn-
nen Fahrzeugstabilitat, Reisekomfort und sogar die
Sicherheit des Fahrers abhé&ngen.
Daher ist es nicht empfehlenswent, Reifen mit einer
Profiltiefe niedriger als 2 mm zu benutzen. Auch ein
falscher Reifendruck kann Stabilititsfehler und grésseren
Reifenverschleiss verursachen. Der vorgerschriebene
Druck ist:
B Vorderrad: mit einer oder zwei Personen: 2,3 BAR
B Hinterrad: mit einer Person: 2,5 BAR, mit zwei Per-
sonen: 2,9 BAR.

Die angegebenen Werte gelten fir den nor-
@ malen Einsatz (Tourismus). Fur Einséatze mit
ununterbrochener Hochstgeschwindigkeit, auf der
Autobahn, wird eine Erhéhung des vorderen Reifen-
drucks um 0,2 BAR empfohlen.

@ WICHTIG!

Falls ein Reifen ausgetauscht werden solite,
wird empfohlen, die Marke und den Typ der Erst-
ausstattung zu verwenden. Messen Sie den Reifen-
druck immer im kalten Zustand.
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Auf-u. Abbau von Reifen auf Rader
Das Fahrzeug ist mit R&dern in Alulegierung ausgeri-
stet, die eine hohe mechanische Stabilitat bieten, aber
durch Benutzung von Werkzeugen bei Auf- und Abbau-
arbeiten beschadigt werden kdnnen.
Daher empfehlen wir die Benutzung von Werkzeugen,
die keine Rippen oder Kanten auf der Felge zugekehrten
Seite aufweisen.
Die Beruhrungsflache muss breit, glatt und mit
verrundeten Kanten versehen sein. Die Benutzung ei-
nes entsprechenden Handelsschmiermittels erleichtert
das Gleiten und das Einsetzen des Reifens auf die
Felge und vermeidet somit hohe Hebelbelastung der
Werkzeuge.
Es ist auch wichtig, dass die Reifenwiste in den mittle-
ren Kanal der Felge eingesetzt werden.
Wahrend der Montage der Bereifung ist folgendes zu
beachten: .
sollten die Reifen eine Pfeilmarkierung seitlich aufwei-
sen, 5o sind sie wie folgt zu montieren:
B mit dem Pfeil in Fahririchtung fur das Vorderrad.
H mit dem Pfeil in entgegengesetzer Fahrtrichtung flr
das Hinterrad;

MERKE! - Das obige gilt nur wenn keine ge-
gensitzliche Anweisungen auf dem Reifen
angegeben sind.

93



100 WARTUNGSPROGRAMM

KILOMETERLEISTUNG 1500 Km 5000 Km 16000 Km 15000 Km
OPERATIONEN
Motor6l R R R R
Offilterpatrone R R
Olnetzfilter [¢] c
Luftfilter (o R C
Kraftstoffilter R
Zindkerzen A A R A
Ventilspiel A A A A
Vergasung A
Verschraubungen A A
Benzintank, Hahnfilteren und leitungen A
Wechselgetriebedl R A R A
Hinterradachsantriebdl R A R A
Lager der Rader und Lenkung
Vorderradgabeldl R
Anlasser und Generator
Bremsflissigkeit A A A R
Bremsbeldge A A A A
Raderspeichen A A A A

A = Wartung, Kontrollen, Einstellungen, event. Austausch - € = Reinigung - R = Austausch

Den Elektrolytstand in der Batterie 6fters liberpriifen. Die Antriebsgelenke und die biegsamen Kabe! schmieren. Alle 500

Km den Stand des Motordles kontrollieren.
Auf jedem Fall sind Motordl, Olfilter und Bremsfliissigkeit zu ersetzen erneuert werden.
Periodisch die Radspeichen-spannung nachprifen.
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REINIGUNG - SCHUPPEN
Reinigung

Waschungsverbereitung

Bevor das Fahrzeug zu waschen, wird es empfohlen,
was folgt mit Nylon zu decken: Endteil des
Auspuffdampfers, Kupplungshebel, Bremse und Gas-
antrieh, Zindumschalter, Zundelektronik.

MERKE: Die Zindelektronik befindet sich unter dem
Fahrsattel.

Wahrend der Waschung
Instrumenten, die vordere und hintere Nabe nicht mit
Hochdruckwasser bespritzen.

Nach der Waschung
Alle Nylonbedeckungen entfernen. Das ganze Fahr-
zeug sorfaltigst trocknen. Die Bremse nachpriifen, be-
vor das Fahrzeug anzuwenden.
MERKE - Zur Reinigung der gestrichenen Tei-
le des Treibwerkes (Motor, Schaltgetriebe,
Antriebsgehause, u.s.w.) werden: Naphta, Gasdl,
Erd6l und wasserige Losungen von neutralen Auto-
waschmitteln verwendet. Jedenfalls sind solche
Produkte sofort durch reines Wasser zu entfernen.
Heisses Wasser oder Druckwasser darf man durch-
aus nicht verwenden!
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Schuppen

Wenn das Motorrad auf lange Zeit stillgelegt werden soll
{zum Beispie! wahrend des Winters), ist es zweckmassig:
B eine allgemeine Reinigung vorzunehmen;

B Den Tank und die Zufihranlage zu entleeren, weil
sonst der Kraftstoff verdampfen und Rickstédnde sowie
Inkrustationen zuriicklassen wiirde;

W die Kerzen entfernen und etwas Ol SAE 30 in die
Zylinder einflllen. Den Motor einige Umdrehungen
machen lassen und die Kerzen wieder einfuhren;

B den Reifendruck um ca. 20% vermindern;

B das Fahrzeug so aufbocken, dass die Rader vom
Boden aufgehoben werden.

W die nicht lackierten Teile mit Ol vom Rost beschiit-
zen; :

W die Batterie herausnehmen und in eine trockene
Stelle halten, wo Eis und Sonnenlicht nicht eindringen
kdnnen. Einmal pro Monat-die Batterie auf Ladenzu-
stand prifen;

B das Fahrzeug vom Staub mit einer Decke schitzen,
aber den Luftumlauf nicht verhindern.
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ANWEISUNGEN ZUR REINIGUNG 107
DER WINDSCHUTZSCHEIBE
(sofern vorhanden)

Die Windschutzscheibe darf durch Anwendung der zu
den anderen Kunstoffen oder zum Glas bestimmten
Seifen, Waschmittel, Wachse, «Polishes» gereinigt
werden.

Jedenfalls, sind folgende Vorsichtmassnahmen zu tref-
fen:

B die Windschutzscheibe weder waschen noch
reinigen, wenn die Lufttemperatur zu hoch ist oder
bei einer zu starken Sonnenbeiichtung;

M aus irgendeinem Grund darf man Lésenmittel, Lau-
gen 0.ae. anweden;

B Keine Fliissigkeiten, die Schleifmittel enthalten, kei-
ne Bursten, Sandpapier, Schabeisen sind zulédssig;

B «Polishes» darf man erst nach einer sorgfaltigen
Waschung zur Entfernung des Staubs oderdes Schmut-
zes anwenden. Eventuelle, oberflichige Kratzer wer-
den mit weichem «Polish» abgeholfen.

B Frische Farbe oder Dichtungsmassen werden vor
dem Trocknen oder durch Abreiben mit Lésenaphta,
Isopropylalkohol Butyl-Cellosolve leicht entfernt. Kei-
nen Methylalkohol anwenden!

B Mandarf nur weiche Tiicher, Schwamme, Rehleder-
lappen oder Verbandwatte auf zarteste Weise anwen-
den. Keine Papier- noch Kunstfaserticher anwenden,
die die Windschutzscheibe verkratzen kénnten,

Tiefe Verkratzungen oder Abriebe werden durch krafti-
ge Verreiben oder Losenmittel nicht abgeholfen.






SCHMIERARBEITEN

Motorschmierung
Priifung des Qistandes (Abb. 24)
Alle 500 Km den Olstand im Motorgehiuse Uberpriifen:
das Ol soll den Einschnitt fiir das Maximum auf der
Stange streifen, welche an der Stab des Stopfens «A»
gekennzeichent ist.
Wenn das Ol unter dem vorschriebenen Stand steht, ist
das Ol der gleichen Qualitat und Viskositat nachzufiil-
len.

MERKE - Die Kontrolle muss ausgefiihrt wer-
@ den, nachdem der Motor einige Minuten ge-
laufen ist; der Stopfen «A» mit Stange fir die
Olstandkontrolle muss danach wieder gut an-
geschraubt werden.
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Olwechsel (Abb. 24 u. 25)

Nach den ersten 500+1500 km und alle folgenden 5000
km ca. wird das Ol gewechselt. Der Olwechsel muss bei
warmem Mgctor durchgefiihrt werden.

Esist zu beachten, dass die Oelwanne gut ausgelaufen
ist bevor man frisches Oel nachfiillt.

«A» Einflll - und Fillstandstopfen (Abb. 24}

«B» Ablasstopfen (Abb. 25)

Erforderliche Menge: 3 liter Oel «Agip 4T SUPER
RACING SAE 20W/50».

111



Austausch der Filterpatrone und Rei- 113

nigung des Netzfilters (abb. 25)
Nach den ersten 500+1500 km (erster Olwechsel) und
danach alle 15.000 km (3 Olwechsel) den Filtereinsatz
«A» auswechseln. Dazu wie folgt vorgehen:
W Den Ablasstopfen «B» ausschrauben und das Ol gut
aus der Wanne ausfliessen lassen;
M Die Schrauben losen und die Clwanne «C» vom
Motorgehduse komplett mit Filterpatrone «A», Netzfilter
«D» und Oldruckschalter «E» abnehmen;
B die Filterpatrone «A» ausschrauben und mit einer
Originalen ersetzen.
Es ist empfehlenswert, wenn man die Filterpatrone «A»
austauscht, auch den NetZzfilter «D» in einem Benzin-
bad zu waschen und mit Druckluft auszublasen. Bevor
man ihn wieder in die Olwanne einbaut, sind die Kanale
diesermit Druckluftauszublasen. Beider Wiedermontage
ist nicht zu vergessen, die Dichtung zwischen der
Olwanne und dem Motorgeh&use immer zu wechseln.
Es wird empfohlen, den obengenannten Ein-
@ griff beieinemunserer Vertragshandler durch-
fithren zu lassen.






Schmierung des Getriebes

Den Olstand kontrollieren (Abb. 26)

Alle 5000 Km priifen, dal das o1 die Bohrung fir den
Olstandstopfen «B» streift. Wenn das Ol unter dem
vorgeschriebenen Stand sinkt, muss Ol der gleichen
Qualitat und Viskositat nachgefillt werden.
Olwechsel

Alle 10.000 Km ca. das Ol im Getriebegehiuse wech-
seln. Der Olwechsel muss bei warmem Getriebe erfol-
gen, weil das Ol in diesem Fallfliissig und daher einfach
abzulassen ist. Darauf achten, daB das Ol aus dem
Getriebegehiuse gut abgelaufen ist, bevor frisches Ol
nachgefdlit wird.

«A» Einfullstopfen
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«B» Olstandstopfen

«C» AblaBstopfen.

Erforderliche Menge: 0,750 Liter Ol «Agip Rotra MP
SAE 80W/90».

Schmierung des Hinterachsan-

triebsgehauses (aob. 27)

Den Olstand kontrollieren

Alle 5000 Km ist zu priifen, ob das Ol die Bohrung des
Stopfens «A» streift; wenn das Ol unter dem vorge-
schriebenen Stand liegt, muB Ol der gisichen Qualitit
und Viskositat nachgefillt werden.

Olwechsel

Alle 10.000 Km ca. soll der Olwechsel bei warmem
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Hinterachsantrieb durchgefiihrt werden, weil das Ol in
diesem Fall flissig und daher einfach abzulassen ist,
Nicht vergessen, daB, bevor frisches Ol nachgefiiit
wird, das Antriebsgehause gut ausgelaufen sein muss.
«A» Olstandstopfen

«B» EinlaBstopfen

«C» AblaBstopfen.

Erforderlich Menge: 0,250 Liter, davon 0,230 Liter Ol
«Agip Rotra MP SAE 80 W/90»; und 0,020 Liter Ol «Agip
Rocol ASO/R» oder «Molykote Typ A».

Olwechsel an der Vorderradgabel.
Nach den ersten 500-1500 Km und danach alle 20.000
Km ca. oder wenigstens einmal pro Jahr das Ol in der
Gabel austauschen.
Bendtigte Menge ca. 0,485 | Ol fir StoRdampfer
«MARZOCCHI (SAE 10)»

Es empfiehlt sich, diese Arbeiten durch unse-
@ re Vertragshandler vornehmen zu lassen.

Verschiedene Schmierungen
Fur die folgenden Schmierarbeiten muss man:
B Lager der Lenkung

B Lager der Schwinggabel

B Gelenke der Antriebe

B Gelenke der Lagerbbcke

Fett vom Typ «Agip Grease 30» anwenden.
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VENTILTRIEB

Ventilspielkontrolle (aob. 28)

Nach den ersten 500+-1500 Km und alle folgenden 5000
Km, oder wenn das Ventilspiel iberméssige Gerausche
verursacht, muss das Spiel zwischen den Kipphebel
und Ventilen gepriift werden.

Die Einstellung erfolgt bei kaltem Motor und der Kolben
befindet sich auf dem oberen Punkt «O.T.» mit ge-
schlossenen Ventilen wihrend der Druckphase.
Nachdem man den Ventildeckel abgenommen hat, geht
man wie folgt vor:

1 Mutter <A’ l&sen;

2 Schraube «B» ein- oder ausschrauben bis man
folgende Spiele erreicht:
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@ Einlassventil: 0,10 mm; 1 23
B Auslassventil: 0,15 mm.

Far das Messen gebraucht man eine Fihllehre «C».
Anmerkung: ein ibermassiges Spiel verursacht Gerau-

sche. Wenn das Spiel null ist, bleiben die Ventile etwas

offen und dadurch werden Beschadigungen wie folgt
hervorgerufen:

8 Druckverlust;

W Uberhitzung des Motors;

B Verbrennen der Ventile usw.



Zundung-Einspritzsystem
WEBER (I.A.W.)

Das Ziindung-Einspritzsystem Weber ist von Typ «alfa-
n», wobei die Motordrehzahl und die Drosselstellung
zum Messen der Ansaugluftmenge benutzt werden.
Wenn die Luftmenge bekannt ist, dosiert man die Kraft-
stoffmenge gemass der gewinschten Starke. Andere
Flhler im System erlauben das Betriebsprinzip in be-
stimmten Bedingungen zu verbessern. Die Motor-
drehzah! und der Drosselwinkel erlauben ausserdem
die optimale Ziindvorverstellung flr jegliche Betriebs-
bedingung auszurechnen. Die von jedem Zylinder flr
jeden Zyklus angesaugte Luftmenge hdngt von der
Luftdichte im Ansaugstutzen, vom Hubraum jedes Zy-
linders und vom volumetrischen Wirkungsgrad ab. Das
volumetrische Wirkungsgrad wird auf dem Motor im
ganzen Betriebsbereich (Umdrehungen und Motorlast)
versuchsméssig bestimmt und wird in einer Einstellung
der Zindelektronik gespeichert. Der Einspritzventilen-
antrieb je Zylinder ist des Typs «sequentiell-phasen-
gleich», d.h. zwei Einspritzventile werden gemass der
Ansaugsfolge angetrieben, wahrend die Lieferung flr
jeden Zylinder schon im Expansionshub bis zum schon
angefangenen Einlasshub beginnen kann. Die Einstel-
lung des Lieferungseinlasses ist in der Zundelektronik
enthalten. Die Zondung ist vom Typ mit induktiver
Entladung, statisch mit Kontrolle des «Dwells» im
Leistungsmodul und Verstellungskurven in der
Zindelektronik gespeichert. Die Leistungsmodui-
Spulengruppe erhdlt den Antrieb der Zindelektronik
I.A.W., die die Zandvorverstellung ausarbeitet.
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Zusammensetzung der Anlage
Kraftstoffkreis

Der Kraftstoff wird durch den Ansaugstutzen jedes
Zylinders, stromaufwérts des Einlassventils, eingespritzt.
Er besteht aus; Tank, Pumpe, Filter, Druckregler,
Elektroeinspritzventile.

Kreis der angesaugten Luft

DerKreis besteht aus: Luftfilter, Ansaugstutzen, Drossel-
korper. Abwarts der Drosselklappe befindet sich der
Abgreifpunkt fir das Druckregler.

Verbunden an der Drosselklappewelle befindet sich das
Potentiometer fir die Drosselstellung.

Stromaufwirts der Drosseklappe werden der Flhler fir
absoeluten Druck und der Fihler fir Lufttemperatur ein-
gesetzt.

Stromkreis

Dieser ist der Kreis wodurch die Zlindelektronik die
Motorbedingungen aufnimmt und das Kraftstoff und die
Zundvorverstellung ausfuhrt. Er besteht aus: Batterie,
Zundumschalter, zwei Relais, Zlindelektronik,
Zundungsgruppe, Fihler f. absoluten Druck, Fihler f.
Lufttemperatur, Potentiometer f. Drosselsteliung, zwei
Einspritzventile, Flhlerf. C")Itemperatur, Drehzahlsensor
und Phasensensor.
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Betriebsphasen

Standardbetrieb

Mit Motor in standard thermischen Betriebsbedingungen,
rechnet die |.AW. Zindelektronik die Phase, die Ein-
spritzzeit und die Ziindvorverstellung, ausschliesslich
durch die Interpolation der entsprechenden gespeicher-
ten Einstellungen, gemdass der Drezahl. Die daraus-
folgende Kraftstoffmenge wird mit einzigem Auslass zu
den zwei Zylindern in Folge geliefert. Die Bestimmung
des Augenblicks von Lieferungsbeginn, je Zylinder,
erfolgt durch eine Einstellung geméss der Drehzahl.

Anlassen

Wennman den Zindungsumschalter dreht, versorgt die
I.A.W. Ziindelektronik die Kraftstoffpumpe augenblick-
lich und erfasstden Motor-Drosselwinkel und die Motor-
Temperatur. Beim Ingangsetzen erhalt die
Zindelektronik die Motordrehzahl- und Phasensignale,
welche erlauben, das Einspritzung- und Zindungsystem
anzutreiben. Um das Anlassen zu erleichtern, wird eine
Uberfettung der Basisdosierung geméass der
Oltemperatur ausgefilhrt. Nach dem Anlassen beginnt
die Vorverstellungkontrolle von der Elektronik.
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Betrieb wahrend der Beschleunigung

Wihrend der Beschleunigung, erhét das System die
gelieferte Kraftstoffmenge, um die beste Flhrung zu
ermoglichen. Diese Bedingung wird erfasst, wenn die
Anderung des Drosseiwinkels erhebliche Werte auf-
nimmt. Der Uberfettungsfaktor beriicksichtigt die OI-
und Lufttemperaturen.

ACHTUNG!
u Um eine Beschadigung der Einspritz- und
Zindelektronikanlage zu vermeiden, auf folgende
Vorsicht achten:
B Zur De- oder Remontage der Batterie sich verge-
wissern, dass der Ziindungsumsschalter auf Stel-
lung OFF «&» ist;
H Die Batterie bei laufendem Motor nicht ausschal-
ten;
B Nachpriifen, dass die Massenkabel leistungsfa-
hig sind;
B Kein Elektroschweissen am Fahrzeug vorneh-
men;
B Keine elektrische Hilfseinrichtungen zum Anlas-
sen verwenden;
B UmBetriebsstorungen und Unwirksamkeiten der
Zindanlage zu vermeiden, ist es notwendig, daB die
Anschlisse der Zindkerzenschlissel
{Ziindkerzenpipette) und die Ziindkerzen vom vor-
geschriebenen Typ sind (wie im Original einge-
baut);
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B Niemals Priifungen am StromfluB der Ziindker- 1 33
zen vornehmen ohne dabei die Ziindkerzenpipetten,
die im Qriginal vorgesehen sind, dazwischen zu
setzen,dies da es wahrend dieser Arbeitsaustiihrung
sonst zu irreparablen Schéden am elektronischen
Steuergehéuse kommen kbnnte;

B Zur Montage von Diebstahlschutzvorrichtungen
oder anderen elektrischen Vorrichtungen, darf man
die elektrischen Ziindelektronik-/Einspritzanlage
durchaus nicht einschalten.

Bei der Einspritz- und Ziindelektronikanlage ist es
nicht méglich, die Eichung der Vergasung (Luft/
Benzin Verhdltnis) zu variieren.

WICHTIG!

Keine Verletzung zu den mechanischen und
elektronischen Bestandteilen der Einspritz- und
Ziindelektronikanlage vornehmen.

B Jede Art von Einstellung und Instandhaltung
muB bei unseren Hiandlern ausgefiihrt werden.



CO und Leerlauf-Einstellung

B VorschriftsmaBige Leerlauf-Drehzahl: 1000 bis 1100
ur.

B Der CO-Wert muB zwischen 0,5%+1,5% liegen.

MERKE - Die Regulierung soll mit Motor in
Betriebstemperatur ausgefiihrt werden. Es
wird empfohlen, die obengenannten Operationenin
unseren berechtigten Werkstétten durchfiihren zu
lassen.
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Austausch des Kraftstoffilters

{«<A>» in Abb. 29)
Der Filter ist mit einem Filtereinsatz aus Papier, mit
Flache von ~1200 cm2 und Scheidefdhigkeit von 10pm
augestattet: das ist notwendig wegen der héhen Emp-
findlichkeit der Einspritzventile.
Der Filter befindet unter dem Kraftstoffbehélter sich
zwischen der Pumpe und dem Druckregler, mit einem
Pieil auf der ausseren Verkleidung, welcher die
Durchflussrichtung des Kraftstoffes zeigt. Alle 10.000
km ist der Filter auszutauschen.

Es empfiehlt sich, den Filtereinsatz bei unse-
ren Vertragswerkstitten auszuwechseln.
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Auswechselung des Luftfilters

{«A» in Abb. 30)
Alle 5000 Km ist Zustand des Luftfilters zu prifen und
eventuell mit Druckluft auszublasen; aile 10.000 Km ist
der Austausch vorgesehen.
Dieser Filter befindet sich in einem speziellen Gehause
tber der Motorgruppe. Zugriff durch Entfernen des
Sattels und des Kraftstoffbehalters..

Zum Patronenwechsel wenden Sie sich an
@ unsere Vertreter.
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Zundkerzen (Aob. 31)

Zu verwendende Zindkerze:

B NGKBPR6ES

Elektrodenabstand: 0,7 mm.

Zur Reinigung und Kontrolle der Elektrodeabstand sidn
die Zindkerzen gemass der Anweisungen in Tafel
Wartungsprogramm von Zeit zu entfernen.

Beim Wiederzusammenbau der Ziindkerze achten Sie
darauf, dass diese sich leicht und mihelos einfiigen und
einschrauben I&sst. Ein nicht richtiges Einsetzen wiirde
das Gewinde an den Kdpfen beschadigen. Deshalb
raten wir, sie zunachst mit der Hand anzuschrauben und
anschliessend den daflr vorgesehenen, mitgelieferten
Schlissel zu benutzen. Bei kaltem Motor fest anzie-
hen!
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Die Zindkerzen missen nach jeweils ca. 10000 km 143
ausgewechselt werden, und zwar auch dann, wenn ihr
Zustand optimal erscheint.

MERKE! - Werte niedriger als 0,7 mm. kénnen

die Lebensdauer des Motors gefahrden.

ACHTUNG!

Um Betriebsstorungen und Unwirksamkeiten

der Zindanlage zu vermeiden, ist es notwendig, daB
die Anschliisse der Ziindkerzenschlissel
(Ziundkerzenpipette) und die Ziindkerzen vom vor-
geschriebenen Typ sind (wie im Original einge-
baut).
Niemals Priiffungen am Stromflul der Ziidkerzen
vornehmen ohne dabei die Zinkerzenpipetten, die
im Qriginal vorgesehen sind, dazwischen zu setzen,
dies da es wihrend dieser Arbeitsausfiihrung sonst
zuirreperablen Schaden am elektronsichen Steuer-
gehiduse kommen kénnte,



ELEKTRISCHE ANLAGE 145

Die elektrische Anlage besteht aus:

Batterie.

Elektromagnetisch gesteuerter Anlasser.
Drehstrom-Lichtmaschine, vome an der Antriebs-
welle.

Anzeigevorrichtung Kraftstoffreserve.

Fernschalter Scheinwerfer.

Ziundspulen.

Elektronische Steuergehiuse.

Phasen- und Drehzahlfihler.

Schutz f. Seitenstander.

Spannungsregler.

Sicherungskasten (Nr. 6 15-A-Sicherungen).
Schiitz far Steuerung der elektronischen Steuer-
einheit und der Einspritzventile

Schatz fir Pumpensteuerung

Elekironische Ziindungsrelais.

Anlassrelais.

Vorderer Scheinwerfer.

Ricklicht,

Blinker.

Umschalter fir Anwendereinschaltung.
Lichtschalter fur Blinker, Hupe und Lichthupe.
Schalter zum Anlassen und Abstellen des Motors.
Elektrisches Horn - Hornrelais.
Instrumentenbrett-Anzeiger: Getriebe-Leerlauf(gri-
nes Licht), «Stadt»-Parkleuchte (griines Licht),
Oldruckkontrolle (rotes Licht}, Abblendelichtlampe
{blaues Licht), ungenigende Stromverteilung der
Lichtmaschine (rotes Licht), Kraftstoffreserve (oran-
ge), Blinker {griines Licht).



Batterie

Die Batterie hat eine Spannung von 12 V und eine Leistung
von 30 Ah; aufgeladen wird sie (iber die Lichtmaschine.
Um an die Batterie heranzukommen, muss man;

B den Sattel entfernen;

B den Werkzeugkasten entfernen.

Wartung der Batterien mit Siureladungen

Die Batterien mit Trockenladung durch schwaches Auf-
laden gebrauchsfahig oder durch Ladung mit Saure,
missen folgendermassen behandelt werden:

B Zumindest einmal im Monat destilliertes Wasser
(niemals Sdure) nachfilien, bis sich der Saurespiegel
im Ruhestand 5 mm Uber den Separatoren befindet;
W die Batterieklemmen gereinigt halten und mit Vaseline
einschmieren;

B den cheren Batterieteil trocken und den Aus- oder
Uberlauf der Saure vermeiden, sonst wiirde die Isolie-
rung vermindert und Rahmen und Behélter beschadigt
werden; :

B beachten, daf3 die Bordaufladungsanlage nicht
Uberméssig oder zu wenig aufladet und die
Sauredichtigkeit zwischen 1,24 bis 1,27 bleibt. Sollte
dies nicht vorkommen, ist die Isolierung und die Lei-
stungsfahigkeit der Ladungs- und AnlaBanlagen zu
(berprifen;

B wenn die Batterie nicht gebraucht wird, muss sie
trotzdem einmal monatlich aufgeladen werden; die
intensitat muss gleich 1/10 der Kapazitat betragen; der
Stand oder die Dichtigkeit von 1,27 bei 25° C mussen
beibehalten werden;

B die Batterie muss gut gegen die
Halterungsvorrichtung abgeschlossen sein, aber mit
aktiver Schwingungsverminderungseinrichtung.
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@ MERKE - Fur Batterien, die in tropischen Gebie-
ten im Betrieb sein werden, (Durchschnitts-
temperatur Gber 33°C) empfiehit man, die
Sauredichtigkeit auf 1,23 zu vermindern.

Wichtig

Ein verbogener oder verwickelter
Entliiftungsschlauch kann zu einer Druckerhdhung
in der Batterie fithren und diese beschdadigen.

m Achtung

Die Batterie enthilt Schwefelsédure (Elektrolyt).
Vermeiden Sie Haut-und Augenkontakt, da Sie sich
sonst schwere Verbrennungen zuziehen kénnten.
Sollte das Elektrolyt dennoch mit der Haut in Kon-
takt kommen, missen Sie die entsprechende Kérper-
stelle mit reichlich Wasser abwaschen.

Sollte das Elektrolyt mit den Augen in Kontakt kom-
men, missen Sie diese fiir mindestens 15 Minuten
ausspiilen und es ist sofort ein Arzt zu rufen.

Achtung

Die Batterien produzieren explosive Gase,
daher miissen Sie die Batterie von Wirmequellen
und von offenen Feuer entfernt halten.

Laden Sie die Batterie immer and einem gut
belifteten Ort auf.

Wenn Sie in der Batteriendhe arbeiten, miissen Sie
immer eine Schutzbrille und Schutzhandschuhe tra-
gen.

Achtung
Halten sie die Batterie immer ausserhalb der
Reichweite von Kindern.
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Auswechseln der Lampen

Vorderer Scheinwerfer (Abb. 32)

Die Schraube «A» unten an der Lichteinheit I6sen. Die

Lichteinheit herausnehmen und die Lampenfassung

herausdricken. Die Lampen auswechseln.

@ MERKE - Beim Auswechseln des vorderen
Scheinwerfers (Fern-und Abblendlicht) muss

man darauf achten, dass man den Glaskolben nicht

direkt mit den Fingern beriihrt.
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Riicklicht {Abb. 33)

Schraube «A» zur Befestigung des Rickstrahlersan die
SchluBleuchte ausdrehen. Die Lampen bei gleichzeiti-
gem Drehen eindrlicken und aus den Fassungen her-
ausziehen.

Richtungsanzeiger, vorne/hinten

(Abb. 32-33)

Schrauben «D», welche die Ruckstrahler an den

Richtungsanzeiger befestigen, ausschrauben. Die Lam-

pen nach innen driicken und gleichzeitig durchdrehen,

dann sie aus den Lampensocken herausziehen.
MERKE - Die Schrauben nicht zu fest ein-
schrauben, welche die Plastikrickstrahler

befestigen.
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Drehzahimesser (Abb. 34) -I 55

W Die Schrauben “A” 16sen.

B Den Behdlter des Drehzahimessers “B” herausneh-
men.

B Den Lampenhalter herausnehmen und die Lampe
auswechseln,

Kilometerzihler (Abb. 34)

Den vorderen Scheinwerfer ausbauen.

Die Schrauben “C” l6sen.

Den Bolzen des Nullstellers “D” herausnehmen.

Den Behalter des Kilometerzahlers “E” herausneh-

men.

Den Lampenhalter herausnehmen und die Lampe

auswechseln.






Armaturenbrett (Abb. 35) 1 57

Den vorderen Scheinwerfer ausbauen.

B Die drei Schrauben «A» ldsen, mit den der untere

Deckel «B» befestigt ist.

B Den unteren Deckel abnehmen «B».

B Den Lampenhalter herausnehmen und die Lampe
auswechseln.



”36



Scheinwerfereinstellung vorn (aob. 36) 159
Dervordere Scheinwerfer muss, umvolle Fahrsicherheit

zu gewdhrleisten, und um entgegenkommende Fahr-

zeuge nicht zu blenden, immer in der richtigen Hohe
angebracht sein. Fur die vertikale Einstellung muss man

die Schrauben «C», mit denen der Scheinwerfer befe-
stigtist, lockern. Nun verschiebt man den Scheinwerfer

von Hand solange nach oben bzw. nach unten, bis man

die vorgeschriebene Hoéhe erreicht hat.



Lampen
Scheinwerfer vorne:

B Fern- und Abblendlicht 60/55 W
B Stadt- oder Standlicht 3W
Licht hinten:

B Kennzeichenleuchte, Stopplicht, 5721 W
Blinker 10W

Kontrollampen - Tachometer, Drehzahlmesser 3 W
Kontrollampen am Armaturenbrett 1,2W
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STROMLAUFPLAN

Schaltplanbezeichnungen
1 Abblendelicht und Fernlicht 60/55 W
2 Standlicht vorne 3 W
3 Kontrollampe, Blinker rechts
4 Tachometerbeleuchtung
5 Beleuchtung fir Drehzahlmesser
6 Kontrollampe, Blinker linchs
7 Mikroprozessor-gesteuerte Kontrolleinheit
8 Warnleuchte-Kraftstoffniveau
9 Kontrollampe - Oldruck

10 Kontrollampe - Lichtmaschine

11 Kontrollampe “Leerlauf’

12 Kontrollampe “Standlicht”

13 Kontrollampe “Fernlicht”

14 Elekironisches Steuergehduse

15 Vorderblinker, rechts

16 Stop-Schalter fir Vorderbremse

17 Wahlschalter fir Motorziindung

18 Vorderblinker, links

19 2 Ton-Hupe

20 Schalter zum Starten und Abstellen des Motors

21 Leerlauf-Anzeiger

22 Qeldruck-Anzeiger

23 Lichthupe (12V - 46W)

24 Lichter, Hupe, Blinker

25 Kraftstoffpumpe

26 Leuchtende Diode (Check Lamp)

27 Relais f. Pumpensteuerung

165

28 Hinterer Bremsstopschalter

29 Sicherungsklemmleiste

30 Kraftstoffniveau-geber

31 Regler dc brucke 12Vdc 25A (DUCATI)
32 Alternator 14 V-25 A (DUCATI)

33 Seitenstander-Schalter

34 Batterie 12 V-30 Ah

35 Anlassfernschalter

36 Anlassmotor

37 Blinker, hinten rechts

38 Kennzeichenbeleuchtung und Standlicht
39 Blinker, hinten links

40 2 Ton-Fernanlasser

41 Abweich- fermanlasser flir Seitenstander
42 Relais lichter

43 6-Weg-Molex-Verbinder

44 Relais f. Einspritzventil--und ECU-Steuerung
45 Drossel-Potentiometer

46 Oltemperaturfihler

47 Flhler der Kurbelwellelage

48 Fdhler der Motorumdrehungen

49 L ufttemperaturfiihler

50 Fihter des absoluten Druckes

- 51 Einspritzventile

52 Modul der elektronischen Ziindung des ersten Zylinders
53 Zundungsspule des ersten Zylinders

54 Modul der elektronischen Zindung des zweiten Zylinders
55 Zindungsspule des zweiten Zylinders

56 Verbinder fir Diagnostik der IAW-Anlage



Arancio

166

Azzurro =

Bianco
Giallo
Grigio

Marrone
Nero

Rosa =

Rosso

Verde

Viola
Bianco-Azzurro
Bianco-Giallo
Bianco-Marrone
Bianco-Nero

Blu-Nero =

Giallo-Nero
Nero-Grigio
Rosso-Bianco
Rosso-Blu
Rosso-Giallo
Rosso-Nero
Rosso-Verde
Verde-Grigio
Verde-Nero
Rosa-Nero
Marrone-Nero
Bianco-Blu
Bianco-Verde

Orange

Light blue
White

Yellow

Grey

Brown

Black

Pink

Red

Green

Violet
White-Light blue
White-Yellow
White-Brown
White-Black
Blue-Black
Yetlow-Black
Black-Grey
Red-White
Red-Blue
Red-Yellow
Red-Black
Red-Green
Green-Grey
Green-Black
Pink-Black
Brown-Black
White-Blue
White-Green

Arancio
Azzurro
Bianco
Giallo
Grigio
Marrone
Nero

Rosa =

Rosso

Verde =

Viola
Bianco-Azzurro

Bianco-Giallo =

Bianco-Marrone
Bianco-Nero

Blu-Nero =

Giallo-Nero
Nero-Grigio
Rosso-Bianco

Rosso-Biu =

Rosso-Giallo
Rosso-Nero

Rosso-Verde =

Verde-Grigio
Verde-Nero
Rosa-Nero
Marrone-Nero
Bianco-Blu
Bianco-Verde

Orange
Azur
Blanc

= Jaune

Gris

Marron

Noire

Rose

Rouge

Vert

Violet
Blanc-Azur
Blanc-Jaune
Blanc-Marron
Blanc-Noire
Bleu-Noire
Jaune-Noire
Noire-Gris
Rouge-Blanc
Rouge-Bleu
Rouge-Jaune
Rouge-Noire
Rouge-Vert
Vert-Gris
Vert-Noire
Rose-Noire
Marron-Noire
Blanc-Bleu
Blanc-Vert

Arancio =

Azzurro
Bianco
Giallo
Grigio
Marrane
Nero
Rosa
Rosso
Verde

Viola =

Bianco-Azzurro
Bianco-Giallo
Bianco-Marrone
Bianco-Nero
Blu-Nero
Giallo-Nero
Nero-Grigio
Rosso-Bianco
Rosso-Blu
Rosso-Giallo
Rosso-Nero
Rosso-Verde
Verde-Grigio
Verde-Nero
Rosa-Nero
Marrone-Nero
Bianco-Biu

Bianco-Verde =

Orange
Hellblau

Woeiss

Gelb

Grau

Braun
Schwarz

Rosa

Rot

Grin

Violett
Weiss-Hellblau
Weiss-Gelb
Weiss-Braun
Weiss-Schwarz
Blau-Schwarz
Gelb-Schwarz
Schwarz-Grau
Rot-Weiss
Rot-Blau
Rot-Gelb
Rot-Schwarz
Rot-Griin
Griin-Grau
Griin-Schwarz
Rosa-Schwarz
Braun-Schwarz
Whaiss-Blau
Weiss-Grin
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