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Geehrter Kunde,

Vor allem danke wir thnen fur thre Bevorzugung unserem Produkte.

Damit eine lange Lebensdauer ohne Stdrungen dieses Fahizeuges gewéhrleistet wer-
den kann, empfehien wir thnen sich an die in diesem Bechlein angegebenen Richtii-
nien und Anweisungen zu halten.

Vor der Fahren, lesen Sie bitte diese Ausgabe sorgfditigst, damit Sie lber die tech-
nischen Eingenschaften des Fahrzeuges-bewusst sind.

Fiir Kontrofle und Ueberholarbeiten ist es zweckmdssig sich an unsere geschulten
Vertreter zu weden, die einen gepauen und schneflen Dienst gewdhrigisten kénnen.
Nicht von unserem Kundendienst ausgefihrte und nichtsachgemésse Instandhal-
tungen oder Einstellungen wahrend der Garantie-zeit kénnen den Verlust des Ga-
rantieanpruches zur Folge haben.



Alle Abbildungan und Beschralbungen in dissem Handbuch verstehan sich nur als praktische Hinwelse.
Das Haus behilt sich das Recht var, zu Jedem Zeltpunki und ohne Woranzeige. solche Aenderungen an
den Motorridern, die zur Verbesserung des Produktes dienen oder aus Bau - oder Handalstérderungen
ndtlg sind, vornehmen zu kénnem, -
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4 ALLGEMEINE DATEN foow ol L) § & O

G
Motor Viertakt motor mit 2 Zylinder
Zylinderanordnung: uV» 90°
Bohrung: a8 mm
Hub: 78 mm
Hubraum: 9488 cc
Verdichtungsverhaltnis: g.2:1
Max. Drehmoment: 7.7 kgm bei 5200 W¥min,
Steuerleistung Cv 12
Ventlitrieb Ventile im Zylinderkopf durch Stofstangen und Kipphe-

beln betatigt.

Kraftstoftversorgung 2 Vergaser «Dell"Orto» Typ PHF 30 DD (rechts) und PHF
30 DS (links).
Schmierung Drucksystemn durch Zahnradpumpe. Netz- und Patrone-

filter in der Motorélwanne montiert.

Normaler Schmierdruck 3,8 = 4,2 kgfcm?.
(Einstellventil in der Olwanne montiert).

Elektrischer Qldruckgeber, Anzeiger fir ungeniigenden
Druck.

Generator/Alternator Vorne, auf der Kurbelwelle montiert {14 V - 20 A)



ZUNDUNG

AnlaBsystem

Kraftibertragung
Kupplung

Primartriab

Getriebe

Durch Ziindverteiler iber Doppelunterbrecher und au-
tomatisch verstellbare Frihzindung durch Fliehkraft,
Zindungsdaten:

8 Anfangs-Frihzindung {statisch) 2°x1°
® Gesamt-Frihziindung (statisch + autom.) 33° + 1°
Abstand zwischen den Unterbrecherkontakten:
0,37-0,43 mm

Zundkerzen: Marelli CW 7 LP; Bosch W 7 D; Bosch W
7 DC; Champion N 9 Y; Lodge HLNY.
Elektrodenabstand der Kerzen: 0.6 mm
Ziindspulen: 2 Stck. am Rahmen montiert.

Elektrischer AnlaBmotor {12 V - 0,7 KW) mit magnet-
gesteuerter Kupplung ausger(istet.

Zahnkranz am Schwungrad befestigt.

Anlasserknopf (START) auf der rechten Seite des
Lenkers. )

Zweischeiben Trockenkupplung. Sie befindet sich auf
dem Schwungrad. Durch Handhebel auf der linken Sei-
te des Lenkers betatigt.

Durch Zahnrader, Verhdltnis 1:1,235 (Z=17/21)
5-Gang, Zahnrader im sténdigen Eingriff. Eingebaute

elastische Kupplung.



Schaltpedal an linker Fahrzeugseite.
Getriebeverhiltnisse:

1. Gang = 1:2 (Z=14/28)

2. Gang = 1: 1,388 (Z=18/25)

3. Gang = 11,047 (Z=21/22)

4. Gang = 1 : 0,869 (Z=23/20)

5. Gang = 1: 0,750 (Z=28/21)
Sekundartrieb Welle mit Kardangelenk und Zahnrader.

Verhalinis: 1 : 5,333 (Z=6/32).
Gesamt-Verhaltnisse {(Motor - Rad):

1. Gang = 1: 13,1764
2. Gang = 1: 91503
3. Gang = 1: 6,9019
4. Gang = 1. 5,7289
5. Gang = 1: 4,941
Wahlweise

Verhaltnis: 1 : 4,714 (Z=7/33).
Gesamt-Verhaltnis (Motor-Rad):

1. Gang = 1: 11,643
2. Gang = 1: 8,080
3. Gang = 1. 6,085
4. Gang = 1. 5,059
5. Gang = 1: 4366

Fahrgestell Doppelschieifen-Rohrrahmen.



Aufhangungen

Réder

Reifen

Bremsean

Vorne: Teleskopgabel <MOTO GUZZI Patent=, mit Ol-
luftstoBdampfern. '
Hinten: Schwinggabel mit gleichmittig regulierbaren
Schraubenfedern an den OlluftstoBdamptern.

LeichtmetallguBrader mit Felgen:
B Vorne: 18 x MT 2,50 H2
B Hinten: 18 x MT 3,00 H2

YVorne: 110/90 V18
Hinten: 120/90 V18
Typ: Tubeless oder Tube-Type

Vorna: Scheibenbremse; feste Bremseinheit mit Dop-
pelbremszylinder, Handbetatigung durch Hebel an
rechter Lenkerseite. Hydraulische Bremskraftlibertra-
gung unabhéngig von der Hinterbremse.

m (der Scheibe 300 mm;

® (hdes Bremszylinders 38 mm;

m des HBZs 13 mm.

Hinten: Scheibenbremse; feste Bremseinheit mit Dop-
pelbremszylinder. Betatigung durch FuBpedal an rech-
ter Fahrzeugseite.

® (B der Scheibe 270 mm;

8 (@ des Bremszylinders 38 mm;

s (des HBZs 15,875 mm.

Die Hinterbremse ist durch gemeinsame Hydrauliklei-
tung mit einer zweiten Vorderbremse verbunden, die
dieselben Masse hat wie die Vorder-bremse mit Hand-
betatigung.
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Masse und gewlchte

Leistungen

Achsabstand (belastetes Fahrzeug) 1,550 m

Max. Lange 2330 m
Max. Breite 0970 m
Max. Hdhe (Windschutzscheibe) 1,445 m
Leergewicht 272 kg

Max. Geschwindigkeit fnur mit Fahrer): 180 km/h.
Kraftstoffverbrauch: 6,5 Liter flir 100 km.

VERMERK: Das Fahrrad wird mit ainer welten
Windschutzscheibe, die eine bequeme Fahrt er-
laubt, und entfernbaren Taschen grosser Fas-
sungsvermogens ausgerustet.

Alle dlese Volumen bringen aber zur Beschréin-
kung der Aerodynamik des Fahrzeuhgs.

Wir empfehlen deshalb, vor allem Im Héchbela-
stungszustand dle ca. 140 km/h nicht zu iiber-
schreiten.



Fullmengen

Versorgungsteile Liter Benzin und $J-Typen

Kraftstoftbehélter 25 ca. Benzin Super {87 NC-RM/min.)
{Reserve ca. 6 L.)

Olwanne _ 3 Ol «AGIP NUOVO SINT 2000 SAE 10W/40»
Getriebgéhduse . 0,750 O «Agip Rotra MP SAE B0W/90
Antriebsgehéuse 0,250
(Schmierung des Kegelpaares) von dem )

0,230 Ol «Agip Rotra MP SAE 80W/90~

0,020 Ol «Agip Rocol ASQ/R»

oder: «Molykote Typ As

Teleskopgabel (}e¢ Holm) 0,150 o] «Agip ATF Dexron=

Bremsanlagen, vorne und hinten Ol «Agip Brake Fluid - SUPER HD»




10 KENNZEICHNUNGEN (Abb. 2)

Jedes Fahrzeug ist mit einer !dentifizierunganum-
mer auf dem Fahrgestell und der Motorlagerung
versehen,

Die Nummer auf dem Fahrgestell ist im Fahrzaug-
brief eingetragen und dient gemaf Gesetz zur Iden-
tifizierung des Fahrzeuges.

Ersatzteile

Im Falle eines Austausches von Ersatzteilen ver-
langen und versichern Sie sich, daf nur «Qriginal
Moto Guzzi Ersatzteile» verwendet werden,
anderfalls wird keine Garantie gewahrleistet.



KONTROLLGERATE UND ANTRIEBE

Instrumentenbrett (abb. 3)

1 Zindschlissel flir Verbraucher:

«JFFs in Linie mit der Markierung «C»; Motor ab-
gestellt. Schilssel abziehbar (kein
Kontakt).

«A»  in Linie mit der Markierung «C» (Uhrzeigersinn
drehen}: das Fahrzeug ist staribereit, Alle Ver-
hraucher eingeschaltet. Schlissel nicht ab-
ziehbar.

«B»

h B L

~ &

10
11

12
13

in Linie mit der Markierung «C» (Uhrzeiger-
sinn drehen}: Motor apgestellt. Mit Schalter
«A» in Abb. 5 in Stellung «1» ist Parklicht ein-
geschaltet. Schlissel abziehbar.
Tachometer-Kilometerzahler.
Nullsteller fur Kilometerzahler.
Elektronischer Drehzahlmesser.

Kontrolleuchte {griines Licht «Neutral») Leerlau-
fanzeiger. Sie leuchtet bei Leerlauf aut.

Kontrolleuchte (griines Licht) fir linke Blinker.
Standlichtanzeiger (grines Licht).

Oldruckanzeiger (rotes Licht). Die Kontrolieuch-
te erlischt, wenn genilgend Druck vorhanden
ist, um die Motorschmierung zu sichern. Wenn
die Leuchte nicht abschaltet, entspricht der
Cruck dem vorgeschriebenen Wert nicht; in die-
sem Falle muB der Motor sofort abgestellt und
die erforderliche Uberpriifung durchgefiihrt
werden.

Fernlichtanzeiger (blaues Licht).
Kontrolleuchte {griines Licht} fiir rechte Blinker.

Kontrolleuchte (rotes Licht) Stromlieferung aus
Generator. Dig Leuchte muB abschalten scbald
der Motor eine gewisse Drehzah! erreich hat.
Kontrolleuchte (orange) flr Kraftstoffreserve.
Umschalter flr Not-Aus-Blinker.

11



12 Schalter fir Beleuchtung (abb. 4 u. 5)

Sie sind auf der linken Seite des Lenkers montiert.

Schalter «A» (Abb. 5)

8 Stelfung «0» Licht aus.

8 Stellung «1= Parklicht.

® Stellung «2» Zweilichttampe eingeschaltet.

Schalter «A» (Abb. 4)

Mit Schalter A, Abb. 5, in Stellung 2:
® Stellung «LO» Abblendliicht.

B Stellung «Hl» Fernlicht.

®m Stellung «FL» Lichthupe.

Druckknopf flir Hupe und Schalter
fir Wendezeiger (abb. 4)

Sie werden an der linken Seite des Lenkers an-
gebaut:

Druckknopf «B» = Hupe. {Horn)
Schalter «C»

® Stellung «R» Bedienung des rechten Anzeigers.
B Stellung «L» Bedienung des linken Anzeigers.

Druckschalter zum Anlassen und
Schalter zum Abstellen des Motors
(Abb. 5)

Sie sind auf der rechten Seite des Lenkers montiert.

Mit dem Zeichen «A» auf dem Schllssel 1 Abb. 3

in Linie mit dem Zeichen «C» das Fahrzeug ist zum

Starten bereit. Zum Anlassen des Motors geht man

wie folgt vor:

& Prifen, ob der Schalter «B» in Stellung «1» (run)
ist;

® den Kupplungshebel ganz durchziehen;

m  bej kaltem Motor den Hebel «CHOKE» «Ex in An-
laBstellung «1» {siche Abb. 4) bringen;

B den Anladdruckknopt «C» driicken (start}.



Um den Mator im Notfall abzustelien muB man:
m Den Schalter «B» nach Stellung <2+ {OFF) ver-
schieben. Steht der Motor, ist der Zindschlissel
wie in Abb. 3 im Gegenuhrzeigersinn zu drehen,
bis sich die Markierung «OFF» mit der Markierung
«Cr (bereinstimmt, sodann den Schlliissel ab-
ziehen.

Gasdrehgriff («F» in Abb. 5)

Der (Gasdrehgriff befindet sich auf der rechten Seite
des Lenkers; durch drehen gegen den Fahrer 6ff-
net sich der Gasschieber; in entgegensetzier Rich-
tung schlieBt er sich.

Um den-Riicklauf des Griffes zu verhérten, beta-
tigt man die Gegenmutter D und Stift «Es.

Kupplungshebel («b» in Abb. 4)

Er befindet sich linksseitig des Lenkers und wird
nur bei Anfahrt und wahrend des Gangschaltens
gebraucht,

Vorderradbremshebel («G» in Abb. 5)

Er befindet sich auf der rechten Seite des Lenkers
und betétigt die Pumpe fir hydraulische Vorder-
bremse rechts.

Starthilfshebel «CHOKE» («E~ in Abb. 4)

Der Hebel zum Starten bei kaltem Moetor (CHOKE)
befindat sich auf der linken Seite des Fahrzeuges.
= «1» AnlaBstellung:

m «2» Fahrsteliung.

Bremspedal fuer vordere Bremse

links und fir hintere Bremse

{(«F=» in Abb. 16)

Es befindet sich in der Mitte rechtsseitig des Fahr-
zeuges und ist durch Zugstange mit der Pumpe-
neinheit verbunden. Es betatigt gleichzeitig die
Hinterbremse und die linke Vorderbremse.
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14 Gang Schaltpedal (abb. 6)

Das ist ein Doppelkipphebel es befindet sich auf
der linken Seite des Motorrades.

& 1. Gang, vorderer Hebel nach unten;

® 2. -3.-4.-5 Gang, hinterer Hebel nach unten
® | eerlauf, zwischen den 1. und 2. Gang.

Vor Betitigung des Gangwahlhebels, den Kup-
plunghebel ganz zighen.

KraftstoffbehalterverschluB (abb. 73

Um an den Krafistoffbehalter «B» zu kommen, ist
der Schlissel im Uhrzeigersinn zy dreben.

Anmerkung: Wihrend des Auftanken ist eln
eventuelles UberflleBan von Kraftstoff sofort
Zu reinigen, um dauerhaften Schadean am Lack
des Kraftstoffbehilters zu verhindern,




Kraftstoffhahn (abb. 8)

Der ist am Behalter hinten angebracht.
Zur dessen Betétigung dient Knopf «B», der am
rechten Akkumuiatordeckel angebracht ist und it
dem Hahn durch einen Seilzug verbunden ist.
Der Hahnbetatigungskopf hnat zwel Stellungen:
«ON»  offen

«OFF» geschlossen.

Es gibt keine Reserve-Stellung.

Durch die Warnleuchte am Instrumentenbrett wird
die Kraftstofireserve angezeigt.

Veormerk! Bel ausgeschalietem Motor darf
man den Hahn nie offen lassen sonst kénnte
der Kraftstoff in den Motor einfliessen.

Sicherungsleiste (abb. 9)

Sie ist auf der Zentralseite des Fahrzeuges mon-
tiert; um an sie zu kommen, muB man den Sattel
und eventuell den rechten Seitendeckerl abneh-
men, nachdem man die Schrauben «C» in Abb. 8
geldst hat.

Auf der Leiste sind 6 Sicherungen von «15 A» mon-
tiert, wovon 2 als Reserve.

Bevor eine Sicherung zu ersetzen, mu3 man die Ur-
sache der Verschmelzung finden und beheben.

Sicherung «1»: Hupe - Anlafrelais;
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16 sicherung «2»: Warnleuchten (Generator-

Qeidruck-Neutral) Fern - und Abblendelicht, pas-
sing, STOP-Bremsschalter.

Sicherung «3»: Standlicht - Wendezeiger,;
Sicherung «4»: Gefahrlichte.

Seitentaschen (Abb. 10)

Die Seitentaschen entfernt man von den Seitentré-
gern nach Ldsen der Befestigungsvorrichtung mit-
tels des Spezialschliissels.

Die Befestigungsvorrichtung wird durch Hebelchen
«B» gesteuert.

Die Packtasche wird nach Herausziehen der Sicher-
heitsvofrichtung «A» leicht ausgenommen.

Zur Qeffnung der Seitendeckein, Schloss «E» mit
dem entsprechenden Schilssel entldsen und da-
nach auf den unteren Schiossteil «<E» driicken.
Zur Vermeidung eines Bruches der Befestigung
durch Schloss «B» ist die Ladung unter den Befe-
stigungsmuttern «A» und «B» mit Ekzentrikbolzen
«D» pach Lésen der Mutter «C» zu verteilen.
Diese Arbeit ist bei unseren Hindlern durchzu-
fiihren.

Vermerk: die hochste erlaubte Ladung je Ta-
sche ist 10 kg. Jedenzwei Taschen zu ver-
teilan. :

Lenkgetriebe-Pralltopf.

Er ist der linken Seite des Motors eingebaut, zwi-
schen dem Rahmen und der Lenkgetriebebasis.
Um seine Damptwirkung zu erhéhen oder zu ver-
mindern, muss man nur den dusseren Korper des
Pralltopfes ein- oder ausschrauben.

£
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Vorrichtung zur Blockierung
des Sattels (abb. 11)

Der Sattel wird durch ein dazubestimmtes Schloss
«An blockiert, das links auf der Hinterseite des Mo-
torrades montiert ist.

Zum Lé&sen ist der Schldssel um 1/2 Drehung im
Gegenuhrzeigersinn zu drehen. Den Schlissel aus-
ziehen und das Schloss voll durchdriicken. Der Sat-
tel kann dann aufgehoben und auch abgenommen
werden.

Zum Blockieren, den Sattel in seinen Sitz auf dem
Rabmen einfihren und darauf driicken. Den
Schllissel ins Schloss stecken, und 1/2 Drehung im
Uhrzeigersinn drehen. Der Sattel des Fahrgastes
ist fest.

n

BLOCKIEREN




18 Sicherungsvorrichtung zur

Blockierung des Lenkers («A» Abb. 12)

Blochierem:

® Den Lenker ganz nach rechts einschlagen.

& Den Schidssel ins Schloss stecken und im Ge-
genuhrzeigersinn drehen und voll durch-
driicken, im Uhrzeigersinn drehen, dann
loslassen und aus dem Schloss herausziehen.

Lésen:

® den Schtussel ins Schloss stecken, '/m Gege-
nuhrzeigersinn drehen und aus dem Schloss
herausziehen.

Seitenstander (A~ Abb. 13)

Das Motorrad ist mit einem Seitenstander zum Par-
ken ausgerustet. ist der Seitenstander in der Park-
Stellung {ganz vorwartsgezogen) betéitigt Mikro-
schalter «B» einen Fernschalter, der den Stromzu-
fluss zu den Ziindspllen unterbricht.

Unter diesen Bedingungen kann man Motor nicht
anlassen.




REINIGUNG - SCHUPPEN
Reinigung

Waschungsvorbereitung

Bevor das Fahrzeug zu waschen, wird €s empfoh-
len, mit Nylon decken die folgenden Seiten zu-
bedecken Endtell des Auspuffdampfers, Kup-
plungshebel, Bremse und Gasantrisb, Zindum-
schalter.

Wihrend der Waschung
Instrumenten, die vordere und hintere Nabe nicht
mit Hochdruckwasser bespritzen.

Nach der Waschung

Alle Nylonbedeckungen entfernen.

Cas ganze Fahrzeug sorgféltigst trocknen.

Die Bremse nachpriifen, bevor das Fahrzeug an-
zuwenden.

Zur Relnigung der gestrichenen Teile des
Triebwerkas (Motor, Schaltgetriehe, Antriebs-
gehause, usw) werden: Naphta, Gasdl, Erdél
und wasserige Lésungen von neutralen Auto-
waschmitteln verwendet. Joedanfalls sind sol-
che Produkte sofort durch reines Wasser zu
antfernen. Heisses Wasser oder Druckwasser
darf man durchaus nicht verwendenl.

Schuppen

Wenn das Molorrad auf lange Zeit stillgelegt wer-
den soll {zum Beispiel wahrend des Winters), ist es
zweckmassig:

= eine allgemeine Reinigung vorzunehmen;

= den Kraftstofftank und die Vergaser entleeren;
Falls der Kraftstoff auf lange Zeit in Innern gelas-
sen wird, wurde er eindampfen;

® dig Kerzen entfernen und etwas Qel SAE 30 in
die Zylinder sinflllen. Den Motor einige Umdrehun-
gen machen lassen und die Kerzen wieder ein-
fiihren;

m den Reifendruck um ca. 20% vermindern;

& das Fahrzeug so aufbocken, dal die Réader vom
Boden aufgehcben werden;

w die nicht lackierten Teile mit Oel vom Rost be-
schitzen;

® die Batterie herausnehmen und in eine trocke-
ne Stelle halten, wo Eis und Sonnenlicht nicht ein-
dringen kénnen, Einmal pro Monat die Batterie auf
Ladezustand prifen;

w das Fahrzeug vom Staub mit einer Decke schiit-
zen, aber den Luftumlauf nicht verhindern.
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20 GEBRAUCHSANLEITUNG

DES MOTORRADES

Kontrolle vor dem Motoranlassen

Prifen ohb:

m genug Kraftstoff im Tank vorhanden ist;

& das Oel der Qelwanne im Motorgehduse auf
richtigem Stand ist;

® der Zindschllssel in Stellung «A» ist {siehe Abb.
3%
® die folgenden Kontrolleuchten aufscheinen:
— rot: fur ungenibgenden Oldruck, ungeniigende
Stromvertgilung der Lichtmaschine;

— grin: Leerlaufanzeiger «<NEUTRAL»;

u der Betatigungshebel «CHOKE=» bei kaltem Mo-
tor in AnlaBstellung ist («1» in Abb. 4).

Antassen bei kaltem Motor

Nach den oben angeflhrten Kontrolien, den Gas-
drehgriff um 1/4 der Qeffnung gegen den Fahrer
drehen, den Kupplungshebsl ganz ziehen und sich
davon vergewissern dafl Schalter «B» {Abb. 5) sich
in Stellung «run» befindet und den Druckschaiter
«C» {Start) (Abb. 5) driicken.

Lauft der Metor, bevor man den Betatigungshebel
«CHOKE-= in die Gangstellung («2» in Abb. 4) bringt,
der Motor fiir einige Zeit jé nach den Temperatur-
verhaltnissen leerlaufen.

A

Sollte wahrend der Fahrt der Betatigungshe-
bel «CHOKE= in AnlaBstellung (=1 In Akb. 4)
bieiban, hitte man Vergaserfehler und aine
betrachtliche Erhéhung des Kraftstoffverbrau-
ches, Im schlimmsten Fall kann sich aein Fest-
fressen wegen Zylinderwaschung durch
Kraftstoffiiberflud ergeben.

Achtung! Wenn der Zindschlissel singeschaltet
ist (siehe Abb. 3} und die Kontrolleuchte «griin NEU-
TRAL» am Instrumentbrett nicht aufleuchtet, zeigt
sie einen noch eingeschalteten Gang an, in solcher
Lage kann das Motoranlassen geféhrlich sein. Es
ist daher immer gut vor dem AnlaB sich zu verge-
wissern dall Leerlauf varliegt.

Falls die grine Koptrolleuchte «Neutral» am instru-
mentenbrett nicht aufleuchtet, wenn der Zind-
schilssel {sighe «A» in Abb. 3) eingeschaltet ist,
bedeutet dies, dass ein Gang noch ein geschaitet
ist. In solcher Lage kann das Motoranlassen gefar-
lich sein. Es ist daher ratsam, vor dem Anlassen
sich zu vergewissern, dass Leerlauf vorliegt.

Anlassen bei warmen Motor

Wie bei kaltem Motor, nur braucht man nicht den
Betétigungshebst «CHOKE» in Stellung «1= {Abb.
4) zu bringen, sonst wlrde eine Ueberfettung treten.



Wéhrend der Fahrt

Um den Gang zu wechseln, Gas schliessen, den
Kupplungshebel ganz durchziehen und den folgen-
den Gang einschalten; langsam den Kupplungshe-
bel loslassen und gleichzeitig Gas geben.
Gangschaltpedal mit dem Fuss betitigen und be-
gleiten.

Wenn man auf kleiner Gange (ibergeht, die Brem-
se und die Schliessung des Gasdrehgriffes allméah-
lich benutzen, um den Motor wihrend des
Nachlassens des Kupplungshebels nicht auf Ue-
berdrehzahl zu bringen.

Anhaiten

Gas schliessen, Bremshebel betatigen und wenn
man fast steht, den Kupplungshebel ganz ziehen.
Dies wird mit guter Anordung ausgeflbrt, umn die
Kontrolle liber das Fahrzeug nicht zu verlieren. Um
eine normale Verminderung der Geschwindigkeit
bei Gebrauch des Getriebes zu gewibren, benutzt
man am besten den Motor zur Bremsung, wobei
darauf zu achten ist, dass der Motor nicht auf Ue-
berdrehzahl gebracht wird.

Auf nassen und schllpfrigen Strassen sind die
Bremsen und besonders die rechte Vorderbremse
vorsichtig zu betétigen.

Um den Motor anzuhalten, muss man das Zeichen
«Off» auf dem Zlindschliissel mit dem Zeichen «C»
{siehe Abb. 3) ubersinbringen.

Nicht vergessen: bei stehendem Motor die
Kraftstoffhihne immer schliessen!

Parken

Bei Aufenthalt in nicht gut beleuchteten Strassen
ist es nijtig, die Parklichter eingeschalfet zu lassen.
Dazu dreht man den Ziindschlussel bis das Zeichen
«B» (auf dem Schlissel) mit dem Zeichen «C» auf
dem Instrumentenbrett (siehe Abb. 3) (iberein-
stimmt und der Lichtschalter (siehe Abb. 5) «A» in
Stellung «1» ist; dann den Schlissel abziehen und
die Lenkung blockieren (siehe Abs. «Sicherungs-
vorrichtung zur Blockjerung des Sattels, Seite 18).
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22 EINFAHREN

Wahrend der Einfahrzeit sind folgende Normen zu
beachten:

® Vor der Abfahrt den Motor einige Zeit, e nach
der Jahrestemperatur, leerlaufen lassen, um ihn gut
anzuwéarmen;

m Wahrend der Einfahrzeit darf die Geschwindig-
keit wie in der Tafel vorgeschrieben, nicht iber-
schritten werden. Dabei ist aber das Verhiltnis
zwischen Geschwindigkeilsbegrenzung und gefah-
renen Kilometern zu beachten. Eine gute Regel ist,
nicht immer die gleiche Geschwindigkeit zu fahren,
sondern dfters die Geschwindigkeit zu wechseln;
8 Vor dem Anhalten allméhlich verlangsamen, um
die Elemente an zu schnellen Temperaturunter-
schied nicht anzusetzen;

m Bei Terminfalligkeit alle vorgeschriebenen Ar-
beiten, wie in den Kundendiensitkarten vorgesehen

EINFAHRGESCHWINDIGKEIT

ausflihren;

® Anmerkung: eine perfekie Leistung der einzel-
nen Organe, die es erlaubt, das Motorrad voll aus-
zunutzen, hat man erst nach einigen Tausend
Kilometern.

Nach den ersten 500+ 1500 km

® Das Motordl wechseln.

Sollte der Oelstand auf dem min. Stand schon
vor den ersten 500 - 1500 km sein, ist das Mo-

- tordl gleich zu wechsein und nicht nur nach-

zufilien,

Vorgeschriebenes Osl. «AGIP NUOVOQ SINT
2000 SAE 10 W/40..

® Samtliche Schrauben und Muttern des Fahrzeu-
ges auf festen Sitz prifen.

w das Ventilspiel prifen.

B den Reifendruck nachprifen.

& kontrolle des Reifendruckes.

Km-Strecke

Von 0 bis 1000

Von 1000 bis 2000

Von 2000 bis 4000

eriaubte max.
Geschwindigkelt (Upmit’)

5000

6000

Die Geschwindigkeit allmahlich erhihen, wie oben ange-
geben, bis die max. erfaubte Geschwindigksit erreicht ist.




ANWEISUNGEN ZUR REINIGUNG DER WINDSCHUTZSCHEIBE

Die Windschutzcheibe darf durch Anwendung der
zu den anderen Kunststoffen oder zum Gias be-
stimmten Seifen, Waschmittel, Wachse, «Pclishes»
gereinigt werden.

Jedenfalls, sind folgende Vorsichtsmassnahmen zu
treffen:

1 dle Windschutzscheibe weder waschen
noch reinigen, wenn die Lufttemperatur zu
hoch ist oder bei ainer zu starken Sonnanba-
tichtung

® aus irgendeinem Grund darf man Ldsemitte,
Laugen, o.ae. anwenden

= Keine Flissigkeiten, die Schleifmittel enthalten,
keine Bursten, Sandpapier, Schabeisen sind zu-
lassig

® Polishes» darf man erst nach einer sorgfaltli-
gen Waschung zur Entfernung des Staubs oder des
Schmutzes anwenden.

Eventuelle, oberflichige Kratzer werden mit wei-
chem «Polish» abgeholfen

® Frische Farbe oder Dichtungsmassen werden

vor dem Trocknen oder durch Abreiben mit Ldse-
naphia, Isoprepylalkohol Butyl-Cellosolve leicht ent-
fernt. Keinen Methylalkohol anwenden!

® Man durf nur weiche Tlicher, Schwamme, Reh-
lederlappen oder Verbandwatte auf zarteste Wei-
se anwenden,

Keine Papier- noch Kunstfaserticher anwenden,
die die Windschutzscheibe verkratzen kdnnten.

Tiefe Verkratzungen oder Abriebe werden durch
kréaftige Verreiben oder Ldésenmittel nicht abge-
hoifen.
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Einstellung dels Kupplungshebels
(Abb. 14) .

Wenn das Spiel zwischen Hebel und Anschlag hé-
her oder niedriger als 3 =4 mm ist, ist folgender-
maBen vorzugehen: die Gummimuffe zuriicks-
chieben und die Einstelischraube «A» betétigen, bis
die vorgeschriebenen Werte erreicht sind.

24 WARTUNGEN UND EINSTELLUNGEN

Die Einstellung kann noch durch den Drahtspann-
zug «B» erfolgen. Dazu lGst man die rechts am Ge-
triebekasten befindlichen Gegenmutter «C»,

Kontrolle auf Verschleil der Brems-
beldge

Alie 5000 Km die Starke der Belage prifen, die wie
folgt sein soll:

m Bei neuem Belag @ mm,

= bei Verschleidgrenze des Belages ca 6 mm.
Wenn die Stérke der Beldge unter dieser Grenze
liegt, ist es erforderiich, sie auszutauschen. Nach
durchgefihrtem Austausch, ist es nicht nétig die
Entliftung der Bremsanlage durchzufUhren, es
reicht die Steuerhebel mehrmals zu betatigen, bis
die Kolben der Bremszangen in normaler Stellung
sind.

Beim Austausch der Beldge muf der Zustand der
Schlduche dberprift werden. Wenn sie beschédigt
sind, muB man sie sofort auswechseln,

Wichtlg! Fiir ca. Hundert Kilometer, ist os rat-
sam, die neven Boldge mit Vorsicht zu behan-
dein, dles arlaubt eine korrekte und
volistindige Lagerung des Relbungsmaterials.



Kontrolle des Flissigkeitsstandes
und Austausch der Flissigkeit in
den Vorratsbehéaltern der Pumpen

(Abb. 15 u. 16)

Fir eine gute Leistungsfahigkeit der Bremsen, sind
folgende Regein zu beachten: .
1 Den Fllistand der Fliissigkeit im vorderen Be-

" halter «Aw in Abb. 15 und hinteren «H» in Abb. 16

nachprifen.

Der Filllstand darf nie unter dei Mindestniveau- Li-
nie sinken, die auf den Behalter ersichtlich ist.
2 VYon Zeit zu Zeit, oder wenn notig, die Flissig-
keit in den oben erwahnten Behaltern nachfillen.
Fliissigkeit unbedingt aus einer Originaldose
varwanden, die nur im Moment der Verwen-
dung gobfinet wird.

3 Alle 15.000 Km ca. oder einmal jahrlich den
kompletten Wechsel der Flissigkeit in den Brem-
sanlagen vornehmen.

Zur guten Funktionierung der Bremsanlagen ist es
erforderlich, daB die Leitungen immer vol| Flissig-
keit aber ohne Luftbldschen sind. Ein langer und
elastischer Lauf der Betitigungshebels «B« zeigt
Luftin den Leitungen an. Im Falle einer Reinigunqb
der Bremsleitungen ist frische Flissigkeit aus-
schlieBlich zu verwenden.

Es ist unbedingt verboten Alkohol oder

Druckluft fir das nachtriigliche Trocken zu
verwenden; fiir die Metallteile ist die Vorwen-
dung von «Trielina» ratsam.

Zur eventuellen Schmierung darf man kelne
Mineraldle oder -fette anwenden. Ist kein pas-
sengder Schmiermittel vorhanden, dann wird es
empfholen. alle Gummiteile und die Metallteile
durch Filssigkeit aus den Anlagen anfeuchten.
Empfohlene Flissigkeit: Agip Brake Fluid SUPER
HO.

Digse Arbeiten Idsst man am besten durch unsere
Handler ausfihren.
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26 Einstellung des Fussbremspedals
der linken Vorder- und Hinterbrem-
SE (Abb. 16) :

Das Spiel zwischen Bremskclben im Bremszylin-
der und Antriebshebel wie folgt prifen:

® zwischen Bremskolben im Bremszylinder und
Hebelendstiick eine Fuhlerlehre «G» geben, dann
die Exzentarschraube «A» betétigen, Vorgesehenes
Spiel 0,05+ 0,15 mm

® sollte das vorgeschriebene Spiel nicht vorliegen,
muf man: Gegenmutter «B» ldsen und Schraube
«C» auf -oder ausschrauben bis die ideale Stellung
des Steuerpedals «F» erreicht wird. Den Zugstan-
genstift und den Splint wiedereinbauen.
Gegenmutter «E» 16sen und die Halteschraube D,
die zum Hebelrlickgang dient, am Ende dieser Ar-
beit einstellen.

Entliftung der Bremsaniagen

Die Entliiftung der Bremsanlagen wird erforderlich,
wenn der Hub der Hebel am Lenker oder des Pe-
dais an der rechten Fahrzeugsseite wegen der Luft-
blasen in den Kreisen zu lang und federnd ist.
Diese Arbeiten ldsst man am besten durch unsere
Héndier ausfihren.




Einstellung der hinteren Federung
{Abb. 17 u. 18)

Die Federn der hinteren Aufhé&ngungen kdnnen in
3 verschiedenen Stellungen durch den geeigneten
Schliissel A in Abb. 17 eingestallt werden.

Man kann durch Betatigung der Scheibe Ain Abb.
18 die Bremsaktion der Stossdampfer einstellen.
In funktion der Notwendigkeit und der Fahrzeug-
belastung hat man 4 Einsteliméglichkeiten:

m Stellung 1: sehr weich, fir leichte Belastung 27
a Stellung 2: fir Einzelfahrer oder ein Paar auf
Strassen in guten Zustand {s.B.: Autobahn)

s Stellung 3: fur spdrtliches Rennen Einzelfahrer

oder ein Paar mit Gepéck

m Stellung 4: sehr steif, fir Paare mit grossem Be-
lastungsgewicht.




28 Nach etwas Zeit und langen Fahrstrecken, ist gine

Abnitzung der Stossddmpfer naturlicherweise un-
vermeidlich. Eine wichtigere Einstellung kann des-
halb notig werden. Sieht man, daB die
Bremswirkung der Stossdédmpfer nicht regelméis-
sig ist, denn sind die letzten von unseren Héndlern
nachzuprifen,

Nicht vergessen, daB fiir eine gute Stabilitit
des Fahrzeugs, beide Aufhiingungen miissen
in dieselbe Position eingestellt werden, was
die Einstelischeibe wie auch die Federbela-
stung betrifft.

Einstellung der Lenkung abb. 19)

Fiir eine gute Fahrsicherheit muss die Lenkung so ein-
gestellt sein, um dem Lenker ohne Spiel Bewegungs-
freiheit zu bieten.

Dazu geht man wie folgt vor:

m die Befestigungsschraube am Lenkkopf «A» losen;
® die Haltemutter am Lenkkopf «B» lGsen;

® die Einstellmutter «C= mit dem dazubestimmten
Schliisse! auf-oder zuschrauben, bis das Spiel richtig ist.
Nach erfolgter Einstellung, die Mutter «B» und die Be-
festigungsschraube «A» des Lenkerkoptes festziehen,
Diese Arbeiten ldsst man am besten durch unsere
Handier ausfdhren.




'AUSBAU DER RADER VOM FAHRZEUG

Vorderrad (abb. 20)

Um das Vorderrad aus dem Fahrzeug ausbauen zu
kénnen, geht man wie folgt vor:

® das Fahrzeug auf dem ZentralstAnder auf-
bocken eine Stiitze unter das Motorgehause geben,
um das Rad vom Boden zu heben;

® Die Schrauben «A», die die Bramszange an die
rechte Gabelhillse befestigen, |6sen, von der Ga-
belhiilse selbst die Bremszange mit der montier-
ten Leitung abnehmen;

m die Mutter «C» zur Befestigung der Achse links
abschrauben;

B die Mutter «E» zur Gabelhllsenbefestigung an
die Radachse lisen;

B die Achse «F» herausziehen und die Montage
des Abstandstlickes «D» beachten.

= Beij der Wiedermontage in umgekehrten Reihen-
folge vorgehen, indem man auf eine korrekte Stel-
lung des Distanzstickes acht geben muB; danf; die
Hebeln an den Bremsen wiederholt betétigen, um
die Zangenkdlbenchen in die normale Stellung wie-
der bringen.




30 Hinterrad (abb. 21)

Um das Rad aus der Schwinge und dem Hlnterach-
santriehsgehause ausbauen zu kénnen, geht man
wie folgt vor:

m das Fahrzeug auf dem Zentralsténder auf-
bocken;

& den linken Schalldampter abnehmen;

® die Mutter «A» mit Beilagscheibe «B» von der
Achse an der Gehduseseite losschrauben;

® die Schraube zur Befestigung der Achse «D» am
Schwingarm ausschrauben;

® die Achse «C» aus dem Geh&duse, von der Na-
be und dem Schwingarm herausziehen;

u die Ankerplatte mit der montierten Bremseinheit
«E» vorn Halterungstift auf der Schwinge abneh-
men, und diese am Fahrgestell hefestigen,

m das Fahrzeug soviel auf die rechie Seite kippen,
dafl man das Rad vom Schwingarm und dem An-
triebsgehause herausziehen kann.

Zum Wiedereinbau des Rades, ist die Dermontage-
reihenfolge um zukehren, zu beachten ist, das Ein-
setzen der Ankerplatte mit Bremseinheit auf die
Halterung auf demn linken Arm der Schwinge.

Radauswuchten

Um die Stabilitit des Fahrzeuges zu verbessern
und die Schwingungen bei hohen Geschwindigkei-
ten zu vermeiden, missen beide Rader gut ausgs-dk_
wuchtet sein,

Das Auswuchten nimmt folgendermassen vor:

® das Rad vom Fahrzeug ausbauen und es auf
eine Gabel stellen;

® das Rad mehrmals und langsam drehen undy
priifen, ob es immer in verschiedenen Stellungen
zum Stillstand kommt: dies weist auf ein richtiges
Auswuchten hin;

® wenn das Rad immer an einem Punkt zum Stilt-
stand kommt, ist so ein Gegengewicht gegeniiber
diesem Punkt anzubringen;

m dies¢ Behandlung ist zu wiedernolen, bis das
Rad ausgewuchtet ist.

Diese Arbeiten lisst man am besten durch unsere
Handler ausfihren.



Reifen

Reifen gehdren zu den wichtigsten Teilen, die re-
gelméssig nachgepruft werden miissen. Davon
kénnen Fahrzeugstabilitat, Reisekomfort und sogar
die Sicherheit des Fahrers abhéngen.

Daher ist es nicht empfehlenswert, Reifen mit ei-
ner Profiltiefe niedriger als 2 mm zu benutzen. Auch
gin falscher Reifendruck kann Stabilitdtsfebler und
grosseren Reifenverschlei verursachen. Der vor-
gerschriebene Druck ist:

® Vorderrad: mit einer oder zwei Personen: 2,2
Bar.

® Hinterrad: mit einer Person: 2,4 Bar; mit zwei
Personen: 2,8 Bar.

Dle angagebenen Werts sind fir normales
Fahren (Touring) zu verstehen; bel hoher Ge-
schwindlgheit (Autobahnfahren) ist der Reifen-
druck um 0,1 Bar zv arhihen.

Auf-u. Abbau von Reifen auf Rader

Das Fahrzeug ist mit Rédern in Leichtgusstegiarung
ausgeristet, die eine hohe mechanische Stabilitét
bieten, aber durch Benutzung von Werkzeugen bei
Auf- und Abbauarbeiten beschadigt werden

kannen.

Daher emplehlen wir die Benutzung von Wetkzeu-
gen, die keine Rippen oder Kanten auf der Felge
zugekehrten Seite aufweisen.

Die Berdhrungsflache muf breit, glatt und mit ver-
rundeten kanten versehen sein. Die Benutzung ei-
nes entsprechenden Handelsschmiermittels
erleichtert das Gleiten und das Einsetzen des Rei-
fens auf die Feige und vermeidet somit hohe He-
beibelastung der Werkzeuge.

Es ist auch wichtig, dass die Reifenwiste in den
mittleren Kanal der Felge singesetzt werden.

Wahrend der Montage der Bersifung ist folgendes
zu beachten:

sollten die Reifen eine Pleilmarkierung seitlich auf-
weise, s0 sind sie wie folg! zu montieren:

®» mit demn Pteil in entgegengesetzer Fahririchtung
fur das Vorderrad;

= mit dem Pfeil in Fahrtrichtung gekehrt fir das
Hinterrad.

Veormaerk! Das obige git nor wenn keine gegen-
sitzliiche Anwalsungen auf dem Reifen ange-
geben sind.
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32 WARTUNG UND SCHMIERUNG

DURCHFUHRUNG GEFAHRENE 1500 km 3000 km 6000 km 9000 km
v STRECKE !

Motorol A R R R
Olfilterpatrone ' R

Otnetztilter TTC -

Luftfilter C R
Zindphasenslellung A A A A
Zindkerzen A A A R
Vantilspiel A A A A
Vergasung A A A A
Verschraubungen A

Benzintank, Fifter un Leitungen Cc
Wechselgetriebe A A A R
Hinlerradachsantneb, A A A ]
Lager der Rader und Lenkung

Vorderradgabeld!

Anlasser und Generalor

Bremsflissigkeit A A A A
Bremsbeldge A A A A

A = Wartung Kontrollen, Einstellungen, event Austausch, Semce . c = Rewrugung * R = Auslausch.
Dan Elsktrolytstand in der Battecle Gtters dberpriten, Die A g und dis b Kabel schmieren, Atle 500 Km dbn Stand des Motorélas
kontealileren. Auf jedem Fail sinmai lihrlch mull das O vobtiatindi 1 d.




T
12000 km 15000 km 18000 km 21000 km 24000 km 27000 km 30000 km
R R R CINE R R R
R R
c I
c R R
[ A A A A A A A
A A R A . A R A
A A A A v A AT A
A A A A A A A
[ A A
) c c
i A A R A A R A
A A R A A R A
A
R
A
A R A A . A A R
A A A A A A A
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34 SCHMIERARBEITEN

Motorschmierung

Prifung des Oelstandes (Abb. 22)

Alle 500 km den Qelstand im Motorgehiuse Gber-
prifen: das Cel soll den Einschnitt for das Maxi-
mum auf der Stange streifen, welche an den
Stopfen «A» gelitet ist.

Wenn das Oel unter dem vorgeschriebenen Stand
steht, ist das Oel der gelichen Qualitat und Visko-
sitdt nachzufillen.

Die Kontrolle muss ausgefiihrt worden, nach-
dem der Motor ainige Minuten gelaufen ist;

A =7 @&
s a\
- MAX,
or L
I =17 L\H
\\“-»‘., __%

22

der Stopfen «A- mit Stange fir die Oelstand-
kontrolle muss danach wieder gut ange-
schraubt werden. .

Oelwechsel (Abb. 22 u. 23)

Nach den ersten 500 - 1000 km und alle folgenden
3000 km ca. wird das Oel gewachselt. Der Oelwech-
sel muss bei warmem Motor durchgefihri
werden.

Es ist zu beachten, dass die Oelwanne gut ausge-
laufen ist bevor man frisches Oel nachfillt,

«A» Einfull - und Fillstandstopfen (Abb. 22);
«B» Ablasstopfen (Abb. 23).

Erforderliche Menge: 3 liter Oel «AGIP NUDVD
SINT 2000 SAE 10 W/40».

Austausch der Filterpatrone und Rei-

nigung des Netzfilters (abb. 23)

Alla 15.000 km (5 Olwechsel} die Fillerpatrone «As»
erneuern, dazu geht man folgendermaBen vor.

8 Den Ablafistopfen «B» ausschrauben und das
Ol gut aus der Wanne ausflieBan lassen;

® die Schrauben lésen und die Olwanne «C» vom
Motorgehéuse komplett mit Filterpatrone =A», Netz-
filter «D» und Oldruckschalter «E» abnehmen;
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= die Filterpatrone =A» ausschrauben und mit ei-
ner Originalen ersatzen.

Es ist empfehlenswert, wenn man die Filterpatro-
ne «A» austauscht, auch den Netzfilier «D» in einem
Benzinbad zu waschen und mit Druckluft auszubla-
sen. Bever man ihn wieder in die Glwanne einbaut,
sind die Kanile dieser mit Druckluft auszublasen.
Bei der Wiedermontage ist nicht zu vergessen, die
Dichtung zwischen der Olwanne und dem Motor-
gehduse immer zu wechseln.

Diese Arbeiten {48t man am besten durch unsere
Héndlter ausfihren.

Schmierung des Getriebes

Den Olstand kontrollieren (Abb. 24)

Alle 3000 km priifen, dak das Ol die Bohrung far
den Olstandstopfen «B» streift. Wenn das Ol unter
dem vorgeschriebenen Stand sinkt, muB OI der glei-
chen Qualitadt nachgeflllt werden.

35



36 @iwechsel (Abb. 24

Alle 10.000 km ca. das Of im Getrisbegehduse
wechseln.

Der Glwechsel muB bei warmem Getriebe erfolgen,
weil das Ol in diesem Fall fliissig und daher ein-
fach abzulassen ist.

Darauf achten, da das Ol aus dem Getrishbegehau-
se gut abgelaufen ist, bavor frisches Ol nachgefiillt
wird.

«A»  Einflillstopfen

«B» Olstandstopfen

«C» AblaBstopfen.

Erforderliche Menge: 0,750 Liter Ot «Agip Rotra MP
SAE 80 W/90u.,

Schmierung des Hinterachsantriebs-
gehduses (Abb. 25)

Den Olstand kontrollieren

Alle 3000 km ist zu priifen, ob das Ol die Bohrung
des Stoplens «A» streift; wenn das Ol unter dem
vorgeschriebenen Stand liegt, muB Ol der gleichen
Qualitdt und Viskositdt nachgefillt werden.

OGlwechsel

Alle 10.000 km ca. soll der Slwechsel bei warmem
Hinterachsantrieb durchgefiihrt werdern, weil das
Ol in diesem Fall flissig und einfach abzulassen ist.
Nicht vergessen, da8, bevor frisches Ol nachgetilit

wird, das Antriebsgehiuse gut ausgelaufen sein
muB.

«A» Olstandstopfen

«B»  Einladstopfen

«C»  AblaRstopfen

Erfaorderiiche Menge: 0,250 Liter, davon 0,230 Li-
ter Ol ~Agip Rotra MP SAE 80 W/90»; und 0,020
Liter QI «Agip Rocol ASQ/R», ader «Molykote Typ As,




Schmierung der Gabelholme (aob. 26)
Zum Gelwechsel der vorderen Gabelholme, geht
man wie folgt vor:

®m das Fahrzeug auf dem Zentralstander auf-
bocken, die Lenkerplatte und das dazubefestigte
Instrumentenbrett entfernan

® die seitliche Schraube «C» zur Befestigung des
Lenkerskopfes am Gabelarm lésen

8 den oberen Stopfen «Br ausschrauben dann die
Ablasschraube «A» entfernen

m den vorderen Fahrzeugsteil nach unten
driicken: Stopfen «B» wird austreten, der mit dem
Dampferkorper solidarisch ist

® Schraube «A» wieder einbauen. Die vorgeschrie-
bene Menge Fiissigkeit {150 cc AGIP ATF Dexron)
durch den Raum, der sich zwischen dem Innen-
durchmesser des Gabelholmes und dem Dampfer-
kérper ergibt, einfillen

® die Schraube «B» wieder einschrauben, sowie
auch die seitliche Schraube anziehen. Den gleichan
Vorgang auch an den anderen Seiten ausfiihren.

Verschiedene Schmierung

Fir die folgenden Schmierarbeiten muss man Fett
vom Typ «Agip F. 1 Grease 30» anwenden:
m | engerlager

Lager der Schwinggabel

Gelenke der Antriebe

Kilometerzahler- Vorgelege;

]
]
]
® Gelenke der Lagerbocke.
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38 KRAFTSTOFFVERSORGUNG

Vergaser (anb. 27)

2 Vergaser Typ Dell'Orto PHF 30 DD (reclets) und
PHF 30 DS (links).

Vorgaserantriebe

& Gasdrehgriff auf der rechten Lenkersseite;

® Hebel zum Anlassen bei kaltem Motor «<CHO-
KE» auf der linken Seite des Motorrades. Stellun-
gen des CHOKE-Hebels:

«1»  Anlassen bei kaltem Motor.

«2» Fahrstellung.

Einstelldaten der Vergasung:

Diffusor $ 30 mm
Gasschieber 5043
Zerstauber 264 AB
Hauptdiise 125
Leerlaufdiise 50
Starterdiise 75

Nadel K 23 (3 Rast)
Schwimmer 1049

Einstellschraube des Minimalgemisches: 1/, U.

Einstellung des Kabeinspiels am
CHOKE-Antrieb (abb. 27)

Prifen, dass, mit Hebel CHOKE in der Gangstel-
lung «2» zwischen den Seilzughiillen und den Draht-
spannschrauben «D» beide Vergaser ein Spiel von
3 mm ca vorhanden ist. Sonst, Mutter «C» Iésen und
Drahtspannschrauben «D» abschrauben oder fest-
ziehen. Dann Mutter «C» festziehen.,




Vergaser- U. Leerlaufdrehzahlein-
stellung (avb. 27)

Vergasereinsteliung durch VAKUUMMETER
Zur genauen Vergasereinstellung wird es empfoh-
len, sich an unsere Handler zu wenden, die diese
Arbeit mittels eines Vakuummeters durchfihren
werden.

Einstellung der Leerlaufdrehzahl

m Zur Einstellung der Leerlaufdrehzahl bei
900 = 1000 Upm sind beide Schrauben «A» gleich-
massig zu- bzw. auszuschrauben.

® Den Drehgasgriff einigemal auf- und zudrehen
um die Stabilitdt des Leerlaufs zu prifen.

Vermerk! Diese Einstellung mit Motor bei Be-
triebstemperatur ausfihren.

Einstellung des Kabelnspiels am Drehgasgriff
(Abb. 5 und 27)

Priifen, daB, mit Hebel in der Raststellung zwischen
den Seitzughdllen ung den Drahtspannschrauben
«B» {Abb. 27) beide Vergaser in Spielvon 1+ 1,5
mm vorhanden ist. Sonst, Mutter «l» l8sen und
Drahtspannschrauben «Hs» abschrauben oder fest-
ziehen. Dann Mutter «I» festziehen (siehe Abb. 7).

Auswechselung der Patrone-

Luftfilter (abb. 28

Alle 8000 km ist Zustand des Filters zu priffen und
eventuell mit Druckluft auszublasen; alle 9000 km
ist der Austausch vorgesehen.

Der Filter ist zusammen mit dem Qelentllfter in ei-
nem Gehiuse auf dem Aggregat montiert,

Zum Patronenwechsel wenden Sie sich an unsere
Vertreter.

Reinigung des Kraftstoffbehélters,
Hahne, Filter und Leitungen

Alle 9000 km ca., oder als man bemerkt, daB der
Krafistoff den Vergaser unregelmassig erreicht,
sind Behalter, Hahn und Filter an den Vergasern
sorgfaltigst zu reinigan.

Die Filter, die Leitungen und der Hahnkanal mit
Benzin waschen und dann Druckluft einblasen.
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VENTILTRIEB

Ventilspielkontrolle (abb. 29)

Nach den ersten 500 = 1000 km und alle folgenden
3000 km, oder wenn das Ventspiel Uberméassige
Gerausche verursacht, muB das Spiel zwischen den
Kipphebeln und Ventilen geprift werden.

Die Einstellung erfolgt bei kaltem Mator und der
Kelben befindet sich auf dem oberen Punkt «0.T »
mit geschlossenen Ventilen wahrend der
Druckphase.

Nachdem man den Ventildeckel ahgenommen hat,
geht man wie folgt vor:

1 Mutter «A» I8sen

2 Schraube «B» ein- oder ausschrauben, bis man
folgendes Spiel erreicht

8 FEinlassventile 0,22 mm

8 Auslassventile 0,22 mm.

Flr das Messen gebraucht man eine Fihliehre «C»,
Anmerkung: ein Uberméssiges Spiel verursacht Ge-
rausche,

Wenn das Spiel null ist, bleiben die Ventile etwas
offen und dadurch werden Beschédigungen wie
folgt hervorgerufen:

B Druckveriust

® eberhitzung des Motors

® Verbrennen der Ventile usw.

29
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42 ZUNDUNG

Wartung, Kontrolle und Einstel-
lung des Doppel-Verteilers
(Abb. 30)

‘Wartung

Alle 3000 km.
Mit ein paar Tropfen Ol den Filz «R» des Vertgiler-
nockens anfeuchten.

UNTERBRECHER RECHTS

UNTERBRECHER LINKS

30

Kontrolle

® Den Deckel des Doppelverteilers entfernen,
nachdem die Befestigungsschrauben ausge-
schraubt wurden. _

= Wenn die Kontakts «A» (rechter Zylinder) und
«B» {linker Zylinder) schmutzig oder schmierig sind),
sie mit einem in Benzin getrankten Lappen sdubern.
Wenn aber die Kontakte verbrannt ader sehr ver-
schliBen sind, sind diese zu erneuern;

® den Abstand zwischen den Kentakten der Schal-
ter «A» {rechter Zylinder - rotes Kabel) und «B= ({in-
ker Zylinder - grines Kabel) Gberprifen; der soll
zwischen 0,37 = 0,43 mm liegen.

Einstellung der Kontakte

Kontakt «A» - rechter Zylinder

Den Nocken «l= zum héchsten Hub bringen. die
Schrauben «C» und «D» I5sen und die Platte «E»
verschieben, indem man den Raster «F» betitigt.
Hat man den vargeschriebenen Apstand erreicht,
die Schrauben «C» und «Dw wieder fastziehen.



Kontakt «B» linker Zylinder

Den Nocken «l» zum hdéchsten Hub bringen, die
Schrauben «G» und «H~- 1§sen und die Platte «L»
verschieben, indem man den Raster <M= betétigt.
Ist die vorgeschriebene Distanz erreicht, werden die
Schrauben «G» und «H« festgezogen.

Nach der Kontakteinstellung des Verteilers, muB die
Uberprifung durch Kontrolle der Ziindphasenein-
stellung vervolistandigt werden.

Kontrolle und Nachstellung
der Ziindphase «statische
Voreilung» (aub. 31)

Kontrolle

® Den Gummiverschlui der Kontrollbohrung auf
der rechten Seite des Getriebegehauses entfernen;
= Fir die Kontrolle des Offnungbeginnes der Un-
terbrecherkontakte («A» und «B» in Abb. 30) ist die
Verwendung einer Priflampe erforderlich, die zwi-
schen der Klemme des zu prifen Kontaktes und
Masse anzuchlieBen ist.

Phase des rechten Zylinders {Abb. 31)

® Das Schwungrad in die Drehrichtung des Mo-
tors drehen, bis der Kolben in cberer Totpunktstel-
lung {bei geschlossenen Ventilen) ist. In diesem
Zustand mufl das Zeichen «1» am Rand der Kon-
trollbohrung Obereinstimmen.

A

= Um eine Maglichkeit auszuschlieBen, daB even-
tuelle Spiele im Mitnehmen die Kontrolle verfalschen
kdnnten, ist das Schwungrad in entgegengesetzer
Moterdrehungsrichtung leicht zu drehen und fol-
gend wieder in Richtung der Motordrehung drehen,
bis das Zeichen «2» (stal. Voreilung) auf dem
Schwungrad mit dem Zeichen «1» am Rand der
Kentrollbchrung Obereinstimmt. In diesem Zustand
muB sich die Offnung der Unterbrecherkontakte «A»
in Abb. 30 ergeben.

Phase des linkefi Zylinders (Abb. 31)
® Das Schwungrad in die Drehrichtung des Mo-
tors (Gegenuhrzeigersinn) drehen, bis der Kolben
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im cberen Totpunkt (geschlossen Ventile) ist. Un-
ter diesen Bedingungen mul das Zeichen «S» aut
dem Schwungrad {O.T. des linken Zylinders) mit
dem Zeichen «1» am Rand der Kontreltbohrung
dbereinstimmen.

® Das Schwungrad im Uhrzeigersinn drehen, bis
das Zeichen «3» (stat. Voreitung) mit dem Zeichen
«1» am Rand der Kontrollbohrung dbereinstimmi.
in dieserm Zustand muB sich die Offnung der Un-
terbrecherkontakte {«B» in Abb. 30) ergeben.

Zundangaben

& Anfangsfrihzindung (statisch) 2°+1°
= Gesamt-Frihziingung (stat. + autom.)33° £ 1°
® Distanz zwischen den

Unterbrecherkontakten 0,37 + 0,43 mm
Zur Einsteliung der Unterbrecherkontakien und zur
Kontroffe der Ziindphasenstellung, raten wir thnen,
sich zu einem unserer Héndier zu begeben.

Zindkerzen (apb. 32)

Zindkerzen zu verwenden:
8 Marelli CW 7 LP

Bosch W 7 D

Bosch W 7 DC
Champion N 9 Y

Lodge HLNY
Elektrodenabstand: 0.6 mm.

Zur Reinigung und Kontrolle der Elektrodenabstand
sind die Zindkerzen gemass der Anweisungen in
Tafel der Wartungs- und Schmierungsarbeiten von
Zeit zu entfernen. Beim Wiedereinbau der Z{ind-
kerzen ist s zu beachten, daB sie in den entspre-
chenden Sitz leicht eingeschraubt werden. Deshalb
ist es ratsam, sie fir einige Umbdrehungen von
Hand auszuschrauben und bei kaltem Motor fest
zuziehen. Alle 2000 km sind jedenfalls die Ziingd-
kerzen auszutauschen wenn auch sie in gutem Zu-
stand ausscheinen.

s MM.OG . S
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ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG

Die elektrische Ausristung ist aus foigenden Be-
standteilen zusammengesetzt:

= Batterie

m Elektremagnetisch angetriebener Anlasser

a Drehstrom-Generator, vorne an der Treibwelle
8 Dappelunterbrechsr mit automatisch verstellba-
rer Friihzindung mit Fliehkraft

Ziundspulen

Arbeitsrelais fur Seitenstander
Spannungsregler

Sicherungskasten (Nr. 4 von 15A)
Arbeitsrelais fir Horn

Anlassrelais

Vorderer Scheinwerfer

Riicklicht

Wendezeiger

Umschalter zur Verwendereinschaitung
Lichtschalter ’
Schalter fur Richtungsanzeiger, Horn und
Lichthupe

Schalter fir Paniklampen

Schalter zum Anlassen des Motors
Elektrischer Horn *
Instrumentenbrett-Anzeiger: Getriebe-Leerlauf
{griines Licht), «Standt~ - Parklsuchte leuchtet
auf {grines Licht), Celdruck kontrolle {rotes

Licht), Abblendelichtlampe (blaues Licht), ungeni-
gende Stromverteilung der Lichtmaschine (ro-
tes Licht), Kraftstoffreserve (orange Licht),
Fahrtrichtungsanzeiger (grunes Licht).

_ Batterie

Die Batterie hat eine Spannung von 12 V und eine

Kapazitat von 24 Ah, und wird durch den Genera-

tor aufgeladen.

Um an dig Batterie zu kommen, geht man wie folgt

yor: )

= Den Sattel abnehmen:

m die Gummischelle ldsen und die Elektrokabel
trennen.

Wartung der Batterien mit Siureladungen
Die Batterien mit Trockenladung durch schwaches
Aufladen gebrauchsféhig oder durch Ladung mit
Séure, mussen folgendermaten behandelt werden:
® Einmal monatlich DISTILLERTES WASSER (nie
Sdure) nachfillen; der Saurestand muB bei Still-
stand die Zelien um 5 mm Ubersteigen;

® die Batterieklemmen gereinigt halten und mit va-
seline einschmieren;

= den oberen Batterieteil trocken und den Auso-
der Uberlauf der Saure vermeiden, sonst wiirde die
Isolierung vermindert und Rahmen und Behalter be-
schadigt werden;
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= heachten, daB dis Bordaufladungsanlage nicht
ibermaBig oder zu wenig aufladet und die Sdure-
dichtigkeit zwischen 1,24 - 1,27 bleibt. Sollte dies
nicht vorkommen, tst die Isolierung und die Lei-
stungsfahigkeit der Ladungs- und AnlaBanlagen zu
uberprifen;

= wenn die Batterie nicht gebraucht wird, muB sie
trotzdem einmal menatlich aufgeladen werden, die
Intensitat muf gleich 1/10 der Kapazitit betragen;
der Stand oder die Dichtigkeit von 1,27 bei 25°C
miissen heibehalien warden;

a die Batterie muB gut gegen die Halterungsvor-
richtung abgeschlossen sein, aber mit aktiver
Schwingungsvermiderungseinrichtung.
Anmerkung: Fiir Batterlen, die in troplschen
Gebieten Im Betrieb seln werden (Durch-
schnitistamperatur iber 33°C) ampfiehit man,
die Siduredichtigkelt auf 1,23 zu varmindern.

Austausch der Lampen

Vorderscheinwerfer (Abb. 33)

Die unten an der Optikgruppe befindliche Schrau-
be «A» |Gsen. DYie Optikgruppe abnetimen, die Lam-
pensockel auszighen, die Lampen wechseln.

Vermerk! Wihrend des Austausches der vor-
deren Lampe {Fern- und Abblendelicht) baach-
ten daB, der Glaskolben von den Fingern nicht
direkt beriihrt wird.

Riicklicht (Abb. 34)

Die Schrauben «A», die den Rickstahler an das
Riicklicht betestigen, Iosen, die Birnen aus dem Lam-
pensockel ausziehen, nachdem sie nach innen ge-
drilckt und gleichzeitig herausgedreht worden sind.
Richtungsanzeiger, vorne/hinten {Abb. 33 u 34)
Schrauben «D», welche die Rickstrahler an den
Richtungsanzeiger befestigen, ausschrauben.
Die Lampen nach innen driicken und gleichzeitig
durchdrehen, dann aus den Lampensockeln her-
ausziehen.

Vermerk! Dle Schrauben nicht zu fest ein-
schrauben, die Plastlkriickstrahler befestigen.




Instrumentenbrett (Abh. 35)

® die Windschutzscheibe entfernen;

® den Vorderscheinwerfer abnehmen;

m Schrauben «A» ausschrauben;

= Deckel «B» entfernen;

m Lampensockel ausziehen und Lampen aus-
tauschen.

Tachometer und Drehzahlmesser (Abb. 35)
® Die Windscuizscheibe entfernen;

u den Vorderscheinwerfer abnehmen;

m Schrauben «A» ausschrauben;

B Deckel «B» entfernen;

m Schrauben «C» gusschrauben;
= Nullstellerzapfen «D» entfernen;
m Schrauben «Ev ausschrauben;

u die Instrumenten von Behaltern «H» ausnehmen:

und dig Lampen austauschen;

® Zum Wledereinbau geht man in der umge-
kehrten Folge vor. Dabei beachten, andere
elektrische Anschliisse nicht abzutrennen.

Es wird empfofilen, diese Arbeit bei unseren Hand-
lern durchfihren zu lassen.
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48 Einstellung des Vorderscheinwerfers

(Abb. 36}

Der Vorderscheinwerfer muss aus Sicherheitsgriin-
den immer aut die richtige Lichtstrahlhdhe justiert
werden, damit die entgegenkommenden Fahrzeu-
ge nicht geblendet werden. Zur seitlichen Orientie-
rung muss man die Schraube «A» betatigen; fiir die
senkrechte ist dagegen die Schraube «C» zu beté-
tigen, welche den Scheinwerfer an den Gabelhiil-
sen befestigen, ung den Scheinwerfer von Hand
aufwérts oder nach unten versetzen, his die vorge-
schriebene Hdhe erreicht wird.

Bei einem Abstand von 3 m darf die Mitte das Fern-
lichtstrahls 0,870 m-Hohe nicht Ubersteigern, wenn
das Motorrad nicht auf dem Stander aufgebockt ist
und der Pilot auf dem Sattel sitzt.

Lampen

Scheinwerfer, vorne:

& Fern- und Abblendelicht B0/55 W
u Stadt- oder Parklicht a1 W
Riickleuchte:

= Nummernschildleuchte, Stopplicht 521 W
Richtungsanzeiger 10w
Leuchte fir Tachometer

und Drehzahimesser aw

Leuchte auf Instrumenthrett 12W



Wechselweise ist es méglich, den Ausseren Kérper
der Ziindungseinrichtung beim Lésen der zwei unter-
en Festellschrauben zu drehen. Flr eine sorgféltigere
Kontrolle der Zundvorversteliung, eine Z0ndlichipisto-
le verwenden. Mit Motor bei einer Geschwindigkeit
von 4500 Ufmin. muss das Zeichen 4 {(Maximal-
Frihzindung} auf dem Schwungrad, siehe Abb. 33,
mit dem Zeichen «1» am Rand der Kontrollbohrung
Ubereinstimmen. Das Zeichen «Dx ayf dem Schwun-
grad zeigt den O.T. an. Das Zeichen «2» aud dem
Schwungrad zeigt die Statische Frihzindung an.

Es wird empfohlen, diese Arbeit bei unseren Hénd-
lern druchfithren zu lassen.

VERMERK! C

Um eine Beschiadigung der elektronischen
Zundungsanlage zu vermeiden, auf folgende
Vorsicht achten:

8 Zut De- oder Remontags der Batterle sich
vergewlssern, dass der Zindungsumschalter
auf Stellung OFF ist;

= Die Batterie bel laufendemn Motor nicht aus-
schalten;

" Nachpriifen, dass die Massenkabel lei-
stungsfiihig sind.



ELEKTRONISCHE ZUNDUNG

Ziindangaben.

Elektronische Zindung; die Anderung der Ziindvor-
verstellung erfolgt elektronisch.
® Angangsfrihziindung (statisch) 2° = 3°
B Maximale-Frihziindung

(statisch + automatisch) 33° - 35°
Luftspalt zwischen Aufnehmer und Rotor mm 0.2 - 0,4
Die elektronische Ziindung | braucht praktisch kei-
ne Wartung.

Phaseneinstellung (apo. 31 u. 33)

Der Motar ist Phaseneingestellt wenn folgendes
stattfindet:

— Rechter Zylinder am O.T. wahrend Explosionshub;
— Linker Rand der Fahne «A» des Ziindungsrotors
ungetéhr zur Halfte des Fiihlers «B» {rechter Zylin-
der) auf dem Pick-up, welcher durch den schiwar-
zen Kabel identifizierbar ist. Falls nicht, die
Schrauben «Cw 18sen und mit einem Schraubenzie-
her die Nut «E» drehen, um die Pick-up — Platie
drehen zu lassen.




Schaltplanlegende
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50 Schaltplanbezeichnungen

-
QUo-oms LN

11

Abblendeglicht und Fernlicht 60/55 W
Standlicht vorne 4 W

Warnieuchte, Blinker rechts
Tachometerbeleuchtung

Drehzahimessar

Warnleuchte-Biinker links
4-Weg-Maolex-Varbinder
Warnleuchte-Kraftstofiniveau

Warnleuchte «Qeldruck-

Warnleuchte «Generators

Warnleuchte «Leerlauf»

Warnleuchte «Standlicht

Fernlicht

Umschalter zur gleichzeitigen Zindschaltung
der Blinker

Vorderbiinker, rechts

Stop-Schalter fiur Vorderbremse
Wahlischalter fir Motorzindung
Verderblinker, links '

2 Ton-Hupe

Schalter zum Starten, Abstellen des Motors
und Lichte

Leerlauf Anzeiger

Oeldruck-Anzeiger

Lichthupe (12 V - 46 W)

Hupen, Blinker und Wendezeiger (Schalter)
Zindspulen

Hochspannungsspulen
Unterbrecher

Hinteres Stopplicht
Sicherungsklemmieiste
Kraftstofiniveau-geber
Regler

© Alternator 14 V - 20 A

Seitenstinder-Schalter
Batterig 12 vV - 24 Ah
Anlassisrnschalter
Anlassmotor

Blinker, hinten rechts
Nummernschild und Standlicht
Blinker, hinten links

2 ton-Fernanlasser

Abweich- farnanlasser fur Seitenstinder
6-Weg-AMP. Verbinder
6-Weg-Molex-Verbinder
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Arancio = Qrange

Azzurrg = Helblay . . e - . .
Bianco = Waiss T . 2 40 .
Giallg = Gelb . . b
Grigio = Grau : l LI
Marone = Braun S : i
Nero = Schwarz . [ i | VR
Rosa = Rosa 1w Lt T
Rosso = Rl [
Verde = Grun

Viola = Violett . m -
Bianco-Azzurrs = Weiss-Hellblau =

Bianco-Giallp = Weiss-Gelb

Bianco-Marrone = Weiss-Braun

Bianco-Ners = Weiss-Schwarz

Blau-Nero = Blau-Schwarz

Giallo-Marp = Gelb-Schwarz

MNeroGrigio = Schwarz-Grau

Rosso-Bianco = Rot-Wemss

Rosso-Bleu = Rot-Blau

Resso-Giatlo = Rot-Gelb

Rosso-Nearo = Rot-Schwarz

Rosso-Verde = RolGrin

Verde-Grigio = Gn-Grau

Verde-Nera =

Grun-Sphwarz
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