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Geehrter Kunde, 

Var aI/em danke wir Ihnen fur Ihre Bevorzugung unseremProdukte. 

Dam!t eine lange Lebensdauer ohne St6rungen dieses Fahrzeuges gewiihrleistet wer­

den kann, empfehlen wir Ihnen sich an die in diesem Bech/ein angegebenen Rieht/i­
nien und Anweisungen zu halten. 
Var der Fahren, lesen Sie bitte diese Ausgabe sorgta/rigst, dam;t Sie Dber die feeh­

nischen Eingenschaften des Fahrzeuges·bewussl sifid. 

Fur Kontro/fe und Ueberholarbeiten 1st es zweckmiissig sich an unsere geschulten 

Vertreter zu weden, die einen ge~auen und schnellen Dienst gewiihrleisten k6nnen. 
Nicht von unserem Kundendienst ausgefUhrte und nichtsachgemasse /nstandhal­

rungen oder Einstellungen wahrend. der Garantie-zeit k6nnen den Verlust des Ga­

rantieanpruches zur Foige haben. 
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Aile Abblldungen und Be.ch.elbungen In dle.em Handbuch yer'Stehen stch nur ai, prakllsche Hlnwel,e. 
Os, Haus behtlt slch das Recht YO" zu ledem Zeltpunkt,und ohne Worenzelge, lolche Aenderungen an 
den Uolorridern, die zu. VarbesMftlng des Produktes dlenen ode. aus Bau· ad6. Handetsl6rde.ungen 
n611g .Ind. yo.nehmen zu kiinnan, 
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4 ALLGEMEINE DATEN 

Motor 

Ventlltrleb 

KraftstoHversorgung 

Schmlerung 

Generatorl AHernator 

Viertakt motor mil 2 Zylinder 
Zyli nderanordn LJ ng: 
Bohrung: 
Hub: 
Hubraum: 
Verdichtungsverhalln is: 
Max. Drehmoment: 
Steuer1eistung 

"v" 90° 
88 mrn 
78 mrn 
948,8 cc 
9.2:1 
7,7 kgm bei 5200 Ulmin. 
CV 12 

Venlila im Zylinderkopf durch StoBstangen und Klpphe­
beln betatigt. 

2 Vergaser «DeIl'Orto» Typ PHF 30 DD (rechls) und PHF 
30 OS (links). 

Drucksyslem durch Zahnradpumpe. Nelz- und Patrone­
filter in der Motor61wanne montier!. 
Normaler Schmierdruck 3,8-'-4,2 kg/cm2, 

(E'lnstellventil in der Olwanne montier!). 
Elektrischer Oldruckgeber, Anzeiger flir ungenOgenden 
Druck. 

Varne, auf der Kurbelwelle montier! (14 V - 20 A) 



ZUNDUNG 

AnlaBsystam 

Kraftiibertragung 
Kupplung 

Prlmartrlab 

Gatriabe . ' 

Durch Z[indverleiler uber Doppelunlerbrecher und au­
tomalisch verstellbare Fruhzundung durch Fliehkrah, 
Zundungsdalen: 
• Anfangs-Fruhzundung (statisch) 20 ± 10 

• Gesamt-Fruhzundung (statisch + aulom.) 33° ± 1 0 

Absland zwischen den Unlerbrecherkonlaklen: 
0,37-0,43 mm 
Zundkerzen: Marelli CW 7 LP; Bosch W 7 0; Bosch W 
7 DC; Champion N 9 Y; LOdge HLNY, 
Eleklrodenabsland der Kerzen: 0,6 mm 
Zundspulen: 2 SIck. am Rahmen monliert. 

Eleklrischer AnlaBmolor (12 V - 0,7 KW) mil magnel­
gesteuerter Kupplung ausgerUslel. 
Zahnkranz am Schwungrad befesligt. 
Anlasserknopf (START) auf der rechten Seite des 
Lenkers. . 

Zweischeiben TrockenkuPPlung. Sie befinde! sich auf 
dem Schwungrad. Durch Handhebel auf dar linken Sei­
Ie des Lenkers belatigt. 

Durch Zahnrader, Verhaltnis 1 1,235 (Z"" 17/21) 

5-Gang, Zahnradar im standigen Eingriff. Eingebauta 
alastische Kupplung . 
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Sekundartrieb 

( 

Fahrgestell 

Schaltpedal an linker Fahrzeugseite. 
Getnebeverhaltnisse-
1. Gang 1.2 (Z=14/28) 
2. Gang 1,388 (2:18/25) 
3 Gang 1,047 (Z:21{22) 
4. Gang . 0,869 (Z = 23/20) 
5. Gang . 0,750 (Z = 28/21) 

Welle mit Kardangelenk und Zahnrader. 
Verhaltnis: 1 : 5,333 (Z =; 6/32)_ 
Gesamt-Verhaltnlsse (Motor· Aad): 
1. Gang 1 13,1764 
2. Gang 9,1503 
3 Gang 6,9019 
4. Gang 5,7289 
5. Gang 4,9411 

Wahlweise 
Verha.ltnls: 1 : 4,714 (Z = 7/33), 
Gesamt-Verhaltnis (Motor-Rad), 
1 Gang 1 11,643 
2. Gang 8,080 
3. Gang 6,095 
4. Gang 5,059 
5. Gang 4,366 

Doppelschlelfen·Rohrrahmen, 



Au,hangungen 

Rider 

Rei'en 

Bremsen 

Vorne: Teleskopgabel "MOTO GUZZI Patent~, mit 01-
luflsloBdamplern. 
Hinlen: Schwinggabel mil gleichmittig reguJierbaren 
Schraubenfedern an den OliultstoBdampfern. 

LeichtmelallguBrader mil Felgen: 
• Varne: 18 x MT 2,50 H2 
• Hinlen: 18 x MT 3,00 H2 

Vorne: 110/90 V18 
Hinten: 120/90 V18 
Typ: Tubeless oder Tube-Type 

Varne: Scheibenbremse; fesle Bremseinheit mil Dop­
pelbremszylinder, Handbelaligung durch Hebel an 
rechler Lenkerseite. Hydraulische BremskraftObertra­
gung unabhangig von der Hinlerbremse. 
• (/J der Scheibe 300 mm; 
• (/Jdes Bremszylinders 3~ mm; 
• (/Jdes HBZs 13mm. 
Hinlen: Scheibenbremse; feste Bremseinheil mil Dop­
pelbremszylinder. Betatigung dUfch FuBpedal an rech­
ler Fahrzeugseile. 
• (/J der Scheibe 270 mm; 
• (/J des Bremszylinders 38 mm; 
• (/Jdes HBZs 15,875 mm. 
Die Hinterbremse is! durch gemeinsame Hydrauliklei­
tung mil einer zweiten Vorderbremse verbunden, die 
diesel ben Masse hat wie die Vorder-bremse mil Hand­
betallgung. 
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8 Masse und g_wlcht. 

Leistungen 

Achsabstand (belasletes Fahrzeug) 
Max. Lange 
Max. Breite 
Max. HOhe (Windschutzscheibej 
leergewicht 

1,550 m 
2,330 m 
0,970 m 
1,445 m 

272 kg 

Max.. Geschwindlgkeil (nur mit Fahrer): 190 kmfh 
Kraftstoffverbrauch: 6,5 Liter lOr 100 km. 

VERMERK: Oss Fahrrad wird mit elner welten 
Wlndschutzscheibe, die elne bequeme Fahrt er-
18ubt, und enHernbaren Taschen grosser Fas­
sungsvermogens Busgerustst. 
Aile dlesa Volume!,! bringen aber zur a.schran­
kung der Aerodynamik des Fahrzeuhgs. 
WI, empfehlen deshalb, yor allam' 1m Hochbela­
stungszustand die ca. 140 km/h nichl zu lib.r­
schreiten. 



Fulimengen 9 

Versorgungstelle Lite' Benzin und 01-Typen 

Kraftstoffbehalter 25 ca. Benzin Super (9? NO-RM/min.) 
(Reserve ca. B L) 

Olwanne 3 01 «AGIP NUOVO SINT 2000 SAE 10W/40" 

Getriebg~hause , 0,750 01 «Agip Rolra MP SAE sow/gO 
---~~---

Antriebsgehause 0,250 
(Schmlsrung des Kegelpaares) von dam 

0,230 01 «Agip Rolra MP SAE 80W/90~ 
0,020 01 «Agip Rocel ASO/R~ 

oder: «Molykate Typ "AD 

Teleskopgabel ()a Holm) 0,150 01 «Agip ATF Dexron» 

Bremsanlagen, verne und hinten 01 «Agip Brake Fluid - SUPER HDD 



10 KENNZEICHNUNGEN IAbb. ') 

Jedes Fahrz8uQ is! mit einer Identifizierungsnum­
mer auf dem Fahrgestell und der Motorlagerung 
versehen 
Ole Nummer auf dem Fahrgestell ist im Fahrzeug­
brief eingetragen und dien! gemaB Geselz ZLJr Iden­
tifizlerung des Fahrzeuges. 

, 

Ersatzteile 

1m Faile elnes Austausches von Ersatzteilen ver­
langen und versichern Sie slch, daB nur «Original 
Moto Guzzi Ersatztells» verwendet werden, 
anderfalls wi,d kelne Garantie gewahrlelstet. 



KONTROLLGERATE UNO ANTRIEBE 

Instrumentenbrett (Abb. 3) 

1 ZllndschlOssel fUr Verbraucher: 

"OFF" in Linl8 mit der Markierung «e". Motor ab­
gestellt SchlOssel abZlehbar (kein 
Kontaktj, 

«A» in Linie mit der Markierung "e" (Uhrzeigersinn 
drehen): das Fahrzeug ist startbereit. Aile Ver­
braucher eingeschaltet. Schlussel nicht ab· 
ziehbar. 

3 

«8» In Linl8 mit dar Markierung «e» (Uhrzelger­
Sinn drehen): Motor abgesteill. Mit Schaller 
«A» in Abb. 5 in Stellung «1» 1St Parklicht Bin­
geschaltet. Schliissel abziehbar. 

2 Tachometer-Kilometerzahler 
3 Nullsteller fur Kllometerzahler. 
4 Elektronischer Drehzahlmesser. 

5 Kontrolleuchte (grunes Licht "Neutral,,) Leerlau-
fan zeiger. Sie lauchtel bel Leerlauf aut. 

6 Kontrolleuchte (grunes Licht) fUr linke Blinker. 
7 Standlichtanzeiger (grunes Licht). 

8 Oldruckanzeiger (rotes Licht). Die Kontrolleuch­
Ie erlischt, wenn genugend Druck vorhanden 
isl, um die Motorschmierung zu sichern. Wenn 
die Leuchte niGht abschaltet, enlspr'lcht der 
Druck dem vorgeschriebenen Wert nicht; in dle­
sem Faile muB der Motor sofort abgestellt und 
die erforderliche UberprOfung durchgefUhrt 
werden. 

9 Fernlichtanzeiger (blaues Licht). 
10 Konlrolleuchte (grunes Licht) fur rechte Blinker. 
11 Kontrolleuchle (rotes Licht) Stromlieferung aus 

Generator. Die Leuchte mu6 abschalten sobald 
der Motor eine gewisse Drehzahl erreich hat. 

12 Kontrolleuchte (orange) fUr Kraftstoffreserve. 
13 Umschalter fOr Not-Aus-Blinker. 
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12 Schalter fUr Beleuchtung (Abb. 4 o. 5) 

Sie sind auf der linken Seite des Lenkers montier!. 

Schalter "A" (Abb. 5) 
• Stellung .. 0" Licht aus. 
• Stellung "I" Parklichl. 
• Stellung .. 2" Zweilichtlampe eingeschaltet. 

Schaller "AH (Abb. 4) 
Mit Schaller A, Abb. 5, in Siellung 2: 
• Stellung .. LO" Abblendlicht. 
• Stellung .. HI* Fernlicht. 
• Stellung .. FL" lichthupe. 

Druckknopf fur Hupe und Schalter 
fur Wendezeiger (Abb. 4) 

Sie werden an der linken Seite des Lenkers an­
gebaut: 

Druckknopf "8,, = Hupe. (Horn) 

Schalter "C" 

• Stellung "R" Bedienung des rechlen Anzeigers 
• Stellung "l" Bedienung des linken Anzeigers. 

Druckschalter zum Anlassen und 
Schalter zum Abstellen des Motors 
(Abb.5) 

Sie sind auf dar rechlen Seite des Lenkers montiert. 
Mit dam Zeichen .. An auf dam SchlOssel 1 Abb. 3 
in Linie mil dam Zeichen "C .. das Fahrzeug 1St zum 
Starten bereil. Zum Anlassen des Molars geht man 
wie lolgl vor: 
• PrUfen, ob der Schaller "8,, In Siellung «1" (run) 

is!; 
• den Kupplungshebel ganz durchziehen; 
• bei kaltem Motor den Hebel «CHOKE .. "E .. in An­

laBsteliung "1 .. (siehe Abb. 4) bringen; 
4 • den AnlaBdruckknopf "C .. drOcken (start). 



Um den Motor im Notfall abzustellen muB man: 
• Den Schalter «S .. nach Stellung ~2,. (OFF) ver­
schieben. Stehl der Motor, ist der ZOndschlOssel 
wie in Abb. 3 im Gegenuhrzeigersinn zu drehen, 
bis sich die Markierung «OFF~ mit der Markierung 
"C .. Obereinstimmt, sodann den SchlOssel ab· 
zlehen. 

Gasdrehgriff ("F» in Abb. 5) 
Der Gasdrehgriff belindet slch auf der rechten Seite 
des lenkers; durch drehen gegen den Fahrer 611-
net sich derGasschieber; ·In entgegensetzter Rich­
tung schlieBt er sich. 
Um dem--ROcklauf des Grilles zu verharten, beta­
tigt man die Gegenmutler D und Stlft «E~. 

Kupplungshebel (.o. io Abb 4) 13 
Er befindet sich linksseitig des Lenkers und wird 
nur bel Anlahrt und wahrend des GangschaUens 
gebraucht. 

Vorderradbremshebel («G" in Abb. 5) 

Er belindet sich auf der rechten Seite des Lenkers 
und betatigt die Pumpe lur hydraulische Vorder­
bremse rechts. 

Starthilfshebel "CHOKE» i«E« io Abb 4) 

Der Hebel zum Starten bei kaitem Motor (CHOKE) 
belindet sich aul der linken Selte des Fahrzeuges . 
• ,,1» AnlaBsteliung: 
• "2~ Fahrstellung. 

Bremspedal fuer vordere Bremse 
links und fur hintere Bremse 
(«F» in Abb. 16) 
Es befindet sich in der Mitte rechtsseitig des Fahr­
zeuges und ist durch Zugstange mit dar Pumpe­
neinheit verbunden. Es b~tatigt gleichzeitig die 

5 Hinterbremse und die linke Vorderbremse. 



14 Gang Schaltpedal IAbb. 6) 

Das 1St ein Doppelkipphebel es belinde! sich auf 
der linken Seite des Motorrades_ 
• 1 Gang, vorderer Heael nach unlen; 
• 2. - 3. - 4. - 5 Gang, hinterer Hebel nach unten 
• Leerlauf, zwischen den 1. und 2. Gang. 
Vcr Betatigung des Gangwahlhebels, den Kup­
plunghebel ganz ziehen. 

2' 3' 4' S' 
7 

KraftstoffbehiilterverschluB IAbb. 7) 

Urn an den Kraflstoffbehalter «8" zu kammen. 1St 
dar Schlussel im Uhrzeigersinn zu drehen. 

Anmerkung: Wihrend des Auftanken 1st aln 
eventuelles Uberflle8en von Kraftstoff sofort 
zu reinigen, urn dauerhaften Schaden am Lack 
des KraflstoffbehaHers zu verhlndern. 



Kraftstoffhahn (Abb. 8) 

Der is! am Behalter hinlen angebracht. 
Zur dessen BeUitigung dient Knopf «B», der am 
reehlen Akkumulatordecket angebrachl ist und m'll 
dem Hahn durch einen Seilzug verbunden ist 
Der Hahnbetatigungskopf hat zwei Stellungen: 
«ON» offen 
"OFF» geschlossen. 
Es gibt keine Reserve-Stellung. 
Durch die Warnleuchle am Instrumentenbrett wird 
die Kraftstoffreserve angezelgt 
Vermerkl Bel ausgeschaltetem Motor dart 
man den Hahn nle offen lassen sonst konnt. 
der Kraftstoff In den Motor einfliessen. 

8 

Sicherungsleiste (Abb. 9) 

Sie is! auf der Zentralseite des Fahrzeuges mon­
tiert; urn an sie zu kommen, muB man den Sattel 
und eventuell den reehten Seitendeckerl abneh­
men, nachdem man die Schrauben "C~ in Abb. 8 
gelDst hat 
Auf der Lelste sind 6 Sicherungen von .. 15 A" mon­
tlert, wovon 2 als Reserve. 
8evor eine Sicherung zu ersetzen, muB man die Ur­
sache der Verschmelzung finden und beheben. 

Sicherung .. 1»: Hupe - AnlaBrelais; 

15 



16 Sicherung ,,2,,; Warnleuchten (Generator­
Oeldruck-Neutral) Fern - und Abblendelicht, pas­
sing, STOP-Bremsschalter, 
Sicherung ,,3,,; Standlichl - Wendezeiger; 
Sicherung ~4,,: Gefahrlichle. 

Seitentaschen (Abb. 10) 
Ole Seitentaschen enlfernt man von den Seitentra­
gern nach Losen der Befestigungsvorrichlung mit­
leis des Spezialschllissels. 
Die Befestigungsvorr"lchtung wird durch Hebelchen 
«B~ gesteuert. 
Die Packtasche wird nach Herausziehen der Sicher­
heitsvorrichtung "A~ leichl ausgenommen. 
Zur Qeffnung der Seitendeckeln, Schloss ~E~ mit 
dem entsprechenden Schlussel entlosen und da­
nach auf den unteren Schlossteil "E" drUcken. 
Zur Vermeidung eines Bruches der Befestigung 
durch Schloss ~B» isl die Ladung unter den Bele­
stigungsmuttern ~A~ und HB~ mil Ekzentnkbolzen 
~D» nach Losen der Mutter HC~ zu verleilen. 
Diese Arbeit ist bei unseren Hand/ern durchzu­
fUhren. 

Vermerk: die hochste erlaubte Ladung Je Ta­
sche 1st 10 kg_ Jedenzwel Taschen zu ver­
teilen. 

Lenkgetriebe-Pralltopf. 
Er ist der linken Seite des Motors eingebaut, ZWI­

schen dern Rahmen und der Lenkgetnebebasis. 
Urn seine Dampfwirkung zu erhohen oder zu ver­
mindern, muss man nur den ausseren K6rper des 
Pralltopfes ein- oder ausschrauben. 



Vorrichtung zur Blockierung 
des Sattels (Abb, 11) 

Der Sattel wlrd durch ein dazubeslimmles Schloss 
"An blockiert, das links auf der Hinterseile des Mo­
torrades montierl '1St. 
Zum Losen isl der Schlussel um 112 Drehung im 
Gegenuhrzeigerslnn zu drehen, Den Schli.issel aus­
ziehen und das Schloss voll durchdrlicken, Der Sal­
tel kann dann aufgehoben und auch abgenommen 
werden. 
Zum Blockleren, den Sattel in selnen Sitz auf dem 
Rahmen einflihren und darauf dri.icken. Oen 
Schli.issel ins Schloss slecken, und 112 Drehung im 
Uhrzeigersinn drehen. Der Sattel des Fahrgasles 
ist fest. 

17 
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18 Sicherungsvorrichtung zur 
Blockierung des Lenkers («A» Abb 12) 

Blochieren: 
• Den Lenker ganz nach rechls einschlagen. 
• Den Schlussellns Schloss slecken und im Ga­

genuhrzeigersinn drehen und voll durch­
drucken, im Uhrz81gersinn drehen, dann 
loslassen und aus dam Schloss herauszlehen. 

Losen: 
• den ScIllussel ins Schloss stecken, "1m Gege­

nuhrzeigersmn drehen und aus dem Schloss 
herausziehen. 

BLOCKIEREN 

"= 
~n~' 

LtlSEN 

12 
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Seitenstander (<<A» Abb. 13) 

Das Motorrad ist mit elnem Seitenslander zum Par­
ken ausgerustet 1st der Seitenstander in dar Park­
Stellung (9anz vorwartsgezogenj betatigt Mlkro­
schaller «6» einen Fernschalier, dar den Stromzu­
fluss zu den Zundsplilen unterbrichl. 
Unler diesen Bedingungen kann man Molor nichl 
anlassen. 



REINIGUNG - SCHUPPEN 

Reinigung 
Waschungsvorbereltung 
Bevor das Fahrzeug zu waschen, wird es emp/oh­
len, mit Nylon decken die folgenden Seilsn zu­
bedecken', Endle'll des Auspufldampfers, Kup­
plungshebel, Bremse und Gasantrieb, Zundum­
schaller. 

Wiihrend der Weschung 
Instrumenten, die vordere und hintere Nabe nicht 
mit Hochdruckwasser bespritzen. 

Nach der Weschung 
Aile Nylonbedeckungen enlfernen. 
Das ganze Fahrzeug sorgfaltigst trocknen. 
Die Bremse nachprufen. bevor das Fahrzeug an­
zuwenden. 

Zur Relnlgung der gestrlchenen Teile des 
Trlebwerkas (Motor, Schaltgetrlebe, Antriebs­
gehause, usw) werden: Naphla, Gasol, Erdol 
und wasserige Lasungen von neutrals" Auto­
waschmHteln verwende'. Jedenfalls sind sol· 
che Produkte sofort durch relnes Wasser zu 
entfernen. Helsses Wasser oder Druckwasser 
dart man durchaus nlchl verwendenl. 

Schuppen 
Wenn das Motorrad auf lange Zeit stillgelegt wer· 
den soil (zum Beispiel wahrend des Winters), ist es 
zweckmassig: 

• eine allgemeine Aeinigung vorzunehmen, 

• den Kraftstolftank und die Vergaser entleeren; 
Falls der Kraftstolf auf lange Zeit in Innern gelas· 
sen wird, wi.irde er eindampfen; 

• die Kerzen entfernen und etwas Oel SAE 30 in 
die Zylinder einfi.ilien. Den Motor einige Umdrehun· 
gen machen lassen und die Kerzen wieder ein­
fUhren; 

• den Aeifendruck ur.n ca. 20% vermlndern; 

• das Fahrzeug so aufbocken, daB die Aader yom 
Boden aufgehoben werden; 

• die nicht lackierten Teile mit Oel yom Aost be­
schi.itzen; 

• die Balterie herausnehmen und in eine trocke­
ne Stelle hallen, wo Eis und Sonnenlicht nicht ein­
dringen konnen. Einmal pro Monat die Balterie auf 
Ladezusland pri.ifen; 

• das F.ahrzeug Yom Staub mil einer Decke schul­
zen, aber den Luftumlauf nicht verhindern. 
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20 GEBRAUCHSANLEITUNG 
DES MOTORRADES 

Kontrolle vor dem Motoranlassen 
Pru.en ob: 
• genug Kraftstoff im Tank vorhanden is!; 
• das Del der Oelwanne im Motorgehause auf 
richtigem Stand is!; 
• der ZOndschlOssel in Stellung «A» is! (siehe Abb. 
3); . 
• die folgenden Kontrolleuchlen aufscheinen: 
- rot: fur ungenugenden Oldruck, ungenugende 
Stromverteilung der Lichtmaschine; 
- grlin: Leerlaufanzeiger «NEUTRAL,,; 
• der Betatigungshebel «CHOKE» bei kaltem Mo­
tor in AnlaBsteliung isl (<<In in Abb. 4). 

Anlassen bei kalt,em Motor 
Nach den oben angeflihrten Kontrollen, den Gas­
drehgrifi urn 114 der Oeflnung gegen den Fahrer 
drehen, den Kupplungshebel ganz ziehen und sich 
davon vergewissern daB Schaller uS» (Abb. 5) sich 
in Stellung «run» belinda! und den Druckschalter 
«C" (Start) (Abb, 5) drucken. 
L3.ufl der Molor, bevor man den Betatigungshebel 
"CHOKE" in die Gangslellung (<<2" in Abb. 4) bringl, 
der Motor fUr einige Zeit je nach den Temperalur­
verhiiltnissen leerlaufen. 

Sollte wahrend der Fahrt der Betatigungshe­
bel ~CHOKE" in AnlaBstenung (~1" In Abb. 4) 
blelban, halte man Vergaserfehler und eina 
betrachtlicha Erhohung das Kraftstoffverbrau­
chas, 1m schllmmsten Fall kann slch ain Fest­
fressen wegan Zyllnderwaschung durch 
KraftstoffuberfluB ergaben. 
Achtung! Wenn der ZOndschlOssel eingeschaltel 
1St (s'lehe Abb. 3) und die Konlrolleuchle "grOn NEU­
TRAL" am Instrumenlbrett nicht aufleuchtel, zeigt 
sie einen noch eingeschalleten Gang an, in solcher 
Lage kann das Moloranlassen gefahrlich sein. Es 
ist daher immer gUI vor dem AniaB sich zu verge­
wissern daB Leerlauf vorllegt. 
Falls die grOne KOfltrolleuchte "Neulral~ am Inslru­
mentenbrett nicht aufleuchtel, wenn der ZOnd­
schlOssel (siehe «A" in Abb. 3) eingeschaltet ist, 
bedeutet dies, dass em Gang noch ein geschaltet 
ist. In sotcher Lage kann das Mo!oranlassen gefar­
lich sein. Es 1St daher ratsam, vor dem Anlassen 
sich zu vergewissern, dass Leerlauf vorliegt. 

Anlassen bei warm en Motor 
Wie bei kaltem Motor, nur braucht man nichl den 
Betatigungshebel ~CHOKE" in Slellung «1" (Abb. 
4) zu bringen, sons! wOrde eine Ueberfettung Ireten 



Wiihrend der Fahrt 
Urn den Gang zu wechseln, Gas schl18ssen, den 
Kupplungshebel ganz durchziehen und den folgen­
den Gang einschalten; langsam den Kupplungshe­
bel loslassen und gleichzeitig Gas geben. 
Gangschaltpedal mit dem Fuss beHitigen und be· 
gleilen. 
Wenn man auf kleiner Gange Gbergeht, die Brem­
S8 und die Schliessung des Gasdrehgriffes allmah­
lich benulzen, urn den Molor wah rend des 
Nachlassens des Kupplungshebels nleht aut Ue­
berdrehzahl zu bringen. 

Anhalten 
Gas schllessen, 8remshebel betatigen und wenn 
man fast stehl, den Kupplungshebel ganz ziehen. 
Dies wird mit gular Anordung ausgefuhrt, urn die 
Kontrolie uber das Fahrzeug nicht Zll verlieren. Urn 
sine normale Verminderung der Geschwindigkeit 
bei Gebrauch des Getriebes zu gewahren, benutzt 
man am besten den Motor zur Bremsung, wobei 
daraul zu achten ist, dass der Motor nlcht auf Ue­
berdrehzahl gebracht wird. 
Auf nassen und schlupfrigen Strassen sind die 
Bremsen und besonders die rechle Vorderbremse 
vorsichllg zu betatigen. 

Um den Motor anzuhallen, muss man das Zeichen 21 
«Off» auf dem ZOndschlOssel mit dem Zeichen "C" 
(siehe Abb. 3) ubereinbringen, 
Nlcht vergessen: bel stehendem Motor die 
Kraftstoffhiihne immer schllessen! 

Parken 
Bei Aufenthalt in nicht gut beleuchteten Slrassen 
isl es ntitig. die Parklichter eingeschaltet zu lassen, 
Dazu dreht man den ZundschlOssel bis das Zeichen 
«8» (auf dem Schlussel) mit dem Zeichen .. C» auf 
dem Instrumentenbrett (siehe Abb. 3) uberein­
stimmt und der lichtschalter (siehe Abb. 5) "A» in 
Slellung "I» ist; dann den SchlOssel abziehen und 
die Lenkung blockieren (siehe Abs. «Sicherungs­
vorrichtung zur BlockJerung des Sattels, Seile 18). 



22 EINFAHREN 
Wahrend der Einfal1rzei! s'lnd folgende Normen zu 
beachten: 
• Vor dar Abfahrl den Motor emige Zeit, je nach 
der Jahrestemperatur, leerlaufen lassen, urn ihn gut 
anzuwarmen; 
• Wahrend dar Einfahrzeit dar! die Geschwindig­
keit wie in der Tafel vorgeschrleben. nicht Ober­
schntten werden. Dabsl ist aber das Verhi;iltnis 
zwischen Geschwindigkeltsbegrenzung und gefah­
ranen Kilometern zu beachlen. Eine gute Regel ist, 
nicht immer die gleiche Geschwindigkeit zu fahren, 
sondern otters die Geschwindigkeit zu wechseln; 
~ Vor dam AnhaJten allmahlich verlangsamen, urn 
die Elemente an zu schnellen Temperaturunler­
schied nicht anzusetzen; 
• Bei Terminfalligkeit aile vorgeschriebenen Ar­
beiten, wie in den Kundendiensitkarten vorgesehen 

EINFAHRGESCHWINDIGKEIT 

Km-Str.cke 

Von 0 bls 1000 

auslQhren; 
• Anmerkung: eine perlekte Leistung der einzel· 
nen Organe, die es erlaubt, das Motorrad voll aus· 
zunutzen, hat man erst nach einigen Tausend 
Kilometern. 
Nach den ersten 500 + 1500 km 
• Das Motoroi wechseln. 
Sollte der Oelstand auf dam min. Stand schon 
Yor den arst.n 500+1500 km .. In, ist das Mo· 
torol glalch zu wechHln und nlcht nur nach­
zufUllen. 
Vorgaschriabanas Oal: ~AGrp NUOVO SINT 
2000 SAE 10 W/40~. 
• Samtliche Schrauben und MlJttern des Fahrzeu­
ges auf fasten Sitz prQfen. 
• das Ventilspiel prufen. 
• den Reifendruck nachprQlen. 
• kontrolle des Reilendruckes. 

erlaub ....... 
Geschwindigillalt (Upml1') 

5000 

Von 1000 bis 2000 

Von 2000 bis 4000 Ole Geschwindigkeit allmahlich erh6h-e-,-, -wCie-O-bCe-,-,-,g-e-~ 
~ _. __ =J;.c:--_____ 6_OO

_
O

_ 

L____ ______ __ geben, bis die max, erl~ubte Geschwindigkait erreicht is!. 



ANWEISUNGEN ZUR REINIGUNG DER WINDSCHUTZSCHEIBE 23 

Die Windschutzcheibe darl durch Anwendung dar 
zu den anderen Kunststoffen oder zum Glas be· 
stimmten Seilen, Waschmlt\el, Wachse, "Polishes» 
gerelnigl werden. 
Jedenfalls, sind folgende Vorsichtsmassnahmen zu 
Ireffen: 

• die Wlndschutzschelbe wader waschen 
noch rainlg_D, wenn die Luntamperatur zu 
hoch ist oder bel ainer zu starken Sonn.nba· 
IIchtung 

• aus irgendeinem Grund darl man L6semitte, 
Laugen, o.ae. anwenden 

• Keine F\[jssigkeiten, die Schleifmittel enthalten, 
keine Bursten, Sandpapier, Schabeisen sind zu­
lassig 

• "Polishes» darf man erst nach einer 50rglallll­
gen Waschung zur Entfernung des Staubs oder des 
Schmutzes anwenden. 
Eventueile, oberflachige Kratzer werden mit wei­
chem «Polish~ abgeholfen 

• Frische Farbe oder Dichtungsmassen werden 

vor dem Trocknen oder dureh Abreiben mit Lose­
naphta, lsopropylalkohol Butyl-Cellosolve leieht ent­
lern\. Keinen Methylalkohol anwenden! 

• Man durf nur weiche TOcher, Schwam me, Reh­
lederlappen oder Verbandwatte auf zarteste Wei­
se anwenden, 
Keine Papier- noch Kunstfasertueher anwenden, 
die die Windschutzscheibe verkratzen konnten. 

Tiele Verkratzungen oder Abriebe werden durch 
kraftige Verreiben oder Losenmittel nieht abge-­
holten, 



24 WARTUNGEN UNO EINSTELLUNGEN 

Einstellung des Kupplungshebels 
(Abb_ 14) 

Wenn das Spiel zwischen Hebel und Anschlag ho­
her oder niedriger als 3.,.4 mm isl, is! folgender­
maBen vorzugehen: die Gummimuffe zurucks­
chieben und die Einslellschraube .. A» belaligen, bis 
die vorgeschriebenen Werle errelcht sind. 

-~ \ \\ ( '4 

Die Einstellung kann noch durch den Drahtspann­
zug "B~ erfolgen. Dazu 16st man die rechls am Ge­
tnebekasten befindlichen Gegenmulter "C», 

Kontrolle auf VerschleiB der Brems­
beliige 
AlleSOOO Km die Starke der 8elage priJfen, die wie 
lolgl sain soli: 
• Bei neuem Be1ag 9 mm; 
• bei VerschleiBgrenze des Belages ca 6 rnm. 
Wenn die Starke der 8el3ge unler dieser Grenze 
lieg!, is! as erforderlich, sie auszutauschen. Nach 
durchgefiihrtem Austausch, is! as nicht notig die 
Entluf!ung der Bremsanlage durchzulUhren, es 
reicht die Steuerhebei mehrmals zu betatigen, bis 
die Kolben der Bremszangen in normaler Stellung 
sind 
Beim Auslausch der Belage muB der Zustand der 
Schlauche uberpruf! werden, Wenn sie beschadigt 
sind, muB man sle sofor! auswechseln. 

Wichtlg! Fur ca. Hundert Kilometer, ist es rat· 
sam, die neuen Belage mit Vorslcht zu behan· 
deln, dies erlaubt elne korrekte und 
vollstindlge Lagerung des Relbungsmaterlals. 



Kontrolle des Flussigkeitsstandes 
und Austausch der Flussigkeit in 
den Vorratsbehilltern der Pumpen 
(Abb. 15 u. 16) 

Fur eine gute Lelstungsfahigkeil der Bremsen, sind 
folgende Regain zu beachten: 
1 Den Fullstand der Flussigkeit im vorderen Be­
halter "A" in Abb. 15 und hinteren «H" in Abb. 16 
nachprUlen 
Dar FOllstand dar! nie unter del Mindestniveau-li­
nie sinken, die auf den Behalter ersichtlich ist. 
2 Von Zeit zu Zeit, oder wenn n6tig. die Flussig­
keit in den oben erwahnten Behaltern nachfOlien. 
Flusslgke" unbedlngt aus elne' Orlglnaldose 
verwenden, die nur 1m Moment der Verwen­
dung g80"n8t wlrd. 
3 Aile 15.000 Km ca. oder einmal jahrlich den 
kompletten Wechsel der F1ussigkeil in den Brem­
sanlagen vornehmen. 
Zur guten Funktionierung der Bremsanlagen ist as 
erforderlich, daB die Leitungen immer vall Flussig­
keil aber ohne Lullblaschen Sind. Ein langer und 
elastischer Lauf der Belatlgungshebels «B·, zei~1 
Lull in den Leilungen an. 1m Faile einer Reinigung 
der Bremsleilungen lsI frische Flussigkeit aus­
schlieBlich zu verwenden. 
Es ist unbedlngt verboten Alkohol oder 15 

Oruckluft .ur das nachtragliche Trocken zu 25 
varwanden; fUr die MetalHelle 1st die Verwen­
dung von "Trielina" ratsam. 
Zur eventuellen Schmlerung dart man kalne 
Mineralole oder -.atta anwendan. lsI kein pas­
sender Schmiermillel vorhanden, dann wird es 
empfholen. aile Gummileile und die Melalilelle 
durch Flussigkeit aus den Anlagen anfeuchten. 
Emplohlene FIIJsslgkeil: Agip Brake Fluid SUPER 
HD. 

OIese Arbeiten lass! man am bes/en durch unsere 
Handler ausfUhren. 



26 Einstellung des Fussbremspedals 
der linken Vorder- und Hinterbrem­
se (Abb. 16) 

Das Spiel zwischen 8remskolben im Bremszylin­
der und Antriebshebel wie lolgl prufen: 
• zwischen Bremskolben im Bremszylinder und 
HebelendstOck eine Fuhlerlehre "G" geben, dann 
die Exzenterschraube "A" betatigen, Vorgesehenes 
Spiel 0,05-;-0,15 mm 
• solile das vorgeschriebene Spiel nicht vorliegen, 
muB man- Gegenmutter "8,, losen und Schraube 
«C» auf -oder ausschrauben bis die ideale Stellung 
des Steuerpedals «F" errelcht wlrd. Den Zugstan­
genslift und den Splint wiedereinbauen. 
Gegenmulter "E» losen und die Halteschraube 0, 
die zum Hebelruckgang diant, am Enda dieser Ar­
beit einstellen. 

Entluftung der Bremsanlagen 
Die Enlluftung der Bremsanlagen wird erforderlich, 
wenn der Hub der Hebel am Lenker oder des Pe­
dals an der rechten Fahrzeugsseite wegen der Luft­
blasen in den Kreisen zu lang und federnd ist. 

Diese Arbeiten lass! man am bes!en durch unsere 
Handler ausfuhren. 16 



Einstellung der hinteren Federung 
(Abb. 17 u. 18) 

Die Federn der hinleren Aufhangungen k6nnen in 
3 verschiedenen Stellungen durch den geeigneten 
Schllissel A in Abb. 17 eingestellt werden. 
Man kann durch Betatigung der Scheibe A in Abb. 
18 die Bremsaktion der Slossdampfer einstelien. 
In funktion der Notwendigkeil und der Fahrzeug­
belastung hat man 4 Einstellmoglichkeiten: 

11 

18 

• Stellung 1 sehr weich, fur leichts Belastung 27 
• Siellung 2: fur Einzelfahrer oder 81n Paar auf 
Strassen in gutem Zustand (s,B.: Autobahn) 
• Stellung 3: fUr sportliches Rennen Einzelfahrer 
oder ein Paar mit Gepack 
• Stellung 4: sehr steil, fur Paare mit grossem Be­
lastungsgewlchl. 



28 Nach etwas Zeit und langen Fahrstrecken, ist eine 
Abnutzung der Stossdampfer naWrlicherweise un­
vermeidlich. Eine wichligere Einslellung kann des­
halb notlg werden. Siehl man, daB die 
Bremswirkung der Stossdampler nicht regelmas­
sig 1St, denn sind die lelzlen von unseren Handlern 
nachzuprufen, 

Michl vergessen, daB fur elne gute 5tabiliial 
des Fahrzeugs, belde Aufhangungen mussen 
in dieselbe Position alngeslellt werden, was 
die Elnstellschelbe wle auch die Federbela­
slung betriffl_ 

19 

Einstellung der Lenkung IAbb. 19) 

Fur elne gute Fahrsicherheit muss die Lenkung so eln­
gestellt seln, um dem Lenker ohne Spiel Bewegungs­
freiheil zu bielen, 
Dazu geht man wie lolgl vor: 
• die Befestigungsschraube am Lenkkopf «ft.» Ibsen; 
• die Haltemutter am Lenkkopf ,,8» Ibsen; 
• d'ie Einstelimutter «e;" mil dem dazubestimmten 
SchlLissel aul-oder zuschrauben. bls das Spiel nchllg ist. 
Nach erfolgler Elnstellung. die Mutter «B» und die Be­
festigungsschraube "A» des Lenkerkoptes festziehen, 

Diese Arbeiten lasst man am besten durch unsere 
Handler ausfUhren, 



AUSBAU DER RADER YOM FAHRZEUG 

Vorderrad (Abb.20) 

Urn das Vorderrad aus dem Fahrzeug ausbauen zu 
konnen, geht man wie lolgl vor: 

• das Fahrzeug auf dem Zentralstander auf­
bocken erne SIGlze unter das Motorgehause geben, 
urn das Rad vom Boden zu heben; 

• Die Schrauben "A", die die Bremszange an die 
rechte Gabelhulse befestigen, 16sen, von der Ga­
belhulse selbs! die Bremszange mit der montier­
ten Le1tung abnehmen; 

• die Mutter "Co> zur Befestigung der Achse links 
abschrauben; 

• die Mutter «E» zur Gabe1hLiIsenbefestigung an 
die Radachse Ibsen: 

• die Achse "F" herausziehen und die Montage 
des AbstandstUckes "D" beachten. 

• Bei der Wiedermonlage in umgekehrten Aelhen­
lolge vorgehen, mdem man auf eine korrekte Stel­
lung des DistanzsWckes acht geben mull; dant1.dle 
Hebeln an den Brernsen wiederholt betatigen, urn 
die Zangenk61benchen In die norrnale Stellung wie-
der brmgen 20 

29 



30 Hinterrad (Abb. 21) , 
Urn das Rad aus der Schwinge und dam Hinterach­
santriebsgehause ausbauen zu k6nnen. geht man 
wie lolgl vor: 
• das Fahrzeug auf dem Zentralstander au/­
bocken, 
• den linken Schalldampfer abnehmen; 
• d"re Mutter «A» mit Beilagscheibe «8» von der 
Achse an dar Gehauseseite losschrauben; 
• die Schraube zur Befestigung dar Achse .,0» am 
Schwingarm ausschrauben; 
• die Achse .. C» aus dam Gehause, von der Na­
be und dam Schwingarm herausziehen; 

• dieAnkerplatte mit der monr,erten Bremseinheil 
«E» vom Halterungstift auf der Schwinge abneh­
men, und diese am Fahrgestell befestlgen; 
• das Fahrzeug sevial auf die rechle Seils kippen, 
daB man das Rad vom Schwingarm und dam An­
triebsgehause herausziehen kann. 

Zum Wledereinbau des Rades, ist die Demontage­
reihenfolge urn zukehren, zu beachten ist, das Ein­
setzen der Ankerplatte mit Bremseinheit auf die 
Halterung auf dem linken Arm der Schwinge. 

Radauswuchten 
Um die Stabilital des Fahrzeuges zu verbessern 
und die Schwingungen bei hohen Geschwindigkei­
ten zu vermeiden, mussen belde Rader gut ausg~ 
wuchtet sein, . 
Das Auswuchten nimmt folgendermassen vor: 
• das Rad vom Fahrzeug ausbauen und es auf 
eine Gabel stellen; I 
• das Rad mehrmals und langsam drehen und; 
prufen, ob es immer In verschiedenen Stellungen 
zum Stillstand kommt: dies weist auf ein richtiges 
Auswuchten hln; 

I 

• wenn das Rad immer an einem Punk! zum Stilt­
stand kommt, ist so e'ln Gegengewicht gegenuber 
diesem Punk! anzubringen; 
• diese Behandlung ist zu wiederholen, bis das 
Rad ausgewuchtet ist. 

Diese Arbeiten lasst man am besten durch unsere 
21 Handler ausfuhren. 



Reifen 
Reilen geh6ren zu den wichtigsten Tailen, die re­
gelmassig nachgepruft werden mussen Davan 
kannen Fahrzeugstabllttat, Reisekomfort und sagar 
die Sicherheit des Fahrers abhangen. 
Daher 1St es nlcht emplehlenswert, Reilen mit ei­
ner Pro/iltiela niedriger als 2 mm zu benutzen. Auch 
ain falscher Reifendruck kann Stabilitatslehler und 
grosseren RelfenverschleiB verursachen. Der vor­
gerschriebene Druck ist: 

• Vorderrad: mit elner oder zwei Personan: 2,2 
Bar. 

• Hmterrad: mit siner Person: 2,4 Bar; mil lwei 
Personan: 2,8 Bar. 

Ole angag_benen Werte ~nd fur norma&es 
Fahren (Touring) zu v.r.t ...... ; bel hoher G .. 
'schwlndlglHtit (Autobatwlfllhrerl} ist der ...... ,.. 
druck urn 0,1 Bar zu .rh6han. 

Auf-u. Abbau von Reilen auf Rader 
Das Fahrzeug isl mil Radern in Leichtgusslegierung 
ausgerDstet, die eine hohe mechanische Stabilitat 
bieten, aber durch Benutzung von Werkzeugen bei 
Auf- und Abbauarbeilen beschadigl werden 

k6nnen 

Daher empfehlen wlr die Benutzung von Wefkzeu­
gen, die keine Rippen oder _Kanten auf der Feige 
zugekehrten Seite aufweisen 

Die BerOhrungsflache muB breit, glatt und mit ver­
rundeten kanten versehen sein. Die Benutzung el­
nes entsprechenden Handelsschmiermillels 
erleichtert das Gleilen und das Einselzen des Rei­
fens auf die Feige und vermeidet somit hohe He­
belbelastung der Werkzeuge. 

Es ist auch wichlig, dass die AeifenwOste in den 
mittleren Kanal der Feige eingesetzt werden . 

Wah rend dar Montage dar Bereifung ist folgendes 
zu beach ten: 

solllen die Aeifen eine Pfeilmarkierung seitiich auf­
weisEl, so sind sle wie folgl zu montieren: 

• mit dam Pfeil in entgegengesetzer Fahrtrichtung 
fur das Vorderrad; 

• mil dem Pfeil in Fahrtrichtung gekehrt fOr das 
Hinterrad. 

Vermerk! Oas obip gill r1tII' wenn keiM ........ 
sltzUch. "n •• !sungen auf clem Rel'en an.,. 
geben slnd_ 

31 



32 WARTUNG UNO SCHMIERUNG 

DURCHFUHRUNG GEFAHRENE 1500 km 3000 km 6000 km 9000 km 
STRECKE 

, 
~ 

Motorol R R R R - --
Olfllterpatrone R 
Oinell/iller 

--- -------- ----.~~.-

C 

luftfllter C R 
Zundphasenslellung A A A A 
Zundkerzen A A A R --
Ventllspiel A A A A 
Vergasung A A A A 
Verschraubungen A 
Benzintank. Filter un Leitungen C 

Wechselgetriebe A A A R 
Hlnlerradachsanlneb. A A A R 
Lager der Rader und Lenkung 

Vorde~radgabelbl 

Anlasser und Generator 

BremSfiOsslgkell A A A A 
Bremsbelage A A A A 

A _ Wa~unq I\oo"oIlen. E'nstellu"gen, eV<lnt Au.,ausch, SeMCO • C = Reon'gong • R E .... uSlau.ch 
o.n EI.tt"<>lytatond In ".r lI.n.,I. In. .. 0 .... '1'''''.0. 01. Anln.bog."nke und die bleg ... ",en Kab.1 lOCh"' .... ". AU. 500 Km .s;n 5t.nd d •• Molo,61 .. 
kont<ollle,.n. Aul led .... hI! .1"",.1 JIohrllch "',,' dao 01 vollotlndlg ......... " W ....... . 
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34 SCHMIERARBEITEN 

Motorschmierung 
Prutung des Oels'andes (Abb. 22) 
Aile 500 km den Oelstand 1m Motorgehause uber­
prufen: das Oel soli den Einschnitt fUr das MaxI­
mum auf der Stange streifen, welche an den 
Stoplen "A" gel6tel ist. 
Wenn das Oel unler dem vorgeschriebenen Stand 
stehl, isl das Oel der gelichen Quantal und Visko­
siUit nachzufUllen_ 
Die Kontrolle muss ausgefUhrt werden, nacho 
dem der Motor alnlge Mlnuten gelaufen 1st; 

der Stopfen aA" mit Stange fur die Oelstand· 
kontrolle muss danach wieder gut ange­
schraubt werden. 

Oe'wachsel (Abb. 22 u. 23) 
Nach den ersten 500 -',-1000 km und aile lolgenden 
3000 km ca. wird das Oel gewechselt. Dar Oelwech­
sel muss bei warmem Motor durchgeluhrt 
werden. 
Es ist zu beachlen, dass die Oelwanne gut ausge­
laufen is! bevor man Irisches Oel nachfOlll. . 
«A» Einfull - und Fullstandstoplen (Abb. 22); 
«8» Ablasstopfen (Abb. 23). 
Erforderliche Menge: 3 liter Oel «AGIP NUOVO .:: 
SINT 2000 SAE 10 W/40». 

Auslausch der Filterpalrone und Rei­
nigung des Nelztillers (Abb 23) 

Aile 15.000 km (5 Olwechsel) die Fillerpatrone «A» 
erneuern, dazu gehl man folgendermaBen vcr'. 
• Den AblaBstopfen «B~ ausschrauben und das 
01 gut aus der Wanne ausflieBeQ lassen; 
• die Schrauben losen und die Olwanne «C~ vom 

~~~~~~;d,§!V Motorgehause komplett mit Filterpatrone «A~, Netz-
1= 22 filler ~D» und Oldruckschalter «E~ abnebmen; 



• die Fllterpatrone ~A» ausschrauben und mit ei­
ner Originalen ersatzen. 
Es ist empfehlenswerl, wenn man die Filterpalro­
ne «A» auslauschl, auch den Nelzfiller «D» In einem 
Benzlnbad zu waschen und mil Druckluft auszubla­
sen. Bevor man ihn wieder in die Olwanne einbaul, 
sind die Kanale dieser mil Druckluft auszublasen. 
Bei der Wiedermontage ist nicht zu vergessen, die 
Dichtung zwischen der Olwanne und dem Motor­
gehause immer zu wechseln. 

23 

24 

Diese Arbeiten liiBt man am besten durch unsere 35 
Handler ausfUhren. 

Schmierung des Getriebes 
Den Olstand kontrollieren (Abb. 24) 
Aile 3000 km prOlen, daB das 01 die Bohrung fUr 
den Olslandslopfen .. B» streift. Wenn das 01 unter 
dem vorgeschriebenen Stand sinkt, muB 01 der glei­
chen Qualitat nachgefOllt werden. 



36 Olwechse' (Abb. 24) 
Aile 10.000 km ca. das 01 1m Getriebegehause 
wechseln. 
Der Olwechsel muB bei warmem Getriebe erlolgen, 
weil das 01 in diesem Fall Ilusslg und daher ein­
tach abzulassen ist 
Daraul achten, daB das 01 aus dem Getriebegehau­
se gut abgelaulen ist, bevor frisches 61 nachgefullt 
wlrd. 
«A" EinfUllstopfen 
"8,, Olstandstopfen 
"C» AblaBstopfen. 
Erlorderliche Menge: 0,750 Liter 01 «Aglp Rotra MP 
SAE 80 Wf90". 

Schmierung des Hinterachsantriebs­
gehauses (Abb 25) 

Den OI$land konirollleren 
Aile 3000 km ist zu prufen, ob das 01 die Bohrung 
des Stopfens "A" streift; wenn das 01 unter dem 
vorgeschriebenen Stand liegt, muB 01 der gleichen 
Qualitat und Viskositat nachgefullt werden. 

Olwechse' 
Aile 10.000 km ca. soil der Olwechsel bei warmem 
Hinterachsantrieb durchgeluhrt werdern, weil das 
01 in diesem Fall flOssig und einfach abzulassen ist. 
Nicht vergessen, daB, bevor frisches 01 nachgefUllt 25 

wird, das Antriebsgehause gut ausgelaufen sein 
muB. 
"A» Olstandstopfen 
,,8» EinlaBstopfen 
«e" AblaBstopfen 
Ertorderliche Menge: 0,250 Liter, davon 0,230 li· 
ler 01 «Agip Rotra MP SAE 80 Wf90,,; und 0,020 
Liter 01 «Agip Rocol ASOIA». octer «Molykote Typ A». 



Schmierung der Gabelholme (Abb. 26) 
Zum Oelwechsel der vorderen Gabelholme, geht 
man wie folgt vor: 
• das Fahrzeug auf dem Zentralstander auf­
bocken, die Lenkerplatte und das dazubefestigte 
Instrumentenbrett enllernen 
• die seitliche Schraube «CD zur 8efestlgung des 
Lenkerskopfes am Gabelarm losen 
• den oberen Stepfen .. 8" ausschrauben dann die 
Ablasschraube «A» enUernen 
• den vorderen Fahrzeugsteil nach unten 
drOcken' Stoplen "8,, wird auslreten. der mit dem 
Damplerkorper solidarisch ist 
• Schraube «AD wieder einbauen. Die vergeschrie­
bene Menge FIOssigkeil (150 cc AGIP ATF Dexron) 
durch den Raum, der sich zwischen dem Innen· 
durchmesser des Gabelholmes und dem Dampfer­
korper ergibt, elnf(illen 
• die Schraube ,,8» wieder emschrauben, sowie 
auch die seiiliche Schraube anziehen. Den gleichen 
Vorgang auch an den anderen Seiten ausfOhren. 

Verschiedene Schmierung 
FOr die folgenden Schmierarbeiten muss man Felt 
Yom Typ .. Agip F. 1 Grease 3D .. anwenden: 
• Lengerlager 
• Lager der Schwlnggabel 
• Gelenke der Antnebe 
• Kilometerzahler- Vorgelege; 
• Gelenke der Lagerbocke. 
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38 KRAFTSTOFFVERSORGUNG 

Vergaser (Abb, 27) 

2 Vergaser Typ Dell'Qrto PHF 30 DO (reclats) und 
PHF 30 DS (links). 

Vergaserantriebe 
• Gasdrehgrilf auf dar rachlen Lenkersseite; 
• Hebel zum Anlassen bei kaltem Motor ~CHO· 
KE» aut der linken Se'lle des Motorrades. Stellun­
gen des CHOKE-Hebels: 
«In Anlassen bei kaHem Motor. 
«2» Fahrstellung. 

Elnstelldaten der Vergasung: 

Diffusor 1J 30 mm 
Gasschieber 50/3 
Zerstauber 264 AS 
Haup\duse 125 
Leerlaufduse 50 
Starterduse 75 
Nadel K 23 (3 Ras!) 
Schwimmer 109 

Emstellschraube des Minimalgemlsches: 1'/2 U. 27 

Einstellung des Kabelnspiels am 
CHOKE-Antrieb (Abb. 27) 

PrGlen, dass, mit Hebel CHOKE In der Gangstel­
lung «2» zWischen den SeilzughOlien und den Draht­
spannschrauben "D" beide Vergaser ein Spiel von 
3 mm ca vorhanden is!. Sons!, Mutter ~C» Ibsen und 
Drahtspannschrauben «0» absch rauben oder fest­
ziehen, Dann Mutter «C» feslzlehen, 



Vergaser- U. Leerlaufdrehzahlein­
stellung (Abb. 27) 

Vergaserelnstellung durch VAKUUMMETER 
lur genauen Vergasereinstellung wird es empfoh­
len, sieh an unsere Handler zu wenden, die diese 
Arbsl! milleis sines Vakuummeters durchfuhren 
werden. 

Elnstellung der L •• rlautdrehzahl 
• Zur Einstellung der Leerlaufdrehzahl bei 
900 -1000 Upm sind beide Schrauben "A .. 9leich­
massig zu- bzw. auszuschrauben . 
• Den Drehgasgriff einigemal auf- und zudrehen 
urn die SlabiliHit des Leerlauis zu prOlen. 

Vermerk! Dlesa Elnstellung mit Motor bei Be­
triebstempe,atur ausfuhren. 

Elnstellung des Kabelnsplels am DrahgBsgrlft 
(Abb. 5 und 27) 
Prulen, daB, mit Hebel in der Raststellung zwischen 
den SeilzughQllen und den Drahtspannschrauben 
~B" (Abb. 27) beide Vergaser ein Spiel von 1 -;- 1,5 
mm vorhanden ist Sonst, Mutter "I" 16sen und 
Drahtspannschrauben «H» abschrauben oder fes!­
ziehen. Dann Mutter «I» fes!ziehen (siehe Abb. 5). 

Auswechselung der Patrone- 39 
Luftfilter (Abb. 28) 

Aile 6000 km is! Zustand des Filters zu prufen und 
eventuell mit Druckluft auszublasen; aile 9000 km 
1St der Austausch vorgesehen. 
Der Filter is! zusammen mit dem Oelentlufter in ei­
nem Gehause auf dem Aggregat montier!. 

Zum Patronenwechsel wenden Sie slch an I.insere 
Verfreter. 

Reinigung des Kraftstoffbehiilters, 
Hiihne, Filter und Leitungen 

Aile 9000 km ca., oder als man bemerkt, daB der 
Kraftstoff den Vergaser unregelmassig errelcht, 
sind Behaller, Hahn und Filter an den Vergasern 
sorgfaltigsl zu reinigen. 
Die Filter, die Leitungen und der Hahnkanal mit 
Benzin waschen und dann Druckluft einblasen. 
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VENTILTRIEB 

Ventilspielkontrolle (Abb. 29) 

Nach den arslen 500 .,.1000 km und aile folgenden 
3000 km, oder wenn das Ventspiel ubermassige 
Gerausche verursacht, muB das Spiel zwischen den 
Kipphebeln und Venti len geprOft werden. 
Ole Einstellung arlolgl bei kal'em Motor und der 
Kolben belinda! sich auf dam oberen Punkt .. QT» 
mit geschlossenen Venti len wahrend der 
Druckphase. 
Nachdem man den Ventildeckel abgenommen hat, 
geht man wie lolgl vor: 
1 Mutter "A .. losen 
2 Schraube «8» 8m- oder ausschrauben, bls man 
folgendes Spiel erreicht 

• Einlassventile 0,22 mm 
• Auslassvenlile 0,22 mm. 
FOr das Messen gebraucht man eine Fuhllehre "Go>, 
Anmerkung: ein ubermassiges Spiel verursacht Ga­
rausche. 
Wenn das Spiel null ist, bleiben die Venti Ie etwas 
offen und dadurch werden Beschiidigungen wie 
lolgt hervorgerufen: 

• Druckverlust 
• Ueberhitzung des Motors 

• Verbrennen der Venlile usw. 
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42 ZUNDUNG 

Warlung, Konlrolle und Einslel· 
lung des Doppel·Verteilers 
(Abb,30) 

Wartung 
Aile 3000 km. 
Mit 81n paar Tropfen 01 den Fllz .R" des Verteiler­
nockens anfeuchten. 

UNTERBRECHER RECHTS 

UNTERBRECHER UNKS 
30 

Kontrolle 
• Den Deckel des Doppelverleilers entternen, 
nachdem die Befestlgungsschrauben ausge­
schraubt wurden. 
• Wenn die Kontakte uA» (rechler Zylinder) und 
"B" (linker Zylinder) schmutzig oder schmieng sind), 
SI8 mit einem in Benzin getranklen Lappen saubern. 
Wenn aber die Kontakte verbrannt oder sehr ver­
schliBen sind, sind diese zu erneuern; 
• den Abstand zwischen den Kontakten der Schal­
ter "A" (rechler Zylinder· rotes Kabel) und "8,, (lin­
ker Zylinder - grunes Kabel) liberprulen, der 5011 
zwischen 0,37""- 0,43 mm liegen. 

Einstellung der Kontakte 
Kontakt ~A" • rechter Zylinder 
Den Nocken "I" zum hachsten Hub bringen. die 
Schrauben "C" und «D» lasen und die Platte HE» 
verschieben, indem man den Raster «F» betaligt_ 
Hal man den vorgeschriebenen Abstand erreicht. 
die Schrauben HC» und HD .. wieder festziehen. 



Kontakt "8,, linker Zyllnder 
Den Nocken «I» zum hochslen Hub bringen, die 
Schrauben "G" und «H" losen und die Platte «L» 
verschieben, indem man den Rasler «M» belaligl. 
lsi die vorgeschriebooe Distanz erreicht, werden die 
Schrauben "G" und «H .. feslgezogen. 
Nach der Konlakleinslellung des Verteilers, mull die 
UberprLifung durch Kontrolle der ZLindphasenein­
slellung vervolfslandigl werden. 

Kontrolle und Nachstellung 
der ZLindphase Clstatische 
Voreilung)) (Abb. 31) 

Kontrolle 
• Den GummiverschluB der Kontrollbohrung auf 
der rechlen Seile des Gelriebegehauses entfernen; 
• FLir die Kontrolle des Offnungbeginnes der Un­
lerbrecherkontakle ("A» und «8" in Abb. 30) ist die 
Verwendung einer PrLiflampe erforderlich, die zwi­
schen der Klemme des zu prLifen Kontakles und 
Masse anzuchlieBen ist. 
Phase des rechten Zyllnders (Abb. 31) 
• Das Schwungrad in die Drehrichlung des Mo­
tors drehen, bis der Kolben In oberer Totpunktstel· 
lung (bei geschlossenen Ventilen) ist. In diesem 
Zustand muB das Zeichen "1,, am Rand der Kon­
trollbohrung Libereinstimmen. 31 

• Um eine Mogllchkeit auszusehliellen, daB even- 43 
luelle Spiele im Mitnehmen die Kontrolleverfa.lschen 
konnlen, ist das Sehwungrad in enlgegengeselzer 
Motordrehungsnchtung leieht zu drehen und fol-
gend wieder in Rrchlung der Molordrehung drehen, 
bis das Zeichen «2» (stat. Voreilung) auf dem 
Schwungrad mil dem Zeiehen «1» am Rand der 
Kontrollbohrung Libereinslrmmt. In diesem Zustand 
muB sich die Offnung der Unterbreeherkontakle "A» 
in Abb. 30 ergeben, 
Phase des linke" Zyllnders (Abb, 31) 
• Das Sehwungrad in die Drehr'lehtung des Mo­
tors (Gegenuhrzeigersinn) drehen, bis der Kolben 

"X OJ" ... , 
'\."::()rJ: 



44 im oberen Totpunkl (geschlossen Venlile) ist. Un­
ler diesen Bedingungen muB das Zeichen «8» auf 
dem 8chwungrad (D,T. des linken Zylinders) mit 
dem Zeichen ,,1» am Rand der Kontrollbohrung 
libereinstimmen. 
• Das 8chwungrad im Uhrzeigersinn drehen, bis 
das Zeichen «3» (stat, Voreilung) mit dem Zeichen 
«1~ am Rand der Kontrollbohrung libereinslimmt. 
In dlesem Zustand muB sich die Offnung der Un­
terbrecherkontakte ("B» in Abb. 30) ergeben. 

Zundangaben 
• Anfangsfrlihzlindung (slatisch) 20 ± 1 0 

• Gesamt-Frlihzlindung (stat. + autom.) 33 0 ± 1 0 

• Distanz zwischen den 
Unterbrecherkontakten 0,37 -:- 0,43 mm 
Zur Einstellung der Unterbrecherkontakten und zur 
Kontrolle der Ziindphasenstellung, raten wir Ihnen, 
sich zu einem unserer Handler zu begeben. 

Zundkerzen (Abb.32) 

Zlindkerzen zu verwenden: 
• Marelli CW 7 LP 
.SoschW7D 
• Bosch W 7 DC 
• Champion N 9 Y 
• Lodge HLNY 
Elektrodenabstand: 0,6 mrri. 

lur Reinigung und Konlrolle der Elektrodenabsland 
sind die Zlindkerzen gemass der Anweisungen in 
Tafel der Warlungs- und Schmierungsarbellen von 
Zeit zu entfernen. Beim Wiedereinbau der Zlind­
kerzen ist es zu beachten, daB sie in den entspre­
chenden Sitz leieht elngeschraubt werden. Deshalb 
ist es ralsam, sie flir einige Umbdrehungen von 
Hand auszuschrauben und bei kaltem Motor fest 
zuziehen. Aile 9000 km sind jedenfalls die Zlind­
kerzen auszutauschen wenn auch sie in gulem Zu­
stand ausseheinen. 

~ mm.Q,6 :.u .. 

, 
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ELEKTRISCHE AUSROSTUNG 

Die elektrische Ausrustung ist aus folgenden Be­
standteilen zusammengesetzt: 
• Batterie 
• Elektromagnetisch angetriebener Anlasser 
• Drehstrom-Generator, varne an der Treibwelle 
• Doppelunterbrecher mit automatisch verslellba-

rer Fruhzundung mit Fliehkraft 
• Zundspulen 
• Arbeitsrelals fUr SeitensUinder 
• Spannungsregler 
• Sicherungskasten (Nr. 4 von 1SA) 
• Arbeltsrelais fur Horn 
• Anlassrelais 
• Vorderer Scheinwerfer 
• Rucklicht 
• Wendezeiger 
• Umschalter zur Verwenderelnschaltung 
• Lichtschalter 
• Schaller fUr Richtungsanzelger, Horn und 

Lichthupe 
• Schaller fOr Paniklampen 
• Schaller zum Anlassen des Motors 
• Elektrischer Horn • 
• Instrumentenbretl-Anzeiger: Getriebe-Leerlauf 

(grunes licht). "Standt~ - Parkleuchte leuchtet 
auf (grunes licht). Oeldruck kontrolle (rotes 

Licht). Abblendelichtlampe (blaues Licht). ungenu- 45 
gende Stromverteilung der lichtmaschine (ro-
tes licht). Kraftstoffreserve (orange Licht). 
Fahrtrichtungsanzeiger (grunes licht). 

Batterie 
Die Batterie hat eine Spannung von 12 V und eine 
Kapazitat von 24 Ah. und wird durch den Genera­
tor aufgeladen. 
Um an die Batterie zu kommen. geht man wie lolgt 
vor: 
• Den Sattel abnehmen; 
• die Gummischelle lCisen und die Elektrokabel 

trennen. 

Wartung dar Batterien mit Sauraladungen 
Die Batterien mit Trockenladung durch schwaches 
Aufladen gebrauchsfahig oder durch Ladung mit 
Saure. mussen folgenderrnaBen behandelt werden: 
• Einmal monatlich DISTlllEATES WASSER (nie 
Saure) nachfUllen; der Saurestand muB bel Still­
stand die Zellen urn 5 mm ubersteigen; 

• die Batterieklemmen gereinigt halten und mit va­
seline einschmieren; 
• den oberen Batterieteil trocken und den Auso­
d~r Uberlaul der Saure vermeiden. sonst wurde die 
lsolierung verrnindert und Rahmen und Beh~ilter be­
schadigt werden·. 



46 • beachten, daB die Bordaufladungsanlage nlcht 
ObermaBig oder zu wenig aufladet und die Saure­
dichtigkeit zwischen 1,24-.;- 1 ,27 bleibt, Sollte dies 
nicht vorkommen, 1st die Isolierung und die Lei­
stungsfahigkeit der Ladungs- und AnlaBanlagen zu 
OberprOfen; 
• wenn die Batterie nicht gebrauchl wird, muB sie 
Irolzdem einmal monatlich aufgeladen werden; die 
Inlensitat muB gleich 1110 der Kapazitat betragen; 
der Stand oder die Dichtigkeit von 1,27 bei 25°C 
mOssen beibehalten werden; 
• die Batterie muB gut gegen die Halter!Jngsvor­
richtung abgeschlossen sein, aber mit aktiver 
SchwingLlngsvermiderungseinrichtung, 

Anmarkung: Fur BaHerlen, die In traplschen 
Gebleten 1m Betrieb seln werden (Durch­
schnlHstamperatur uber 33°C) emp.lehlt man, 
die Siiuradlchtlgkelt auf 1,23 zu varmlndern_ 

Austausch der Lampen 
Vorderschelnwerter (Abb. 33) 
Die unten an der Optikgruppe befindliche Schrau­
be ~A~ lasen. Die Optikgruppe abnehmen, die Lam­
pensockel ausziehen, d're Lampen wechseln. 

Vermerk! Wihrend des Austausches der var­
daren Lampe (Fern- und Abblandellcht) beach­
ten daB, der Glaskolben von den Fingarn nlcht 
direkt beruhrt wlrd. 33 

Ruckllcht (Abb. 34) 
Die Schrauben "A~, die den ROckstahler an das 
ROcklich! befestigen, lasen, die Birnen aus dem Lam­
pensockel ausziehen, nachdem sie nach innen ge­
drOckt und gleichzeitig herausgedreht worden sind. 

Rlchtungsanzelger, vorna/hinten (Abb. 33 u 34) 
Schrauben «D", welche die ROckstrahler an den 
Richtungsanzeiger befestigen, ausschrauben, 
D"re Lampen nach 'Innen drOcken und gleichzeiflg 
durchdrehen, dann aus den Lampensockeln her­
ausziehen . 

Vermerkl Die Schrauban nicht zu fest eln­
schrauben, die Plastlkriickstrahler betestigen. 



Instrumentenbrett (Abb, 35) 
• die Wmdschulzscheibe enlfernen; 
• den Vorderscheinwer/er abnehmen; 
• Schrauben "A" ausschrauben, 
• Oeckel "B" enlfernen; 
• lampensockel ausziehen und lampen aus­
lauschen. 

Tachometer und Drehzahlmesser (Abb, 35) 
• Die Windsculzscheibe enlfernen; 
• den Vorderscheinwerfer abnehmen; 
• Schrauben "A" ausschrauben; 
• Deckel "B" entfernen; 

34 

35 

• Schrauben "C" ausschrauben, 
• Nullstellerzapfen "0,, ent/emen, 
• Schrauben "E .. ausschrauben: 
• die Inslrumenten von Behl;lllern "H" ausnehmen' 
und die lampen auslauschen; 
• Zum Wlederelnbau geht man in der umge· 
kehrten Foige vor. Dabel beachten, andere 
elektrische AnschlUsse nlcht abzutrennen. 
Es wird empfoh/en, diese Arbeit bei unseren Hand­
/em durchfUhren zu lassen. 
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48 Einstellung des Vorderscheinwerfers 
(Abb. 36) 

Dar Vorderscheinwerfer muss aus Sicherheitsgrun­
den immer auf die richtige LichlslrahlhOhe justiert 
werden, dami! die entgegenkommenden Fahrzeu-
9a nicht geblendet werden. Zur seitlichen Orientie­
rung muss man die Schraube ~A~ betatigen; fOr die 
senkrechte ist dagegen die Schraube «C .. zu beta­
ligen, welchs den Scheinwerler an den Gabelhul· 
sen befestigen, und den Scheinwerfer von Hand 
aufwarts oder nach unlen versetzen, bis die varge­
schriebene H6he erreicht wird. 

Bei einem Abstand von 3 m dar! die Mille das Fern­
lichtstrahls 0,870 m-Htihe nicht ubersteigern, wenn 
das Motorrad nlcht auf dam Stander aufgebockt ist 
und der Pilot auf dam Sattel sitzt. 

Lampen 
Schelnwerfer, vorna: 
• Fern- und Abblendelicht 60/55 W 
• Stadl- oder Parklichl 4 W 

Ruckleuchte: 
• Nummernschildleuchle, Stoppllcht 5/21 W 

Richtungsanzelger 10 W 

Leuchte fur Tachometer 
und Drehzahlmesser 3W 

Leuchte auf InstrumentbreH 1,2 W 



Wechselweise ist es m6glich, den ausseren Kerper 
der Zundungseinrichtung beim Lesen der zwei unler­
en Festellschrauben zu drehen. Fur eine sorgfalligere 
Kontrolle der Zundvorverstellung, eine Zundlichtpisto­
Ie verwenden. Mit Motor bei einer Geschwindigkeit 
von ~OO U/min. muss das Zeichen 4 (Maximal­
Fruhzundung} auf dem Schwungrad, sieheAbb. 33, 
mit dem Zeichen "1~ am Rand der Kontrollbohrung 
ubereinstimmen. DasZeichen "D~ T:!\I dem Schwun­
grad zeigt den OT an. Das Zeichen "2" aud dem 
Schwungrad zeigt die Statische Fruhzundung an. 

Es w;rd empfohlen, d;ese Arbeit bei unseren Hand· 
lern druchfUhren zu lassen. 
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VERMERKI 
Urn eine Beschidlgung der elektronlschen 
Zundungsanlage zu vermelden, auf folgende 
Vorslcht achten: 
• Zur Oe- oder Remontage der Batterle slch 
vergewlssern, dass der Zundungsumschalter 
auf Stellung OFF 1st; 
• Ole 8aHerie bellaufendem Motor nlcht aus­
schalten; 
• Nachprufen, dass die Massenkabel lei­
stungsfiihlg sind, 



ELEKTRONISCHE ZUNDUNG 

Ziindangaben. 
Elektronische Zundung; die Anderung der Zundvor­
verstellung erfolgt elektronisch. 
• Angangsfruhzundung (stalisCh) 2° "'" 3° 
• Maximale-Frlihzundung 

(statisch + automatisch) 33° "c 35° 
Luflspall zwischen Aufnehmer und Rotor mm 0,2':" 0,4 
Die elektronische lundung braucht praklisch kei-
ne Wartung, ' 

, '\-
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Phaseneinstellung (Abb. 31 u.33) 

Der Motor ist Phaseneingestellt wenn folgendes 
stattfindet: 
- Rechter Zylinder am Q.T. w8hrend Explosionshub: 
- Linker Rand der Fahne .<A" des lundungsrotors 
ungefahr zur Halfte des Fuhlers «B~ (rachler Zylin­
der) auf dam Pick-up, welcher durch den schwar­
zen Kabel Identifizierbar ist. Falls nicht, die 
Schrauben «C" losen und mit einem Schraubenz'Ie­
her die Nut HEn drehen, urn die PiCk-up - Platte 
drehen zu lassen. 
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Schaltplanlegende 



• 
50 Schaltplanbezelchnungen 

1 Abblendelichl und Fernlicht 60/55 W 
2 Siandlicht varne 4 W 
3 Warnleuchte, Blinker rechls 
4 Tachometerbeleuchtung 
5 Drehzahlmesser 
6 Warnleuchte-Blinker links 
7 4-Weg-Molex-Verbinder 
8 Warnleuchte-Kra/tstolfniveau 
9 Warnleuchte ~Oeldruck» 

10 Warnleuchte "Generator» 
11 Warnleuchte «Leerlaul» 
12 Warnleuchte ~Slandlicht" 
13 Fernlicht 
14 Umschalter zur gleichzelligen ZOndschaltung 

dar Blinker 
15 Vorderblinker, rachIs 
16 Slop-Schaller fUr Vorderbremse 
17 Wahlschalter fUr Motorzundung 
18 ¥fJrderblinker, links 
19 2 Ton-Hupe 
20 Schaller zum Starten, Abstellen des Motors 

und Lichte 
21 Leerlauf Anzeiger 
22 Oe1druck-Anzeiger 
23 lichthupe (12 V - 46 W) 
24 Hupen, Blinker und Wendezeiger (Schaller) 
25 ZOndspOlen 

26 Hochspannungsspulen 
27 Unterbrecher 
28 Hinteres Stopplicht 
29 Sicherungsklemmlelste 
30 Kraftstoffniveau-geber 
31 Regier 
32 Alternator 14 V - 20 A 
33 Seitenslander-Schaller 
34 Batlerle 12 V - 24 Ah 
35 Anlassfernschaller 
36 Anlassmotor 
37 Blinker, hinten rechts 
38 Nummernschild und Standlicht 
39 Blinker, hinten links 
40 2 ton-Fernanlasser 
41 Abweich- f&rnanlasser fOr Seitenstander 
42 6-weg-AMP. Verbinder 
43 6-Weg-Molex-Verbinder 
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Arane.a 
Azzurro 
Blanco 
GIallo 
G"glo 
MarTone 
Nero 
Rosa 
Rosso 
Verde 
Viola 
B'anCO-Azzurro 
BIanco-Giallo 
B'Mco-Marrone 
Blanco-Nero 
Bleu-Nero 
Giallo-Nero 
Nero-Griglo 
Rosso·Blanco 
Rosso-Bleu 
Rosso-GIallo 
Rosso-Nero 
Rosso-Verde 
Verde-Gng,o 
Verde-Nero 

= Orange 
~ Hellblau 
= Weiss 
= Gelb 
= Grau 
• Braun 
= Schwarz 
~ Rosa 
= ROI 
~ Grun 
= V'olen 
_ We'ss-Hellblau 
= WelSs-Gelb 
n WeIss-Braun 
= WeISs-Schwarz 
~ BI.u-Schwarz 
= Gelb-Schwarz 
~ Schwarz-G,a" 
= Rot-We,s. 
~ Rot-Blau 
= Rot-Gelb 
= Rot·Schwarz 
= ROJ",r)in 
_ Gn.m-Grau 
= G"In.sjohwarz 
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