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Geehrter Kunde, 
Vor aI/em danken wir Ihnen tilr Ihre Bevorzugung an userer Marke. 
Damit optimale Resultate und eine lange Lebensdauer dieses Fahrzeuges 
gewiihrleistet werden konnen, empfehlen wir Ihnen sich an die in diesem 
Handbuch gegebenen Richtlinien zu halten. 
Vor dem Fahren, lesen Sie bitte diese Ausgabe sorfiiltig damit Sie Dber 
die technischen Eigenschaften des Motorrades bewuBt sind. 
Fur Kontrol/e- und Oberholarbeiten ist es zweckmiiBig sich an unsere 
geschulten Vertreter zu wenden, die einen genauen und schnellen Ser­
vice gewiihrleisten konnen. 
Nichtsachgemiisse Instandhaltungen wiihrend der Garantiezeit konnen 
den Verlust des Garantieanspruches zur Folge haben. 
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4 ALLGEMEINE DATEN 

Motor 

Ventlltrieb 

Verfahren 
Zylinderzahl 
Anordnung der Zylinder 
Bohrung 
Hub 
Hubraum 
Verdichtungsverhiiltnis 

Viertakt 
2 
V 9()" 

66 mm 
50,6 mm 
346.22 ccm 
10.5: 1 

Obenliegende Venti Ie durch St6Beistangen und 
Kipphebeln betatigt. 

Steuerungsdaten: 

EinlaB: 
- allnet 18" vor O.T. 
- schlieBt 5()" nach U.T. 

AuslaB: 
- allnet 5:3" vor U.T. 
- schlieBt 15' nach O.T. 

Ventilspiel fOr Steuerzeiten: 1 mm. 

Spiel zwischen Kipphebeln und Venti len : 
- EinlaB: 0,10 mm 
- AuslaB: 0,15 mm. 



Schmlerung 

ZUndung 

Kraftetoffversorgung 

AusiaBsystem 

Generator/Alternator 

AnlaBart 

Druckumlauf mit Nockenpumpe und Oldruckkon- 5, 
trolleuchte auf dem Instrumentenb' ott. 

Olfilter: Netzfilter im Inneren der ulwanne und 
austauschbarer Patronenfilter auBerhalb der Mo­
tor6lwanne. 

Elektronisch mit Magnetkontrolle. Die Anderung 
der Vorziindung aufgrund der Motorumdrehungen 
erfolgt in elektronischer Weise ohne mechani­
sche Vorrichtung. 
Max. Vorziindungswert: 340 vor O. T. bei 5000-
5500 U/min. 
Ziindkerzen: Marelli CW 9 lP. Bosch W 260 T30, 
Champion N 6 y, lodge 2 HlNY. 
Elektrodenabstand: 0,6 mm. 

2 Vergaser Dell'Orto Typ «VHB 26 FD» (rechts) 
und «VHB 26 FS» (links). 

2 Rohre und 2 Schalldampfer miteinander ver­
bunden. 

14 V - 20 A auf der Kurbelwelle, vorne. 

Elektrischer Anlasser (12V - O,4KW) iiber Schalt­
relais. 



6 KraftUbertragung 

Kupplung 

Prlmiirtrleb 

Getrlebe 

Sekundiirtrleb 

Trockene Einscheibenkupplung mit Feder. Beta­
tigung durch Handhebel am linken Lenkerende. 

Durch Zahnriider, Verhiiltnis: 
(Z = 13/24) 1 : 1,846. 

5-Gang, Zahnriider in stiindigem Eingriff. Schalt­
pedal an linker Fahrzeugseite. 
Getriebeverhaltnisse: 
1. G·ang 1 : 2,727 (Z = 11/30) 
2. Gang 1 : 1,733 (Z = 15/26) 
3. Gang 1 : 1,277 (Z = 18/23) 
4. Gang 1 : 1,045 (Z = 22/23) 
5. Gang 1 : 0,909 (Z = 22/20) 

Kardanwelle mit Kardangelenk, Kegel und Teller­
rad. Verhiiltnis: 1 : 3,875 (Z = 8/31). 
GesamtObersetzungsverhiiltnis (Motor /Rad): 
1. Gang = 1 : 19,506 
2. Gang 1 : 12,396 
3. Gang 1: 9,134 
4. Gang 1: 7,475 
5. Gang 1: 6,503 



Fahrgestell 

Aufhlngung 

Rider 

Berelfung 

Brem.en 

Doppelschleifen-Rohrrahmen. 

Vorne: Teleskopgabel mit hydraulischen Damp­
fern. Hinten: Schwingarm mit regulierbaren Fe­
derbeinen. 

Leichtmetali-GuBrader mit Felgen: 
- Vorne: WM 2/1,85 x 18 
- Hinten: WM 3/2,15 x 18. 

Vorne: 3,00 - 18" R. 
Hinten: 3,25 - 18" R. 

Vorne: Scheibenbremse; feste Bremseinheit mit 
Doppelbremszylinder., Handbetatigung durch He­
bel an rechter Lenkerseite. 

IZl der Scheibe 260 mm; 
- IZl des Bremszylinders 32 mm; 
- IZl des HBZs 12,7 mm. 
Hinten: Scheibenbremse; feste Bremseinheit mit 
Doppelbremszylinder. Betaligung durch FuBpedal 
an rechter Fehrzeugseite. 

IZl der Scheibe 235 mm; 
- IZl des Bremszylinders 32 mm; 
- IZl des HBZs 15,875 mm. 
Die Hinterbremse ist durch gemeinsame Hydrau-
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Abmessungen und Gewlchte 

Leistungen 

likleitung mit einer zweiten Vorderbremse ver­
bunden, die diesel ben MaSe hat wie die Vorder­
bremse mit Handbetiitigung (rechts). 

Reibungsmaterlal Iilr Bremsbelilge 

Vorne rechts und hinten: «FERIT I/D 334 FG ... 
Vorne links: «FERIT I/D 346 GG ... 

Radstand (belastetes Fahrzeug) 
Max. Uinge 
Max. Breite 
Max. H6he 
Leergewicht 
(ohne Kraft- und Schmierstoff) 

1,420 m 
2,090 m 
0,700 m 
1,035 m 

154 kg 

Max. Geschwindigkeit (nur mit F'ahrer): 
ca. 150 km/h. 
Kraftstoffverbrauch X 100 km 3,5 liter. 



Flillmengen 9 

Versorgung.telle Liter Benzin- und til-Typen 

Kraflstofftank (Reserve ca. 2 liter) 16 Benzin Super (98/100 NO-RM) 

tHwanne 2,500 01 .Agip Sint 2000 SAE 10W/50-

Getriebegehs.use 1 01 «Agip F.1 RoUa MP SAE go-

Hinterradantriebsgehs.use 0,170 
von demo 
0,160 01 «Agip F.1 Rotra MP SAE 140-
0,010 01 «Agip Rocol ASO/R-

oder Molykote Typ • A-

Teleskopgabel (je Holm) 0,070 01 .Agip F.1 ATF Dexron-

Bremsanlage, Vorne und Hinten 01 .Agip F.1 Brake Fluid SAE J 1703 B-



10 BETXTIGUNG UNO ZUBEHORTEILE 
(Abb.2) 

Scheinwerfer. 

2 Richlungsanzeiger, vorne. 

3 Beliiligungshebel der rechlen Vorderbremse. 

4 Gasdrehgriff. 

5 Schaller zum MoloranlaB- und Abschallen. 

6 Zundschaller. 

7 LoseschloB des Deckels fUr Benzinbehiilter­
verschluB. 

8 Bremspedal, vorne links und hinlen. 

9 FuBraslen, vorne. 

10 FuBraslen, fUr Beifahrer. 

11 Hinlere Aufhiingung mil SloBdiimpfern. 

12 Richlungsanzeiger, hinlen. 

13 Tachomeler. 

14 Warnlichlhalterung. 

15 Drehzahlmesser. 

16 Kupplungshebel. 

17 Schaller fur: Hupe, Lichlhupe (Flash); Rich-
lungsanzeiger. 

18 Lichlschaller. 

19 Gangwahlpedal. 

20 Seilensliinder: 

21 Zenlralslander. 

22 Rucklichl-Gruppe. 

In der 8eschreibung erwiihntes Links oder Rechts 
bedeuten immer in Fahrtrichtung gesehen. 
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12 KENNZEICHNUNG 
(Abb.3) 

Jedes Fahrzeug ist mit einer Identifizierungsnum­
mer auf dem Fahrgestell und auf der Motorla­
gerung versehen. 
Diese Nummer ist im · Fahrzeugbrief eingetragen 
und dient gemaB Gesetz zur Identifizierung des 
Fahrzeuges. 

3 

Ersatzteile 

1m Faile eines Austausches von Ersatzteilen ver­
langen und versichern Sie sich, daB nur «Origi­
nal Moto Guzzi Ersatzteile» verwendet werden, 
andernfalls wird keine Garantie gewahrleistet. 



Garantie 

Die Garantle 1st yom Tage der Lleferung an 6 Mo­
nate lang giiltlg, mit Beschrinkung elner Strecke 
von 10.000 Km und erllscht wenn Irgenswelche 
Veranderungen oder Wettbewerbe Yorgenommen, 
sowle nlcht Orlglnaltelle, oder Orlglnaltelle nlcht 
wle yon SEIMM - Moto Guzzi yorgeschrleben 
verwendet werden. 
Ole Garantle 1st ungiiltlg fiir Reiten und andere 
Zusatztelle, welche nlcht 1m Werk SEIMM - Moto 
Guzzi hergestellt sind. 
Jedes Fahrzeug ist auch mit Garantie Buchlein 
und Kundendienstkarten versehen, die sorgfaltig 
mit den anderen Ve.rkehrsp'apieren aufbewahrt 
werden mussen. 
Dies ist das einzige gultige Dokument um die 
Garantieleistung bei SEIMM - Moto Guzzi Vertre­
tern beanspruchen zu konnen. 

13 



14 KONTROLlGERXTE UND ANTRIEBE 

Instrumentenbrett (Abb. 4) 

Tachometer - Km-Zahler. 
2 Nullsteller fUr Km-Zahler. 
3 Drehzahlmesser. 
4 Zundschalter: 

«OFF» In Linie mit der Markierung «C» auf 
dem Schaltbrett: Motor abgestellt. 
Schlussel abziehbar (kein Kontakt). 

«A» In Linie mit der Markierung «C» auf 

dem Schaltbrett (Uhrzeigersinn dre­
hen): das Fah rzeug ist startbereit. 
Aile Verbr,aucher eingeschaltet. 
SchlUssel nicht abziehbar. 

«S» In Linie mit der Markierung «C» auf 
dem Schaltbrett (Uhrzeigersinn dre­
hen): Motor 'abgestellt. Mit Licht­
schalter «A» in Abb. 5 in Stellung 
«E» ist Parklicht eingeschaltet. 
Schlussel abziehbar. 

5 Kontrolleuchte (grunes Licht Neutral) leuch­
tet bei Leerlauf auf. 

6 Kontrolleuchte (grunes Licht) fur linke Slin­
ker. 

7 Kontrolleuchte (grunes Licht) fUr Standlicht. 
a Oldruckanzeiger (rotes Licht). Die Kontrol.­

leuchte erlischt, wenn genugend Druck vor­
handen ist urn die Motorschmierung zu si­
chern. Wenn die Leuchte nicht abschaltet, 
entspricht der Druck dem vorgeschriebenen 
Wert nicht; in diesem Faile muB der Motor 
sofort abgestellt und die erforderliche Ober­
prufung durchgefuhrt werden. 

4 9 Fernlichtanzeiger (bl'aues Licht). 



10 Kontrolleuchte (grunes Licht) fur rechte Blin­
ker. 

11 Kontrolleuchte (rotes Licht) fur Generator. 
Das Licht geht aus, sobald der Motor eine 
gewisse Drehzahl erreicht hat. 

Schalter fur Beleuchtung (Abb. 5) 

Sie befinden sich auf der linken Seite des 
Lenkers: 
Schalter ccA» 

- Stellung «E» Parklicht. 

- Stellung «1» Zweilicht · ein. 
- Stellung «2» Licht aus. 
Schalter ccB» 

Mit Schalter «A» in Stellung «1» : 
- Stellung «3» Abblendlicht. 
- Stellung «4» Fernlicht. 

Druckschalter fur Hupe, Lichthupe 
und Blinkerschalter (Abb. 5) 

Sie befinden sich auf der linken Lenkerseite: 
Druckschalter cc C» 
«5» (Horn) Hupendruckschalter. 
«6» (Flash) Lichthupendruckschalter. 
Schalter cc D» 
- Stellung «7» rechter Blinker. 
- Stellung «8» linker Blinker. 

Druckschalter zum Anlassen 
und Schalter zum AbstelJen 
des Motors (Abb. 6) 

Sie sind auf der rechten Seite des Lenkers mon­
tiert. Mit Schlussel «4» in Abb. 4 (Stellung «A» 
in Linie mit dem Zeichen «C» auf dem Schalt-

5 brett) ist das Fahrzeug startbereit. 

15 



16 Zum Anl'assen des Motors geht man wie folgt vor : 
- Prufen, ob der Schalter «8» in Stellung «1» 

(run) ist; 
- den Kupplungshebel ganz durchziehen: 
- bei kaltem Motor den Starthilfshebel in An-

laBsteliung «A» (siehe Abb. 28) bringen ; 
- den AnlaBdruckknopf «A» (start) drucken. 
Um den Motor im Notfall abzustellen muB man: 
':- den Schalter «8» auf Stellung «2» (off) ver-

schieben. 
Nach Anhalten des Motors, den Zundschlussel 
in Abb. 4 im Gegenuhrzeigersinn drehen, bis die 

Markierung «OFF» mit der Markierung «C» am 
Schaltbrett ubereinstimmt und den Schlussel 
abziehen. 

Starthilfshebel (Abb. 28) 

Der Hebel zum Starten eines kalten Motors 
(Starter) befindet sich auf der linken Seite des 
Fahrzeuges. 
- «A» AnlaBsteliung. 
- «8» Fahrtstellung. 

Gasdrehgriff «<E» in Abb. 6) 

Der Gasdrehgriff befindet sich aufder rechten 
Seite des Lenkers; durch Drehen gegen den 
Fahrer affnet sich der Gasschieber; in entgegen 
gesetzter Richtung schlieBt er sich. 

Kupplungshebel «<F» in Abb. 5) 

Er befindet sich linksseitig des Lenkers und wird 
nur bei Abfahrt und wah rend des Gangschaltens 
gebraucht. 

Vorderradbremshebel, rechts 
«<F» in Abb. 6) 

6 Er befindet auf der rechten Seite des Lenkers 



und beUitigt den H8Z fur die rechte Vorderrad­
bremse. 

Bremspedal fur linke Vorder­
und Hinterradbremse (<<8» in Abb. 18/1) 

Es befindet sich rechtsseitig des Fahrzeuges und 
ist durch Zugstange mit dem Hauptbremszylinder 
verbunden; es beUitigt gleichzeitig die linke Vor­
der- und Hinterradbremse. 

Gang-Schaltpedal (Abb. I) 

Es befindet sich 'auf der linken Seite des Motor-

rades. 17 
Gang-Stellung: 
- 1. Gang, Pedal nach unten ; 
- 2. - 3. - 4. - 5. Gang, Pedal nach oben; 
- Leerlauf, zwischen den 1. und 2. Gang. 
Vor 8etiitigung des Gangwahlpedals, den Kup­
plungshebel ganz durchziehen. 

KraftstoffbehalterverschluB (Abb. 8) 

Um an den Kraftstoffbehalter «8» zu kommen 
muB man den SchlUssel «A» drehen und den 
Deckel «C» aufheben. 



18 Brems61behalter fur 
Hauptbremszylinder der Vorder­
und Hinterradbremse (Abb. 9) 

Um 'an den 8ehalter zu kommen muB man den 
Sattel hochheben. 
Der min. und max. Stand der Flussigkeit sind 
am durchsichtigen Karper des 8ehalters «A» 
angegeben. 
Um Flussigkeit nachzufUllen, den VerschluB «8» 
mit Membrane abnehmen. 

Kraftstoffhahne (Abb. 10) 

Sie sind unter dem Kraftstoffbehalter auf der Hin­
terseite montiert. 
Die Hebel der Hahne (FUEL) haben 3 Stellungen: 
«ON» Geaffnet; Pfeil des Hebels nach oben. 
«RES» Reserve; Pfeil des Hebels nach unten. 
«OFF» Geschlossen; Pfeil des Hebels ist waa-

gerecht. 

Sicherungskasten (Abb. 11) 

Er befindet sich,in der Mitte des Fahrzeuges. Um 
an ihn zu kommen, muB man den Seitendeckel 
rechts abnehmen, nachdem der Sitz aufgehoben 
wurde. 9 

1m Kasten sind 4 Sicherungen von 16 A montiert. 
8evor die Sicherung oder Sicherungen gewech­
selt werden, ist es natig den Schaden zu be­
heben. 

Sicherungsvorrichtung zur 
Blockierung des Lenkers 
(<<A» in Abb. 12) 

Um den Lenker zu blockieren oder lasen, geht 
man folgendermaBen vor: 
Blockieren : 
- den Lenker ganz nach rechts einschlagen ; 
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20 - den Schlussel ins SchloB stecken und im Ge­
genuhrzeigersinn drehen und voll durchdruk­
ken, dann los lassen und aus dem SchloB 
herausziehen. 

losen: 
- den Schlussel ins SchloB stecken, im Gegen­

uhrzeigersinn drehen dann loslassen und aus 
dem SchloB herausziehen. 

Sattelblockierung (Abb. 13) 

Diese Vorrichtung befindet sich auf der linken 
Seite hinten. 
losen: 
- den Hebel «A» gegen das Vorderrad schieben 

(Siehe Pfeil) um so die Hacken «B», die den 
Sattel an die Vorrichtung befestigen, aushak­
ken und dann den Sattel hochheben; 

- den Sattel nach unter drucken, bis man das 
Einhacken der Hacken «B» vernimmt. 

Seitenstander (<<A» in Abb. 14) 

Der Seitenstander dient nur fur kurzes Parken; 
der obengenannte Seitenstander hat automati-
sche Einziehung. Es ist ratsam, um dem Fahrzeug 14 

fur langeren Aufenthalt bessere Stabilitat zu bie­
ten, es immer auf den Zentralstander aufzu­
bocken. 



GEBRAUCHSANLEITUNG DES MOTORRADES 

Kontrolle vor dem Motoranlassen 

Prufen ob: 
• genugend Kraftstoff im Tank vorhanden ist; 
• das 01 der Olwanne im Motorgehause auf 
richtigem Stand ist; 
• der ZundschlUssel in Stellung «A» (siehe 
Abb. 4) ist; 
• die folgenden Kontrolleuchten aufscheinen: 

rot: ungenugender Oldruck, ungenugende 
Stromverteilung der Lichtmaschine; 
grun: Leerlaufanzeiger «NEUTRAL •• ; 

• der Betatigungshebel «starter» bei kaltem 
Motor in AnlaBstellung ist (<<A» in Abb. 28). 

Anlassen bei kaltem Motor 

Nach den oben angefuhrten Kontrollen, den Gas­
drehgriff urn 1/4 der Offnung gegen den Fahrer 
drehen, den Kupplungshebel ganz ziehen, sich 
versichern daB der Schalter «B» in Abb. 6 in 
Stellung «1» (run) ist und den Druckschalter zum 
Anlassen «A •• (start) in Abb. 6 drucken. 
Lauft der Motor, bevor man den Betatigungshe-

bel «starter •• ,in Gangstellung (<<B •• in Abb. 28) 
bringt, den Motor einige Sekunden bei warmer 
Jahreszeit und einige Minuten bei kalter Jahres­
zeit leerlaufen lassen. 
Wenn wihrend der Fahrt, der Betitlgungshebel 
«starter» In AnlaBsteJlung (ccA» In Abb. 28) blel­
ben sollte, wurde man Vergaserfehler und elne 
betrichtllche Erh6hung des Verbrauches, 1m 
schllmmsten Fall kann slch ein Festfressen we­
gen Zyllnderwaschung durch KraftstoffuberfluB 
ergeben. 
Achtung! Wenn bei eingestecktem Zundschlussel 
(siehe «A» in Abb. 4), die Kontrolleuchte «grun •• 
am Schaltbrett nicht aufleuchtet, zeigt sie noch 
einen eingeschalteten Gang an; in solcher Lage 
kann das Motoranlassen gefahrlich sein. Es ist 
daher immer gut vor Anl'aB sich vergewissern, 
daB Leerlauf vorliegt. 

Anlassen bei warmem Motor 
Wie bei kaltem Motor, nur braucht man den Be­
tatigungshebel «starter •• nicht auf AnlaBsteliung 
(<<A» in Abb. 28) zu bringen, sonst wurde eine 
Obertettung eintreten. 
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22 Wahrend der Fahrt 
Um den Gang zu wechsen, Gas schlieBen, den 
Kupplunghebel ganz durchziehen und den fol­
genden Gang einschalten; langsam den Kup­
plungshebel loslassen und gleichzeitig Gas ge­
ben. Das Gangschaltpedal wird mit dem FuB 
begleitet. 
Wenn man auf kleinere Gange Obergeht, die 
Bremse und die SchlieBung des Gasdrehgriffes 
allmahlich beniitzen, um den Motor wahrend des 
Nachlassens des Kupplungshebels nicht auf Ober­
drehzahl zu bringen. 
Bei nassen und schlOpfrigen StraBen vorsichtig, 
die Bremsen und besonders die rechte Vorder­
bremse betatigen. 
Um den Motor anzuhalten, muB .. OFF» auf den 
ZOndschlOssel mit dem Zeichen .. C» auf dem 
Schaltbrett (siehe Abb. 4) Obereinstimmen. 
Nlcht vergessen: bel stehendem Motor Immer die 
Kraftstoffhahne schlieBen. 

Parken 
Bei Aufenthalt in nicht gut beleuchteten StraBen 
ist es notig, die Parklichter eingesch'altet zu 
lassen. 

Dazu bringt man das Zeichen «B» auf dem Ziind­
schlOssel mit dem Zeichen .. C» auf dem Schalt­
brett (siehe Abb. 4) Oberein und den Lichtschalter 
in Abb. 5 in Stellung .. E», den ZOndschlOssel 
abziehen und die Lenkung blockieren (siehe 
.. Sicherungsvorrichtung zur Blockierung der 
Lenkung» und Abb. 12). 



EINFAHREN 

Wah rend der Einfahrzeit beachten Sie folgende 
Regeln: 

1 Vor der Abfahrt den Motor einige Zeit, je nach 
Jahrestemperatur, leerlaufen lassen, urn ihn gut 
anzuwarmen. 
2 Wahrend der Einfahrzeit darf die Geschwin­
digkeit, wie in der T'afel vorgeschrieben, nicht 
uberschritten werden. Dabei ist aber das Verhalt­
nis zwischen Geschwindigkeitsbegrenzung und 
den gefahrenen Kilometern zu beachten. Eine 
gute Regel ist, nicht immer die gleiche Ge-

TABELLE DER EINFAHRZEIT 

Km Strecke 

1. Gang 

Von 0 bis 1000 35 

Von 1000 bis 2000 50 

schwindigkeit zu fahren, sondern diese otters zu 
wechseln. 
3 Vor dem Anhalten allmahlich verlangsamen, 
urn die Elemente an zu schnellen Temperaturun­
terschied nicht auszusetzen. 
4 Bei Terrninfalligkeit aile vorgeschriebenen 
Arbeiten, wie in den Kundendienstkarten vorge­
sehen, ausfUhren. 
5 Anmerkung: Eine perfekte Leistung der ein­
zelnen Organe, die das Motorrad voll auszunut­
zen erlaubt, hat man erst nach einigen "Tciusend 
Kilometern. 

Erlaubte max. Geschwlndlgkelt Km/h 

2. Gang 3. Gang 4. Gang 5. Gang 

55 75 95 115 

75 100 115 130 

Von 2000 bis 4000 Die Geschwindigkeitsbegrenzung allmahlich erhohen, wie oben 
angegeben, bis die max. erlaubte Geschwindigkeit erreicht ist. 
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24 Nach den ersten 500 -;- 1000 Km 

Das Motor61 wechseln. 
So lite der Olstand auf dem min. Stand schon vor 
den ersten 500 -+- 1000 Km sein, ist das Motor61 
gleich zu wechseln und nicht nur nachzufOlien. 
Vorgeschriebenens 01: «Agip Sint 2000 SAE 
10W/50". 
Samtliche Bolzen und Muttern des Fahrzeuges 
auf festen Sitz priifen. 
Kontrolle und wenn notig Einstellung des Ven­
tilspiels. 
Ziindphase iiberpriifen. 
Den Druck der Reifen priifen. 



WARTUNG UNO EINSTELLUNGEN 

Einstellung des Kupplungshebels 
(Abb. 15) 

Wenn das Spiel zwischen Hebel und Anschlag 
h6her oder niedriger als 3 -:- 4 mm ist, dreht 
man den Ring « A» bis das richtige Spiel er­
reicht ist. 
Die Einstellung kann auch so durchgefuhrt wer­
den, indem man die Schraube des Federspan­
ners «B» betatigt, nachdem die Kontermutter «C», 

15 

die an der rechten Seite des Getriebegehauses 
angebracht ist, ausgeschraubt wurde. 

Einstellung des Hebels der 
rechten Vorderradbremse (Abb. 16) 

Zur obigen Einstellung geht man wie folgt vor : 
• Zwischen dem Bremskolben und dem End­
stUck des Antriebshebel ein ZwischenstUck «A" 

25 



26 legen, dann die Schraube «B .. einstellen. 
Vorgesehenes Spiel 0,05 -;- 0,15 mm. 

Kontrolle auf VerschleiB 
der Bremsbelage 
Aile 5000 Km die' Starke der Belage prOlen, die 
wie lolgt sein soli: 
- bei neuem Belag 7 mm; 
- bei VerschleiBgrenze des Belages 3,5 mm. 
Wenn die Starke der Belage unter dieser Grenze 
liegt ist es erforderlich, sie auszutauschen. Nach 

durchgelOhrtem Austausch, ist es nicht notig die 
EntlOftung der Bremsanlagen durchzulOhren, es 
reicht den Betatigungshebel mehrmals zu betati­
gen, bis die Kolbchen der Zangen in normaler 
Stellung sind. Bei Austausch der Bremsbelage 
muB der Zustand der Bremsschlauche OberprOlt 
werden. Wenn diese beschadigt sind, mOssen sie 
ausgewechselt werden . 
Anmerkung: Nach Erneuerung der Bremsbeliige 
ist es angebracht, die Bremsen wiihrend der 
ersten 100 Km mit Sorglalt zu betiitlgen, damlt 
slch die Beliige gut elnarbelten konnen. 

Kontrolle der Bremsscheiben 

Die Bremsscheiben mOssen vollkommen sauber 
sein, ohne 01, Fet! oder anderen Schmutz und 
dOrlen keine tielen Hielen aulweisen. 1m Faile 
eines Austausches oder Oberholung der Schei­
ben muB man das (cFlattern>~ dieser Gberprufen; 
die Kontrolle wird wittels MeBuhr ausgelOhrt, der 
max. Wert darl 0,2 mm nicht Oberschreiten. 
Wenn das «Flattern .. groBer als der angegebene 
Wert ist, mOssen der Zusammenbau der Scheiben 
aul den Naben und das Spiel der Lager aul den 

16 genannten Naben kontrolliert werden. 



Der Anzugsmoment der Belestigungsschrauben 
der Scheiben auf den Naben betragt 2,2 -;-
2,4 Kgm. 

Kontrolle des FlUssigkeitsstandes 
im Bremspumpenbehalter fUr 
rechte Vorderbremse (Abb. 17) 

Fur eine gute Leistungslahigkeit der Bremse muB 
man lolgende Regeln beachten: 
• den Flussigkeitsstand im Pumpenbehalter «A .. 
olters prulen. Der min. und max. Stand muB sich 

j 
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innerhalb der durchsichtigen Seite des Behalters 27 
belinden; 
• den Behalter von Zeit zu Zeit oder wenn er­
lorderlich mit Flussigkeit nachlullen, nachdem 
man den VerschluB «B » abgeschraubt und die 
Membrane entiarnt hat. 

Kontrolle des Flussigkeitsstandes 
im Pumpenbehalter fur linke 
Vorderrad- und Hinterradbremse 
(Abb. 18) 
Fur eine gute Leistungslahigkeit der linken Vor-

E 



28 der- und Hinterradbremse muB folgende Regel 
beachtet werden: 

• den Fliissigkeitsstand im Pumpenbehalter «A» 
ofters priifen; der min. und max. Stand muB sich 
innerhalb der durchsichtigen Seite des BeMlters 
befinden; 

• den Behalter von Zeit zu Zeit oder wenn no­
tig mit Fliissigkeit nachfiillen, nachdem der Vers­
chluB «B» und die Gummimembrane abgenom­
men wurden. 

Anmerkung: Fliissigkeit unbedingt aus einer Ori­
gina/dose verwenden, die nur im Moment der 
Verwendung aulgemacht wird. 

1m Falie einer Reinigung der Bremsleitungen ist 
frische FIOssigkeit ausschlieBlich zu verwenden. 
Es ist unbedingt verboten Alkohol oder Druck­
luft fOr das nachtragliche Trocknen zu verwen­
den; fOr die Metallteile ist die Verwendung von 
«Trielina» ratsam. 
Zum Schmieren kann man Bremsol verwenden, 
falis ke!n geeignetes Schmiermitlel vorhanden ist; 
liir Gummi- und Metaliteile ist es verboten Mi­
neralol oder Mineralfetl dazu zu benutzen. 
01 zu verwenden: - Agip F.1 Brake Fluid SAE 
J 1703 Bo. 

Entluftung der Bremsanlagen 
(Abb. 17 und 16) 

Die EntiOftung wird erforderlich, wenn der Hub 
am Hebel des Lenkers oder am Pedal rechts­
seitig des Fahrzeuges zu lang und federn is!. 
Die EntiOftung fOhrt man folgendermaBen durch: 
Rechle vordere Bremsanlage (Abb. 17) 
• das Motorrad auf dem Zentralstander auf­
bocken; 

• den Behalter «A» sofern erforderlich mit 
Bremsfliissigkeit nachliillen (bitle beachten, daB 
wah rend des Entliiftens die Fliissigkeit nicht un­
ter Maximalstand sinkt). 
• die Entliiftung an der Bremszange «D» vor­
nehmen: 
1 Auf die Entliiftungsschraube -C» einen durch­
sichtigen Schlauch .E» stecken, nachdem man 
die Staubkappe entfernt hat, dessen Ende in 
einem durchsichtigen Behalter .F», der teilweise 
bereits mit Fliissigkeit gleichen Types angeliillt 
worden ist, eingetaucht is!. 
2 Den Entliiftungsstopfen .C» losen. 
3 Den Handbremshebel ganz ziehen, dann los­
lassen und einige Sekunden warten,bevor man 
diese Arbeit wiederholen kMn. Diesen Vorgang 
solange wiederholen bis aus dem durchsichtlgen 
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30 Schlauch «E » Flussigkeit ohne Luftblasen aus­
flieB!. 
4 Den Bremshebel gezogen halten und die Ent­

IGftungsschraube «C" anziehen. 
Danach den Plastikschlauch «E» entfernen und 
die Staubkappe auf die Schraube setzen. 
Wenn die Entluftung richtig durchgefuhrt .worden 
ist, muB man sofort nach dem ersten Leerhub 
des Bremshebels einen festen Widerstand beim 
Betii.tigen spuren. 
Sollte dieses nicht vorkommen , muB man die 

_ obige Arbeit wiederholen. 
, Linke yardere und hlntere Bremsanlage (Abb. 18) 

Wie im vorhergehenden ~apitel, auBer Punkt «3» 
und ((4)). 

'- , 3 Das Betii.tigungspedal ganz ziehen usw. 
4 Das Bremspedal ganz angezogen halten usw. 

Einstellung des Pedals der linken 
Vorder- und Hinterradbremse 
(Abb. 18/ 1) 

Das Spiel zwischen Bremskolben im Bremszylin­
der und Antriebshebel «I» wie folgt prOfen : 
• zwischen Bremskolben im Bremszyilnder und 
EndstUck eine Blattlehre «A» setzen; 
• vorgesehenes Sp iel 0,05 -;- 0,15 mm. 

So lite nicht das vorgeschriebene Spiel vorliegen , 
muB man: 
• die Kontermutter «G» losen und die Schraube 
«H » aus - oder zuschrauben bis das oben ge­
nannte Spiel erreicht ist. 
Mochte man die Stellung des Betii.tigungpedals 
..B» andern, geht man folgendermaBen vor: 

• den Splint «C» entfernen, den Haltebolzen 
« 0 » herausziehen, die Kontermutter « E» losen 
und den Bo lzen «F» aus- oder einschrauben bis 
die gewunschte Stellung des Pedals erreicht ist; 
• den Haltebolzen (to" mit Splint «C" wieder 

t 
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montieren; 
• die Schraube .. H» einstellen bis das vorge­
schriebene Spiel zwischen Hebel .01 » und Brems­
kolben der Bremspumpe erreicht is!. 

Einstellung der hinteren Federung 
mit HydraulikstoBdampfern (Abb. 19) 

Die Federn der hinteren StoBdamptern kennen in 
3 verschiedenen Stellungen durch den geeigne­
ten Schlussel .. A» eingestellt werden. 
Sollte eine UnregelmaBigkeit der Bremstunktion 
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der HydraulikstoBdamptern auftreten , muB man 31 
sie unbedingt durch unsere Handler pruten las-
sen . 
Zu beachten,' fur eine gute Stabilitat des Fahr­
zeuges, mussen beide Federungen in die selb e 
Position eingestellt sein. 

Einstellung der Lenkung (Abb. 20) 

Fur eine gute Fahrtsicherheit muB die Lenkung 
so eingeste llt sein, um den Lenker ohne Spiel 
Bewegungsfreiheit zu bieten: 



32 • die 8elestigungsschraube des Lenkerkoples 
.. A" losen; 

• die 8elestigungsmutter des Lenkerkoples .. 8» 
ausschrauben; 

• den Einstellring .. C» mit dalur vorgesehenem 
Schlussel aul- oder zuschrauben bis das Spiel 
richtig ist. 

Nach erlolgter Einstellung, die Mutter .. 8» und 
die 8elestigungsschraube .. A» des Lenkerkoples 
festziehen. 

Die oben angeluhrte Arbeit wird am besten von 
einem unserer Handler ausgefUhrt. 

Einstellung des Gasdrehgriffes 
(siehe .. C» und .. D» in Abb. 6) 

Zur Lauleinstellung des Gasbetatigunggriffes, 
wird die Schraube .. D .. ein- oder ausgeschraubt. 
Urn die Griffruckkehrung zu verharten, betatig 
man die Schraube .. C». 



34 • das Fahrzeug auf den Mittelstander auf­
bocken; 
• das Werkzeug "A .. (in der Ausrustung) an den 
Sitzen der hinteren linken Federung einhaken; 
• die Mutter «B •• mit 8eilagscheibe (cC" von 
der Achse an der Gehauseseite losschrauben; 
• die Schraube ,,0 .. zur 8efestigung der Achse 
an den Schwingarm ausschrauben; 
• die Achse "E .. aus dem Gehause, von der 
Nabe und dem S'chwingarm herausziehen ; 
• die Ausgleichscheibe "F .. abnehmen; 
• das Fahrzeug soviel auf die rechte Seite 
schrag kippen, daB sich das Rad vom Schwing­
arm und dem Hinterradantriebsgehause heraus­
ziehen laBI. 
Der Wiedereinbau des Hinterrades erfolgt in um­
gekehrter Reihenfolge. 1st das Rad wieder mon­
tiert, das Werkzeug " A .. abnehmen. 

Auswuchten des Rades 

Zur V",rbesserung der Stabilitat und Vermeidung 
von Vibration bei hoher Geschwindigkeit mussen 
die Rader gut ausgewuchtet sein. 
Die statische Auswuchtung nimmt man folgen-
dermaBen vor: 22 

• das Rad aus dem Fahrzeug ausbauen und 
es auf eine Gabel geben; 
• das Rad mehrmals und langsam drehen und 
prufen; ob es immer in verschiedenen Lagen halt; 
wenn ja, so zeigt dillS eine korrekte Auswuch­
tung an; 

• wenn ein Punkt des Rades immer unten an­
halt, ein Gegengewicht entgegengesetzt zu die­
sem Punkt anbringen; 
• diese Arbeit wiederholen, bis das Rad ausge­
glichen isl. 



Reiten 
Die Reilen gehoren zu den wichligslen Teilen. 
die zu kontrollieren sind. 
Von ihnen hiingen die Stabilitiit. die Bequem­
lichkeit beim Fahren und in einigen Fiillen sogar 
das Leben des Motorradlahrers abo Es ist daher 
nicht ratsam. die Verwendung von Reilen. die ein 
Profil unter 2 mm haben. Auch ein anormaler 
Reilendruck kann Stabilitiitslehler und einen 
iibermiiBigen VerschleiB der Reilen verursachen. 
Der vorgeschriebene Druck ist: 
Vorderrad: 
mit einer oder zwei Personen 2 alii/bar. 
Hlnterrad: 
mit einer Person 2.2 atii/bar; 
mit zwei Personen 2.4 alii/bar. 
Ole obengenannten Werte verstehen slch lOr elne 
normale, tourlstlache Verwendung. Bel max. fort­
dauernder Geachwlndlgkelt auf Autobahn. wlrd 
elne DruckBlelgerung yon 0,2 atU/bar der O.a. 
Werte empfohlen. 

Aut- und Abbau der Reiten 
von den Radern 
Das Fahrzeug ist mit Felgen in Leichtmetall-Le-

gierung versehen. obwohl sie eine groSe mecha- 35 
nische Resistenz aulweisen. konnen sie trotzdem 
durch ein nicht geeignetes Werkzeug wiihrend 
des Aul- und Abbaues. auch von estetischer und 
lunktionelier Seite gesehen. beschadigt werden. 
Fiir diese Arbeit wird ein einwandlreies Werk-
zeug. das in Kontakt mit dem Rand der Felgen 
kommt. verwendet. Die Kontaktflache muB groB 
und glatt sein und die Rander gut abgerundet. 
Der Gebrauch von geeignetem Schmiermittel er­
leichtert das Montieren der Reilen aul die Felgen 
und vermeidet eine zu groBe Belastung aul das 
Werkzeug. Wiihrend der Montage der Bereilung 
ist lolgendes zu beachten: Sollten die Reilen eine 
Pleilmarkierung aul einer Seile aulweisen. sind 
sie wie lolgt zu montieren: 
• mit dem Pleil in entgegengesetzter Fahrtrich­
tung fUr das Vorderrad; 
• mit dem Pleil in Fahrtrichtung gekehrt liir das 
Hinterrad. 



36 ZUSAMMENFASSUNG OER WARTUNG UNO SCHMIERUNG 

Monatlich (oder aile 3000 km) 

• Den Eleklrolytsland der Batterie prulen (siehe 
Kapilel elektrlsche Anlage «Batterie»). 

Periodisch 
• Den Lulldruck der Reilen prulen (siehe Ka­
pilei Ausbau der Rilder «Bereilung»). 
• Die beweglichen BeUitigungsleile, die bieg­
samen Kabel schmieren (siehe Kapilel Schmler­
ungen .Schmierungen»). 

Aile 500 km 
• Den Olsland im Molorgehiiuse prulen (siehe 
Kapilel Schmlerungen .Molorschmierung»). 

Nach den ersten 500 -;-. 1000 km 
• Das Molorol wechseln (siehe Kapilel Schmler­
ungen .Molorschmierung»). 
• Siimtliche Verschraubungen des Molorrades 
auf leslem Silz prufen. 
• Das Venlilspiel prufen (siehe Kapilel Ventll-

Irleb «Venlilspiel»). 
• Die Zundphase konlrollieren. 
• Den Reilendruck uberprufen. 

Aile 3000 km 
• Das Molorol prufen (siehe Kapilel Schmier­
ungen ((Motorschmierung>.). 
• Das Venlilspiel prufen (siehe Kapilel Ventll­
trleb «Venlilspiel»). 
• Den Olsland im Anlriebsgehiiuse konlrollieren 
(siehe Kapilel Schmlerungen «Schmierung des 
Gelriebes»). 
• Den Olsland im Hinlerachsanlriebsgehiiuse 
prGlen (siehe Kapilel Schmlerungen «Schmierung 
des Hinlerachsanlriebsgehiiuses»). 

Aile 5000 km 
• Den Flussigkeilsland im Behaller lur die hy­
draulischen Bremsen prufen (siehe Kapilel War­
tung und Elnstellungen • KonlroJle des Olslandes 
und Bremsolwechsel»). 



Aile 6000 km 
• Austausch der Filterpatrone in Olwanne (sie­
he Kapitel Schmlerungen -Austausch der Filter­
patrone»). 

Aile 10.000 km 
• Den Lu/tfilter erneuern (siehe Kapitel Kraft­
stolfversorgung "Austausch des Lu/tfilters»). 
• Den Kraftstoffbehalter, die Hahnelilter und 
die Leitungen reinigen (siehe Kapitel Kraftstoll­
versorgung «Rei n i gun 9 des KraftstoffbehEilters, 
der Hahne, der Filter und den Leitungen»). 
• Das 01 im Getriebegehause wechseln (siehe 
Kapitel Schmlerungen "Schmierung des Getrie­
bes»). 
• Das 01 im Hinterachsantriebsgehiiuse aus­
tauschen (siehe Kapitel Schmlerungen "Schmier­
ung des Hinterachsantriebsgehauses»). 
• Die Anschlusse und die Klemmen der Balle­
rie reinigen und schmieren (siehe Kapitel Elek­
trlsche Ausrlistung -Ballerie»). 

Aile 15.000 km 
• Die Brems/lussigkeit in den Bremsanlagen 
vorne und hinten austauschen (siehe Kapitel 

Wartung und Elnstellungen «Kontrolle des 01- 37 
standes und Bremsolwechsel»). 

Aile 20.000 km 
• Die Lager der Lau/riider uberpru/en. 
• Pru/en, daB in den Lagern und Kappen der 
Lenkung kein Fell lehlt (siehe Kapitel Schmler­
ungen "Schmierungen»). 
• Die Flussigkeit zur Schmierung der Gabel­
arme austauschen (siehe Kapitel Schmlerungen 
«Schmierung der Gabelarme»). 
• Den Kollektor der Lichtmaschinen und des 
Anlassers mit einem in Benzin angeleuchteten 
Lappen sorg/iiltig reinigen. 



38 SCHMIERUNGEN 

Motorschmierung (Abb. 23) 

Olstandkontrolle 
Aile 500 km den Olstand im Motorgehause Ober­
prOlen: das 01 soli den Einschnilt fOr das Maxi­
mum auf der Stange streilen, welche an den 
Stoplen gelotet is!. Wenn das 0 1 unter dem vor­
geschriebenen Stand steht, muB man 0 1 der glei­
chen Qualitat und Viskositat nachfOlien. 
Die Kontrolle wlrd durchgefiihrt, nachdem der 

Motor elnlge Mlnuten gelaulen hat. Der Stoplen 
" A .. mit Olstab soli dazu voll elngeschraubt 
werden. 

Olwechsel 
Nach den ersten 500 ..;- 1000 Km und aile lolgen­
den 3000 Km ca. wird das 01 gewechselt. Der 
Olwechsel erfolgt bei warmen Motor. 
Zu beachten, daB das 01 gut ·aus der Olwanne 
ausgelaulen ist, bevor Irisches 01 nachgelOllt 
wird . 
.. A.. EinfOlistoplen mit Kontrollstab . 
.. 8 . AblaBstoplen vorne . 
.. C.. AblaBstoplen ·h;nten. 
Erlorderliche Menge : 2,500 Liter 01 .. Agip Sint 
2000 SAE 10W/50 .. . 

Austausch der Filterpatrone (Abb. 24) 

Nach den ersten 500 ..;- 1000 Km (erster Olwech­
sel) und aile lolgenden 6000 Km ca. erfolgt der 
Austausch der Filterpatrone wie lolgt: 
• die AblaBstoplen .. A.. und «8 .. von der 01-
wanne «C. und den Einfullstopfen «A» in Ab-

23 bildung 23 ausschrauben; 



• das 01 gut aus der Olwanne "C.. abflieBen 
lassen ; 

G 
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• die Schraube zur Filterpatronenbefestigung 39 
,, 0 .. 16sen und aus der Olwanne die Gruppe 
komplett, bestehend aus Deckel " E», Dichtung 
" F», Feder «G» und Filterpatrone «H» abneh-
men; 
• die Fiilterpatrone «H. ersetzen und lalls n6tig 
die Dichtung «F» erneuern. 
Die Wiedermontage erfolgt in umgekehrter Reih­
enlolge. Die vorgeschriebene Menge 01 einlul­
len, bevor der Stoplen voll eingeschraubt wird. 

Diese Arbeiten laBt man am besten durch un sere 
Handler aus/ilhren. 

Relnlgung des Netzflller. und der Molorlilwanne 

Es ist gut, nach den eisten 500 -;.- 1000 Km (erster 
Wechsel des Oles und der Filterpatrone) und aile 
folgenden 15.000 Km, die Olwanne und den Netz­
filter auszubauen und diese ·in einem Benzinbad 
zu waschen. Den Filter und die Kanale der Wan­
ne mit Druckluft ausblasen. Bei der Wiedermon­
tage nicht vergessen, die Dichtung zwischen der 
Olwanne und dem Motorgehause immer zu er­
neuern. 

Es ist ratsam, diese Arbeiten am besten durch 
24 unsere Handler ausfilhren zu lassen . 



40 Schmierung des Getriebes (Abb. 25) 

Den tllstand kontrollieren 

Aile 3000 Km kontroll ieren, daB das 01 die Boh­
rung des EinfUlistopfens und den Stand .. A » 
streift; wenn das 01 unter dem vorgeschriebenen 
Stand sinkt, ist 01 der gleichen Oualitat und Ein­
genschaft nachzufUlien. 

Olwechsel 

Aile 10.000 Km ca . muB das 01 im Getriebege­
hause gewechselt werden . Der Olwechsel soli bei 

warmem Getriebe durchgefiihrt werden, weil das 
01 in diesem Faile fliissig und einfach abzulas­
sen ist. 
Vor dem EinfUlien des frischen Oles ist das Ge­
triebegehause gut zu entleeren. 
.. A» Einfiill- und Olstandstopfen. 
.. B» AblaBstopfen . 
Erforderliche Olmenge : 1 Uter von .. Agip F.1 
Hotra MP SAE 90». 

Schmierung des Hinter­
radachsantriebsgehauses (Abb. 26) 

Kontrolle des Olstandes 

Ai le 3000 Km ca. iiberpriifen, daB das 01 die 
Bohrung fiir den Olstand- und Einfiillstopfen .. A» 
streift; wenn das 01 unter ·dem vorgeschriebenen 
Stand I·iegt, ist 01 der gleichen Oualitat und 
Viskositat nachzufiillen. 

Olwechsel 

Aile 10.000 Km ca. soli der Olwechsel bei war­
mem Hinterachsantrieb durchgefiihrt werden , weil 
das 0 1 in diesem Fall f liissig und einfach abzu­
lassen is!. 

Nicht vergesse~ , daB bevor man frisches 0 1 nach-
25 fUllt, das Antriebsgehiiuse gut auslaufen lassen. 



.. A.. EinfUlI- und Olstandstopfen . 

.. 8 .. Entluftungsstopfen . 

.. e.. AblaBstopfen . 
Erforderliche Menge: 0,160 Liter 01 «Agip F.1 
Rotra MP SAE 140 .. und 0,010 Liter 01 «Agip 
Rocol ASO/ R .. oder .. Molykote Typ A .. . 

Schmierung der Vorderradgabel 
(Abb. 27) 

Zum Olwechsel der Gabelholme, geht man vor 
wie folgt : 
• den AblaBstopfen mit Dichtung .. A .. von den 
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42 Gabelholmen ausschrauben; 
• die Schrauben auf den Gabelarmen zur Ein­
fUllung «8» ausschrauben; 
• bevor neue FIOssigkeit nachgefOlit wird, die 
Gabelholme gut auslaufen lassen. 
«A.. AblaBschraube mit Dichtung. 
«8.. EinfOlischraube. 
Erforderliche Olmenge: 0,070 Uter je Holm «Agip 
F.1 ATF Dexron ... 

Verschiedene Schmierungen 
Zur Schmierung von: 
• Kappen und Kugeln des Lenkers; 
• Lager der Schwinggabel; 
• 8remszOge; 
• Km-Ziihler-Vorgelege; 
• Gelenke des Zentral- und Seitenstiinders. 
Das zu verwendende Fell: «Agip F.1 Grease 30 ... 



KRAFTSTOFFVERSORGUNG 

Vergaser (Abb. 28) 

2 Vergaser Typ Dell'Orto "VHB 26 FD .. (rechts) 
und "VHB 26 FS .. (links) . 

Vergaseranlriebe 
• Gasdrehgniff aul der rechlen Seite des Len­
kers; 
• Hebel zur Betiitigung der AnlaBvorrichtung 
bei kaltem Motor " starter .. belindet sich an der 
linken Seite des Fahrzeuges. 
"A.. AnlaBsteliung bei kaltem Motor. 
"B.. Fahrtstellung. 
Anmerkung: Priifen, daB es, mit dem Hebel "star­
ter .. in Fahrtstellung "a .. , zwischen den Seilzug­
hiillen und den Einstellschrauben .E .. beider Ver­
gaser ein Spiel von 3 mm ca. vorhanden ist. 

ElnslelJdalen 
Diffusor 121 26 mm 
Gasschieber 40 
Zerstiiub'er 260 AH 
Hauptduse 108 
Leerlaufduse 40 
Starterduse 60 
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44 Konisch Nadel 
Schwimmer 
Einstellschraube des 
1'/, U. 

E 26 (2. Einschnitt) 
gr 14 

Minimalgemisches: bffnung 

Vergaser- und Leerlauf­
drehzahleinstellung (Abb. 28) 

(Falls man Ober ketn Vakuum-Meter verfUgt) 

Urn diese Einstellung durchzufuhren, geht man 
wie folgt vor: 

Den Motor warmlaufen lassen. 

2 Die Einste llschrauben " C .. v611ig einschrau­
ben, ansch l ieBe nd urn 1'/, U. wieder aus­
schrauben. 

3 Mit beiden Handen gleichzeitig prufen, Db der 
Auspuffdruck gleichmaBig list. Falls ein Druckun­
te rschied festgestellt wird, die Schraube " D .. 
eines Vergasers betatigen, bis die Auspuffdrucke 
gleichmaBig erfo lgen . (Da die Leerlaufdrehzahl 
bei 1200 -7- 1300 Ujmin. ca. gehalten werden muB 
wird ' es n6tig se in, die Schraube des Vergasers 
mit niedrigerem Druck zuzuschrauben oder die 
Schraube des Vergasers mit hoherem Druck aus­
zuschrauben. 

4 Durch 'die Schraube "C .. die beste Gemisch­
aufbereitung feststellen (d.h. wenn die Drehzahl 
h6her wi rd). dann die Leerlaufdrehzahl wieder 
nachregeln, wie dies im Punkt 3 vorgeschrieben 
wird. 

5 Je eine Kerzenleitung entfernen und prufen, 
Db der Motor in beiden Fallen nach derselben 
Hubanzahl ausgeht : Anderenfalls entweder die 
Schraube " D .. des Vergasers entsprechend dem 
Zylinder mit hoherer Hubanzahl ausschrauben 
oder die Schraube " D .. des Vergasers entspre­
chend dem Zylinder mit weniger Hub ein­
schrauben. 

6 Die Leerlaufdrehzahl mit 1200 -7- 1300 Uj min. 
einstellen. Dazu mussen beide Schrauben " D .. 
ein- oder ausgeschraubt ·werden. 

7 Mit geschlossenem Gasdrehgriff prufen , Db 
das Spiel von 1 -7- 1,5 mm zwischen den Seilzug­
hullen und den Einstellschrauben " F .. beider Ver­
gaser vorhanden list. Das richtige Spiel wird 
durch Losen der Muttern «G .. durch ein- oder 
ausschrauben der Einstellschrauben «F» einge­
stellt. Nach ausgefUhrter Arbeit die Muttern «G .. 
wieder festziehen. 

8 Die Synchronstellung der Gasschieber6ffnung 



wie lolgl prOlen: Den Gasdrehgrill drehen und 
durch einen Milarbeiter prOlen (mil beiden Han­
den), ob die AuspuffdruckerhOhung gleichzeitig 
erlolgt. 
Falls e'ine Druckerhohung eines Zylinders IrOher 
eintritt, ist die Kontermutter «G .. zu losen und 
die Einstellschraube «F» des enlsprechenden 
Vergasers allmahlich einzuschrauben bis die Syn­
chronilat erreicht wird . 

Einstellung der Yergaser durch "Yakuum-Meter .. 

Zur DurchfOhrung der obigen Einstel.lung ist es 
angebracht, sich zu einem unserer Handler zu 
begeben, der mit « Vakuum-Meter » die Arbei! 
ausfuhr!. 
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46 Austausch des Luftfilters (Abb. 29) 

Aile 10.000 Km oder auch ofters wenn man in 
staubigen Gebieten liihrt, ist es zweckmiiBig den 
Luftfilter auszuwechseL 
Dieser Filter belindet sich , zusammen mit dem 
Olabscheider, in einem entsprechenden Gehiiuse 
Ober dem Motor. 
Zum Austausch des Luftfilters raten wir Ihnen, 
sich an unsere Handler zu wenden. 

Reinigung des Kraftstoffbehalters, 
der Hahne, der Filter und 
den Leitungen 

Aile 10.000 Km ca. oder sollte man merken, daB 
der Kraltstoff unregelmiiBig an die Vergaser 
kommt, ist eine gute Reinigung des Kraftstoffbe­
halters, der Hiihne, der Hahne- und Vergaserfil­
ter und den Leitungen notwendig . Die Filter die 
Leiturigen und die Kanale der Hahne mOssen mit 
Benzin gereinigt und nachher mit Druckluft aus­
geblasen werden . 

29 



VENTIL TRIEB 

Ventilspiel (Abb. 30) 

Nach den erslen 500 -;- 1000 Km und aile lolgen­
den 3000 Km ca. oder wenn das Venlilspiel uber­
miiBige Geriiusche verursachl, isl das Spiel zwi­
schen den Kipphebeln und Venlilen zu prulen. 
Die Einslellung erlolgl bei kallem Molor und der 
Kolben belindel sich auf dem oberen Tolpunkl 
(O.T.) mil geschlossenen Venlilen am Ende der 
Druckphase. 

30 

Nachdem man den Ventildeckel abgenommen 
hal, gehl man vor wie lolgl: 
1 Die Mutter «S» losen. 
2 Die Einslellschraube «A .. ein- oder ausschrau­
ben bis lolgerides Spiel erreichl iSI: 
- EinlaBvenlil 0,10 mm ; 
- AuslaBvenlil 0,1 5 mm. 
Fur das Messen verwendel man eine Slattiehre 
«C·), 
Anmerk,ung: Ein ObermiiBiges Spiel verursacht 
Geriiusche. Wenn das Spiel Null ist, bleiben die 
Ventile etwas offen und dadurch werden 8eschii­
digungen wie folgt h.ervorgerufen: 
- Druckverlusl; 
- Obererhilzung des Molors; 
- Verbrennen der Venlile usw. 

47 



48 ZONDUNG 

Die elektronische Zundvorrichtung braucht keine 
Wartung, sie besteht aus Teilen, die keinen me­
chanischen VerschleiB ausgesetzt sind. Deshalb 
sind keine periodischen Wartungsarbeiten dafUr 
vorgesehen; auBer Anomalien der elektronischen 

Komponenten (Pick-up und E. Box) oder nicht 
perfekten Kontakten der elektrischen Verbin­
dungen. 1m Notfalle das folgende Kapitel durch­
sehen. 

,-------<*'---" . 

.----'ri>\0 I" 
L--------+-+~~_H--------~~ 0 

Magnetaufnehmer 
Elektro Einheil 



Einslellung des ZOndzeilpunkles 

Zur obigen Einstellung geht man l olgendermaBen 
vor : 

1 Die Schrauben losen und den Decket der 
lichtmaschine entlernen. 

2 Den Stator von der Lichtmaschine abnehmen ; 
die Zenlralschraube zur Rolorenbefestigung 10-
sen, aine dalOr vorgesehenen Still e inselzen und 
die Zen' ralschraube w ieder l esisch rauben, sao 
dann den Rotcr von der Kurbelwelle abnehmen . 

3 Den Decket des Aufnehmers (Pick-up) enller- 49 
nen und den Gummiring von der Kurbelwelle ab­
nehmen. 

4 Die Gummikappe von der Kont rollbohrung 
.. A~ in Abb. 32 enUernen. 
Die lundkerze vom (oehlen Zylinder ausschrau­
ben, die Kurbelwelle drehen bis sich der Kolben 
in O.T. Stellung belinda!, In dlesem Zustand muB 
d ie Markierung ~D~ auf dam Zahnkranz mil der 
Markierung .. B» In der MUte der Konlrollbohrung 
Oberelnslimmen. 

5 Die Zundphase des reehlen Zyllnders 151 r ieh­
tig, wenn die Markierung " F» auf dem Aufneh­
merkorper mi t der Mark lerung " H » auf dem 
ZOndrotor Obereinslimmt. 
Sollte dies nicht Yorkommen, sind die 2 Schrau­
ben "C~ zu losen und den Aufnehm&rkorper so 
ve rschiebeCl bis man d ie Oberelnstlmmung der 
Markierungen ~ F. und " H. erreieht. 

6 Die Kurbe lwelte jelzl in entgegengesetzer 
Fahrtrichtung drehen, bis die Mltle des Bfoekes 
~E» mil der Markierung ~F .. aul dem Au/nehmer 
Obereinstimmt. 

7 Mil einer BlatUehre die Dislanz zwischen der 
31 Flache des Blockes .. E» und dem Ende .. G .. auf 
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Aulncnmer 

~&:;hlef Z Iindor 

H 

Aulnel1mer 

linker Zyfll\def 

Gelbos Ban(! 

Rotor 

des MOIOfS )2 

dem Aulnehmer konlroll ieren; vorgeschriebene 
Distanz ,15 ...;.. 0,20 mm. 

Fur eve ntuelle Einste llung die 8efestlgungs­
schraube des Aufnehmers losen und den Auf­
nehmerkorper zweckm.!iBig verschieben. 
~iede r die Einslell ung wie in Punk! 5 angage­
ben prOfen. 

8 Die Konl rolle der Zundung des linken Zyl in­
ders 1st g leich wie die des reehlen Zylinders, nur 
muB der linke Zylinder in C.T. Stellung gebracht 



Autnehmer 

Ree/ne< Z IIl'Ider 

HellbllUgeS sand ~=~ 

Autnehmer 

Linker ZyhoOll! 

GelDe$ Blna 

" 

werden (Markierung ~S~ aut dem Sehwungrad - 51 
siehe Abb. 33 - muB mit der Markierung ~ B · 

der Kont rollboh rung ~ A ,. ubereinstimmen). In 
diesem Zus!and muB die Markierung ~L ,. auf dem 
linken Aufnehmer mil der Markierung .. H ,. auf 
dem Zundro tor uberelns!immen. 
Wieder die Einstellung wie in den Punk!en 6 und 
7 angegeben, OberprOfen. 
Anmerkung: Der Aufnehmer fUr reehlen Zyllnder 
tragI das hellbfaue Band, der Au/nehmar fOr IIn­
ken Zylinder tragI des gelbe Band. 



52 Kontrolle der Vorzundung 
durch Stroboskoplampe 
FOr die obengenannle Konlrolle, begeben Sie 
sich am beslen zu einem unserer Handler. 

Werte der Vorzundung 
Max. VorzOndung: 34· bei 5000 -;- 5500 U/min. 
Dislanz .A. zwischen den Rolorblock und den 
Melallenden des Aulnehmers: 0,15 -;- 0,20 mm. 

lundkerzen 
Die zu verwendenden ZOndkerzen sind: 
- Marelli CW 9 LP. 
- Bosch W 260 T30. 
- Champion N 6 Y. 
- Lodge 2 HLNY. 
Eleklrodenabsland: 0,6 mm. 
Bei Wiedereinbau der ZOndkerzen muB daraul 
geachlel werden, daB sie nichl schiel einge­
schraubl werden. Wir emplehlen deshalb, die 
Kerzen fOr einige Umdrehungen von Hand und 
bei kaltem Motor einzuschrauben. Auch wenn die 
Kerzen im besten Zustand erscheinen, mOssen 
sie nach 10.000 Km ausgewechsell werden. 

Anmerkung: FOr die Konlrolle und Elnalellung der 
• Vor- und PhasenzOndung» lal " angebrachl, 
slch zu elnem unserer Hlndler zu wenden, die 
dlese Arbell genaueslena und durch geelgnelea 
Werkzeug auafOhren. 



ELEKTRISCHE AUSROSTUNG 

Die elektrische Anlage besteht aus folgenden 
Teilen: 

• Batterie. 
• Anlasser. 
• Generator-Alternator. 
• Elektronische Einheiten. 
• Aufnehmer (PICK-UP). 
• Rotor (Block auf Rotor). 
• ZOndspulen. 
• Glelchrichter. 
• Regier. 
• Sicherungskasten (Nr. 4 von .16 A»). 
• Arbeitsrelais fOr Blinker. 
• AnlaBrelais. 
• Schelnwerfer. 
• ROcklicht. 
• Fahrtrichtungsanzeiger. 
• ZOndschalter. 
• Lichtschalter. 
• Schalter fOr Richtungsanzeiger, Hupe und 

Lichthupe. 
• MotoranlaBschalter. 

• Hupe. 
• Kontrolleuchten fOr: Leerlauf (grOn), Parklicht 

(grOn), Oldruck (rot), Fernlicht (bleu), Gene­
rator (rot). 

Batterie 
Die Batterie hat eine Spannung von 12 V und 
eine Kapazitiit von 20 Ah (auf Wunsch 12 V und 
32 Ah), die Batterie wird durch den Generator 
geladen. 
Urn an die Batterie zu kommen, geht man wie 
folgt vor: 
- den Sattel durch entsprechenden Hebel .A. 

in Abb. 13 aufheben; 
- die Gummischelle .A» losen und die Elektro­

kabel .B» und .C» in Abb. 34 von der Bat­
terie trennen; 

- die Batterie von ihrer Stotze abnehmen. 

Anwalaungan zur Inba.rlabnahma dar BaHarla 
bal Trockanladung 

Wenn die Batterie mit Trockenladung in einem 
trockenen Raum bei 20"-30" C mit gut geschlos­
senen Stopfen aufbewahrt wird, ist ihre Ladung 
von langer Dauer. 
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54 1m Moment ihrer Inbetriebna"me geht man fol­
gendermaBen vor : 

Jede Zelle mit Batteriesiiure mit Dichtigkeit 
von 1,27 bei 25° C, bis der Stand 5 mm uber den 
Zellen erreicht ist, nachfUlien. 

2 Die Batterie 1 Stunde ca. stehenlassen und 
dann die Nachfullung wiederholen. In diesem 
Zustand ist die Batterie gebrauchsfertig. 
Es ist empfehlenswert, die Siiuredichtigkeit jeder 
Zel le zu kontrollieren. 
So llte eine Ablesung unter 1,26 vorliegen, ist eine 

schwache Aufladung mit Spannung gleich 1/1 0 
der Kapazitiit notwendig. Es sind dafur 5 Stun den 
ratsam und ausreichend. Die Temperatur darf 
nicht 45° C ubersteigen; sollte dies vorkommen, 
mussen die Intensitiit verringert und Aufladezeit 
verliingert werden. Unterbrechen wenn die Dich­
tigkeit 1,27 -i- 1,28 bei 25° C wieder erreicht hat 
und fur 3 Ablesungen im Abstand einer hal ben 
Stunde gleich bleit. 

Wartung der Ballerle mit Saureladungen 

Die Batterien mit Trockenladung durch schwa­
ches Aufladen gebrauchsfiihig gemacht oder 
durch Ladung mit Siiure, mussen fo lgender­
maBen behandelt . werden: 

Wenn niitig distilliertes Wasser (nie Siiure) 
nachfUllen; der Siiurestand muG bei Stillstand die 
Zellen um 5 mm ubersteigen. 

2 Die Batterieklemmen gut gereinigt und ge­
sch lossen halten und mit Vaseline einschmieren. 
3 Den oberen Batterieteil trockenhalten und den 
Oberlauf der Siiure vermeiden, sonst wurden die 
Isolierung vermindert und der Rahmen und 8e­
hiilter beschiidigt werden . 

34 4 Beachten, daB die Bordaufladeanlage nicht 



ObermaBig oder zu wenig aufladet und daB die 
Sauredichtigkeit zw,ischen 1,24 und 1,27 bleibt. 
Sollte dies nicht vo rkommen , ist die Isolierung 
und Leistungsfahigkeit der Ladungs- und AnlaB­
an lage zu OberprOfen. 

5 Wenn die Batterie nicht gebraucht wird, muB 
sie trotzdem einmal monatlich aufgeladen wer­
den; die Intensitat muB gleich 1/10 der Kapazi­
tiit bet rag en ; der Stand oder die Dichtigkeit von 
1,27 bei 250 C mOssen beibehalten werden. 

S Die Batterie muB gut gegen die Halterungs-

35 
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vorrichtung abgeschlossen sein, aber mit aktiver 55 
Sc hwi ng u ngsve rm i n de ru ngsei n ri chtu ng. 
Anmerkung: Fur Batterien, die in tropischen Ge-
bieten im Betrieb sein werden (Durchschnitts­
temperatur 33" C) empfiehlt man, die Siiuredich-
tigkeit auf 1,23 zu vermindern. 

Austausch der Gluhbirnen 
Scheinwerfer (Abb. 35) 

Die Schraube ce A I) unter dem Schej·nwerfer 10-
sen; den Reflektor herausziehen, die Lampenhal-



56 terungen abnehmen und die Birnen auswechseln . 

Riickllcht (Abb. 36) 

Die Schrauben «C », die die Kappen an das 
Rucklicht belestigen, 16sen, die Birnen nach In­
nen drucken und gleichzeitig herausdrehen. 

Richtungsanzeiger (Abb. 35 und 36) 

Die Schrauben «0 », welche die Blinkerkappen 
belestigen, 16sen, die Birnen nach Innen drucken 
und gleichzeitig drehen, hierdurch kann man 
diese entfernen. 
Bei der Montage der Kappen auf die Leuchten 
mussen die Schrauben g/eichmiiBig und miiBig 
festgezogen werden , um einen Bruch dieser Kap­
pen zu verhindern. 

Instrumentenbrett, Tachometer und 
Kllometerzahler 

Die Birnenlassungen von Tachometer, von Kilo­
meterziihler und Instrumentenbrett abnehmen 
und die Birnen ersetzen. 

Birnen (12 V) 
Schelnwerler : 
- Fern- und Abblendlicht 
- Stand- und Parklicht 

45/40 W 
4W 

RUcklicht: 
- Nummernschildleuchte, Stand­

und Stopplicht 

Richtungsanzeiger 

Kontrolleuchten auf Instrumentenbrett 

Kontrolleuchten fUr Tachometer und 
Km-Zahler 

5/ 21 W 

21 W 

1,2W 

3W 

Einstellung des Scheinwerfers 
(Abb. 35) 

Aus Sicherheitsgrunden ist der Scheinwerlerlicht­
kegel immer aul die richtige Lichtstrahlh6he zu 
justieren , dam it rue entgegenkommenden Fahr­
zeuge nicht geblendet werden. 
Zur seitlichen Orientierung ist die Schraube «B .. 
zu betiitigen, wiihrend zur senkrechten Einstel­
lung sind die zwei Schrauben «C», die den 
Scheinwerler an die Vorderradgabel belestigen, 
zu 16sen und von Hand, bis die richtige H6he 
erreicht ist, verstellen. 
Bei einer Entfernung von 3 m dart der Lichtkegel 
die H6he von 0,865 nicht uberschreiten. 
Das Fahrzeug wird dazu abgebockt und mit dem 
Fahrer belastet. 



SCHAL TPLANBEZEICHNUNGEN 



1 ~ Tachometer (Sirna 3 W) 
2 - Drehzahlmesser (Birna 3 W) 
3 - Blinkerkontrolleuchte varna und hinten rachis (Birna 

1,2 W - gran) 
4 - Blinkerkontrolleuchte vorne und hinten links (Sirna 

1,2 W - gran) 
5 - Kontrolleuchte .. Leerlauf-Neutral .. (Sirne 1.2 W - grun) 
8 - KontrolJeuchte «Old ruck» (Birna 1.2 W - rot) 
7 - KontroUeuchte .. Generator .. (Birna 1,2 W - rot) 
8 - Kontrolleuchte .. Fernlicht .. (Birna- 1,2 W - blau) 
9 - Kontrolleuchte .. Standlicht .. (Sirna 1,2 W - grun) 

10 - Standllcht varna (Sirna 4 W) 

11 - Abblandlichl .40 W" I,. (Birno 40/45 W) 
12 - Fernlicht .. 45 W .. 
13 - Blinker v~rne rachis (Sirna 21 W) 
14 - Blinker varne links (Birna 21 W) 
15 • Schalter zum Starlen und Abstellen des Motors 
16 - 4-weg Verbinder 
17 - 15-weg Verbinder 
1. - 12-weg Verbinder 
19 - Schaller fOr Blinker, Hupe, Lichthupe und Beleuchtung 
20 - Zund- und Lichtschalter (5 Stellungen) 
21 - Oldruckschalter 
22 - Leerlaufschalter 
23 - Hupe 
24 - Lichthupenrelais 
25 -' Rotor 
21 - Magnet-Aufnehmer 
27 - 4-weg Verbinder .. AMP .. 
28 - Blinkerr8llais 

29 - Elektrische Einheit fUr linken Zylinder 
30 - Elektrfsche Einheit far rechten Zylinder 
31 - ZOndspulen 
32 - Vorderradbremsschalter 
33 - Hinterradbremsschalter 
34 - Gleichrichter 
l5 - Alternator 
36 - Regier 
37 - Batterie 
38 - Sicherungskasten (Sicherungen 16 A) 
39 - AnlaBrelais 
40 - Anlasser 
41 - Blinker hintsn links (Birne 21 W) 
42 - Blinker hinten rechts (Birne 21 W) 
43 - ROcklichtgruppe 
44 - Hinteres Bremslicht (Birne 21 + 21 W) 
45 - Nummernschildbeleuchtung und hinteres Standlicht 

(Birna 5 + 5 W) 
46 - 6-weg Verbinder Molex 

SICHERUNGEN 
Sicherung Nr. 1 
Blinker - Hupe 
Sicherung Nr. 2 
AnlaBrelais - Lichthupenrelais - Bremslichtschalter hinte!1 
Sicherung Nr. 3 
Kontrolleuchten (Generator - Oldruck - Leer:lauf Neutral -
Fernlicht) 
Sicherung Nr. 4 
Standlicht - Instrumentenbeleuchtung - Lichtkontrolle 
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