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Dle Abbildungen und Beschreibungen dieses Blichlelns scllen als praktische Hinweise dienen.
Die Firma vorbshaltet sich aber das Rechi, zu jedem Zeitpunkt und ohne Voranzelge jede An-
derung am Fahrzeug, die zu einer konstruktiven und kommerziellen Verbesserung dienen, vor-
nehmen zu knnen. '
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Geehrter Kunde,

Vor allem danken wir thnen fir Ihre Bevorzugung an userer Marke.
Damit optimale Resultate und eine lange Lebensdauer dieses Fahrzeuges
gewdhrleistet werden kénnen, empfehlen wir lhnen sich an die in diesem
Handbuch gegebenen Richtlinien zu halten.

Vor dem Fahren, lesen Sie bilte diese Ausgabe sorféltig damit Sie iber
die technischen Eigenschaften des Motorrades bewulit sind.

Fiir Kontroile- und Uberholarbeiten ist es zweckméBig sich an unsere
geschulten Vertreter zu wenden, die einen genauen und schnellen Ser-
vice gewéhrieisten konnen.

Nichtsachgemdsse Instandhaltungen wéhrend der Garant:eze:t kbénnen
den Verlust des Garantieanspruches zur Folge haben.
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4 ALLGEMEINE DATEN

Motor Verfahren Viertakt
Zylinderzahl 2
Anordnung der Zylinder V 90°
Bohrung 66 mm
Hub 50,6 mm
Hubraum 346.22 ccm

Verdichtungsverhaltnis 105:1

Ventiltrieb Obenliegende Ventile durch StoBelstangen und
Kipphebeln betatigt.

Steuerungsdaten:

EinlaB: .
— offnet 18° vor O.T.
— schlieBt 50° nach U.T.

AuslaB:
-— &ffnet 53° vor U.T.
— schlieBt 15° nach O.T.

Ventilspiel fir Steuerzeiten: 1 mm.

Spiel zwischen Kipphebeln und Ventilen:
— EinlaB: 0,70 mm
— AusiaB: 0,15 mm.



Schmierung

Ziindung

Kraftstoffversorgung

AuslaBsystem

Generalor/Alternator

AniaBart

Druckumlauf mit Nockenpumpe und Oidruckkon-
trolleuchte auf dem Instrumentenbr 2.

Olfilter: Netzfilter im Inneren der Jlwanne und
austauschbarer Patronenfilter auBerhalb der Mo-
torélwanne,

Elektronisch mit Magnetkontrolle. Die Anderung
der Vorziindung aufgrund der Motorumdrehungen
erfolgt in elektronischer Weise ohne mechani-
sche Vorrichtung.

Max. Vorzindungswert: 34° vor O.T. bei 5000-
5500 U/min.

Zindkerzen: Marelli CW 9 LP, Bosch W 260 T30,
Champion N6Y, Lodge 2 HLNY.
Elektrocdenabstand: 0,6 mm.

2 Vergaser DellOrto Typ «VHB 26 FD» (rechts)
und «VHB 26 FS» (links).

2 Rohre und 2 Schalldampfer miteinander ver-
bunden.

14V - 20 A auf der Kurbelwelle, vorne.

Elektrischer Anlasser (12V - 0,4KW) iiber Schalt-
relais.



Kraftlibertragung

Kupplung
Priméirtrieb

Getriebe

Sekundértrieb

Trockene Einscheibenkupplung mit Feder. Beta-
tigung durch Handhebel am linken Lenkerende.

Durch Zahnrader, Verhéltnis:
(Z = 13/24) 1: 1,846.

5-Gang, Zahnrader in stindigem Eingriff. Schalt-
pedal an linker Fahrzeugseite.
Getriebeverhéltnisse:

1. Gang = 1:2727 (Z = 11/30)

2. Gang = 1:1,733 (Z = 15/26)
3. Gang = 1:1,277 (Z = 18/23)
4. Gang = 1:1,045 (Z = 22/23)
5. Gang = 1:0909 (Z = 22/20)

Kardanwelle mit Kardangelenk, Kegel und Teller-
rad. Verhéltnis: 1:3,875 (Z = 8/31).
Gesamtibersetzungsverhdltnis (Motor/Rad):

1. Gang = 1:19,506

2. Gang = 1:12,3%6

Gang = 1: 9,134
Gang = 1: 7,475
Gang = 1: 6,503
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Fahrgestell

Aufhingung

Réder

Berelfung

Bremsen

Doppelschleifen-Rohrrahmen.

Vorne: Teleskopgabel mit hydraulischen Damp-
fern. Hinten: Schwingarm mit regulierbaren Fe-
derbeinen.

Leichtmetall-GuBrader mit Felgen:
~— Vorne: WM 2/1,85 X 18
—- Hinten: WM 3/2,15 X 18.

Vorne: 3,00 - 187 R._
Hinten: 3,25 - 18" R.

Vorne: Scheibenbremse; feste Bremseinheit mit
Doppelbremszylinder. Handbetétigung durch He-
bel an rechter Lenkerseite.

— & der Scheibe 260 mm;

— & des Bremszylinders 32 mm;

-— & des HBZs 12,7 mm.

Hinten: Scheibenbremse; feste Bremseinheit mit
Doppelbremszylinder. Betétigung durch FuBpedal
an rechter Fahrzeugseite.

— © der Scheibe 235 mm;

— {J des Bremszylinders 32 mm;

— @ des HBZs 15,875 mm.

Die Hinterbremse ist durch gemeinsame Hydrau-



Abmessungen und Gewlchte

Leistungen

likleitung mit einer zweiten Vorderbremse ver-
bunden, die dieselben MaBe hat wie die Vorder-
bremse mit Handbstétigung (rechts).
Reibungsmaterial fiir Bremsbeldge

Vorne rechts und hinten: «FERIT 1/D 334 FG».
Vorne links: «FERIT I/D 346 GG».

Radstand (belastetes Fahrzeug) 1,420 m

Max. Lénge 2,090 m
Max. Breite 0,700 m
Max. Héhe 1,035 m

Leergewicht
(ohne Kraft- und Schmierstoff) 154 kg

Max. Geschwindigkeit (nur mit Fahrer):
ca. 150 km/h.
Kraftstoffverbrauch X 100 km 3,5 liter.



Fillmengen

Versorgungstelle Liter Benzin- und Ul-Typen
Kraftstofftank (Reserve ca. 2 liter) 16 Benzin Super (98/100 NC-RM)
Olwanne 2,500 Ol «Agip Sint 2000 SAE 10 W/50»
Getriebegehduse 1 Ol «Agip F.1 Rotra MP SAE 90»
Hinterradantriebsgehéause 0,170

von dem:

0,160 O «Agip F.1 Rotra MP SAE 140~

0,010 Ul «Agip Rocol ASC/R~»

oder Molykote Typ «A=»

Teleskopgabel {je Holm) 0,070 Ol «Agip F.1 ATF Dexron»

Bremsanlage, Vorne und Hinten

Ol «Agip F.1 Brake Fluid SAE J 1703 B»




10 BETATIGUNG UND ZUBEHORTEILE

(Abb. 2)
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Scheinwerfer.

Richtungsanzeiger, vorne.

Betétigungshebel der rechten Vorderbremse.
Gasdrehgriff.

Schalter zum MotoranlaB- und Abschatten.
Zindschalter.

LoseschloB des Deckels fiir Benzinbehaiter-
verschiuB.

Bremspedal, vorne links und hinten.
FufBrasten, vorne.

FuBrasten, fir Beifahrer.

Hintere Aufhangung mit StoBdémpfern.
Richtungsanzeiger, hinten,

Tachometer.
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Warnlichthaiterung.
Drehzahimesser.
Kuppliungshebel.

Schalter fir: Hupe, Lichthupe (Flash), Rich-
tungsanzeiger. ‘

Lichtschalter.
Gangwahtpedal.
Seitenstédnder.
Zentralstéander.

Ricklicht-Gruppe.

In der Beschreibung erwédhntes Links oder Rechts
bedeuten immer in Fahrtrichtung gesehen.
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12 KENNZEICHNUNG
(Abb. 3)

Jedes Fahrzeug ist mit einer Identifizierungsnum-
mer auf dem Fahrgestell und auf der Motorla-
gerung versehen.

Diese Nummer ist im Fahrzeugbrief eingetragen
und dient gemaB Gesetz zur ldentifizierung des
Fahrzeuges.

Ersatzteile

Im Falle eines Austausches von Ersatzteilen ver-
langen und versichern Sie sich, daB nur «Origi-
nal Moto Guzzi Ersatzteile» verwendet werden,
andernfalls wird keine Garantie gewdhrleistet.




Garantie

Die Garantie ist vom Tage der Lieferung an 6 Mo-
nate lang giiltig, mit Beschridnkung einer Strecke
von 10.000 Km und erlischt wenn irgenswelche
Verédnderungen oder Wettbewerbe vorgenommen,
sowie nicht Originalteile, oder Originalteile nicht
wie von SEIMM - Moto Guzzi vorgeschrieben
verwendet werden.

Die Garantie Ist ungiiltig fiir Reifen und andere
Zusatztelle, welche nicht im Werk SEIMM - Moto
Guzzl hergestellt sind.

Jedes Fahrzeug ist auch mit Garantie Bichlein
und Kundendienstkarten versehen, die sorgféltig
mit den anderen Verkehrspapieren aufbewahrt
werden missen.

Dies ist das einzige giiltige Dokument um die
Garantieleistung bei SEIMM - Moto Guzzi Vertre-
tern beanspruchen zu kénnen.
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14 KONTROLLGERATE UND ANTRIEBE

Instrumentenbrett (abb. 4) dem Schaltbrett (Uhrzeigersinn dre-
hen): das Fahrzeug ist startbereit.
Alle Verbraucher eingeschaltet.
Schliissel nicht abziehbar.

«B» In Linie mit der Markierung «C» auf
dem Schaltbrett (Uhrzeigersinn dre-
hen): Motor abgestellt. Mit Licht-
schalter «A» in Abb. 5 in Stellung
«E» ist Parklicht eingeschaltet.
Schliissel abziehbar.

5 Kontrolleuchte (griines Licht Neutral) leuch-
tet bei Leerlauf auf.

6 Kontrolleuchte (griines Licht) fiir linke Blin-
ker.

7 Kontrolleuchte (griines Licht) fur Standlicht.

8 Oldruckanzeiger (rotes Licht). Die Kontrol-
leuchte erlischt, wenn geniigend Druck vor-
handen ist um die Motorschmierung zu si-
chern. Wenn die Leuchte nicht abschaltet,
entspricht der Druck dem vorgeschriebenen

Wert nicht; in diesem Falle muB der Motor

sofort abgestellt und die erforderliche Uber-

priifung durchgefiihrt werden.
4 9 Fernlichtanzeiger (blaues Licht).

1 Tachometer - Km-Zahler.
2 Nullsteller fiir Km-Zahler.
3 Drehzahlmesser.

4 Zindschalter:

«OFF» In Linie mit der Markierung «C» auf
dem Schaltbrett: Motor abgestelit.
Schliissel abziehbar (kein Kontakt).

«A» In Linie mit der Markierung «C» auf




10 Kontrolleuchte (grines Licht) fiir rechte Blin-
ker.

11 Kontrolleuchte (rotes Licht) fiir Generator.
Das Licht geht aus, sobald der Motor eine
gewisse Drehzahl erreicht hat.

Schalter fur Beleuchtung (Abb. 5)

Sie befinden sich auf der linken Seite des
Lenkers:

Schalter «A»

— Stellung «E» Parklicht.

— Stellung «1» Zweilicht ein.
— Stellung «2» Licht aus.
Schalter «B»

Mit Schalter «A» in Stellung «1»:
— Stellung «3» Abblendlicht.

— Stellung «4» Fernlicht.

Druckschalter fir Hupe, Lichthupe
und Blinkerschalter (Abb. 5)

Sie befinden sich auf der linken Lenkerseite:
Druckschalter «C»

«5» (Horn) Hupendruckschalter.

«6» (Flash) Lichthupendruckschalter.
Schalter «D»

— Stellung «7» rechter Blinker.

— Stellung «8» linker Blinker.

Druckschalter zum Anlassen
und Schalter zum Abstellen
des Motors (Abb. 6)

Sie sind auf der rechten Seite des Lenkers mon-
tiert. Mit Schliissel «4» in Abb. 4 (Stellung «A»
in Linie mit dem Zeichen «C» auf dem Schalt-
brett) ist das Fahrzeug startbereit.

15
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Zum Anlassen des Motors geht man wie folgt vor:

— Prifen, ob der Schalter «B» in Stellung «1»
(run) ist;

— den Kupplungshebel ganz durchziehen:

— bei kaltem Motor den Starthilfshebel in An-
laBstellung «A» (siehe Abb. 28) bringen;

— den AnlaBdruckknopf «A» (start) dricken.

Um den Motor im Notfall abzustellen muB man:

— den Schalter «B» auf Stellung «2» (off) ver-
schieben.

Nach Anhalten des Motors, den Zindschlissel

in Abb. 4 im Gegenuhrzeigersinn drehen, bis die

Markierung «OFF» mit der Markierung «C» am
Schaltbrett Gbereinstimmt und den Schlissel
abziehen.

Starthilfshebel (Abb. 28)

Der Hebel zum Starten eines kalten Motors
(Starter) befindet sich auf der linken Seite des
Fahrzeuges.

— «A» AnlaBstellung.

— «B» Fahrtstellung.

Gasdrehgriff («E» in Abb. 6)

Der Gasdrehgriff befindet sich auf der rechten
Seite des Lenkers; durch Drehen gegen den
Fahrer 6ffnet sich der Gasschieber; in entgegen
gesetzter Richtung schlieBt er sich.

Kupplungshebel («F» in Abb. 5)

Er befindet sich linksseitig des Lenkers und wird
nur bei Abfahrt und wahrend des Gangschaltens
gebraucht.

Vorderradbremshebel, rechts
(«F» in Abb. 6)

Er befindet auf der rechten Seite des Lenkers



und betéatigt den HBZ fiir die rechte Vorderrad-
bremse.

Bremspedal fur linke Vorder-
und Hinterradbremse («B» in Abb. 18/1)
Es befindet sich rechtsseitig des Fahrzeuges und
ist durch Zugstange mit dem Hauptbremszylinder
verbunden; es betatigt gleichzeitig die linke Vor-
der- und Hinterradbremse.

Gang-Schaltpedal (Abb. 7)

Es befindet sich auf der linken Seite des Motor-

rades.

Gang-Stellung:

— 1. Gang, Pedal nach unten;

— 2.-3.-4.-5. Gang, Pedal nach oben;

— Leerlauf, zwischen den 1. und 2. Gang.

Vor Betatigung des Gangwahlpedals, den Kup-
plungshebel ganz durchziehen.

KraftstoffbehéalterverschluB (abb. 8)
Um an den Kraftstoffbehélter «B» zu kommen
muB man den Schliissel «A» drehen und den
Deckel «C» aufheben.

17
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Bremsolbehalter fiir
Hauptbremszylinder der Vorder-
und Hinterradbremse (Abb. 9)

Um an den Behélter zu kommen muB man den
Sattel hochheben.

Der min. und max. Stand der Flissigkeit sind
am durchsichtigen Koérper des Behdélters «A»
angegeben.

Um Flissigkeit nachzufiillen, den VerschluB «B»
mit Membrane abnehmen.

Kraftstoffhahne (abb. 10)

Sie sind unter dem Kraftstoffbehalter auf der Hin-

terseite montiert.

Die Hebel der Hahne (FUEL) haben 3 Stellungen:

«ON»  Geoffnet; Pfeil des Hebels nach oben.

«RES» Reserve; Pfeil des Hebels nach unten.

«OFF» Geschlossen; Pfeil des Hebels ist waa-
gerecht.

Sicherungskasten (Abb. 11)

Er befindet sich.in der Mitte des Fahrzeuges. Um
an ihn zu kommen, muB man den Seitendeckel
rechts abnehmen, nachdem der Sitz aufgehoben
wurde.

Im Kasten sind 4 Sicherungen von 16 A montiert.
Bevor die Sicherung oder Sicherungen gewech-
selt werden, ist es noétig den Schaden zu be-
heben.

Sicherungsvorrichtung zur

Blockierung des Lenkers
(«A» in Abb. 12)

Um den Lenker zu blockieren oder I6sen, geht
man folgendermaBen vor:

Blockieren:

— den Lenker ganz nach rechts einschlagen;
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— den Schlissel ins SchloB stecken und im Ge-
genuhrzeigersinn drehen und voll durchdriik-
ken, dann loslassen und aus dem SchloB
herausziehen.

Losen:

— den Schlissel ins SchloB stecken, im Gegen-
uhrzeigersinn drehen dann loslassen und aus
dem SchloB herausziehen.

Sattelblockierung (Abb. 13)

Diese Vorrichtung befindet sich auf der linken

Seite hinten.

Lésen:

— den Hebel «A» gegen das Vorderrad schieben
(Siehe Pfeil) um so die Hacken «B», die den
Sattel an die Vorrichtung befestigen, aushak-
ken und dann den Sattel hochheben;

— den Sattel nach unter driicken, bis man das
Einhacken der Hacken «B» vernimmt.

Seitenstander («<A» in Abb. 14)

Der Seitenstander dient nur fiir kurzes Parken;
der obengenannte Seitenstédnder hat automati-
sche Einziehung. Es ist ratsam, um dem Fahrzeug

fur langeren Aufenthalt bessere Stabilitat zu bie-
ten, es immer auf den Zentralstander aufzu-
bocken.

l
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GEBRAUCHSANLEITUNG DES MOTORRADES

Kontrolle vor dem Motoraniassen

Priifen ob:

m  geniigend Kraftstoff im Tank vorhanden ist;

® das Ol der Olwanne im Motorgehiuse auf

richtigem Stand ist;

8 der Ziindschlissel in Stellung «A» (siehe

Abb. 4) ist;

® die folgenden Kontrolleuchten aufscheinen:

— rot: ungeniigender Oldruck, ungeniigende
Stromverteilung der Lichtmaschine;

— griin: Leerlaufanzeiger «NEUTRAL »;

® der Betédtigungshebel «starter» bei kaltem

Motor in AnlaBstellung ist («A» in Abb. 28).

Anlassen bei kaltem Motor

Nach den oben angefiihrten Kontrollen, den Gas-
drehgriff um 1/4 der Offnung gegen den Fahrer
drehen, den Kupplungshebel ganz ziehen, sich
versichern daB der Schalter «B» in Abb. 6 in
Stellung «1» (run) ist und den Druckschalter zum
Anlassen «A» (start) in Abb. 6 driicken.

Lauft der Motor, bevor man den Betatigungshe-

bel «starter» in Gangstellung («B» in Abb. 28)
bringt, den Motor einige Sekunden bei warmer
Jahreszeit und einige Minuten bei kalter Jahres-
zeit leerlaufen lassen.

Wenn wihrend der Fahrt, der Betédtigungshebel
«starter» in AnlaBstellung («A» In Abb. 28) blei-
ben solite, wiirde man Vergaserfehler und eine
betrichtliche Erhéhung des Verbrauches, im
schlimmsten Fall kann sich ein Festfressen we-
gen Zylinderwaschung durch KraftstoffiiberfluB
ergeben.

Achtung! Wenn bei eingestecktem Ziindschlissel
(siehe «A» in Abb. 4), die Kontrolleuchte «griin»
am Schaltbrett nicht aufleuchtet, zeigt sie noch
einen eingeschalteten Gang an; in soilcher Lage
kann das Motoranlassen gefédhrlich sein. Es ist
daher immer gut vor AnlaB sich vergewissern,
daB Leerlauf vorliegt.

Anlassen bei warmem Motor

Wie bei kaltem Motor, nur braucht man den Be-
tatigungshebel «starter» nicht auf AnlaBstellung
(«A» in Abb. 28) zu bringen, sonst wiirde eine
Uberfettung eintreten.
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Wahrend der Fahrt

Um den Gang zu wechsen, Gas schlieBen, den
Kupplunghebel ganz durchziehen und den fol-
genden Gang einschalten; langsam den Kup-
plungshebel loslassen und gleichzeitig Gas ge-
ben. Das Gangschaltpedal wird mit dem FuB
begleitet.

Wenn man auf kleinere Génge Ubergeht, die
Bremse und die SchlieBung des Gasdrehgriffes
allmahlich benltzen, um den Motor wéhrend des
Nachlassens des Kupplungshebels nicht auf Uber-
drehzahl zu bringen.

Bei nassen und schliipfrigen StraBen vorsichtig,
die Bremsen und besonders die rechte Vorder-
bremse betatigen.

Um den Motor anzuhalten, muB «OFF» auf den
Zindschllissel mit dem Zeichen «C» auf dem
Schaltbrett (siehe Abb. 4) Ubereinstimmen.
Nicht vergessen: bei stehendem Motor immer die
Kraftstoffhdhne schlieBen.

Parken

Bei Aufenthalt in nicht gut beleuchteten StraBen
ist es notig, die Parklichter eingeschaltet zu
lassen.

Dazu bringt man das Zeichen «B» auf dem Zind-
schlissel mit dem Zeichen «C» auf dem Schalt-
brett (siehe Abb. 4) Uberein und den Lichtschalter
in Abb. 5 in Stellung «E», den Ziindschliissel
abziehen und die Lenkung blockieren (siehe
«Sicherungsvorrichtung zur Blockierung der
Lenkung» und Abb. 12).



EINFAHREN

Wahrend der Einfahrzeit beachten Sie folgende
Regeln:

1 Vor der Abfahrt den Motor einige Zeit, je nach
Jahrestemperatur, leerlaufen lassen, um ihn gut
anzuwarmen.

2 Wahrend der Einfahrzeit darf die Geschwin-
digkeit, wie in der Tafel vorgeschrieben, nicht
iberschritten werden. Dabei ist aber das Verhélt-
nis zwischen Geschwindigkeitsbegrenzung und
den gefahrenen Kilometern zu beachten. Eine
gute Regel ist, nicht immer die gleiche Ge-

TABELLE DER EINFAHRZEIT

schwindigkeit zu fahren, sondern diese 6fters zu
wechseln.

3 Vor dem Anhalten alimahlich verlangsamen,
um die Elemente an zu schnellen Temperaturun-
terschied nicht auszusetzen.

4 Bei Terminfalligkeit alle vorgeschriebenen
Arbeiten, wie in den Kundendienstkarten vorge-
sehen, ausfihren.

5 Anmerkung: Eine perfekte Leistung der ein-
zelnen Organe, die das Motorrad voll auszunit-
zen erlaubt, hat man erst nach einigen Tausend
Kilometern.

Km Strecke Erlaubte max. Geschwindigkeit Km/h
1. Gang 2. Gang 3. Gang 4. Gang 5. Gang
Von 0 bis 1000 35 75 95 115
Von 1000 bis 2000 50 100 115 130
Von 2000 bis 4000 Die Geschwindigkeitsbegrenzung allméahlich erhohen, wie oben
angegeben, bis die max. erlaubte Geschwindigkeit erreicht ist.

23
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Nach den ersten 500 — 1000 Km

Das Motorél wechseln.

Solite der Oistand auf dem min. Stand schon vor
den ersten 500 + 1000 Km sein, ist das Motord!
gleich zu wechseln und nicht nur nachzufiillen.
Vorgeschriebenens Ol: «Agip Sint 2000 SAE
10 W/50».

Samtliche Bolzen und Muttern des Fahrzeuges
auf festen Sitz priifen.

Kontrolle und wenn notig Einstellung des Ven-
tilspiels.

Ziindphase Uberpriifen.

Den Druck der Reifen prifen.



WARTUNG UND EINSTELLUNGEN

Einstellung des Kupplungshebels
(Abb. 15)

Wenn das Spiel zwischen Hebel und Anschlag
héher oder niedriger als 3 =4 mm ist, dreht
man den Ring «A» bis das richtige Spiel er-
reicht ist.

Die Einstellung kann auch so durchgefihrt wer-
den, indem man die Schraube des Federspan-
ners «B» betéatigt, nachdem die Kontermutter «C»,

die an der rechten Seite des Getriebegehauses
angebracht ist, ausgeschraubt wurde.

Einstellung des Hebels der
rechten Vorderradbremse (Abb. 16)

Zur obigen Einstellung geht man wie folgt vor:
® Zwischen dem Bremskolben und dem End-
stick des Antriebshebel ein Zwischenstick «A»
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legen, dann die Schraube «B» einstellen.
Vorgesehenes Spiel 0,05 = 0,15 mm.

Kontrolle auf VerschleiB
der Bremsbelage

Alle 5000 Km die’ Starke der Belage priifen, die
wie folgt sein soll:

— bei neuem Belag 7 mm;

— bei VerschleiBgrenze des Belages 3,5 mm.
Wenn die Stidrke der Beldge unter dieser Grenze
liegt ist es erforderlich, sie auszutauschen. Nach

durchgefiihrtem Austausch, ist es nicht notig die
Entliftung der Bremsanlagen durchzufiihren, es
reicht den Betédtigungshebel mehrmals zu betati-
gen, bis die Kdélbchen der Zangen in normaler
Stellung sind. Bei Austausch der Bremsbeldge
muB der Zustand der Bremsschlauche lberprift
werden. Wenn diese beschédigt sind, miissen sie
ausgewechselt werden.

Anmerkung: Nach Erneuerung der Bremsbeldge
ist es angebracht, die Bremsen wiahrend der
ersten 100 Km mit Sorgfalt zu betdtigen, damit
sich die Beldge gut einarbeiten kénnen.

Kontrolle der Bremsscheiben

Die Bremsscheiben miissen vollkommen sauber
sein, ohne Ol, Fett oder anderen Schmutz und
dirfen keine tiefen Riefen aufweisen. Im Falle
eines Austausches oder Uberholung der Schei-
ben muB man das «Flattern» dieser Uberpriifen;
die Kontrolle wird wittels MeBuhr ausgefiihrt, der
max. Wert darf 0,2 mm nicht Uberschreiten.
Wenn das «Flattern» gréBer als der angegebene
Wert ist, missen der Zusammenbau der Scheiben
auf den Naben und das Spiel der Lager auf den
genannten Naben kontrolliert werden.



Der Anzugsmoment der Befestigungsschrauben
der Scheiben auf den Naben betragt 2,2 =
2,4 Kgm.

Kontrolle des Flussigkeitsstandes
im Bremspumpenbehalter fur
rechte Vorderbremse (Abb. 17)

Flr eine gute Leistungsfahigkeit der Bremse mufB
man folgende Regeln beachten:

®  den Flissigkeitsstand im Pumpenbehalter «A»
ofters prifen. Der min. und max. Stand muB sich

innerhalb der durchsichtigen Seite des Behalters
befinden;

8 den Behalter von Zeit zu Zeit oder wenn er-
forderlich mit Flissigkeit nachfiillen, nachdem
man den VerschluB «B» abgeschraubt und die
Membrane entfernt hat.

Kontrolle des Flussigkeitsstandes
im Pumpenbehalter fir linke

Vorderrad- und Hinterradbremse
(Abb. 18)

Flr eine gute Leistungsfahigkeit der linken Vor-
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der- und Hinterradbremse muB folgende Regel
beachtet werden:

® den Fliussigkeitsstand im Pumpenbehélter «A»
ofters priifen; der min. und max. Stand mu8 sich
innerhalb der durchsichtigen Seite des Behélters
befinden;

® den Behdlter von Zeit zu Zeit oder wenn né-
tig mit Flissigkeit nachfiillen, nachdem der Vers-
chluB «B» und die Gummimembrane abgenom-
men wurden.

Anmerkung: Flissigkeit unbedingt aus einer Ori-
ginaldose verwenden, die nur im Moment der
Verwendung aulgemacht wird.

Im Falle einer Reinigung der Bremsleitungen ist
frische Flissigkeit ausschlieBlich zu verwenden.
Es ist unbedingt verboten Alkohol oder Druck-
luft fir das nachtrigliche Trocknen zu verwen-
den; fiir die Metallteile ist die Verwendung von
«Trielina» ratsam.

Zum Schrmieren kann man Bremsdl verwenden,
falls kejn geeignetes Schmiermittel vorhanden ist;
tir Gummi- und Metallteile ist es verboten Mi-
neraldl oder Mineralfett dazu zu benutzen.

01 zu verwenden: «Agip F.1 Brake Fluid SAE
J 1703 B».

Entluftung der Bremsanlagen
(Abb. 17 und 18)

Die Entliftung wird erforderiich, wenn der Hub
am Hebel des Lenkers oder am Pedal rechts-
seitig des Fahrzeuges zu lang und federn ist.
Die Entliftung tihrt man folgendermaBen durch:
Rechte vordere Bremsanlage (Abb. 17)

8 das Motorrad aut dem Zentralstander auf-
bocken;

® den Behalter «A» sofern erforderlich mit
Bremsfiiissigkeit nachflllen (bitte beachten, daB
wahrend des Entiiiftens die Fliissigkeit nicht un-
ter Maximalstand sinkt).

® die Entliftung an der Bremszange «D» vor-
nehmen: , R

1 Auf die Entliftungsschraube «C» einen durch-
sichtigen Schlauch «E» stecken, nachdem man
die Staubkappe entfernt hat, dessen Ende in
einem durchsichtigen Behalter «F», der teilweise
bereits mit Flissigkeit gleichen Types angefiillt
worden ist, eingetaucht ist.

2 Den Entiliftungsstopfen «C» lésen.

3 Den Handbremshebel ganz ziehen, dann los-
lassen und einige Sekunden warten,bevor man
diese Arbeit wiederholen kahn. Diesen Vorgang
solange wiederholen bis aus dem durchsichtigen
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Schlauch «E» Flissigkeit ohne Luftblasen aus-
flieBt.

4 Den Bremshebel gezogen halten und die Ent-
liftungsschraube «C» anziehen.

Danach den Plastikschlauch «E» entfernen und
die Staubkappe auf die Schraube setzen.

Wenn die Entliftung richtig durchgefiihrt worden
ist, muB man sofort nach dem ersten Leerhub
des Bremshebels einen festen Widerstand beim
Betatigen spiiren. .

Sollte dieses nicht vorkommen, muB man die
obige Arbeit wiederholen.

Linke vordere und hintere Bremsanlage (Abb. 18)
Wie im vorhergehenden Kapitel, auBer Punkt «3»
und «4»,

1+ 3 Das Betatigungspedal ganz ziehen usw.

4 Das Bremspedal ganz angezogen halten usw.

Einstellung des Pedals der linken

Vorder- und Hinterradbremse
(Abb. 18/1)

Das Spiel zwischen Bremskolben im Bremszylin-
der und Antriebshebel «|» wie folgt priifen:

® zwischen Bremskolben im Bremszyilnder und
Endstlick eine Blattlehre «A» setzen;

®  vorgesehenes Spiel 0,05 = 0,15 mm.

Sollte nicht das vorgeschriebene Spiel vorliegen,
muB man:

8 die Kontermutter «G» |6sen und die Schraube
«H» aus- oder zuschrauben bis das oben ge-
nannte Spiel erreicht ist.

Moéchte man die Stellung des Betatigungpedals
«B» andern, geht man folgendermaBen vor:

® den Splint «C» entfernen, den Haltebolzen
«D» herausziehen, die Kontermutter «E» l&sen
und den Bolzen «F» aus- oder einschrauben bis
die gewiinschte Stellung des Pedals erreicht ist;
8 den Haltebolzen «D» mit Splint «C» wieder

A



montieren;

® die Schraube «H» einstellen bis das vorge-
schriebene Spiel zwischen Hebel «|» und Brems-
kolben der Bremspumpe erreicht ist.

Einstellung der hinteren Federung
mit HydraulikstoBdampfern (abb. 19)

Die Federn der hinteren StoBdampfern kénnen in
3 verschiedenen Stellungen durch den geeigne-
ten Schlissel «A» eingestellt werden.

Sollte eine UnregelmaBigkeit der Bremsfunktion

der HydraulikstoBdampfern auftreten, muB man
sie unbedingt durch unsere Handler prifen las-
sen.

Zu beachten: fir eine gute Stabilitdt des Fahr-
zeuges, mussen beide Federungen in die selbe
Position eingestellt sein.

Einstellung der Lenkung (Abb. 20)

Fir eine gute Fahrtsicherheit muB die Lenkung
so eingestellt sein, um den Lenker ohne Spiel
Bewegungsfreiheit zu bieten:
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8 die Befestigungsschraube des Lenkerkopfes
«A» |@sen;

® die Befestigungsmutter des Lenkerkopfes «B»
ausschrauben;

8 den Einsteliring «C» mit dafir vorgesehenem
SchlUssel auf- oder zuschrauben bis das Spiel
richtig ist.

Nach erfoigter Einstellung, die Mutter «B» und
die Befestigungsschraube «A» des Lenkerkopfes
festziehen.

Die oben angefilhrte Arbeit wird am besten von
einem unserer Handler ausgefiihrt.

Einstellung des Gasdrehgriffes
(siehe «C» und «D» in Abb. 6)

Zur Laufeinstellung des Gasbetatigunggriffes,
wird die Schraube «D» ein- oder ausgeschraubt.
Um die Griffrickkehrung zu verharten, betétig
man die Schraube «Ca».
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B das Fahrzeug auf den Mittelstander auf-
bocken;

B das Werkzeug «A» (in der Ausriistung) an den
Sitzen der hinteren linken Federung einhaken;
® die Mutter «B» mit Beilagscheibe «C» von
der Achse an der Gehé&useseite losschrauben;
® die Schraube «D» zur Befestigung der Achse
an den Schwingarm ausschrauben;

8 die Achse «E» aus dem Gehduse, von der
Nabe und dem Schwingarm herausziehen;

B die Ausgleichscheibe «F» abnehmen;

®m das Fahrzeug soviel auf die rechte Seite
schréag kippen, daB sich das Rad vom Schwing-
arm und dem Hinterradantriebsgeh&duse heraus-
ziehen |&aBt.

Der Wiedereinbau des Hinterrades erfolgt in um-
gekehrter Reihenfolge. Ist das Rad wieder mon-
tiert, das Werkzeug «A» abnehmen.

Auswuchten des Rades

Zur Verbesserung der Stabilitdt und Vermeidung
von Vibration bei hoher Geschwindigkeit miissen
die Rader gut ausgewuchtet sein.

Die statische Auswuchtung nimmt man folgen-
dermaBen vor:

® das Rad aus dem Fahrzeug ausbauen und
es auf eine Gabel geben;

® das Rad mehrmals und langsam drehen und
prifen; ob es immer in verschiedenen Lagen hélt;
wenn ja, so zeigt dies eine korrekte Auswuch-
tung an;

® wenn ein Punkt des Rades immer unten an-
hélt, ein Gegengewicht entgegengesetzt zu die-
sem Punkt anbringen;

®  diese Arbeit wiederholen, bis das Rad ausge-
glichen ist.




Reifen

Die Reifen gehdren zu den wichtigsten Teilen,
die zu kontrollieren sind.

Von ihnen hidngen die Stabilitit, die Bequem-
lichkeit beim Fahren und in einigen Féillen sogar
das Leben des Motorradfahrers ab. Es ist daher
nicht ratsam, die Verwendung von Reifen, die ein
Profil unter 2 mm haben. Auch ein anormaler
Reifendruck kann Stabilitdtsfehler und einen
iberméaBigen VerschieiB der Reifen verursachen.
Der vorgeschriebene Druck ist:

Vorderrad:

mit einer oder zwei Personen 2 atii/bar.
Hinterrad:

mit einer Person 2,2 atii/bar;

mit zwei Personen 2,4 atii/bar.

Die obengenannten Werle verstehen sich flr eine
normale, tourlstische Verwendung, Bei max. fort-
dauernder Geschwindigkeit auf Autobahn, wird
elne Drucksteigerung von 0,2 atii/bar der o.a.
Werte empfohlen.

Auf- und Abbau der Reifen
von den Radern

Das Fahrzeug ist mit Felgen in Leichtmetall-Le-

gierung versehen, obwoh! sie eine groBe mecha-
nische Resistenz aufweisen, kbnnen sie trotzdem
durch ein nicht geeignetes Werkzeug wahrend
des Auf- und Abbaues, auch von estetischer und
funktioneller Seite gesehen, beschidigt werden.
Fir diese Arbeit wird ein einwandfreies Werk-
zeug, das in Kontakt mit dem Rand der Felgen
kommt, verwendet. Die Kontaktfliche muB groB
und glatt sein und die Rander gut abgerundet.
Der Gebrauch von geeignetem Schmiermittel er-
leichtert das Montieren der Reifen auf die Felgen
und vermeidet eine zu groBe Belastung auf das
Werkzeug. Wahrend der Montage der Bereifung
ist folgendes zu beachten: Sollten die Reifen eine
Pfeilmarkierung auf einer Seite aufweisen, sind
sie wie folgt zu montieren:

. mit dem Pfeil in entgegengesetzter Fahrtrich-
tung fir das Vorderrad;

®  mit dem Pfeil in Fahrtrichtung gekehrt tir das
Hinterrad.
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Monatlich (oder alle 3000 km)

® Den Elektrolytstand der Batterie priifen (siehe
Kapitei elektrische Anlage «Batterie»).

-‘Periodisch

8 Den Luftdruck der Reifen priifen (siehe Ka-
pitel Ausbau der Rider «Bereifung»).

@ Die beweglichen Betédtigungsteile, die bieg-
samen Kabe! schmieren (siehe Kapitel Schmier-
ungen «Schmierungen»).

Alle 500 km

® Den Olstand im Motorgehéuse priifen (siehe
Kapitel Schmierungen «Motorschmierung»).

Nach den ersten 500 =— 1000 km

= Das Motordl wechseln (siehe Kapitel Schmier-
ungen «Motorschmierung»).

®  Sidmtliche Verschraubungen des Motorrades
auf festem Sitz prifen.

@ Das Ventilspiel priifen (siehe Kapitel Ventil-
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trieb «Ventilspiel»}).
B Die Ziundphase kontroilieren.
® Den Reifendruck uberprifen.

Alle 3000 km

B Das Motordl prifen (siehe Kapitel Schmier-
ungen «Motorschmierung»).

m Das Ventilspiel prifen (siehe Kapitel Ventil-
trieb «Ventilspiel»).

u Den Olstand im Antriebsgehéuse kontrollieren
(siche Kapitel Schmilerungen «Schmierung des
Getriebes»).

m Den Ulstand im Hinterachsantriebsgehause
priifen (siehe Kapitel Schmierungen «Schmierung
des Hinterachsantriebsgehéduses»).

Alle 5000 km

®  Den Flissigkeitstand im Behélter fir die hy-
draulischen Bremsen priifen (siehe Kapitel War-
tung und Einstellungen «Kontrolle des Olstandes
und Bremsdlwechsel»).



Alle 6000 km

® Austausch der Filterpatrone in Ulwanne (sie-
he Kapitel Schmierungen «Austausch der Filter-
patrone»).

Alie 10.000 km

8 Den Luftfilter erneuern {siehe Kapitel Kraft-
stoffversorgung «Austausch des Luftfilters»}.

8 Den Kraftstoffbehalter, die Hahnefilter und
die Leitungen reinigen (siehe Kapite! Kraftstoff-
versorgung «Reinigung des Kraftstoffbehdlters,
der Hahne, der Filter und den Leitungen»).

® Das Ol im Getriebegehduse wechseln (siehe
Kapitel Schmierungen «Schmierung des Getrie-
hes»).

m Das Ol im Hinterachsantriebsgehause aus-
tauschen (siehe Kapitel Schmierungen «Schmier-
ung des Hinterachsantriebsgehéduses»).

m Die Anschlisse und die Klemmen der Batte-
rig reinigen und schmieren (siehe Kapitel Elek-
trische Ausriistung «Batterie»).

Alle 15.000 km

¥ Die Bremsflissigkeit in den Bremsanlagen
vorne und hinten austauschen (siehe Kapitel

Wartung und Einstellungen «Kontrolle des OlI-
standes und Bremsoiwechsel»).

Alle 20.000 km

m Die Lager der Laufrdder Uberprufen.

& Prifen, daB in den Lagern und Kappen der
Lenkung kein Fett fehit (siehe Kapitel Schmier-
ungen «Schmierungenn»}.

® Die Flussigkeit zur Schmierung der Gabel-
arme austauschen (siehe Kapitel Schmierungen
«Schmierung der Gabelarmen»).

® Den Kollektor der Lichtmaschinen und des
Anlassers mit einem in Benzin angefeuchteten
Lappen sorgféltig reinigen.
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38 SCHMIERUNGEN

Motorschmierung (Abb. 23)

Olstandkontrolie

Alle 500 km den Olstand im Motorgehause iber-
prifen: das Ol soll den Einschnitt fiir das Maxi-
mum auf der Stange streifen, welche an den
Stopfen gelotet ist. Wenn das Ol unter dem vor-
geschriebenen Stand steht, muB man Ol der glei-
chen Qualitdat und Viskositat nachfiillen.

Die Kontrolle wird durchgefiihrt, nachdem der

A o
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Motor elnige Minuten gelaufen hat. Der Stopfen
«A» mit Olstab soll dazu voll eingeschraubt
werden.

Olwechsel

Nach den ersten 500 -+ 1000 Km und alle folgen-
den 3000 Km ca. wird das Ul gewechselt. Der
Olwechsel erfolgt bei warmen Motor.

Zu beachten, daB das Ol gut aus der Olwanne
ausgelaufen ist, bevor frisches Ol nachgefillt
wird.

«A» Einflllstopfen mit Kontrollstab.
«B» AblaBstopfen vorne.
«C» AblaBstopfen ‘hinten.

Erforderliche Menge: 2,500 Liter OI «Agip Sint
2000 SAE 10W/50»,

Austausch der Filterpatrone (Abb. 24)

Nach den ersten 500 = 1000 Km (erster Olwech-
sel) und alle folgenden 6000 Km ca. erfolgt der
Austausch der Filterpatrone wie folgt:

®  die AblaBstopfen «A» und «B» von der Ol-
wanne «C» und den Einfulistopfen «A» in Ab-
bildung 23 ausschrauben;



m das Ol gut aus der Olwanne «C» abflieBen
lassen;

24

® die Schraube zur Filterpatronenbefestigung
«D» I6sen und aus der Ulwanne die Gruppe
komplett, bestehend aus Deckel «E», Dichtung
«F», Feder «G» und Filterpatrone «H» abneh-
men;

® die Filterpatrone «H» ersetzen und falls nétig
die Dichtung «F» erneuern.

Die Wiedermontage erfolgt in umgekehrter Reih-
enfolge. Die vorgeschriebene Menge Ol einfiil-
len, bevor der Stopfen voll eingeschraubt wird.

Diese Arbeiten laBt man am besten durch unsere
Héndler ausfiihren,

Reinigung des Netzfilters und der Motordlwanne

Es ist gut, nach den efsten 5001000 Km (erster
Wechsel des Oles und der Filterpatrone) und alle
folgenden 15.000 Km, die Olwanne und den Netz-
filter auszubauen und diese in einem Benzinbad
zu waschen. Den Filter und die Kanéle der Wan-
ne mit Druckluft ausblasen. Bei der Wiedermon-
tage nicht vergessen, die Dichtung zwischen der
Olwanne und dem Motorgehéuse immer zu er-
neuern.

Es jst ratsam, diese Arbeiten am besten durch
unsere Héndler ausfiihren zu lassen.
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40 Schmierung des Getriebes (Abb. 25)

Den Ulstand kontrollieren

Alle 3000 Km kontrollieren, daB das Ol die Boh-
rung des Einfillstopfens und den Stand «A»
streift; wenn das Ol unter dem vorgeschriebenen
Stand sinkt, ist Ol der gleichen Qualitdt und Ein-
genschaft nachzufillen.

Olwechsel

Alle 10.000 Km ca. muB das Ol im Getriebege-
héuse gewechselt werden. Der Olwechsel soll bei

warmem Getriebe durchgefiihrt werden, weil das
Ol in diesem Falle flissig und einfach abzulas-
sen ist.

Vor dem Einfiillen des frischen Ules ist das Ge-
triebegehause gut zu entleeren.

«A» Einflll- und Olstandstopfen.

«B» AblaBstopfen.

Erforderliche Olmenge: 1 Liter von «Agip F.1
Rotra MP SAE 90».

Schmierung des Hinter-
radachsantriebsgehduses (Abb. 26)

Kontrolle des Ulstandes

Alle 3000 Km ca. uberpriifen, daB das Ol die
Bohrung fir den Olstand- und Einfiillstopfen «A»
streift; wenn das Ol unter dem vorgeschriebenen
Stand liegt, ist Ol der gleichen Qualitdt und
Viskositat nachzufillen.

Olwechsel

Alle 10.000 Km ca. soll der Olwechsel bei war-
mem Hinterachsantrieb durchgefiihrt werden, weil
das Ol in diesem Fall fliissig und einfach abzu-
lassen ist.

Nicht vergessen, daB bevor man frisches Ol nach-
fullt, das Antriebsgehduse gut auslaufen lassen.



«A» Einfiill- und Olstandstopfen.

«B» Entliftungsstopfen.

«C» AblaBstopfen.

Erforderliche Menge: 0,160 Liter Ol «Agip F.1
Rotra MP SAE 140» und 0,010 Liter Ol «Agip
Rocol ASO/R» oder «Molykote Typ An».

Schmierung der Vorderradgabel
(Abb. 27)

Zum Olwechsel der Gabelholme, geht man vor
wie folgt:
8 den AblaBstopfen mit Dichtung «A» von den
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Gabelholmen ausschrauben;

® die Schrauben auf den Gabelarmen zur Ein-
fillung «B» ausschrauben;

® bevor neue Fliissigkeit nachgefillt wird, die
Gabelholme gut auslaufen lassen.

«A»  AblaBschraube mit Dichtung.

«B» Einfillschraube.

Erforderliche Olmenge: 0,070 Liter je Holm «Agip
F.1 ATF Dexron».

Verschiedene Schmierungen

Zur Schmierung von:

Kappen und Kugeln des Lenkers;

Lager der Schwinggabel;

Bremsziige;

Km-Zdhler-Vorgelege;

Gelenke des Zentral- und Seitensténders.
Das zu verwendende Fett: «Agip F.1 Grease 30».



KRAFTSTOFFVERSORGUNG

Vergaser (Abb. 28)

2 Vergaser Typ Dell'Orto «VHB 26 FD» (rechts)
und «VHB 26 FS» (links).

Vergaserantriebe

®  Gasdrehgriff auf der rechten Seite des Len-
kers;

® Hebel zur Betatigung der AnlaBvorrichtung
bei kaltem Motor «starter» befindet sich an der
linken Seite des Fahrzeuges.

«A» AnlaBstellung bei kaltem Motor.

«B» Fahrtstellung.

Anmerkung: Priifen, daB es, mit dem Hebel «star-
ter» in Fahrtstellung «B», zwischen den Seilzug-
hiillen und den Einstellschrauben «E» beider Ver-
gaser ein Spiel von 3 mm ca. vorhanden ist.

Einstelldaten

Diffusor & 26 mm
Gasschieber 40
Zerstauber 260 AH
Hauptdiise 108
Leerlaufdiise 40

Starterdiise 60
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Konisch Nadel E 26 (2. Einschnitt)
Schwimmer gr 14
Einstellschraube des Minimalgemisches: Offnung
12 U,

Vergaser- und Leerlauf-
drehzahleinstellung (Abb. 28)
(Falls man iiber kein Vakuum-Meter verfiigt)

Um diese Einstellung durchzufiihren, geht man
wie folgt vor:

1 Den Motor warmlaufen lassen.

2 Die Einstellschrauben «C» vdllig einschrau-
ben, anschlieBend um 1'2 U. wieder aus-
schrauben.

3 Mit beiden Handen gleichzeitig prifen, ob der
Auspuffdruck gleichmaBig iist. Falls ein Druckun-
terschied festgestellt wird, die Schraube «D»
eines Vergasers betatigen, bis die Auspuffdriicke
gleichméBig erfolgen. (Da die Leerlaufdrehzahl
bei 1200 <+ 1300 U/min. ca. gehalten werden muB
wird ‘es ndtig sein, die Schraube des Vergasers
mit niedrigerem  Druck zuzuschrauben oder die
Schraube des Vergasers mit hdherem Druck aus-
zuschrauben.

4 Durch die Schraube «C» die beste Gemisch-
aufbereitung feststellen (d.h. wenn die Drehzahl
héher wird), dann die Leerlaufdrehzahl wieder
nachregeln, wie dies im Punkt 3 vorgeschrieben
wird.

5 Je eine Kerzenleitung entfernen und priifen,
ob der Motor in beiden Fallen nach derselben
Hubanzahl ausgeht: Anderenfalls entweder die
Schraube «D» des Vergasers entsprechend dem
Zylinder mit hdherer Hubanzahl ausschrauben
oder die Schraube «D» des Vergasers entspre-
chend dem Zylinder mit weniger Hub ein-
schrauben.

6 Die Leerlaufdrehzahl mit 1200 — 1300 U/min.
einstellen. Dazu miissen beide Schrauben «D»
ein- oder ausgeschraubt ‘'werden.

7 Mit geschlossenem Gasdrehgriff prifen, ob
das Spiel von 1 = 1,5 mm zwischen den Seilzug-
hillen und den Einstellschrauben «F» beider Ver-
gaser vorhanden ist. Das richtige Spiel wird
durch Losen der Muttern «G» durch ein- oder
ausschrauben der Einstellschrauben «F» einge-
stellt. Nach ausgefiihrter Arbeit die Muttern «G»
wieder festziehen.

8 Die Synchronstellung der Gasschieberéffnung



wie folgt prifen: Den Gasdrehgriff drehen und
durch einen Mitarbeiter prifen (mit beiden Han-
den), ob die Auspuffdruckerhdhung gleichzeitig
erfolgt.

Falls eine Druckerhdéhung eines Zylinders frither
eintritt, ist die Kontermutter «G» zu lésen und
die Einstellschraube «F» des entsprechenden
Vergasers allmahlich einzuschrauben bis die Syn-
chronitdt erreicht wird.

Einstellung der Vergaser durch «Vakuum-Meter»

Zur Durchfiihrung der obigen Einstellung ist es
angebracht, sich zu einem unserer Héndler zu
begeben, der mit «Vakuum-Meter» die Arbeit
ausfiihrt.
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Austausch des Luftfilters (Abb. 29)

Alle 10.000 Km oder auch ofters wenn man in
staubigen Gebieten féhrt, ist es zweckmaBig den
Luftfilter auszuwechsel.

Dieser Filter befindet sich, zusammen mit dem
Olabscheider, in einem entsprechenden Gehause
lber dem Motor.

Zum Austausch des Luftfilters raten wir lhnen,
sich an unsere Héndler zu wenden.

Reinigung des Kraftstoffbehalters,
der Hahne, der Filter und
den Leitungen

Alle 10.000 Km ca. oder sollte man merken, daB
der Kraftstoff unregelmaBig an die Vergaser
kommt, ist eine gute Reinigung des Kraftstoffbe-
hélters, der Hahne, der Hahne- und Vergaserfil-
ter und den Leitungen notwendig. Die Filter die
Leitunigen und die Kanéle der Hdhne miissen mit
Benzin gereinigt und nachher mit Druckluft aus-
geblasen werden.
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VENTILTRIEB

Ventilspiel (Abb. 30)

Nach den ersten 500 <+~ 1000 Km und alle folgen-
den 2000 Km ca. oder wenn das Ventilspiel Uber-
maBige Gerausche verursacht, ist das Spiel zwi-
schen den Kipphebeln und Ventilen zu prifen.
Die Einstellung erfolgt bei kaltem Motor und der
Kolben befindet sich auf dem oberen Totpunkt
(0.T.) mit geschlossenen Ventilen am Ende der
Druckphase.

Nachdem man den Ventildeckel abgenommen
hat, geht man vor wie folgt:

1 Die Mutter «B» |&sen.

2 Die Einstellschraube «A» ein- oder ausschrau-
ben bis folgendes Spiel erreicht ist:

— EinlaBventil 0,10 mm;

— AuslaBventil 0,15 mm.

Fir das Messen verwendet man eine Blattlehre
«C».

Anmerkung: Ein tberméBiges Spiel verursacht
Gerdusche. Wenn das Spiel Null ist, bleiben die
Ventile etwas offen und dadurch werden Besché-
digungen wie folgt hervorgerufen:

— Druckverlust;

— Ubererhitzung des Motors;

— Verbrennen der Ventile usw.
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ZUNDUNG

Die elektronische Ziindvorrichtung braucht keine Komponenten (Pick-up und E. Box) oder nicht
Wartung, sie besteht aus Teilen, die keinen me- perfekten Kontakten der elektrischen Verbin-
chanischen VerschleiB ausgesetzt sind. Deshalb dungen. Im Notfalle das folgende Kapitel durch-
sind keine periodischen Wartungsarbeiten dafir sehen.

vorgesehen; auBer Anomalien der elektronischen
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Einstellung des Ziindzeitpunktes

Zur obigen Einstellung geht man folgendermaBen
vor:

1 Die Schrauben lésen und den Deckel der
Lichtmaschine entfernen.

2 Den Stator von der Lichtmaschine abnehmen;
die Zentralschraube zur Rotorenbefestigung 16-
sen, eine dafiir vorgesehenen Stift einsetzen und
die Zentralschraube wieder festschrauben, so-
dann den Rotor von der Kurbelwelle abnehmen.

\|

3 Den Deckel des Aufnehmers (Pick-up) entfer-
nen und den Gummiring von der Kurbelwelle ab-
nehmen.

4 Die Gummikappe von der Kontrollbohrung
«A» in Abb. 32 entfernen.

Die Zindkerze vom rechten Zylinder ausschrau-
ben, die Kurbelwelle drehen bis sich der Kolben
in O.T. Stellung befindet, in diesem Zustand muB
die Markierung «D» auf dem Zahnkranz mit der
Markierung «B» in der Mitte der Kontrollbohrung
ubereinstimmen.

5 Die Ziindphase des rechten Zylinders ist rich-
tig, wenn die Markierung «F» auf dem Aufneh-
merkorper mit der Markierung «H» auf dem
Ziundrotor (bereinstimmt.

Sollte dies nicht vorkommen, sind die 2 Schrau-
ben «C» zu l8sen und den Aufnehmerkorper so
verschieben bis man die Ubereinstimmung der
Markierungen «F» und «H» erreicht.

6 Die Kurbelwelle jetzt in entgegengesetzer
Fahrtrichtung drehen, bis die Mitte des Blockes
«E» mit der Markierung «F» auf dem Aufnehmer
ibereinstimmt.

7 Mit einer Blattlehre die Distanz zwischen der
Flache des Blockes «E» und dem Ende «G» auf
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Au!n&,hmer
Hechrer | Hechter Zylinder
| Hellblauses Band

%

Au[nehmer
Linker ﬁvlnndel

Gelbes Band

dem Aufnehmer kontrollieren; vorgeschriebene
Distanz 15 = 0,20 mm.

Fir eventuelle Einstellung die Befestigungs-
schraube des Aufnehmers l6sen und den Auf-
nehmerkorper zweckméBig verschieben.

Wieder die Einstellung wie in Punkt 5 angege-
ben prifen.

8 Die Kontrolle der Ziindung des linken Zylin-
ders ist gleich wie die des rechten Zylinders, nur
muB der linke Zylinder in O.T. Stellung gebracht

020/
Zulassiger Zwischenraum

mm 0.15 -



Aufnehmer

Aulnehmer

Linker Zy_lmuel
Gelbes Band

Rechter Zylinder

Heliblauses Band

£
=g

Kurbelwelle _

: ~—__Rotor
Drenrichtung des Motors

werden (Markierung «S» auf dem Schwungrad —
siehe Abb. 33 — muB mit der Markierung «B»
der Kontrollbohrung «A» (bereinstimmen). In
diesem Zustand muB die Markierung «L» auf dem
linken Aufnehmer mit der Markierung «H» auf
dem Ziindrotor Ubereinstimmen.

Wieder die Einstellung wie in den Punkten 6 und
7 angegeben, liberpriifen.

Anmerkung: Der Aufnehmer fiir rechten Zylinder
trégt das hellblave Band, der Aufnehmer fir lin-
ken Zylinder trdgt das gelbe Band.

mm 0.15 - 0,20
Zulassiger Zwischenraum
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Kontrolle der Vorzindung
durch Stroboskoplampe

Fir die obengenannte Kontrolle, begeben Sie
sich am besten zu einem unserer Héndler.

Werte der Vorzindung

Max. Vorziindung: 34° bei 5000 = 5500 U/min.
Distanz «A» zwischen den Rotorblock und den
Metallenden des Aufnehmers: 0,15 + 0,20 mm.

Zundkerzen

Die zu verwendenden Zindkerzen sind:

— Marelli CW9LP.

— Bosch W 260 T30.

— Champion N6Y.

~— Lodge 2 HLNY.

Elektrodenabstand: 0,6 mm.

Bei Wiedereinbau der Ziindkerzen muB darauf
geachtet warden, daB sie nicht schief einge-
schraubt werden. Wir empiehlen deshalb, die
Kerzen fir einige Umdrehungen von Hand und
bei kaltem Motor einzuschrauben. Auch wenn die
Kerzen im besten Zustand erscheinen, missen
sie nach 10.000 Km ausgewechselt werden.

Anmerkung: Fir dle Kontrolle und Einstellung der
«Vor- und Phasenziindung» ist es angebracht,
sich zu elnem unserer Hiéndler zu wenden, die
dlese Arbelt genauestens und durch geeignstes
Werkzeug ausflihren.



ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG.

Die elektrische Anlage besteht aus folgenden
Teilen:

Batterie.

Anlasser.

Generator-Alternator.

Elektronische Einheiten.

Aufnehmer (PICK-UP).

Rotor (Block auf Rotor).

Zindspulen.

Glsichrichter.

Regler.

Sicherungskasten (Nr. 4 von «16 A»}.
Arbeitsrelais fir Blinker.

AnlaBrelais.

Scheinwerfer.

Ricklicht.

Fahrtrichtungsanzeiger.

Ziindschaliter.

Lichtschalter.

Schalter fir Richtungsanzeiger, Hupe und
Lichthupe. ’

MotoranlaBschalter.

Hupe.

8  Kontrotleuchten fiir: Leerlauf (griin), Parklicht

{(grin), Oldruck (rot), Fernlicht (bleu), Gene-
rator {rot).

Batterie

Die Batterie hat eine Spannung von 12V und
eine Kapazitdt von 20 Ah (auf Wunsch 12V und
32 Ah), die Batterie wird durch den Generator
geladen.

Um an die Batterie zu kommen, geht man wie

folgt vor:

— den Sattel durch entsprechenden Hebel «A»
in Abb. 13 autheben;

— die Gummischelle «A» I6sen und die Elektro-
kabel «B» und «C=» in Abb. 34 von der Bat-
terie trennen;

— die Batterie von ihrer Stiitze abnehmen.

Anwelsungen zur Inbetriebnahme der Batterle
bel Trockenladung

Wenn die Batterie mit Trockenladung in einem
trockenen Raum bei 20°-30°C mit gut geschlos-
senen Stopfen aufbewahrt wird, ist ihre Ladung
von langer Dauer.
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Im Moment ihrer Inbetriebnanme geht man fol-
gendermaBen vor:

1 Jede Zelle mit Batteriesdure mit Dichtigkeit
von 1,27 bei 25°C, bis der Stand 5 mm {iber den
Zellen erreicht ist, nachfiillen.

2 Die Batterie 1 Stunde ca. stehenlassen und
dann die Nachfiillung wiederholen. In diesem
Zustand ist die Batterie gebrauchsfertig.

Es ist empfehlenswert, die Sauredichtigkeit jeder
Zelle zu kontrollieren.

Sollte eine Ablesung unter 1,26 vorliegen, ist eine

schwache Aufladung mit Spannung gleich 1/10
der Kapazitat notwendig. Es sind dafiir 5 Stunden
ratsam und ausreichend. Die Temperatur darf
nicht 45°C ubersteigen; sollte dies vorkommen,
mussen die Intensitat verringert und Aufladezeit
verlangert werden. Unterbrechen wenn die Dich-
tigkeit 1,27 = 1,28 bei 25° C wieder erreicht hat
und fur 3 Ablesungen im Abstand einer halben
Stunde gleich bleit.

Wartung der Batterie mit Sdureladungen

Die Batterien mit Trockenladung durch schwa-
ches Aufladen gebrauchsfdhig gemacht oder
durch Ladung mit Séure, missen folgender-
maBen behandelt werden:

1 Wenn nétig distilliertes Wasser (nie Saure)
nachfiillen; der Sdurestand muB bei Stillstand die
Zellen um 5 mm Ubersteigen.

2 Die Batterieklemmen gut gereinigt und ge-
schlossen halten und mit Vaseline einschmieren.
3 Den oberen Batterieteil trockenhalten und den
Uberlauf der Séaure vermeiden, sonst wiirden die
Isolierung vermindert und der Rahmen und Be-
hélter beschadigt werden.

4 Beachten, daB die Bordaufladeanlage nicht



UbermaBig oder zu wenig aufladet und daB die
Sauredichtigkeit zwischen 1,24 und 1,27 bleibt.
Sollte dies nicht vorkommen, ist die Isclierung
und Leistungsféhigkeit der Ladungs- und AnlaB-
anlage zu Uberpriifen.

5 Wenn die Batterie nicht gebraucht wird, muB
sie trotzdem einmal monatlich aufgeladen wer-
den; die Intensitat muB gleich 1/10 der Kapazi-
tat betragen; der Stand oder die Dichtigkeit von
1,27 bei 25°C muissen beibehalten werden.

6 Die Batterie muB gut gegen die Halterungs-

vorrichtung abgeschlossen sein, aber mit aktiver
Schwingungsverminderungseinrichtung.
Anmerkung: Fur Batterien, die in tropischen Ge-
bieten im Betrieb sein werden (Durchschnitts-
temperatur 33° C) empfiehlt man, die Séuredich-
tigkeit auf 1,23 zu vermindern.

Austausch der Gliuhbirnen

Scheinwerfer (Abb. 25)

Die Schraube «A» unter dem Scheinwerfer [6-
sen; den Reflektor herausziehen, die Lampenhal-
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terungen abnehmen und die Birnen auswechseln.

Riicklicht (Abb. 36)

Die Schrauben «C», die die Kappen an das
Ricklicht befestigen, |6sen, die Birnen nach In-
nen driicken und gleichzeitig herausdrehen.

Richtungsanzeiger (Abb. 35 und 36)

Die Schrauben «D», welche die Blinkerkappen
befestigen, l6sen, die Birnen nach Innen driicken
und gleichzeitig drehen, hierdurch kann man
diese entfernen.

Bei der Montage der Kappen auf die Leuchten
miuissen die Schrauben gleichmédBig und maéaBig
festgezogen werden, um einen Bruch dieser Kap-
pen zu verhindern.

Instrumentenbrett, Tachometer und
Kilometerzahler

Die Birnenfassungen von Tachometer, von Kilo-
meterzahler und Instrumentenbrett abnehmen
und die Birnen ersetzen.

Birnen (12 V)

Scheinwerfer:
— Fern- und Abblendlicht 45/40 W
— Stand- und Parklicht 4 W

Riicklicht:
— Nummernschildleuchte, Stand-

und Stopplicht 5/21 W
Richtungsanzeiger 21W
Kontrolleuchten auf Instrumentenbrett 1,2W
Kontrolleuchten fiir Tachometer und
Km-Zahler 3w

Einstellung des Scheinwerfers
(Abb. 35)

Aus Sicherheitsgriinden ist der Scheinwerferlicht-
kegel immer auf die richtige Lichtstrahlhdhe zu
justieren, damit die entgegenkommenden Fahr-
zeuge nicht geblendet werden.

Zur seitlichen Orientierung ist die Schraube «B»
zu betatigen, wahrend zur senkrechten Einstel-
lung sind die zwei Schrauben «C», die den
Scheinwerfer an die Vorderradgabel befestigen,
zu lésen und von Hand, bis die richtige Hohe
erreicht ist, verstellen.

Bei einer Entfernung von 3 m darf der Lichtkegel
die Héhe von 0,865 nicht lberschreiten.

Das Fahrzeug wird dazu abgebockt und mit dem
Fahrer belastet.



SCHALTPLANBEZEICHNUNGEN
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Tachometer (Birne 3 W)

Drehzahlmesser (Birne 3 W)

Blinkerkontrolleuchte vorne und hinten rechts {Birne
1,2W - grin)

Blinkerkontrolleuchte vorne und hinten links (Birne
1,2W - griin)

KontroHeuchte «Leerlauf-Neutral» (Birne 1,2 W - grun)
Kontrolleuchte «Oldrucks (Birne 1,2 W - rot}
Kontrolleuchte «Generator» (Birne 1,2 W - rot)
Kontrolleuchte «Fernlicht» {Birne 1,2 W - blau)
Kontrolleuchte «Standlicht» (Birne 1,2W - griin)
Standlicht vorne (Birne 4 W)

Abblendlicht «40 W» .

Fernlicht w45 Wr ), (Bime 40745 W)

Blinker vorne rechis (Birne 21 W)

Blinker vorne links {Birna 21 W)

Schalter zum Starten und Abstellen des Mators
4-weg Verbinder

15-weg Verbinder

12-weg Verbinder

Schalter tiir Blinker, Hupe, Lichthupe und Beleuchtung
Zind- und Lichtschalter (5 Stellungen)
Oldruckschalter

Leerlaufschalter

Hupe

Lichthupenrelais

Rotor

Magnst-Aufnehmer

4-weg Vearbinder «<AMP»

Blinkerredais

29 - Elektrische Einhait fiir linken Zylinder

30 - Elektrische Einhsit fir rechten Zylinder

31 - Ziindspulen

32 - Vorderradbremsschalter

33 - Hinterradbremsschalter

34 - Gleichrichter

35 - Alternator

38 - Regler

37 - Batterie

38 - Sicherungskasten (Sicherungen 16 A)

39 - AnlaBrelais

40 - Anlasser

41 - Blinker hinten links (Birne 21 W)

42 - Blinker hinten rechts (Birne 21 W)

43 - Rucklichtgruppe

44 - Hinteres Bremslicht (Birne 214+ 21 W)

45 - Nummernschildbeleuchtung und hinteres Standlichi
(Birng 5+ 5 W)

46 - 6-wag Verbinder Molex

SICHERUNGEN

Sicherung Nr. 1

Blinker - Hupe

Sicherung Nr. 2

AnlaBrelais - Lichthupenrelais - Bremslichtschalter hinten
Sicherung Nr. 3

Kontrolleuchten (Generator - Oldruck - Leerlauf Neutral -
Fernlicht)

Sicherung Nr. 4

Standlicht - Instrumentenbeleuchtung - Lichtkontrolle
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