


Geehrter Kunde,

Vor allem danken wir lhnen fir lhre Bevorzugung an userer Marke.
Damit optimale Resultate und eine lange Lebensdauer dieses Fahrzeuges
gewdéhrleistet werden kénnen, empfehlen wir lhnen sich an die in diesem
Handbuch gegebenen Richtlinien zu halten.

Vor dem Fahren, lesen Sie bitte diese Ausgabe sorféltig damit Sie iber
die technischen Eigenschaften des Motorrades bewuBt sind,

Fiir Kontrolfe- und Uberholarbeiten ist es zweckméaBig sich an unsere
geschulten Vertreter zu wenden, die einen genauen und schnellen Ser-
vice gewéhrleisten konnen.

Nichtsachgemaéasse Instandhaltungen wéhrend der Garantiezeit kbnnen
den Verlust des Garantieanspruches zur Folge haben.
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6 ALLGEMEINE DATEN

(Die Daten in eckiger Klammer [ ] beziehen sich ausschlieBlich fir das Modell V50 Monza)

Motor

Ventiltrieb

Verfahren Viertakt

Zylinderanzahl 2

Anordnung der Zylinder V 90°

Bohrung 66 mm [74 mm]

Hub 50,6 mm [57 mm]
Hubraum 346,22 ccm [490,29 ccm]

Verdichtungsverhéltnis 105:1 [10,4:1]

Obenliegende Ventile durch StoBelstangen und
Kipphebeln betétigt.

Steuerungsdaten:

EinlaB:
— offnet 18° vor O.T.
— schlieBt 50° nach U.T.

AuslaB:
— offnet 53° vor U.T.
— schlieBt 15° nach O.T.

Ventilspiel fiir Steuerzeiten: 1 mm.

Spiel zwischen Kipphebeln und Ventilen:
— EinlaB: 0,10 mm
— AuslaB: 0,15 mm.



Schmierung

Ziindung

Krafistoffversorgung

AuslaBsystem

Generator/Alternator

Druckumlauf mit Nockenpumpe und Oldruckkon-
trolleuchte auf dem Instrumentenbrett.

Olfilter: Netzfilter im Inneren der Olwanne und
austauschbarer Patronenfilter auBerhalb der Mo-
tordlwanne,

Durch Ziindverteiler Gber Doppelunierbrecher
und automatisch verstellbare Friihziindung durch
Fliehkraft.

Anfangs-Friihziindung (statisch) 10°
Automatische Friihziindung 25 ¢
Gesamt-Friihziindung (stat. und autom.) 35° + 2°
Abstand zwischen den Unterbrecherkontakten:
035-0,45 mm.

Zundkerzen: Marelli CW 9 LP, Bosch W 260 T30,
Champion N6Y, Lodge 2 HLNY.
Elektrodenabstand: 0,6 mm.

2 Vergaser Dell'Orto Typ «VHB 26 FD» [PHBH
28 BD] (rechts) und «VHB 26 FS» [PHBH 28 BS]
{links).

2 Rohre und 2 Schallddmpfer miteinander ver-
bunden.

14V - 20 A auf der Kurbelwelle, vorne.



AnlaBart

Kraftliibertragung

Kupplung

Primértrieb

Getriebe

Sekundartrieb

Elektrischer Anlasser (12V - 0,7 KW) Uber Schalt-
relais.

Trockene Einscheibenkupplung mit Feder. Beta-
tigung durch Handhebel am linken Lenkerende.

Durch Zahnréder, Verhaltnis:
(Z =14/23) 1:1642 [(Z = 15/22) 1:1,466].

5-Gang. Zahnrader in stdndigem Eingriff. Schalt-
pedal an linker Fahrzeugseite.
Getriebeverhaltnisse :

1. Gang = 1:2,727 (Z = 11/30)
2. Gang = 1:1733 (Z = 15/26)
3. Gang = 1:1,277 (Z = 18/23)
4. Gang = 1:1,045 (Z = 22/23)
5. Gang = 1:0,809 (Z = 22/20)

Kardanwelle mit Kardangelenk, Kegelradgetriebe.
Verhdltnis: 1: 3,875 (Z = 8/31).
Gesamtibersetzungsverhilitnis (Motor/Rad):

1. Gang = 1:19,506 [1:15,499]

2. Gang = 1:12,396 [1: 9,850]



Fahrgestell

Aufhdngung

Réder

Bereifung

Bremsen

3. Gang = 1: 9134 [1: 7,261]
4. Gang = 1: 7,475 [1: 5941]
5. Gang 1: 6503 [1: 51686]

Il

Doppelschleifen-Rohrrahmen.

Vorne: Teleskopgabel mit hydraulischen Damp-
fern. Hinten: Schwingarm mit regulierbaren Fe-
derbeinen. Das Modell V 50 Monza ist mit Olluft-
stoBddmpfern ausgeristet.

Leichtmetall-GuBrader mit Felgen:
— Vorne: WM 2/1,85 X 18
— Hinten: WM 3/2,15 X 18.

Vorne: 3,25 S18 oder 90/90 S18.
Hinten: 3,50 S 18 oder 100/90 S 18.

Vorne: Scheibenbremse; feste Bremseinheit mit
Doppelbremszylinder. Handbetétigung durch He-
bel an rechter Lenkerseite.

— & der Scheibe 260 mm;

— & des Bremszylinders 32 mm;

— & des HBZs 12,7 mm.

Hinten: Scheibenbremse; feste Bremseinheit mit
Doppelbremszylinder. Betatigung durch FuBpedal
an rechter Fahrzeugseite.



Abmessungen und Gewichte

Leistungen

— @ der Scheibe 235 mm;

— & des Bremszylinders 32 mm;

— @ des HBZs 15,875 mm.

Die Hinterbremse ist durch gemeinsame Hydrau-.
likleitung mit einer zweiten Vorderbremse ver-
bunden, die dieselben MaBe hat wie die Vorder-
bremse mit Handbetédtigung (rechts).

Radstand (belastetes Fahrzeug) 1,420 m

Max. Lange 2,090 m
Max. Breite 0,700 m
Max. Hohe 1,150 m

Leergewicht
(ohne Kraft-und Schmierstoff) 158 kg [160]

Max. Geschwindigkeit (nur mit Fahrer):
ca. 160 km/h [ca. 175 km/h].
Kraftstoffverbrauch X 100 km 3,7 [4,2] liter.



Flhllmengen

Versorgungsteile Liter Benzin- und Ul-Typen
Kraftstofftank {Reserve ca. 2 liter) 16 Benzin Super (98/100 NO-RM)
Olwanne 2,500 Ol «Agip Sint 2000 SAE 10 W/50»
Getriebegehause 1 Ol «Agip F.1 Rotra MP SAE 90»
Hinterradantriebsgehéuse 0,170

von dem:

0,160 Ol «Agip F.1 Rotra MP SAE 140»

0,010 Ol «Agip Rocol ASO/R=»

oder «Molykote Typ A=

Teleskopgabe!l (je Holm)

0,070 [0,060]

Ol «Agip F.1 ATF Dexron»

Bremsanlage, Vorne und Hinten

Ol «Agip F.1 Brake Fluid SAE J 1703 B»




1?7 BETATIGUNG UND ZUBEHORTEILE

Scheinwerfer. 17 Kupplungshebel.

Motorradverkleidung. 18 Schalter fiir: Hupe, Lichthupe (Flash), Rich-
tungsanzeiger.

19 Lichtschalter.

Richtungsanzeiger, vorne.

Betatigungshebel der rechten Vorderbremse.
Gasdrehgriff. 20 Gangwahlpedal,

21 Seitenstander.
22 Zentralstander.

Schalter zum MotoranlaB- und Abschalten.
Zindschalter.

LoseschloB des Deckels flir Benzinbehilter-
verschluB.

@ NS EaE W N -

8

Riicklicht-Gruppe.

9 Bremspedal, vorne links und hinten.
10 FuBrasten, vorne.

11 FuBrasten, fiir Beifahrer.

12 Hintere Aufhédngung mit StoBdampfern.
13 Richtungsanzeiger, hinten.

14 Tachometer.

15 Warnlichthalterung.

In der Beschreibung erwahntes Links oder Rechts
16 Drehzahlmesser. bedeuten immer in Fahrtrichtung gesehen.
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|4  KENNZEICHNUNG
(Abb. 3)

Jedes Fahrzeug ist mit einer Identifizierungsnum-
mer auf dem Fahrgestell und auf der Motorla-
gerung versehen.

Diese Nummer ist im Fahrzeugbrief eingetragen

und dient geméB Gesetz zur Identifizierung des
Fahrzeuges.

Ersatzteile

Im Falle eines Austausches von Ersatzteilen ver-
langen und versichern Sie sich, daB nur «Origi-
nal Moto Guzzi Ersatzteile» verwendet werden,
andernfalls wird keine Garantie gewdahrieistet.




Garantie

Die Garantie ist vom Tage der Lieferung an 6 Mo-
nate lang giiltig, mit Beschriankung einer Strecke
von 10.000 Km und erlischt wenn irgenswelche
Verdnderungen oder Wettbewerbe vorgenommen,
sowie nicht Originalteile, oder Originalteile nicht
wie von SEIMM - Moto Guzzi vorgeschrieben
verwendet werden.

Die Garantle ist ungiiltig fiir Reifen und andere
Zusatzteile, welche nicht im Werk SEIMM - Moto
Guzzi hergestellt sind.

Jedes Fahrzeug ist auch mit Garantie Blchlein
und Kundendienstkarien versehen, die sorgféltig
mit den anderen Verkehrspapieren aufbewahrt
werden missen.

Dies ist das einzige giiltige Dokument um die
Garantieleistung bei SEIMM - Moto Guzzi Vertre-
tern beanspruchen zu kdnnen.
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16 KONTROLLGERATE UND ANTRIEBE

Instrumentenbrett (abb. 4) dem Schaltbrett (Uhrzeigersinn dre-
hen): das Fahrzeug ist startbereit.
Alle Verbraucher eingeschaltet.
Schlussel nicht abziehbar.

«B» In Linie mit der Markierung «C» auf
dem Schaltbrett (Uhrzeigersinn dre-
hen): Motor abgestellt. Mit Licht-
schalter «A» in Abb. 5 in Stellung
«E» Ist Parklicht eingeschaltet.
Schlissel abziehbar.

10 5 Kontrolleuchte (griines Licht Neutral) leuch-

tet bei Leerlauf auf.

6 Kontrolleuchte (griines Licht) fur linke Blin-

ker.

7 Kontrolleuchte (griines Licht) fir Standlicht.

Oldruckanzeiger (rotes Licht). Die Kontrol-
leuchte erlischt, wenn geniigend Druck vor-

! Y
s BN handen ist um die Motorschmierung zu si-
. : It e chern. Wenn die Leuchte nicht abschaltet,

groo s Wl entspricht der Druck dem vorgeschriebenen
. Wert nicht; in diesem Falle muB der Motor
sofort abgestellt und die erforderliche Uber-
prifung durchgefiihrt werden.
9 Fernlichtanzeiger (blaues Licht).

1 Tachometer - Km-Zahler.
2 Nullsteller fur Km-Zahler.
3 Drehzahimesser.

4 Zindschalter:

«OFF» In Linie mit der Markierung «GC» auf
dem Schaltbrett: Motor abgestellt.
Schllissel abziehbar (kein Kontakt).

«Bw In Linie mit der Markierung «C» auf




10 Kontrolieuchte (griines Licht) fiir rechte Blin-
ker.

11 Kontrolleuchte (rotes Licht) fur Generator.
Das Licht geht aus, sobald der Motor eine
gewisse Drehzahl erreicht hat.

Schalter fur Beleuchtung (Abb. 5)

Sie befinden sich auf der linken Seite des
Lenkers:

Schalter «A»

— Stellung «E» Parklicht.

— Stellung «1» Zweilicht ein.
— Stellung «2» Licht aus.
Schalter «B» _
Mit Schalter «A» in Stellung «1»:
— Stellung «3» Abblendlicht.

— Stellung «4» Fernlicht.

Druckschalter fur Hupe, Lichthupe
und Blinkerschalter (abb. 5)

Sie befinden sich auf der linken Lenkerseite:
Druckschalter «C»

«6» (Horn) Hupendruckschalter.

«B» (Flash}) Lichthupendruckschalter.
Schalter «D»

— Stellung «7» rechter Blinker.

— Stellung «8» linker Blinker.

Druckschalter zum Anlassen
und Schalter zum Abstellen

des Motors (Abb. 6)

Sie sind auf der rechten Seite des Lenkers mon-
tiert. Mit Schllissel «4» in Abb. 4 (Stellung «A»

in Linie mit dem Zeichen «C» auf dem Schalt-
brett) ist das Fahrzeug startbereit.

17



Zum Anlassen des Motors geht man wie folgt vor:

— Priifen, ob der Schalter «B» in Stellung «1»
(run) ist;

— den Kupplungshebel ganz durchziehen:

— bei kaltem Motor den Starthilfshebel in An-
laBstellung «A» (siehe Abb. 28) bringen;

— den AnlaBdruckknopf «A» (start) driicken.

Um den Motor im Notfall abzustellen muB man:

— den Schalter «B» auf Stellung «2» (off) ver-
schieben.

Nach Anhalten des Motors, den Zindschlissel

in Abb. 4 im Gegenuhrzeigersinn drehen, bis die

Markierung «OFF» mit der Markierung «C» am
Schaltbrett (ibereinstimmt und den Schllussel
abziehen.

Starthilfshebel (Abb. 28)

Der Hebel zum Starten eines kalten Motors
(Starter) befindet sich auf der linken Seile des
Fahrzeuges.

— «A» AnlaBstellung.

— «B» Fahrtstellung.

Gasdrehgriff («E» in Abb. 6)

Der Gasdrehgriff befindet sich auf der rechten
Seite des Lenkers; durch Drehen gegen den
Fahrer offnet sich der Gasschieber; in entgegen
gesetzter Richtung schlieBt er sich.

Um den Gasdrehgriff einzustellen, wird die
Schraube «D» auf- oder zugeschraubt.

Um den Ricklauf des Griffes zu verhdrten, ist
die Schraube «C» zu betéatigen.

Kupplungshebel («F» in Abb. 5)

Er befindet sich linksseitig des Lenkers und wird
nur bei Abfahrt und wahrend des Gangschaltens
gebraucht.



Vorderradbremshebel, rechts
(«F» in Abb. B)

Er befindet auf der rechten Seite des Lenkers
und betéatigt den HBZ fur die rechte Vorderrad-
bremse.

Bremspedal fur linke Vorder-
und Hinterradbremse («B» in Abb. 18/1)

Es befindet sich rechtsseitig des Fahrzeuges und
ist durch Zugstange mit dem Hauptbremszylinder
verbunden; es betatigt gleichzeitig die linke Vor-
der- und Hinterradbremse.

Gang-Schaltpedal (Abb. 7)

Es befindet sich auf der linken Seite des Motor-
rades.

Gang-Stellung:

— 1. Gang, Pedal nach unten;

— 2.-3.-4.-5. Gang, Pedal nach oben;

— Leerlauf, zwischen den 1. und 2. Gang

Vor Betdtigung des Gangwahlpedals, den Kup-
plungshebel ganz durchziehen.

Kraftstoffbehalterverschluf3 (abb. 8)

Um an den Kraftstoffbehdlter «B» zu kommen




20 muBB man den Schliiissel «A» drehen und den

Deckel «C» aufheben.

Bremsolbehalter fur
Hauptbremszylinder der Vorder-
und Hinterradbremse (Abb. 9)

Um an den Behilter zu kommen muB man den
Sattel hochheben.

Der min. und max. Stand der Flissigkeit sind
am durchsichtigen Korper des Behdlters «A»
angegeben.

Um Flissigkeit nachzufillen, den VerschiuB «B»
mit Membrane abnehmen.

Kraftstoffhahne (abb. 10)

Sie sind unter dem Kraftstoftbehalter auf der Hin-

terseite montiert.

Die Hebel der Hahne (FUEL) haben 3 Stellungen:

«ON»  Geoffnet; Pfeil des Hebels nach oben.

«RES» Reserve, Pfeil des Hebels nach unten.

«OFF» Geschlossen; Pfeil des Hebels ist waa-
gerecht.

Sicherungskasten (Abb. 11)
Er befindet sich in der Mitte des Fahrzeuges. Um

an ithn zu kommen, muB man den Seitendeckel
rechts abnehmen, nachdem der Sitz aufgehoben
wurde.

Im Kasten sind 4 Sicherungen von 16 A montiert.
Bevor die Sicherung oder Sicherungen gewech-
selt werden, ist es notig den Schaden zu be-
heben.

Sicherungsvorrichtung zur

Blockierung des Lenkers
(«A» in Abb. 12)

Um den Lenker zu blockieren oder losen, geht







man folgendermaBen vor:

Blockieren:

— den Lenker ganz nach rechts einschlagen;

— den Schlissel ins SchloB stecken und im Ge-
genuhrzeigersinn drehen und voll durchdriik-
ken, dann loslassen und aus dem SchioB
herausziehen.

Ldosen:

— den Schiiissel ins SchloB stecken, im Gegen-
uhrzeigersinn drehen dann loslassen und aus
dem SchloB herausziehen.

Sattelblockierung (Abb. 13)

Diese Vorrichtung befindet sich auf der linken

Seite hinten.

Losen:

— den Hebel «A» gegen das Vorderrad schieben
(Siehe Pfeil) um so die Hacken «B», die den
Sattel an die Vorrichtung befestigen, aushak-
ken und dann den Sattel hochheben.

Blockierung:
— den Sattel nach unter dricken, bis man das

Einhacken der Hacken «B» vernimmt.

Seitenstander («A» in Abb. 14)
Der Seitenstander dient nur fir kurzes Parken;

der obengenannte Seitenstander hat automati-
sche Einziehung. Es ist ratsam, um dem Fahrzeug
fur langeren Aufenthalt bessere Stabilitat zu bie-
ten, es immer auf den Zentralstiander aufzu-
bocken.
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GEBRAUCHSANLEITUNG DES MOTORRADES

Kontrolle vor dem Motoranlassen

Prifen ob:

® genugend Kraftstoff im Tank vorhanden ist;

m das Ol der Olwanne im Motorgehduse auf

richtigem Stand ist;

® der Zindschlissel in Stellung «A» (siehe

Abb, 4) ist;

m die folgenden Kontrolleuchten aufscheinen:

— rot: ungenigender Oldruck, ungenigende
Stromverteilung der Lichtmaschine;

— griin: Leerlaufanzeiger « NEUTRAL»;

® der Betdtigungshebel «starter» bei kaltem

Motor in Anlafstellung ist {«A» In Abb. 28).

Anlassen bei kaltem Motor

Nach den oben angefiihrten Kontrollen, den Gas-
drehgriff um 1/4 der Offnung gegen den Fahrer
drehen, den Kupplungshebel ganz ziehen, sich
versichern daB der Schalter «B» in Abb. 6 in
Stellung «1» (run) ist und den Druckschalter zum
Anlassen «A» (start) in Abb. 6 driicken.

Lauft der Motor, bevor man den Betatigungshe-

bel «starter» in Gangstellung («B» in Abb. 28)
bringt, den Motor einige Sekunden bei warmer
Jahreszeit und einige Minuten bei kalter Jahres-
zeit leerlaufen lassen.

Wenn wiéhrend der Fahrt, der Betdtigungshebel
«starter» in AnlaBstellung («A» in Abb. 28) blei-
ben sollte, wiirde man Vergaseriehler und eine
betréchtliche Erhéhung des Verbrauches, im
schlimmsten Fall kann sich ein Festfressen we-
gen Zylinderwaschung durch KraftstoffiiberfiuB
ergeben,

Achtung! Wenn bei eingestecktem Zindschlissel
(sishe «A» in Abb. 4), die Kontrolleuchte «griin»
am Schaltbrett nicht aufleuchtet, zeigt sie noch
einen eingeschalteten Gang an; in solcher Lage
kann das Motoranlassen gefahrlich sein. Es ist
daher immer gut vor AnlaB sich vergewissern,
daB Leerlauf vorliegt.

Anlassen bei warmem Motor

Wie bei kaltem Motor, nur braucht man den Be-
tatigungshebel «starter» nicht auf AnlaBstellung
(«A» in Abb. 28) zu bringen, sonst wiirde eine
Uberfettung eintreten.



24 Wahrend der Fahrt

Um den Gang zu wechsen, Gas schlieBen, den
Kupplunghebel ganz durchziehen und den fol-
genden Gang einschalten; langsam den Kup-
plungshebel loslassen und gleichzeiti Gas ge-
ben. Das Gangschaltpedal wird mit dem FuB
begleitet.

Wenn man auf kleinere Gange lbergeht, die
Bremse und die SchlieBung des Gasdrehgriffes
allmahlich beniitzen, um den Motor wahrend des
Nachlassens des Kupplungshebels nicht auf Uber-
drehzahl zu bringen.

Anhalten

Gas schlieBen, Bremshebel betdtigen und wenn
man fast steht den Kupplungshebel ganz durch-
ziehen. Dies wird mit guter Anordnung ausge-
fiihrt, um die Kontrolle iiber das Fahrzeug nicht
zu verlieren,

Um eine Verminderung der Geschwindigkeit beim
Gebrauch des Getriebes zu erreichen, ist am
besten den Motor zur Bremsung zu beniitzen.
Hier ist zu beachten, daB der Motor nicht auf
Uberdrehzahl gebracht wird.

Auf nassen und schlipfrigen StraBen vorsichtig

die Bremsen und besonders die rechte Vorder-
bremse betéatigen.

Um den Motor anzuhalten, muB «OFF» auf dem
Zindschliissel mit dem Zeichen «C» auf dem
Schaltbrett (siehe Abb. 4) ibereinstimmen.
Nicht vergessen: bei stehendem Motor immer die
Kraftstoffhdhne schlieBen.

Parken

Bei Aufenthalt in nicht gut beleuchteten StraBen
ist es notig, die Parklichter eingeschaltet zu
lassen.

Dazu bringt man das Zeichen «B» auf dem Ziind-
schlissel mit dem Zeichen «C» auf dem Schalt-
brett (siehe Abb. 4) {iberein und den Lichtschal-
ter in Abb. 5 in Stellung «E», den Zindschliissel
abziehen und die Lenkung blockieren (siehe
«Sicherungsvorrichtung zur Blockierung der
Lenkung» und Abb. 12).



EINFAHREN

Wahrend der Einfahrzeit beachten Sie folgende
Regeln:

1 Vor der Abfahrt den Motor einige Zeit, je nach
Jahrestemperatur, leerlaufen lassen, um ihn gut
anzuwarmen.

2 Wahrend der Einfahrzeit darf die Geschwin-
digkeit, wie in der Tafe! vorgeschrieben, nicht
Uberschritten werden. Dabei ist aber das Verhalt-
nis zwischen Geschwindigkeitsbegrenzung und
den gefahrenen Kilometern zu beachten. Eine
gute Regel ist, nicht immer die gleiche Ge-

TABELLE DER EINFAHRZEIT

schwindigkeit zu fahren, sondern diese oOfters zu
wechseln.

3 Vor dem Anhalten allméhlich verlangsamen,
um die Elemente an zu schnellen Temperaturun-
terschied nicht auszuseizen.

4 Bei Terminfdlligkeit alle vorgeschriebenen
Arbeiten, wie in den Kundendienstkarten vorge-
sehen, ausfilhren.

5 Anmerkung: Eine perfekte Leistung der ein-
zelnen Organe, die das Motorrad voll auszuniit-
zen erlaubt, hat man erst nach einigen Tausend
Kilometern.

Erlaubte max. Geschwindigkeit Km/h

Ko Sirecke 1. Gang 2. Gang 3. Gang 4. Gang 5. Gang
Von 0 bis 1000 35 55 75 95 115
Von 1000 bis 2000 50 75 100 115 130

Von 2000 bis 4000

Die Geschwindigkeitsbegrenzung allm&hlich erhéhen, wie oben
angegeben, bis die max. erlaubte Geschwindigkeit erreicht ist.

Nach den ersten 500 —=- 1500 Km

Das Motordl wechseln. Solite der Olstand auf
dem min. Stand schon vor den ersten 500+ 1500
Km sein, ist das Motordl gleich zu wechseln und
nicht nur nachzufiillen. Vorgeschriebenens Ol:

«Agip Sint 2000 SAE 10W/50». Samtliche Bolzen
und Muttern des Fahrzeuges auf festen Sitz prii-
fen. Kontrolle und wenn noétig Einstellung des
Ventilspiels. Zundphase (berpriifen. Den Druck
der Reifen priifen.
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Die Windschutzscheibe kann mit den meisten Rei-
nigungsmitteln (Seife, Waschpulver und Polishes)
wie man sie auch fir Plastik und Glas verwendet,
gereinigt werden.

Es muB allerdings beachtet werden:

® Die Windschutzscheibe darf nie, bei starker
Hitze oder wenn sie dem heiBen Sonnenstrahlen
ausgesetzt ist, gewaschen oder geputzt werden.

®  Auf keinen Fall darf man Losemitte!, Lauge
oder dergleichen verwenden.

® Es dirfen keine Scheuermittel, Bimsstein oder
Sandpapier verwendet werden.

® Es kann Polish verwendet werden, nachdem
der Staub oder Schmutz durch waschen entfernt
wurde. Leichte Kratzer kénnen durch weichen
Polish behoben werden.

®  Frische Farbe und Klebstoff kénnen leicht,
bevor sie aber fest angetrocknet sind, durch
Naphtalésung oder Isoprophilalkohol (nie aber
Methylalkoho!l) entfernt werden.

26 REGEL FUR DIE REINIGUNG DER WINDSCHUTZSCHEIBE

® Es konnen weiche Lappen, Schwamme, Dam-
leder und Watte gebraucht werden, nie aber
Papiertiicher oder Kunststofflappen, die Kratzer
verursachen.

Tiefe Kratzer konnen nicht durch energisches
Reiben oder durch Gebrauch von Lésungsmitteln
behoben werden.



WARTUNG UND EINSTELLUNGEN

Einstellung des Kupplungshebels
(Abb. 15)

Wenn das Spiel zwischen Hebel und Anschlag
hoher oder niedriger als 3 -4 mm ist, dreht
man den Ring «A» bis das richtige Spiel er-
reicht ist.

Die Einstellung kann auch so durchgefiihrt wer-
den, indem man die Schraube des Federspan-
ners «B» betatigt, nachdem die Kontermutter «C»,
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die an der rechten Seite des Getriebegehauses
angebracht ist, ausgeschraubt wurde.

Einstellung des Hebels der
rechten Vorderradbremse (Abb. 16)

Zur obigen Einstellung geht man wie folgt vor
® Zwischen dem Bremskolben und dem End-
stick des Antriebshebel ein Zwischenstick «A»




28

legen, dann die Schraube «B» einstellen.
Vorgesehenes Spiel 0,05 = 0,15 mm.

Kontrolle auf VerschleiB
der Bremsbelage

Alle 3000 Km die Starke der Belédge priifen, die
wie folgt sein soll:

— bel neuem Belag 7 mm;

— bel VerschleiBgrenze des Belages 3,5 mm.
Wenn die Stirke der Beldge unter dieser Grenze
liegt ist es erforderlich, sie auszutauschen. Nach

durchgefihrtem Austausch, ist es nicht notig die
Entliftung der Bremsanlagen durchzufithren, es
reicht den Betatigungshebel mehrmals zu betati-
gen, bis die Kolbchen der Zangen in normaler
Stellung sind. Bei Austausch der Bremsbelage
muB der Zustand der Bremsschlauche Uberpriift
werden. Wenn diese beschadigt sind, miissen sie
ausgewechselt werden.

Anmerkung: Nach Erneuerung der Bremsbelige
ist es angebracht, die Bremsen wiéhrend der
ersten 100 Km mit Sorgfalt zu betatigen, damit
sich die Beldge gut einarbeiten kénnen.

Kontrolle der Bremsscheiben
=

Die Bremsscheiben missen vollkommen sauber
sein, ohne Ol, Fett oder anderen Schmutz und
diirfen keine tiefen Riefen aufweisen. Im Falle
eines Austausches oder Uberholung der Schei-
ben muB man das «Flattern» dieser lberpriifen;
die Kontrolle wird wittels MeBuhr ausgefiihrt, der
max. Wert darf 0,2 mm nicht Gberschreiten.
Wenn das «Flattern» groBer als der angegebene
Wert ist, mlissen der Zusammenbau der Scheiben
auf den Naben und das Spiel der Lager auf den
genannten Naben kontrolliert werden.



Der Anzugsmoment der Befestigungsschrauben
der Scheiben auf den Naben betrdgt 2,2 =
24 Kgm.

Kontrolle des Flussigkeitsstandes
im Bremspumpenbehalter flr
rechte Vorderbremse (Abb. 17)

Fir eine gute Leistungsfahigkeit der Bremse muB
man folgende Regeln beachten:

®  den Flissigkeitsstand im Pumpenbehélter «A»
ofters prufen. Der min. und max. Stand muB sich

innerhalb der durchsichtigen Seite des Behalters
befinden;

B den Behdlter von Zeit zu Zeit oder wenn er-
forderlich mit Fllissigkeit nachfillen, nachdem
man den VerschluB «B» abgeschraubt und die
Membrane entfernt hat.

Kontrolle des Flussigkeitsstandes
im Pumpenbehalter flr linke

Vorderrad- und Hinterradbremse
(Abb. 18)

Fir eine gute Leistungsfahigkeit der linken Vor-
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3() der- und Hinterradbremse mufB folgende Regel

beachtet werden:

® den Fliissigkeitsstand im Pumpenbehalter «A»
dfters priifen; der min. und max. Stand muB sich
innerhalb der durchsichtigen Seite des Behélters
befinden;

® den Behalter von Zeit zu Zeit oder wenn no-
tig mit Flussigkeit nachfillen, nachdem der Ver-
schluf «B» und die Gummimembrane abgenom-
men wurden.

Anmerkung: Flussigkeit unbedingt aus einer Ori-
ginaldose verwenden, die nur im Moment der
Verwendung aulgemacht wird.

Im Falle einer Reinigung der Bremsleitungen ist
frische Flussigkeit ausschlieBlich zu verwenden.
Es ist unbedingt verboten Alkohol oder Druck-
luft fur das nachtragliche Trocknen zu verwen-
den; fur die Metallteile ist die Verwendung von
«Trielina» ratsam.

Zum Schmieren kann man Bremsol verwenden.
falls kein geeignetes Schmiermittel vorhanden ist;
fur Gummi- und Metallteile ist es verboten Mi-
neralol oder Mineralfett dazu zu benutzen.

01 zu verwenden: «Agip F.1 Brake Fluid SAE
J17G3 B ».

Entltiftung der Bremsanlagen
(Abb. 17 und 18)

Die Entliiftung wird erforderlich, wenn der Hub
am Hebel des Lenkers oder am Pedal rechts-
seitig des Fahrzeuges zu lang und federn ist.
Die Entliffung fihrt man folgendermaBen durch:
Rechte vordere Bremsanlage (Abb. 17)

® das Motorrad aul dem Zentralstander auf-
bocken;

® den Behéalter «A» sofern erforderlich mit
Bremsfllissigkeit nachfillen (bitte beachten, daB
wéhrend des Entluftens die Fliissigkeit nicht un-
ter Maximalstand sink?).

® die Entliftung’ an der Bremszange «D» vor-
nehmen:

1 Auf die Entliftungsschraube «C» einen durch-
sichtigen Schlauch «E» stecken, nachdem man
die Staubkappe entfernt hat, dessen Ende in
einem durchsichtigen Behalter «F», der teilweise
bereits mit Flissigkeit gleichen Types angefiillt
worden ist, eingetaucht ist.

2 Den Entliftungsstopfen «C» lésen.

3 Den Handbremshebel ganz ziehen, dann los-
lassen und einige Sekunden warten bevor man
diese Arbeit wiederholen kann. Diesen Vorgang
solange wiederholen bis aus dem durchsichtigen
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Schlauch «E» Flissigkeit ohne Luftblasen aus-
flieBt.

4 Den Bremshebel gezogen halten und die Ent-
liftungsschraube «C» anziehen.

Danach den Plastikschlauch «E» entfernen und
die Staubkappe auf die Schraube setzen.

Wenn die Entliftung richtig durchgefiihrt worden
ist, muf man sofort nach dem ersten Leerhub
des Bremshebels einen festen Widerstand beim
Betéatigen spiren.

Sollte dieses nicht vorkommen, muB man die
obige Arbeit wiederholen.

Linke vordere und hintere Bremsaniage (Abb. 18)
Wie im vorhergehenden Kapitel, auBer Punkt «3»
und «4»,

3 Das Betatigungspedal ganz ziehen usw.

4 Das Bremspedal ganz angezogen halten usw.

Einstellung des Pedals der linken

Vorder- und Hinterradbremse
(Abb. 18/1)

Das Spiel zwischen Bremskolben im Bremszylin-
der und Antriebshebel «l» wie folgt priifen:

®  zwischen Bremskelben im Bremszyilnder und
Endstick eine Blattlehre «A» setzen;

B  vorgesehenes Spiel 0,05 = 0,15 mm.

Sollte nicht das vorgeschriebene Spiel vorliegen,
muld man: )

®  die Kontermutter «G» 16sen und die Schraube
«H» aus- oder zuschrauben bis das oben ge-
nannte Spiel erreicht ist.

Mochte man die Stellung des Betdtigungpedals
«B» andern, geht man folgendermaBen vor:

@ den Splint «C» entfernen, den Haltebolzen
«D» herausziehen, die Kontermutter «E» 'lGsen
und den Bolzen «F» aus- oder einschrauben bis
die gewunschte Stellung des Pedals erreicht ist;




8 den Haltebclzen «D» mii Splint «C» wieder
montieren;

8 die Schraube «H» einstellen bis das vorge-
schriebene Spiel zwischen Hebel «I» und Brems-
kolben der Bremspumpe erreicht ist.

Einstellung der hinteren Federung
(Abb. 19)

Die Federn der hinteren StoBdamperfn konnen in
3 verschiedenen Stellungen durch den geeigne-
ten Schlissel «A» eingestellt werden.

Zu beachten: fur eine gute Stabilitat des Fahr-
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zeuges, missen beide Federungen in die selbe
Position eingestellt sein.

Einstellung der Lenkung (Abb. 20)

Fiir eine gute Fahrisicherheit muB die Lenkung
so eingestellt sein, um den Lenker ohne Spiel
Bewegungsfreiheit zu bieten:

B die Befestigungsschraube des Lenkerkopfes
«A» |Osen;

® die Befestigungsmutter des Lenkerkopfes «B»
ausschrauben;

8 den Einstellring «C» mit dafiir vorgesehenem




84 Schlussel auf- oder zuschrauben bis das Spiel

richtig ist.

Nach erfolgter Einstellung, die Mutter «B» und
die Befestigungsschraube «A» des Lenkerkopfes
festziehen.

Die oben angefihrte Arbeit wird am besten von
einem Inserer Héndler ausgefihrt.

Olluftstossdampfer

Fiir Modell V 50 Monza (Abb. 20/A)
Der Betriebs- und Belastungsdruck der Stoss-
dampfer ist wie folgt:

m  Stossdampfer vorne: 3 =+ 1 Kg/cm?.
®m  Stossdampfer hinten: 4 =1 Kg/cm?.

Die angegebenen Drucktoleranzen sind nur fir
das Paar der Stossdampfer jeder Gruppe giiltig,
und zwar beide vorderen Dampfer kénnen einen
Druck von 2 bis 4 Kg/cm? haben. Auf jedem Fall
muB der rechte vordere Dampfer den gleichen
Druck wie der linke Vordere haben. Dies ist auch
fir die hinteren Stossddampfer glltig.

Zur Druckkontrolle ist es ratsam ein genaues
Manometer zu verwenden, wenn moglich mit
kurzem Schlauch, noch besser chne; weil die
Innenkapazitit des Schlauches den wirklich vor-
liegenden Innendruckwert im Stossdampfer beein-
flussen konnte.

Damit Sie sich dberzeugen kdnnen um wieviel
Ihr Manometer den Innenwert des Dampfers bei
jeder Abmessung reduziert, ist ausreichend zwei
Abmessungen durchzuflihren. Die Differenz zwi-
schen den zwei Ablesungen zeigt, mit geniigender
Annaherung, die Reduzierung des Druckes die
jede Abmessung ergibt.

Die Abmessung muB bei aufgebocktem Fahr-
zeug und kalten Stossdampfern durchgefihrt
werden. Zur Belastung der Dampfer wird feuch-
tigkeitsfreie Luft gebraucht.
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Ausbau des Vorderrades (Abb. 21)

Um das Rad aus dem Fahrzeug ausbauen zu
kbnnen, geht man folgendermaBen vor:

® das Fahrzeug auf den Zentralstander stellen,
eine StUtze unter das Motorgehduse geben, um
das Vorderrad vom Boden zu heben;

® die Schrauben, die die Bremszangen an die
Gabelhiilsen befestigen, losen; von den Gabel-
hulsen selbst die Bremszangen «A» mit den mon-
tierten Leitungen abnehmen;

®  die Mutter mit Beilagscheiben «B» zur Befes-
tigung der Achse an der linken Seite aus-
schrauben;

® die Radachse «D» herausziehen und die Ein-
stellung der Distanzsticke «E» und «F» sorgfiltig
beachten;

® das Rad aus den Gabelschaften herausneh-
men.

Beim Wiedereinbau in umgekehrter Reihenfolge
vorgehen.

Anmerkung: Je nach montiertem Reifentyp, ist
es notig die Luft auszulassen um das Rad her-
ausziehen zu konnen.

Ausbau des Hinterrades (Abb. 22)

Um das Hinterrad aus der Schwinge und dem
Hinterachsantriebsgehéduse ausbauen zu kénnen,
geht man wie folgt vor.

-4
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®m das Fahrzeug auf den Mittelstander auf-
bocken;

® die Mutter «A» mit Beilagscheibe «B» von
der Achse an der Gehauseseite losschrauben;

® die Schraube «C» zur Befestigung der Achse
«D» an den Schwingarm ausschrauben;

m die Achse «D» aus dem Gehé&use, von der
Nabe und dem Schwingarm herausziehen;

® die Ausgleichscheibe «E» abnehmen;

® das Fahrzeug soviel auf die rechte Seite
schrag kippen, daB sich das Rad vom Schwing-
arm und dem Hinterradantriebsgehduse heraus-
ziehen 1aBt.

Der Wiedereinbau des Hinterrades erfolgt in um-
gekehrter Reihenfolge.

Auswuchten des Rades

Zur Verbesserung der Stabilitdt und Vermeidung
von Vibration bei hoher Geschwindigkeit missen
die Rader gut ausgewuchtet sein.

Die statische Auswuchtung nimmt man folgen-
dermaBen vor:

® das Rad aus dem Fahrzeug ausbauen und
es auf eine Gabel geben;

@ das Rad mehrmals und langsam drehen und
priifen; ob es immer in verschiedenen Lagen halt;
wenn ja, so zeigt dies eine korreklte Auswuch-
tung an;

®  wenn ein Punkt des Rades immer unten an-
halt, ein Gegengewicht entgegengesetzt zu die-
sem Punkt anbringen;

®  diese Arbeit wiederholen, bis das Rad ausge-
glichen ist,




Reifen

Die Reifen gehoren zu den wichtigsten Teilen,
die zu kontrollieren sind.

Von ihnen héngen die Stabilitat, die Bequem-
lichkeit beim Fahren und in einigen Fallen sogar
das Leben des Motorradfahrers ab. Es ist daher
nicht ratsam, die Verwendung von Reifen, die ein
Profil unter 2 mm haben. Auch ein anormaler
Reifendruck kann Stabilitatsfehler und einen
ubermaBigen Verschlei der Reifen verursachen.
Der vorgeschriebene Druck ist:

Vorderrad:

mit einer oder zwei Personen 2 atl/bar.
Hinterrad:

mit einer Person 2.2 atl/bar;

mit zwei Personen 2,4 atli/bar.

Die obengenannten Werte verstehen sich fiir eine
normale, touristische Verwendung. Bei max. forl-
dauernder Geschwindigkeit auf Autobahn, wird
eine Drucksteigerung von 0,2 atii/bar der o.a.
Werte empfohlen.

Auf- und Abbau der Reifen
von den Radern

Das Fahrzeug ist mit Felgen in Leichtmetall-Le-

gierung versehen, obwohl sie eine groBe mecha-
nische Resistenz aufweisen, konnen sie trotzdem
durch ein nicht geeignetes Werkzeug wahrend
des Auf- und Abbaues, auch von estetischer und
funktioneller Seite gesehen, beschadigt werden.
Fir diese Arbeit wird ein einwandfreies Werk-
zeug, das in Kontakt mit dem Rand der Felgen
kommt, verwendet. Die Kontaktflache muB groB
und glatt sein und die Rander gul abgerundet.
Der Gebrauch von geeignetem Schmiermittel er-
leichtert das Montieren der Reifen auf die Felgen
und vermeidet eine zu groBe Belastung auf das
Werkzeug. Wahrend der Montage der Bereifung
ist folgendes zu beachten: Sollten die Reifen eine
Pfeilmarkierung auf einer Seite aufweisen, sind
sie wie folgt zu montieren:

®  mit dem Pfeil in entgegengesetzter Fahrtrich-
tung fiir das Vorderrad;

® mit dem Pfeil in Fahrtrichtung gekehrt fur das
Hinterrad.
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TABELLE DER WARTUNGSARBEITEN

DURCHFUHRUNG ~ GEFAHRENE ) 1500 km 3000 km 6000 km 9000 km
v STRECKE
Motoral R R R R
Glfilterpatrone R R
Olnetzfilter c

 Luftfilter c R

~ Zindphasenstellung i A A A | A
Zindkerzen A A A R
Ventilspiel A ] A A A
Vergasung A A A A
Verschraubungen A i R I

s Berféinta?k, Filter und 'Léi'tungen = G
Wechselgetriebegehiusesl A A A R

_ Hinterradachsantriebgehauseo| B A A A R
Lager der Rader und Lenkung
‘-fUrderrad.ga.lie"Ifjl. . l N
Anlasser und Generator
Hydraulikbremsflizsigkeit A A A A
Premshelage A o A A

A = Kontrollen, Einstellungen, event. Austausch, Service ® C = Reinigung ® R = Austausch.

Den Elektrolytstand in der Batterie dfters Giberpriifen. Die Antriebsgelenke und die biegsamen Kabel schmieren. Alle 500 Km
den Stand des Moltoriiles kontrollieren. Auf jedem Fall einmal jéhrlich muB das Ul vollsténdig erneuert werden.
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40 SCHMIERUNGEN

Motorschmierung (Abb. 23)

Oistandkontrolle

Alie 500 km den Olstand im Motorgehduse Gber-
prifen: das Ol soll den Einschnitt fir das Maxi-
mum auf der Stange streifen, welche an den
Stopfen gelétet ist. Wenn das Ol unter dem vor-
geschriebenen Stand steht, muB man O| der glei-
chen Qualitat und Viskositat nachfillen

Die Kontrolle wird durchgefiihrt, nachdem der
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Motor einige Minuten gelaufen hat. Der Stopfen
«A» mit Olstab soll dazu voll eingeschraubt
werden.

Olwechsel

Nach den ersten 500 + 1500 Km und alle folgen-
den 3000 Km ca. wird das Ol gewechselt. Der
Olwechsel erfolgt bei warmen Motor.

Zu beachten, daB das Ol gut aus der Olwanne
ausgelaufen ist, bevor frisches Ol nachgelfiillt
wird.
«A» Einflullstopfen mit Kontrollstab.

«B» AblaBistopfen vorne.

«C» AblaBstopfen hinten.

Erforderliche Menge: 2,500 Liter Ol «Agip Sint
2000 SAE 10W/50s.

Austausch der Filterpatrone (Abb. 24)

Nach den ersten 500 <+ 1500 Km (erster Olwech-
sel) und alle folgenden 6000 Km ca. erfolgt der
Austausch der Filterpatrone wie folgt:

® die AblaBstopfen «A» und «B» von der Ol-
wanne «C» und den Einfiillstopfen «A» in Ab-
bildung 23 ausschrauben;



® das Ol gut aus der Olwanne «C» abflieBen
lassen:
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m die Schraube zur Filterpatronenbefestigung
«D» l6sen und aus der Olwanne die Gruppe
komplett, bestehend aus Deckel «E», Dichtung
«F», Feder «G» und Filterpatrone «H» abneh-
men;

® die Filterpatrone «H» ersetzen und falls notig
die Dichtung «F» erneuern.

Die Wiedermontage erfolgt in umgekehrter Reih-
enfolge. Die vorgeschriebene Menge Ol einfil-
len, bevor der Stopfen voll eingeschraubt wird.

Diese Arbeiten laBt man am besten durch unsere
Héandler ausfihren.

Reinigung des Netzfilters und der MotorSiwanne

Es ist gut, nach den ersten 5001500 Km (erster
Wechsel des Oles und der Filterpatrone) und alle
folgenden 15.000 Km, die Olwanne und den Netz-
filter auszubauen und diese in einem Benzinbad
zu waschen. Den Filter und die Kanédle der Wan-
ne mit Druckluft ausblasen. Bei der Wiedermon-
tage nicht vergessen, die Dichtung zwischen der
Olwanne und dem Motorgehduse immer zu er-
neuern.

Es ist ratsam, diese Arbeiten am besten durch
unsere Handler ausfithren zu lassen.
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42 Schmierung des Getriebes (Abb. 25)

Den Ulstand kontrollieren

Alle 3000 Km kontrollieren, daB das Ol die Boh-
rung des Einfullstopfens und den Stand «A»
streift; wenn das Ol unter dem vorgeschriebenen
Stand sinkt, ist Ol der gleichen Qualitat und Ein-
genschaft nachzufiillen.

Olwechsel

Alle 9000 Km ca. muB das Ol im Getriebege-
hdause gewechselt werden. Der Olwechsel soll bei

warmem Getriebe durchgeflhrt werden, weil das
Ol in diesem Falle fliissig und einfach abzulas-
sen ist.

Vor dem Einfillen des frischen Oles ist das Ge-
triebegehause gut zu entleeren.

«A» Einfdll- und Olstandstopfen.

«B» AblaBstopfen.

Erforderliche Olmenge: 1 Liter von «Agip F.1
Rotra MP SAE 90»

Schmierung des Hinter-
radachsantriebsgehauses (Abb. 26)

Kontrolle des Olstandes
Alle 3000 Km ca. Uberprifen, daB das Ol die
Bohrung fiir den Olstand- und Einfilllstopfen «A»
streift; wenn das Ol unter dem vorgeschriebenen
Stand liegt, ist Ol der gleichen Qualitat und
Viskositat nachzufiillen.

Olwechsel

Alle 9000 Km ca. soll der Dlwechsel bei war-
mem Hinterachsantrieb durchgefihrt werden, weil
das Ol in diesem Fall flissig und einfach abzu-
lassen ist.

Nicht vergessen, daB bevor man frisches Ol nach-
fullt, das Antriebsgehause gut auslaufen lassen



«A» Einfull- und Olstandstopfen.

«B»  Entliiftungsstopfen.

«C» AblaBstopfen.

Erforderliche Menge: 0,160 Liter Ul «Agip F.1
Rotra MP SAE 140» und 0,010 Liter Ol «Agip
Rocol ASO/R» oder «Molykote Typ A».

Schmierung der Gabelarme
V35 Imola (Abb. 27)

Zum Olwechsel der Gabelholme, geht man vor
wie folgt:

m  den AblaBstopfen mit Dichtung «A» von den
Gabelholmen ausschrauben;

® die Schrauben auf den Gabelarmen zur Ein-
fullung «B» ausschrauben;

® bevor neue Flissigkeit nachgefullt wird, die
Gabelholme gut auslaufen lassen.

«A» AblaBschraube mil Dichtung.

«B»  Einfiillschraube.

Erforderliche Olmenge: 0,070 Liter je Holm «Agip
F.1 ATF Dexraons,
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44 Schmierung der Gabelarme
V 50 Monza (Abb. 27/A)

Zum Austausch der Flussigkeit in den Vorderrad-
gabelholme ist wie folgt vorzugehen:

® Das Fahrzeug auf den Zentralstander auf-
bocken., Die AblaBschraube «A» (siehe Abb. 27)
abnehmen. Die seitliche Schraube «C» zur Be-
festigung des Lenkerkopfes an den Gabelarm
losen und die obere Verschraubung mit Sech-
skantkopf, auf der das Ventil zur Druckkontrolle
angebracht ist, ganz ausschrauben.

® Den Vorderteil des Fahrzeuges leicht nach
unten dricken, so hat man das Austreten dieser
Verschraubung «B», die mit dem StoBdampfer-
karper verbunden ist.

® Die AblaBschraube «A» wiedermontieren und
die Menge der vorgeschriebenen Flissigkeit
(cc. 60 «Agip F.1 ATF Dexron») durch die Off-
nung, die sich zwischen dem Innendurchmesser
des Gabelarmes und dem StoBdampferkérper er-
gibt, einfillen.

®  Die Verschraubung «B» wieder einschrauben,
nachdem der Vorderteil des Fahrzeuges ange-
hoben wurde. Die Seitenschrauben festziehen.
Die gleiche Arbeit auch an der anderen Seite
vornehmen.




KRAFTSTOFFVERSORGUNG

Vergaser (Abb. 28)

2 Vergaser Typ Dell'Orto «VHB 26 FD» [PHBH
28 BD] (rechts) und «VHB 26 FS» [PHBH 28 BS]
{links).

Vergaserantriebe

® Gasdrehgriff auf der rechten Seite des Len-
kers;

8 Hebel zur Betatigung der AnlaBvorrichtung
bei kaltem Motor «starter» befindet sich an der
linken Seite des Fahrzeuges.

«A» AnlaBstellung bei kaltem Motor.

«B» Fahrtstellung.

Anmerkung: Prifen, daB es, mit dem Hebei «star-
ter» in Fahrtstellung «B», zwischen den Seilzug-
hillen und den Einstelischrauben «E» beider Ver-
gaser ein Spiel von 3 mm ca. vorhanden ist.
Einstelldaten

Diffusor @ 26 mm [28]

Gasschieber 40 [50]

Zerstauber 260 AH [268 T] i i ‘, i
Hauptdise 108 [118] _ gt
Leerlaufdiise 40 [48] / i

Starterduse 60



46 Konisch Nadel

E 26 (2. Einschnitt)
[X 6 (2. Einschnitt)]
Schwimmer ar 14 [11]
Einstellschraube des Minimalgemisches: Offnung
12 U.

Vergaser- und Leerlauf-
drehzahleinstellung (Abb. 28)
(Falls man iiber kein Vakuum-Meter verfiigt)

Um diese Einstellung durchzufuhren, geht man
wie folgt vor:

1 Den Motor warmlaufen lassen.

2 Die Einstellschrauben «C» vollig einschrau-
ben, anschlieBend um 1'/z U. wieder aus-
schrauben.

3 Mit beiden Handen gleichzeitig priifen, ob der
Auspuffdruck gleichmaBig iist. Falls ein Druckun-
terschied festgestellt wird, die Schraube «D»
eines Vergasers betatigen, bis die Auspuffdricke
gleichméBig erfolgen. (Da die Leerlaufdrehzahl
bei 1200 <+ 1300 U/min. ca. gehalten werden muB
wird es notig sein, die Schraube des Vergasers
mit niedrigerem Druck zuzuschrauben oder die
Schraube des Vergasers mit héherem Druck aus-
zuschrauben.

4 Durch die Schraube «C» die beste Gemisch-
aufbereitung feststellen (d.h. wenn die Drehzahl
hoher wird), dann die Leerlaufdrehzahl wieder
nachregeln, wie dies im Punkt 3 vorgeschrieben
wird.

5 Je eine Kerzenleitung entfernen und prifen,
ob der Motor in beiden Fallen nach derselben
Hubanzahl ausgeht: Anderenfalls entweder die
Schraube «D» des Vergasers entsprechend dem
Zylinder mit héherer Hubanzahl ausschrauben
oder die Schraube «D» des Vergasers entspre-
chend dem Zylinder mit weniger Hub ein-
schrauben.

6 Die Leerlaufdrehzahl mit 1200 — 1300 U/min.
einstellen. Dazu missen beide Schrauben «D»
ein- oder ausgeschraubt werden.

7 Mit geschlossenem Gasdrehgriff pritfen, ob
das Spiel von 1 <+ 1,5 mm zwischen den Seilzug-
hullen und den Einstellschrauben «F» beider Ver-
gaser vorhanden ist. Das richtige Spiel wird
durch Lésen der Muttern «G» durch ein- oder
ausschrauben der Einstellschrauben «F» einge-
stellt. Nach ausgefuhrter Arbeit die Muttern «G»
wieder festziehen.

8 Die Synchronstellung der Gasschieberdffnung



wie folgt priifen: Den Gasdrehgriff drehen und
durch einen Mitarbeiter prifen (mit beiden Han-
den), ob die Auspuffdruckerhdhung gleichzeitig
erfolgt.

Falls eine Druckerhohung eines Zylinders friher
eintritt, ist die Kontermutter «G» zu losen und
die Einstellschraube «F» des entsprechenden
Vergasers allmahlich einzuschrauben bis die Syn-
chronitat erreicht wird.

Einstellung der Vergaser durch «Vakuum-Meter»

Zur Durchfuhrung der obigen Einstellung ist es

angebracht, sich zu einem unserer Handler zu
begeben, der mit «Vakuum-Meter» die Arbeil
ausfiuhrt.

Austausch des Luftfilters

(Abb. 29 - 29/A)

Alle 9000 Km oder auch ofters wenn man in
staubigen Gebieten fahrt, ist es zweckmaBig den
Luftfilter auszuwechsel,

Dieser Filter befindet sich, zusammen mit dem
Olabscheider, in einem entsprechenden Gehause
iber dem Motor.

Zum Austausch des Luftfilters raten wir lhnen,
sich an unsere Handler zu wenden.

Reinigung des Kraftstoffbehalters,
der Hahne, der Filter und
den Leitungen

Alle 9000 Km ca. oder sollte man merken, daB
der Kraftstoff unregelmaBig an die Vergaser
kommt, Ist eine gute Reinigung des Kraftstoffbe-
halters, der Hahne, der Hahne- und Vergaserfil-
ter und den Leitungen notwendig. Die Filter die
Leitungen und die Kandle der Hahne miissen mit
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48 Benzin gereinigt und nachher mit Druckluft aus-

geblasen werden.




VENTILTRIEB

Ventilspiel (abb. 30

Nach den ersten 500 — 1500 Km und alle folgen-
den 2000 Km ca. oder wenn das Ventilspiel (iber-
maBige Gerdusche verursacht, ist das Spiel zwi-
schen den Kipphebeln und Ventilen zu priifen.
Die Einstellung erfolgt bei kaltem Motor und der
Kolben befindet sich auf dem oberen Totpunkt
(O.T.) mit geschlossenen Ventilen am Ende der
Druckphase.

Nachdem man den Ventildeckel abgenommen
hat, geht man vor wie foigt:

1 Die Mutter «B» losen.

2 Die Einstellschraube «A» ein- oder ausschrau-
ben bis folgendes Spiel erreicht ist:

— EinlaBventil 0,10 mm;

— AuslaBventil 0,15 mm.

Fir das Messen verwendet man eine Blattlehre
«Cn,

Anmerkung: Ein (bermaBiges Spiel verursacht
Gerdusche. Wenn das Spiel Null ist, bleiben die
Ventile etwas offen und dadurch werden Bescha-
digungen wie folgt hervorgerufen:

— Druckverlust;

— Ubererhitzung des Motors:

— Verbrennen der Ventile usw.
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50 ZUNDUNG

Ziundungsdaten

Durch Zindverteiler mit Doppelunterbrecher und
automatische Fruhziindung durch Fliehkraft.
Anfangsfrithziindung (statisch) 10°
Automatische Frihzindung 25° + 2°
Gesamt-Friihzindung (stat. und autom.) 35° + 2°
Distanz zwischen den Unterbrecherkontakten:
0,35-0,45 mm.

Wartung, Kontrolle und
Einstellung des Doppel-Verteilers

Wartung

Alle 3000 Km:

m Die Offnung der Kontakte der Unterbrecher
Uberprifen.

® Mit ein paar Tropfen Motordl den Filz «A»,
der sich auf der Unterbrechertridgerplatte befin-
det, befeuchten.

Kontrolle

® Den vorderen Deckel abnehmen, nachdem




man die Befestigungsschrauben ausgeschraubt
hat.

B Wenn die Kontakte schmutzig oder schmierig

sind, sie mit einem in Benzin getrankten Lappen
sé@ubern. Sind die Kontakte verbrannt oder ver-
schlieBen, muB man sie unbedingt erneuern.

® Den Abstand zwischen den Kontakten der
Unterbrecher priifen; der zwischen 0,35-0,45 mm
sein soll.

Einstellung der Kontakte
Unterbrecher «1»: linker Zylinder.

Unterbrecher «2»: rechter Zylinder.

® Den Nocken «B» zum héchsten Hub bringen,
die Schraube «C» l9sen und die Platte «D» ver-
schieben indem man den Raster betétigt. Ist der
vorgeschriebene Abstand erreicht, die Schraube
«C» wieder festziehen.

Den gleichen Vorgang auch am anderen Unter-
brecher ausfihren.

Nach der Kontakteinstellung der Unterbrecher,
ist auch die Kontrolle der Zindphasenstellung
vorzunehmen.
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52 Kontrolle und Einstellung der

Zundung (statische Fruhzindung)

Ist die Kontaktdistanz der Unterbrecher auf 0,40
mm eingestellt und die Raste mit «O» auf der
Unterbrecherplatte identifiziert sowie {berein-
stimmend mit der Markierung auf dem Gehause,
ist der Motor in Phase; trotzdem ist es ange-
bracht folgende Uberprifungen wie folgt durch-
zufiuhren:

®  Zur Kontrolle des Offnungbeginnes der Unter-
brecherkontakte raten wir die Verwendung eines
Testers oder Priiflampe, die zwischen der Spei-
sungsklemme des zu prifenden Unterbrechers
und der Masse anzuschlieBen ist.

®  Den Gummiverschluf der Kontrollbchrung auf
der rechten Seite des Getriebegehduses, dem
Schwungrad entsprechend, entfernen.

® Das Schwungrad In Drehrichtung des Motors
(Gegenuhrzeigersinn) drehen, bis der Kolben des
linken Zylinders in oberer Totpunktstellung O.T.
(geschlossene Ventile) ist.

In diesem Zustand muB die Markierung «S» am
Schwungrad mit der Markierung am Rand der
Kontrollbohrung {bereinstimmen.

®  Zuerst das Schwungrad leicht im Uhrzeiger-

sinn drehen und nachher im Gegenuhrzeigersinn
bis die Markierung «3» mit der Markierung am
Rand der Kontrollbohrung tbereinstimmt; in die-




sem Zustand (Anfangs-Friihziindung) muB sich
der Offnungsbeginn des Unterbrechers Nr. 1
ergeben.

®  Solite dies nicht der Fall sein, sind die Be-
festigungsschrauben «E» der Unterbrechertriger-
platte zu l6sen und die Platte selbst zu drehen,
zu beachten ist, daB die Drehung in Pfeilrichtung
«F» die Zindung verfriht und die Drehung in
Pfeilrichtung «G» sie verspatet.

® Die Schrauben «E» wieder festziehen und
den Beginn der Kontaktoffnung des rechten Zy-
linders (Unterbrecher Nr. 2) priifen, und den glei-

chen Vorgang wie fiir den linken Zylinder durch-
fihren. Zu beachten ist, daB die Markierungen
«D» und «2» auf dem Schwungrad die Stellung
des O.T.P. und statische Frihziindung des rech-
ten Zylinders anzeigen.

Sollte die Kontaktoffnung des Unterbrechers
Nr. 2 in Stellung der stat.

Frihzindung (auf dem Schwungrad markiert)
nicht erfolgen, ist die Distanz der Offnung dieses
Unterbrechers oder beider, immer im Bereich
der angegebenen Toleranz von 0,35-045 mm, zu
verandern.
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B4 zu bemerken ist: wird die Distanz der Offnung
des Unterbrechers Nr. 1 (linker Zylinder) veran-
dert, ist auch die Phasenstellung zu erneuern.

Ziundkerzen

Die zu verwendenden Zindkerzen sind:

— Marelli CW 9 LP.

— Bosch W 260 T30.

— Champion NBY.

— Lodge 2 HLNY.

Elektrodenabstand: 0,6 mm.

Bei Wiedereinbau der Ziindkerzen muB darauf
geachtet werden, daB sie nicht schief einge-
schraubt werden. Wir empfehlen deshalb, die
Kerzen fiir einige Umdrehungen von Hand und
bei kaltem Motor einzuschrauben. Auch wenn die
Kerzen im besten Zustand erscheinen, missen
sie nach 9000 Km ausgewechselt werden.

Anmerkung: Fiir die Kontrolle und Einstellung der
«Vor- und Phasenziindung» ist es angebracht,
sich zu einem unserer Hindler zu wenden, die
diese Arbeit genauestens und durch geeignetes
Werkzeug ausfiihren.



ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG

Die elektrische Anlage besteht aus folgenden
Teilen:

Batterie.

Anlasser.

Generator-Alternator.

Zindverteiler.

Zundspulen.

Gleichrichter.

Realer.

Sicherungskasten (Nr. 4 von «16 A»).
Arbeitsrelais fiir Blinker.

AnlaBrelais.

Scheinwerfer.

Riicklicht.

Fahrtrichtungsanzeiger.

Ziindschalter.

Lichtschalter.

Schalter flir Richtungsanzeiger, Hupe und
Lichthupe.

MotoranlaBschalter.

Hupe.

Kontrolleuchten fiir: Leerlauf (griin), Parklicht
(grin), Oldruck (rot), Fernlicht (bleu), Gene-
rator (rot).

Batterie

Die Batterie hat eine Spannung von 12V und
eine Kapazitat von 20 Ah (auf Wunsch 12V und
32 Ah), die Batterie wird durch den Generator
geladen.
Um an die Batterie zu kommen, geht man wie
folgt vor:
— den Sattel durch entsprechenden Hebel «A»
in Abb. 13 aufheben:
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— die Gummischelle «A» |ésen und die Elektro-
kabel «B» und «C» in Abb. 34 von der Bat-
terie trennen;

— die Batterie von ihrer Stiitze abnehmen.

Anweisungen zur Inbetriebnahme der Batterie
bel Trockenladung

Wenn die Batterie mit Trockenladung in einem
trockenen Raum bei 20°-30° C mit gut geschlos-
senen Stopfen aufbewahrt wird, ist ihre Ladung
von langer Dauer.

Im Moment ihrer Inbetriebnahme geht man fol-
gendermaBen vor:

1 Jede Zelle mit Batteriesdure mit Dichtigkeit
von 1,27 bei 25° C, bis der Stand 5 mm iber den
Zellen erreicht ist, nachfiillen.

2 Die Batterie 1 Stunde ca. stehenlassen und
dann die Nachfillung wiederholen. In diesem
Zustand ist die Batterie gebrauchsfertig.

Es ist empfehlenswert, die Sauredichtigkeit jeder
Zelle zu kontrollieren.

Solite eine Ablesung unter 1,26 vorliegen, ist eine
schwache Aufladung mit Spannung gleich 1/10
der Kapazitdt notwendig. Es sind dafiir 5 Stunden
ratsam und ausreichend. Die Temperatur darf
nicht 45°C iibersteigen; solite dies vorkommen,

missen die Intensitédt verringert und Aufladezeit
verlangert werden. Unterbrechen wenn die Dich-
tigkeit 1,27 =+ 1,28 bei 25° C wieder erreicht hat
und fir 3 Ablesungen im Abstand einer halben
Stunde gleich bleit.

Wartung der Batterie mit Siureladungen

Die Batterien mit Trockenladung durch schwa-
ches Aufladen gebrauchsfahig gemacht oder
durch Ladung mit Sé&ure, missen folgender-
maBen behandelt werden:

1 Wenn nétig distilliertes Wasser (nie Saure)
nachfiillen; der Saurestand muB bei Stillstand die
Zellen um 5 mm (bersteigen.

2 Die Batterieklemmen gut gereinigt und ge-
schlossen halten und mit Vaseline einschmieren.
3 Den oberen Batterieteil trockenhalten und den
Uberlauf der Saure vermeiden, sonst wiirden die
Isolierung vermindert und der Rahmen und Be-
halter beschadigt werden.

4 Beachten, daB die Bordaufladeanlage nicht
tbermaBig oder zu wenig aufladet und daB die
Séuredichtigkeit zwischen 1,24 und 1,27 bleibt.
Sollte dies nicht vorkommen, ist die Isolierung
und Leistungsfahigkeit der Ladungs- und AnlafB-
anlage zu Uberprifen.



5 Wenn die Batterie nicht gebraucht wird, muB
sie trotzdem einmal monatlich aufgeladen wer-
den; die Intensitdt muB gleich 1/10 der Kapazi-
tét betragen; der Stand oder die Dichtigkeit von
1,27 bei 25°C miissen beibehalten werden.

6 Die Batterie muB gut gegen die Halterungs-
vorrichtung abgeschlossen sein, aber mit aktiver
Schwingungsverminderungseinrichtung,
Anmerkung: Fiir Batterien, die in tropischen Ge-
bieten im Betrieb sein werden (Durchschnitls-
temperatur 33° C) empftiehit man, die Séuredich-
tigkeit aut 1,23 zu vermindern.

Austausch der Glihbirnen
Scheinwerfer (Abb. 38)

Um die Birnen des Scheinwerfers auszutauschen,
miissen die elektrischen Anschliisse von der Hin-
terseite getrennt werden. Die Gummischutzkappe
«G» abnehmen und die Birne «D» durch drehen
der Feder «E» ausschrauben.

Nach ausgefiihrter Wiedermontage priifen, ob
keine anderen elektrischen Anschliisse (haupt-
sdchlich die des Standlichtes) unfreiwillig ge-
trennt wurden. Die Lampenhalterung mit Lampe
fir Standlicht «F» ist unter Druck eingefigt.

Riicklicht (Abb. 40)

Die Schrauben «A», die die Kappe an das Riick-
licht befestigen, losen, die Birnen nach innen
driicken und gleichzeitig herausdrehen.

Richtungsanzeiger, vorne und hinten
{Abb. 39 und 40)

Die Schrauben «A» in Abb. 39 und «B»s in Abb. 40,
welche die Blinkerkappen befestigen, |6sen. Die
Birnen nach innen driicken und gleichzeitig dre-
hen, hierdurch kann man diese entfernen.

Bei der Montage der Kappen auf die Leuchten
miissen die Schrauben gleichméBig und maBig
festgezogen werden, um einen Bruch dieser Kap-
pen zu verhindern.

Instrumentenbrett, Tachometer und
Drehzahimesser

Die Lampenfassungen abnehmen und die Birnen
ersetzen,
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Birnen (12 V)

Scheinwerfer:

— Fern- und Abblendlicht 45/40 W
— Stand- und Parklicht 40W
Riicklicht:
— Nummernschildleuchte, Stand-

und Stopplicht 5/21 W
Richtungsanzeiger 21W
Kontrolleuchten auf Instrumentenbrett 1,2W
Kontrolleuchten fiir Tachometer und
Km-Zéhler 3w

Einstellung des Scheinwerfers
(Abb. 38)

Aus Sicherheitsgriinden ist der Scheinwerferlicht-
kegel immer auf die richtige Lichtstrahlhéhe zu
justieren, damit die entgegenkommenden Fahr-
zeuge nicht geblendet werden.

Zur waagerechten Orientierung, ist die Schraube
«A» zu betatigen. Fur die senkrechte Einstellung
ist an der Schraube «C» vorzugehen, bis die vor-
geschriebene Hohe erreicht ist.

Bei einer Entfernung von 3 m darf der Lichtkegel
die Hohe von 0,910 m nicht Uberschreiten. Das
Fahrzeug wird dazu abgebockt und mit dem Fah-
rer belastet. Wird der Hebel «B» betétigt, ist es
méglich die senkrechte Einstellung auf den Be-
lastungszustand (mit ein oder zwei Personen)
schnell anzupassen.
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60 ELEKTRISCHE ANLAGE

1 - Tachometar (Birne 3 W) 33 - Hinterradbremsschalter
2 - Drehzahimesser (Birne 3 W) 34 - Gleichrichter
3 - Blinkerkontrolleuchte vorne und hinten rechis (Birne 35 - Alternator
1.2 W - grin) 36 - Regler
4 - Blinkerkontrolleuchte vorne und hinten links (Birne 37 - Batterie
1,2W - griin) 38 - Sicherungskasten (Sicherungen 16 A)
5 - Kontrolleuchte «Leerlauf-Neutrals (Birne 1,2 W - griin) 39 - AnlafBrelais
6 - Kontrolleuchte «Didruck (Birne 1.2W - rot) - Anlasser
7 - Kontrolleuchte «Generators (Birne 1,2 W - rot) 4 - Blinker hinten links (Birne 21 W)
8 - Kontrolleuchte «Fernlichts (Birne 1,2 W - blau) 42 - Blinker hinten rechts (Birne 21 W)
9 - Kontrolleuchte «Standlichts (Birne 1,2 W - griin) 43 - Ricklichtgruppe
10 - Standlich! vorne (Birme 4 W) 44 - Hinteres Bremslicht (Birne 21 4+ 21 W)
11 - Abblendlicht =40 W=- ) : 4 45 - N hildbeleuchtung und hinteres Standlicht
12~ Fornlicht «as W= § (MO 40/45W) (Birne 5+ 5 W)
13 - Blinker vorne rechts (Birne 21 W) 46 - 6-weq Verbinder Molex

14 - Blinker vorne links (Birne 21 W)

15 - Schalter zum Starten und Abstellen des Motors
16 - 4-weqg Verbinder SICHERUNGEN
17 - 15-weg Verbinder

18 - 12-weg Verbinder

19 - Schalter fiur Blinker, Hupe, Lichthupe und Beleuchtung
20 - Zind- und Lichtschalter (3 Stellungen)

Sicherung Nr. 1
Blinker - Hupe

21 - Didruckschalter Sicherung Nr. 2
22 - Leerlautschalter AnlaBrelais - Lichthupenrelais - Bremslichtschalter hinten
23 - Hupe

Sicherung Nr. 3
Kontrolleuchten (Generator - Oldruck - Leerlauf Neutral -
Fernlicht)

24 - Lichthupenrelais
28 - Blinkerrelais

29 - Unterbrecher

3 - Zindspulen Sicherung Nr. 4

32 - Vorderradbremsschalter Standlicht - Instrumentenbeleuchtung - Lichtkontrolle
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