


Geehrter Kunde, 
Vor allem dankon wir Ihnen fur Ihre 8evorzugung an userer Marke. 
Damit optima/e Resullate und eine lange Lebensdauer dies8S Fahrzeuges 
gewahrleistet werden kennen, ompfehlen wir Ihnen sich an die in diesem 
Handbuch gegebemm Richtlinien zu hallen. 
Vor dem Fahren, lesen Sie bitte diese Ausgabe sorfiiltig damit Sie uber 
die technischen Eigenschaften des Motorrades bewuBt sind. 
Fur Kontrolle- und Oberho/arbeiten iSl es zweckmaBig slch an unsere 
geschulten Vertreter zu wenden, die einen genauen und schnellen Ser­
vice gewahrJeisten kOnnen. 
NichtsBchgemasse Instandhaltungen wahrend der Garantiezeit kennen 
den Verlust des Garantieanspruches zur Folge haben. 
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6 ALLGEMEINE DATEN 
(Die Daten in eckiger Klammer [1 bazlehen sich ausschl ieBl ich fUr das Modell V 50 Monza) 

Motor 

Venlfllrleb 

Verfahren 
Zyllnderanzahl 
Anordnung der Zylinder 
Bohrung 
Hob 
Hubraum 
Verdichtu ngsve Thaltn is 

Viertakt 
2 
V 90° 
66 mm [ 74 mm ] 
50,6 mm [57 mm] 
346,22 cern [490,29 cern] 
10,5 : 1 [ 10,4 : 1] 

Obenliegende Vent il e dUTCh SloBelstangen und 
Kipphebeln betatigl. 

Steuerungsdaten ; 

Ei nlaB : 
- 6ffnel 18" vor D.T. 
- schlieBt 50" nach U.T. 

AuslaB . 
- oflnet 53'" vor U.T. 

- schl ieBt 15" nach D.T. 

Ventilspiel fUr Steuerzeiten : 1 mm. 

Spiel zwischen KipphebeJn und Venlilen : 
- ElnlaB : 0.10 mm 
- AuslaB : 0.15 mm. 



Schmlarung 

Zundung 

Krafistoflvl;!rsorgung 

AusiaBsystem 

Generator/Alternator 

Oruckumlauf mit Nockenpumpe und Oldruckkon­
trolleuchte auf dem Instrumentenbrelt. 

Olfiller : Netz:iiller im Inneren der Olwanne und 
austauschbarer Palronenfilter auBerhalb der Mo­
lor61wanne, 

Ourch Ztindverleiler tiber Ooppelunlerbrecher 
und aulomatisch verstellbare FrOhzOndung durch 
Fliehkraft. 
Anfangs-Friihzundung (stallsch) 10" 
Automatische Fruhziindung 25' ± 2" 
Gesamt-Friihzundung (stat. und aulom,) 35" ± 2" 
Abslanu zwischen den Unlerbrecherkonlaklen: 
0,35-0,45 mm. 
Zundkerzen: Marelli CW 9 LP, Bosch W 260 T30, 
Champion N 6 y, Lodge 2 HLNY. 
Eleklrodenabsland : 0,6 mm. 

2 Vergaser Oell'Ol1o Typ ~VHB26FD" [PHBH 
28BO] (rechls) und ~VHB26FS" [PHBH28BS] 
(links), 

2 Rohre und 2 Schalldiimpfer mllelnander ver­
bunden, 

14 V - 20 A auf der Kurbelwelle, vorne. 
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8 AnlaBart 

Kraftubertragung 

Kupplung 

Prlmilrtrlab 

Gatrlebe 

Sekundiirtrlab 

Elektrischer Anlasser (12 V - 0,7 KW) Ciber 5chall­
relais. 

Trockene Einscheibenkupp lung mit Feder. Beti­
!igung dutch Handhebel am linken Lenkerende. 

Durch Zehnr!ider, Verh.!illnls : 
(Z = 14/23) 1 : 1,642 [(Z = 15/22) 1 : 1,466]. 

5-Gang. Zahnrider in stiindigem Eingril1. Schall­
pedal an linker Fahrzeugseile. 
Gelriebeverhii llnisse ; 
1. Gang = 1 : 2.727 (Z = 11 / 30) 
2. Gang = 1 : 1,733 (Z == 15/ 26) 
3. Gang 1 : 1,277 (Z = 18/ 23) 

4. Gang = 1 : 1,045 (Z = 22/23) 
5. Gang = 1 : 0,909 (Z = 22/20) 

Kardanwelle mit Kardangelenk. Kegelradgelrlebe. 
Verhiiltnls: 1 : 3,875 (Z = 8/31). 
Gesamliibersetzungsverhiiltn is (Motor/ Rad): 

1. ~ang = 1 : 19,506 {I : 15,499] 
2. Gang = 1 : 12,396 [1 : 9.850] 



Fahrgestell 

Aufhiingung 

Riider 

Berelfung 

Bremsen 

3. Gang = 
4. Gang = 
5. Gang = 

9.134 [ 1 
7,475 [ 1 
6,503 [1 

7,261 ] 
5.941J 
5,166] 

Doppelschleilen-Rohrrahmen. 

Vorne: Teleskopgabel mit hydraulischen Damp­
lern. Hinten: Schwingarm mit regu lierbaren Fe­
derbeinen. Das Modell V 50 Monze ist mit Olluft­
sloBdamplern ausgerUstet. 

Leichtmetall-GuBrader mil Felgen : 
- Vorne: WM 2/1,85 x 18 
- Hinlen : WM 3/2,15 X 18. 

Vorne : 3,25 S 18 oder 90/90 S 18. 
Hinten: 3,50 S 18 oder 100/90 S 18. 

Vorne : Scheibenbremse; leste Bremseinheit mit 
Doppelbremszylinder. Handbetatigung durch He­
bel an rechter Lenkerseite. 

o der Scheibe 260 mm ; 
- 0 des Bremszylinders 32 mm ; 
- 0 des HBZs 12,7 mm. 
Hinten : Schelbenbremse ; fesle Bremseinheit mil 
Doppelbremszylinder. Betatig ung durch FuBpedal 
an rechler Fahrzeugseite. 
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10 

Abmessungen und Gewlchte 

Leistungen 

- 0 dar Scheibe 235 mm; 
- 0 des 8remszylinders 32 mm ; 
- 0 des HBZs 15,675 mm. 
Die Hinterbremse is! durCh gemeinsarne Hydrau- , 
likleitung mit einer zwelten Vorderbremse ver­
bunden, die dieselben MaBa hat wie die Vorder­
bremse mit Handbetatigung (rechls). 

Radstand (belastetes Fahrzeug) 1,420 m 
Max. lange 
MaJ(, Breite 
Max. H6he 
Leergewicht 
(ohne Krafl-und Schmierstoff) 

2.090 m 
0,700 m 
1,150 m 

156 kg [160J 

Max. Geschwindigkeit (nur mit Fahrer) : 
ca. 160 km/h [ca. 175 km/h]. 
Kraftstoffverbrauch X 100 km 3,7 [4,2] liter. 



Fullmengen 11 

Versorgungsteile Liter Benzin- und tll-Typen 

Kraftstofftank (Reserve ca. 2 liter) 16 Benzin Super {98/1oo NO-RM) 

Olwanne 2,500 01 ~Agip Sint 2000 SAE lOW/SO» 

Getriebegehause 1 01 ~Agip F.l Ratra MP SAE90 _ 

H interradantriebsgehause 0.170 
Yon dem : 
0.160 01 «Agip F.l Rotra MP SAE 140-

0.D10 01 ~Agip Roeal ASO/R-

oder ~ Molykole Typ A » 

Teleskopgabel (ie Holm) 0,070 [0,060] 01 .. Agip ' .1 ATF Dexron ~ 

Bremsanlage, Varne und Hinten 01 «Agip ' .1 Brake Fluid SAE J 1703 B_ 



12 BET/(TIGUNG UNO ZUBEHORTEILE 

Scheinwerler. 

2 Motorradverkleidung. 

3 Alchtungsanzeiger, Yorne. 

4 Betll.tlgungshebel der rechlen Vorderbremse. 

5 Gasdrehgriff. 

6 Schaller zum MotoranlaB· und Abschalten. 

7 Zundschalter. 

8 loseschloB des Deckels fUr 8enzinbehiUer­
verschluB. 

9 6remspedal, vorne links und hinten. 

10 FuBrasten, vorne. 

H Ful3rasten, fUr Beilahrer. 

12 Hintere Aufhiingung mit StoBdiimpfern. 

13 Ri chtungsanzeiger. hinten. 

14 Tachometer. 

15 WarnUChlhalterung, ,. 
Orehzahlmesser. 

17 Kupplungshebel. 

18 Schaller fiir : Hupe, lichlhupe (Flash), Alch· 
tungsanzeiger. 

19 Lichtschalter. 

20 Gangwahlpedal. 

21 Seitenstiinder. 

22 ZentralsUinder, 

23 Ruckllcht-Gruppe. 

In der Beschreibung erwiilmles Links oder RecMs 
bedew/en immer in Fahrtrichlung gesehen. 
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14 KENNZEICHNUNG 
(Abb. 3) 

Jades Fahrzeug isl mil einar Idenlilizierungsnum­
mer aul dam Fahrgestel l und auf der Motorla­
gerung versehen . 
Diese Nummer 1st im Fahrzeugbrief eingelragen 
und dien! gemiiB Geselz zur Idenlifizierung des 
Fahrzeuges. 

Ersatzteile 

1m Faile aines Austausches von Ersatzleilen ver­
langen und versichern Sie sich, daB nur ~Origl ­

nal Moto Guzzi Er.atztelle~ verwendat werden, 
aMernlalis wlrd kelne Garantle gewllohr1ei.tet. 



Garantie 

Die GaranUe lsi vom Tage der lielerung an 6 Mo­
nate lang gattlg, mit Beschrinkung etner Stracke 
won 10.000 Km und erllichl wenn Irgenlwelcne 
Verinderungen oder Wettbe'llllerbe vorgenomm&:a, 
to'llllle nlcht O"9Inallelle, oder Orlglnal1elle nlchl 
wle von SEIMM - Molo Guzzi vorgelchrleben 
verwende! werden. 
Ole Garantle III ungUlllg fur Relfen und andere 
lUlltztelle. welche nlchl 1m Werk SEIMM - Mota 
Guzzi hergeltellt sind. 
Jedes Fahrzeug ist auch mit Garanlie Biichlein 
und Kundendienslkarten verse hen, die sorgl811i9 
mil den anderen V .. 'kehrspapieren aulbewah rt 
werden mussen . 
Dies ist das olnzige guWge Dokument um die 
GarantiolOlstung bei SEI MM - Molo Guzzi Veme­
tern beanspruchen zu kOnnen. 
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16 KONTROLLGER»;TE UNO ANTRIEBE 

Instrumentenbrett (Abb. 4) 

1 Tachometer - Km-Ziihler. 
2 Nullsteller fUr Km-zahler. 
3 Drehzshlmesser. 
4 Zundschalter : 

~ OFF~ In Unie mit der Marklerung .. C- auf 
dam Schaltbrett: Motor abgestellt. 
Schlussel abziehbar (ketn Kontakt) . 

~ A _ In Linie mil der Marklerung . C- auf 

. B. 

dam Schaltbre.tI (Uhrzeigersinn drs­
hen) : das Fah rzeug ist starlbereit. 
Aile Verbraucher eingeschaltel. 
Schliissel nichl abziehbar. 
In Llnte mit der Markierung .C. aul 
dem Schaltbrelt (Uhrzeigersinn dro­
hen) : Molor 'sbg estellt. Mit Licht­
schaller .. A .. In Abb. 5 in Stellung 
"E. 151 Parklicht eingeschaltet. 
SchlGsse! abziehbar. 

5 Kontrolleuchte (srunes Licht Neutral) laueh­
let bel Leerlaul aul. 

6 Konlrolleuchte (griines Licht) fur linke Blin­
ker. 

7 KontroUeuchle (grUnes Licht) lur StandlichL 
8 Oldruckanzelger ( rotes Licht). Die Kontrol­

leuchte erUscht, wenn genugend Druck lIor­
handen ist urn die Motorschmierung zu si­
chern. Wenn die Leuchte nichl abschaltet, 
entsprlcht der DruCk dem vorgeschriebenen 
Wert nicht: In diesem FaUe muB der Motor 
solort abgestellt und die erlorderliche Ober­
p rulung durchgefUhrt werden. 

• 9 Fernlichtanzeiger (blaues Lichl). 



10 Kontrolleuchte (grilnes Licht) filr reehle Blin­
ker. 

11 Kontrolleuehte (rotes Licht) filr Generator. 
Das Licht geht aus, sOba\d der Motor eine 
gewisse Drehzah\ erreicht hat. 

Schalter fur Beleuchtung (Abb. 5) 

Sie bel inden sich aul der linken Seite des 
Lenkers : 
Schalter ~A" 
- Stellung «E» Parklicht. 

- Stellung «I» Zweilicht ein . 
- Stellung "2~ Licht aus. 

Schaller "e" 
Mit Schalter ~A~ in Stellung ,,1~: 

- Stellung .. 3~ Abblendlicht. 
- Stellung ~4» Fernlicht. 

Druckschaller fUr Hupe, Uchlhupe 
und Blinkerschalter (Abb. 5) 

Sie befinden sich auf der linken Lenkerseite : 
Druckschalter "C» 
,,5n (Horn) Hupendruckschalter. 
"6 ~ (Flash) Lichthupendruckschalter. 
Schalter "D» 
- Stellung ~7 .. rechter Blinker. 
- Stellung ,,8~ linker Blinker. 

Druckschalter zum Anlassen 
und Schaller zum Abslelien 
des Motors (Abb. 6) 

Sie sind auf der rechten Seite des Lenkers mon­
tiert. Mit Schlilssel «4 .. in Abb. 4 (Stellung KA .. 
in Linie mit dem Zeichen ~c» auf dem Schalt­
brett) 1st das Fahrzeug startbereil. 
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18 Zum Anlassen des Motors gehl man wle lolgl vor: 
- Priilen, ob der Scheller .. 8. in Siellung _1. 

(run) ist; 
- den Kupplungshebel ganz durchzlehen: 
- bel kaltem Motor den Starthillshebel in An-

laBsteliung _A. (slehe Abb. 28) bringen; 
- den AnlaBdruckknopl _A_ (start) drucken. 
Um den Motor im Notfall abzuslellen muB man : 
- den Schaller -8. aul Stellung _2 .. (oU) ver-

schieben. 
Nach Anhallen des Molors, den Zundschlusset 
in Abb 4 1m Gegenuhrzeigersinn drehen, bis die 

• 

Markierung _OFF. mil der Markierung ~ C · am 
Schallbrett iiberelnstimml und den SchliJssel 
ab~iehen . 

Starthilfshebel (Abb . 28) 

Der Hebel zum Sterten e lne s ka llen Molors 
(Starter) bel indet sleh au! der hnken Seite des 
Fahrzeuges 
- _A.. AnlaBsteliung. 
- - 8 · Fahrlslellung. 

Gasdrehgriff (_ E. in Abb. 6) 

Der G:1Sdrahgriff bellndat sleh au! der re<:hten 
Selte des Lenkers ; durch Drehen gagen den 
Fahrer affnet slch der Gasschleber ; in entgegen 
geselzler Richlung schlieBI er slch. 

Um den Gasdrehgrlff elnzuslellen, wird die 
Schraube _D~ aul- oder zugeschraubt. 
Um den Riicklaul des Grilles zu verhlirlen, 1st 

die Schraube -C. zu bel.!illgen, 

Kupplungshebel t-F .. In Abb. 5) 

Er belinde! slch Ilnksseilig des Lenkers und wlrd 
nur bel Ablahrl und wahrend des Gangschaltens 
gebra<.Jcht. 



Vorderradbremshebel, rechts 
(<< F ~ In Abb. 6) 

Er belindet aul der rechten Seile des lenkers 
und beliillgt den HBZ liir die rechte Vorderrad­
bremse. 

Bremspedal fur linke Vorder­
und Hinterradbremse ( KB~ In Abb. la/I) 

Es bel indet 5ich rechtsseilig des Fahrzeuges und 
ist durch Zugstange mit dem Hauplbremszylinder 
verbunden; es betiitigt glaichzeitlg die linke Vor­
der- und Hlnlerradbremse. , 

Gang-Schaltpedal (Abb. 7) 19 
Es beflnde! sich auf der Unken Selle des Motor­
rades. 
Gang -Stellung: 
- 1. Gang. Pedal nach unten; 
- 2. ·3. - 4. - 5. Gang, Pedal nach oben; 
- leerlauf, zwischen dan 1. und 2. Gang 
Vor Betiitigung des Gangwahlpedals, den Kup­
plungshebel ganz durchziehen. 

KraftstoffbehalterverschluS (Abb. 8) 

Um an den Kraltstoffbehiilter KB~ zu kommen 



20 rnuB man den SchlOssel «A~ drehen und den 
Deckel ~C~ aulheben. 

Bremsolbehiilter fur 
Hauptbremszylinder der Vorder­
und Hinterradbremse (Abb. 9) 

Um ·an den Behal1er zu kommen muB man den 
Sanel hochheben. 
Der mIn. und max. Stand der FIOssigkeit sind 
am durchsichligen Korper des Behallers ~A­
angegeben. 
Um FIOss/gkeit nachzuliillen, den VerschluB .B~ 

mit Membrane abnehmen. 

Kraftstoffhahne (Abb. 10) 

Sie sind unler dem Kreftstoflbehalter auf der Hin­
terseile montlerl. 
Die Hebel der Hahne (FUEL) heban 3 Siellungen: 
"ON. Geolfnet: Pleil das Hebels nach aben. 
"RES~ Reserve; Plell des Hebels nach unten . 
• OFF_ Geschlossen: Pleil des Hebels 1st waa­

gerachl. 

Sicherungskasten (Abb. 11) 

Er belinde! slch in der Mille des Fahrzeuges. Urn 

an ihn zu komman , muB man dan Saitendeckel 
rachiS abnehmen. nachdam dar Sitz aufgehoben 

wurde. 
1m Kasten sind 4 Sicharungen von 16 A montlarl. 
Bevor die Sicherung oder Sicherungen gewech­
selt werden, 1st as nolig den Schaden zu be­
heben. 

Sicherungsvorrichtung zur 
Blockierung des Lenkers 
("A. in Abb. 12) 

Urn den lenker zu blockieran oder losen, gehl 
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22 man folgendermaBen vor ; 
Blockl.r.n: 
- den Lenker ganz nach rechls einschlagen, 

- den Schliissel ins SchloB slecken und im Ge-
genuhrzeigersinn drehen und voll durchdruk­
ken. dann los lassen und aus dem SchloB 
herausziehen. 

L~ •• n : 
den Schliissel ins Schl06 slecken. im Gagen­
uhrzeigersinn drehen dann loslassen und aus 
dem SchloB herausziehen . 

Sattelblockierung (Abb. 13) 

Dlase Vorrichtung befindel sich auf der IInken 
Selle hlnten. 
l asen: 
- den Hebel .. A,. gegen das Vorderrad schleben 

(Slehe Pfeil) um so die Hacken * 8 -.., die den 
Sattel an die Vorrichtung befestigen. aushak­
ken und dann den Saltel hochheben. 

Blocklerung: 
- den Sattel nach unler drQcken. bls man das 

Elnhacken der Hacken ,, 8 . vernimmt. 

Seitenstander (-A- in Abb. 14) 

Oar Seilenslander dienl nur fiir kurzes Parken . H 

der obengenannte Seilenslander hal automati­
sche Einziehung. Es ist ratsam. urn dem Fahrzeug 
fur langeren Aulenlhall bessere Slabl l iUiI zu bie­
ten, es immer auf den Zenlralsl1inder 8ufzu­
bocken. 



GEBRAUCHSANLEITUNG DES MOTORRADES 

Kontrolle var dem Motoranlassen 

Priilen ob: 
• genugend Krafts loH im Tank vorhanden isl ; 
• das 0 1 der Otwanne im Mo torgehiiuse aul 
richligem Siand ist; 
• der Zund schliissel in Stellung «A. (siehe 
Abc. 4) ist; 
• die IO'genden Kontrolleuchten aulscheinen : 
- fot : ungenugender Oldruck , ungenugende 

Stromvertei lung der Lichtmaschine; 
- grOn: leerlaufanzeiger «NEUTRAL~ ; 

I der Bel!l.tigungshebel «slarter . bei kaltem 
Motor in AnlaBsteliung ist ("A. In Abb. 28). 

Anlassen bei kaltem Motor 

Nach den oben angefUhrlen Kontrollen, den Gas­
drehgrifl um 1/ 4 der Offnung gagen den Fahrer 
drehen, den Kupplungshebel ganz ziehen. 51ch 
vef$ichern daB der Schaller ,,8. in Abb. 6 in 
Stellung . 1,. (run) 151 und den Oruckschaller zum 
Anlllssen " A_ (start) in Abb. 6 driicken. 
Liuft der Motor, bevor man den Batatigungshe-

bel _starter~ in Gangstellung (_B» fn Abb. 28) 
brlngt, den Molar einige Sekunden bel warmer 
Jahreszelt und einige Mlnuten bel kaller Jahres­
zeit learlaulen lassen. 
Wenn Ifihr.nd der Fahrt, der BetiUigungshebel 
" start.r .. In AnlaBstellung ("AM in Abb. 28) bl.i­
ben solll •• wOrd. man V.rgaserfehler und elne 
betrichtllch. ErMhung d .. V.rbrauch.s, 1m 
Ichllmmsten Fall kann sich .11'1 F.ltfr .... n .e­
gen ZyUnd.,...asc:hung dUrch KraftstollObertluB 
erg.ben. 
Achtungl Wenn bei aingestecktem Ziind schliissel 
(siehe _A~ In Abb. 4) . die Kontrolleuchte "g ri.in~ 

am Schaltbre\l nichl aufleuchtet, zeigt sie noch 
einen elngeschalleten Gang an : in solcher Lage 
kann das Moloranlassen gslahnich sein. Es ist 
daher immer gut vor Anlae sich vergewissern, 
daB Leerlaul vorlieg!. 

Anlassen bei warmem Motor 
Wie bel kallem Motor, nur brauch! man den Be­
latigungshebel ~ starter ,. nicht auf AntaBsteUung 
(_ A~ In Abb. 28) zu bringen , sonSI wOrde eine 
Oberfettung eintreten. 
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24 Wiihrend der Fahrt 
Urn den Gang xu wechsen, Gas schlleBen. den 
Kupplunghebet ganz durchziehen und den 101-
genden Gang e inschalten ; langsam den Kup­
plungshebel rostassen und gleichzeillg Gas ge­
ben. Cas Gangschaltpedal wird mit dam FuB 
beglerte!. 
Wenn man auf klelners Gange Obergehl, die 
8rams8 und die SchlleBung des Gasdrehgrlffes 
allmahllch benOtzen, urn den Motor wli.hrend des 
Nachlassens des Kupplungshebels nlchl auf Ober­
drehzshl zu b ringen. 

Anhalten 
Gas schUeBen, Bremshebel betatigen und wenn 
man last siehl den Kupplungshebel ganl durch­
ziehen. Dies wird mit guter Anordnung ausga­
jjjhrt, urn die Konlrolle liber das Fahrzeug nlcht 
zu verlleren. 
Urn eine Verminderung der Geschwindigkelt belm 
Gebrsuch des Gelriebes zu er re ichen, 1st am 
besten den Molor zur Bremsung zu benOtzen. 
Hier 1st zu beachten, daB der Motor nlcht auf 
Oberdrehzahl gebracht wird. 
Auf nassen und schlOpfr igen StraBen vorsichtig 

die Bremsen und besonders die rechle Vorder­
brernse belallgen. 
Urn den Molor anzuhalten, muB .. OFF,. au! dam 
ZOndschlOssel mil dam Zalchen .. C- au! dam 
SchaUbrett (siehe Abb. 4) iibereinstimmen. 
Nicht vergessen : bel sl ehendem Molor immer die 
Kraflslollhiihne schlleBen. 

Parken 
Bei Aufenthalt In nlchl gut beleuchteten StraBen 
ist es n15tlg, die Parklichter eingaschaltet zu 
lassen. 
Dazu brlngt man das Zelchen " B .. aul dern Zund­
schlussel m1t dem Zeichen .C .. aul dem Schall­
brett (siehe Abb. 4) Obereln und den Uchtschal­
ter in Abb. 5 in Ste!lung " E- , den ZOndschh)ssel 
abziehen und d ie l enkung blockieren (sleha 
.. Sicherungsvorrlchtung zur Blockierung der 
Lenkung .. und Abb. 12). 



EINFAHREN 

Wtihrend der Einfahrzeit beach!en Sie folgende 
Regeln: 

, Vor der Abfahrt den Molor einlge Zeit, js nach 
Jahrestemperalur, leerlaufen lassen, urn ihn gut 
anzuwarmen. 
2 Wiihrend der Einfahrzeil darl die Geschwin­
digkelt, wie in der Tafel vorgeschrieben, nichl 
iiberschritten werden. Dabe; ist aber das Verh1i.lt­
nis zwischen Geschwindigkeitsbegrenzung und 
den gelahrenen Kilometern zu beachten. Eine 
gute Regel ist, nichl immer die gleiche Ge-

TABELLE OER EINFAHRZEIT 

schwlndlgkeil zu lahren, sondern diese 6ttars zu 
wechseln. 
3 Vor dam Anhalten alimahlich verlangsamen, 
urn die Elemente an zu schnellen Temperaturun­
terschied nichl aU5zusetzen. 
4 Bel Terminiiilligkeit aile vorgeschriebenen 
ATbellan, wie in den Kundendienstkarten verge­
sehen, ausfUhren. 
5 Anmerkung : Eine perfekte Lelslung der ern­
zelnen Organe, die das Molorrad vall auszunut­
zen erlaubl, hal man ersl nach einlgen Tausend 
Kilemelern. 

Erlaubte mu. Geschwlndlgkelt Km/h 
Km Strecke 1. Gang 2. Gang 3. Gang •• Gang 5. Gang 

Voo Obis 1000 35 55 75 95 "' Voo 1000 bis 2000 50 75 100 "' 130 

Voo 2000 bis 4000 Die Geschwindigkeilsbegrenzung allmahlich erhohen, wie eben 
angegeben, bis die max. erlauble Geschwindigkeil erreichl lsI. 

Nach den ersien 500 -+- 1500 Km 
Das Melerol wechseln. Sollie der Olsland auf 
dem min. Siand schon vor den erslen 500 ...;- 1500 
Km sein, isl das Molerol gleich zu wechseln und 
nichl nur nachzufiillen. Vergeschriebenens 01: 

«Agip Sinl 2000 SAE lOW/SO ... Samlliche Bolzen 
und Muttern des Fahrzeuges auf festen Silz prO­
len. Kontr.olle und wenn nolig Einstellung des 
Venlilspiels. Ziindphase iiberpriifen. Den Druck 
der Reifen priifen. 
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26 REGEL FOR DIE REINIGUNG DER WINDSCHUTZSCHEIBE 

Die Wlndschutzscheibe kenn mit den meisten Rei· 
nlgungsmitteln (Selle, Waschpulver und Polishes) 
wie man sie auch fOr Plastlk und Glas varwendel, 
goro1nl91 werden. 

Es muB allerdings beachle! werden: 

• Ole Windschutzscheibe dali nie, bei starker 
Hilze oder wenn sie dem halBen Sonnenslrahten 
ausgeselzl ist, gewaschen oder geputzt werden. 

• Auf keinen Fall darl men Losemillel, Lauge 
oder derglelchen verwenden. 

• Es durfen keine Scheuermittei, Bimsstein oder 
Sandpapler verwendel werden. 

• Es keno Polish verwendel werden, nachdem 
der Staub oder Schmutz durch waschen anUam! 
wurde. Lelchla Kratzer kennen durch welchen 
Polish bahoban werden . 

• Frische Farbe und Klebsloff konnen leicht, 
bevar sle aber fest angetrocknet sind, durch 
NaphtaJ6sung oder lsoprophilalkohor (nie aber 
Mel hylalkohol) enHernt werden. 

• Es konnen weiche Lappen, Schwiimme, Oam­
leder und Walle gebraucht werden, nie aber 

PaplertOcher oder Kunstslolfiappen, die Kratzer 
verursachen. 

T iere Kratzer konnen nichl durch energisches 
Reiben oder durch Gebrauch von LOsungsmilleln 
behoben werden. 



WARTUNG UNO EINSTELLUNGEN 

Einstellung des Kupplungshebels 
(Abb. 15) 

We"n das Spiel zwischen Hebel und Anschlag 
hOher oder niedrlgar als 3 ..:,. 4 mm ist. dreht 
man den Ring .. A. bis das rlchtige SpIel ar­
reich! ist. 

Die Einstellung kann 8uch so durchgefUhrt wer­

den. indem man die Schraube des Federspan­
ners .. 8. betiitigt. nachdem die Kontermutter .C •. 

" 

die an der rechten Selle des Gelriebegehiiuses 
angebracht lSI, ausgeschraubl wurde. 

Einstellung des Hebels der 
rechten Vorderradbremse (Abb . 16) 

Zur obigen Elnstellung geht man wie lolgl vor . 
• Zw ischen dam Bremskolben und dam End­
stOck des Antriebshebel eln Zwischenstiick . A. 
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28 legen. dann die Schraube ~ B" einslellen . 
Vorgesehenes Spiel 0.05 --;- 0.15 mm. 

Kontrolle auf VerschleiB 
der Bremsbelage 
Aile 3000 Km die Starke der Belage priilen, die 
wie lolgl sein soli : 

- bei neuem Belag 7 mm ; 
- bei VerschleiBgrenze des Belages 3,5 mm . 
Wenn die Starke der Belage unler dieser Grenze 
l iegt ist es erforderlich, sie auszulauschen. Nach 

durchgefuhrlem Auslausch, is! es nicht notig die 
Enlluftung der Bremsanlagen durchzufuhren. es 
reicht den Betatigungshebel mehrmals zu belali­
gen, bis die Kolbchen der Zangan in normaler 
Stellung sind. Bei Austausch der Bremsbelage 
muB der Zustand der Bremsschlauche iiberpruft 
werden. Wenn diese beschadigt sind, mussen sie 
ausgewechselt werden . 
Anmerkung: Nach Erneuerung der Bremsbelage 
1st es angebracht, die Bremsen wahrend der 
ersten 100 Km mit Sorgfalt zu betailgen, damit 
slch die Beliige gut einarbeiten konnen. 

Kontrolle der Bremsscheiben 
• 

Die 6remsscheiben miissen vollkommen sauber 
sein . ohne 01 , Fet! oder anderen Schmutz und 
durlen keine tielen Rielen au/weisen . 1m Faile 
eines Austausches oder Oberholung der Schei­
ben muB man das ~Flattern~ dieser uberprulen . 
die Kontrolle wird wittels MeBuhr ausgeluhrt. der 
max. Wert darl 0.2 mm nicht uberschreiten . 
Wenn das ~Flattern» groBer als der angegebene 
Wert isi. mussen der Zusammenbau der Scheiben 
aul den Naben und das Spiel der Lager aul den 

16 genannten Naben konlrolliert werden. 



Der Anzugsmoment der Belestigungsschrauben 
der Scheiben auf den Naben betragt 2,2 + 
2,4 Kgm. 

Kontrolle des FIGssigkeitsstandes 
im Bremspumpenbehalter fur 
rechte Vorderbremse (Abb. 17) 

Fur eine gute Leistungsliihigkeit der Bremse muB 
man lolgende Regeln beachten : 
• den FlUssigkeitsstand im PumpenbehSlter «A~ 
biters prulen. Der min . und max. Stand muB sich 

innerhalb der durchsichtigen Seite des Behal ters 29 
belinden; 
• den Behalter von Zeit zu Zeit oder wenn er­
lorderlich mit Flussi gkeit nachfullen, nachdem 
man den VerschluB «B" abgeschraubt und die 
Membrane entfernt hal. 

Kontrolle des FlUssigkeitsstandes 
im Pumpenbehalter fur linke 
Vorderrad- und Hinterradbremse 
(Abb. 18) 
Fur eine gule Leistungsliihigkeit der linken Vor-



30 del- und Hinlerradbremse muB folgende Regel 
baechle! werden : 

• den Fliissigkeitsstand im Pumpenbehalter ~A~ 
ofters priifen: der min. und ma)(. Stand muB sich 
innerhalb der durchsic:htigen Seile des BeMlters 

behnden: 

!II den Bellalter von Zeit zu Ze,t oder wenn no­
lig mit Fliissigkeit nachliillen, naehdem der Ver­
schluB "9,, und die Gummimombrane abgenom­
men wurden. 

Anmerkung : Flussigkeit uobedmgl aus eioer Orl­
gme/dose vefwenden. die nur 1m Moment der 
Verwendung aulgemacht w;rd. 

1m Faile einer Relnlg ung der Bremsteitungen ist 
Irische Fliissigkeit ausschl ieBlieh zu verwenden. 
Es ist unbedlOgt verboten Alkollol oder Druck­
tufl fur das nachlragliche Trocknen zu verwen­
den: liir die MetaUlei/e ist die Vefwendung von 
. Trielina .. fatsam. 
Zum Schmieren kann man Bremsol verwenden . 
falls Keln geeigneles Schmiermlttel vorhanden ist. 
h.ir Gummi- und Melallteile ist es verboten Mi­
neralol oder Minera lfett dazu zu benulzen. 
01 zu verwenden ' ~Ag lp F.l Brake Fluid SAE 
J 1703B~ . 

Entluftung der Bremsanlagen 
(Abb. 17 und 18) 

Die Entluflung wird erforderlich. wenn der Hub 
am Hebel des Lenkers oder am Pedal rechts­
seitig des Fahrzeuges IU lang und ledern iSt. 
Die EntlOhung fiihrt man lolgenderma6en dUfch : 
Rechlll '1ordere Btem.anlage (Abb. 17) 
• d-as MOlorrad aul dem Zenlralslander auf­

bocken : 
• den Behalter ~A~ solern erforderlich mit 
Bremsfliissigkeil nachfiillen (bille beachten. daB 
wahrend des EntHiltens d ie FHissigkeil nieh! un­
ler Ma)(imalsland sinkl). 
II die Entlultung" an der Bremszange ~D. vor­

nehmen : 
1 Auf die Entliiftungsschraube ~C· einen durch­
sicht igen Schlauch "E,. stecken, nachdem man 
die Staubkappe entlernt hat. dessen Ende in 
einem durchsichligen 8ehalter _F_, der leilweise 
bereils mit Fliissigkeit g leichen Types 8ngefOlit 
worden lsI. eingetauehl ist. 
2 Den EntiOflungsstopfen .C. losen. 
3 Den Handbremshebel ganz ziehen. dann los­
lassen und einige Sekunden warlen,be'lor man 
diese Arbeit wiederholen kann. Oiesen Vorgang 
sotange wlederholen bis IUS dem durchslchligen 
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32 Schlauch ~E .. FlOssigkeit ohne luftblasen aus­
(lieBt. 
4 Den Bremshebel gezogen halten und die Ent­
liiltungsschraube "C .. anziehen. 
Danach den Plastikschlauch ~E" entfernen und 
die Staubkappe aul die Schraube setzen . 
Wenn die Entliiltung richtig durchgeiUhrt worden 
ist. muB man solort nach dem ersten Leerhub 
des Bremshebels einen lesten Widerstand beim 
Beliitigen spiiren. 
SollIe dieses nicht vorkommen . muB man die 
obige Arbeil wiederholen. 
LInke vordere unci hlntere Bremsanlage (Abb. 18) 
Wie 1m vorhergehenden Kapitel , auBer Punkl .3M 
und ~4~. 

3 Das Beliitigungspedal ganz ziehen usw. 
4 Das Bremspedal ganz angezogen halten usw 

Einstellung des Pedals der linken 
Vorder- und Hinterradbremse 
(Abb. 18/ 1) 

Das Spiel zwischen Bremskolben im Bremszylin­
der und Antriebshebel .I ~ wie lolgl priilen : 
• zwischen Bremskolben im Bremszyilnder und 
Endstiick eine Blattlehre ~A" setzen: 

• vorgesehenes Spiel 0,05"';" 0,15 mm. 

Sollte nicht das vorgeschriebene Spiel vorliegen. 
muB man : 
• die Kontermutter ~G" losen und die Schraube 
~ H" aus- oder zuschrauben bis das oben ge­
nannte Spiel erre icht ist. 
Mochle man die Siellung des Betiitigungpedals 
.B .. and ern , geht man 10igendermaBen vor: 
• den Splint riC" entfernen, den Haltebolzen 
. 0" herausziehen , die Kontermutter ~E~ losen 
und den Bolzen ~F" aus- oder einschrauben bis 
die gewiinschte Stellung des Pedals erreicht ist: 



• den Haltebolzen .. O~ mil Splinl .C~ wieder 
monlieren; 
• die Schraube ~ H . einslellen bls das vorge­
sChriebene Spiel zwischen Hebel «I. und Brems­
kolben der Bremspumpe erreichl ist. 

Einstellung der hinteren Federung 
(Abb. 19) 

Die Federn der hinteren SloBdamperfn konnen in 
3 verschiedenen Stellungen durch den geeigne­
len SChlussel «A. eingestellt werden. 
Zu beach/en : liif elne gule Slabilila l des Fahf-

" 

'" 

zeuges. miissen beide Federungen in die selbe 33 
Position e/nges/ellt se/n. 

Einstellung der Lenkung (Abb. 20) 

Fur eine gute Fahrtsicherheit muB die len kung 
so eingestellt sein. um den Lenker ohne Spiel 
Bewegungsfrelheit zu blelen : 
• die Befesl lgungsschraube des l enkerkopfes 
"A. losen ; 

• die Befestigungsmutter des lenkerkopfes «B. 
ausschrauben ; 
• den Einslellring .. C. mil dallir vorgesehenem 



34 Schlussel aul- oder lUschrauben bis des Spiel 
rlchl lg isl. 
Nach erlolgler Einslellung, die Mutter "'B~ und 
dIe Belesllgungsschraube . A .. des lenkerkoples 
lestziehen . 
Die oben angefUhrte Arbei! wird am besten von 
einem Inserer Handler ausgeluhrt. 

Olluttstossdamp/er 
FUr Modell V 50 Monza (Abb. 20/ A) 
Der Setrlebs- und Belastungsdruck der Stoss­
dampfer 1st wie folgl: 

~ • 
I 

"e " :.t ~ 

'\ 

• Slossdampfer vorne: 3 ± 1 Kg/cm'. 

• Slossdampler hinten: 4 ± 1 Kg / cm'. 

Die angegebenen Drucktoleranzen sind nur lur 
das Paar der Stossdampler jader Gruppe gultig. 
und zwsr beide vorderen Diimpfer konnen elnen 
Druck von 2 bis 4 Kg/cm' haben. Auf jadem Fall 
muB der rec~lte vordere Dampier den gleichen 
Druck wie der llnke Vordere haben. Dies ist auch 
IUr die hinteren Stossdampfer gultig. 
Zur Druckkontrolle ist es ratsam ein genaues 
Manometer zu verwenden, wenn moglich mit 
kurzem Schlauch. noch besser ohne: weil die 
Innenkapazitii! des Schlauches den wirklich vor­
lIegenden Innendruckwert im Slossdampler beein­
ftussen kennle. 
Damll Sie sich uberzeugen kennen um wievlel 
Ihr Manometer den Innenwerl des Dampfers bel 
jeder Abmessung reduziert, ist ausreichend zwei 
Abmessungen durchzufUhren. Die Dillarenz zwi­
schen den zwei Ablesungen zeigt, mil genu gender 
Annaherung, die Reduzlerung des Druckes die 
jede Abmessung erglb!. 
Die Abmessung muB bei aufgebocktem Fahr­
zeug und kallen Stossdiimpfern durchgeluhrt 
werden. Zur SelsSlUng der Dampier wird leuch-

1JJ/A l lgkeilslreie luU gebraucht. 



AUSBAU DER R~DER YOM FAHRZEUG 

Ausbau des Vorderrades IAbb. 21) 

Um das Racl aus dem Fahrzeug ausbauen lU 
kannen , geht man folgendermaBen vor: 
• das Fahrzeug auf den Zentralstiinder stollen, 
eme Sliitze unter das Motorgehause gaben, urn 
das Vorderrad vom Boden zu heben; 
• die Schrauben. die die Bremszangen an die 
Gabelhulsen befestigen. losen: von den Gabel­
!lutsen selbst d ie Bremszangen .A~ mil den mon­
lierten Leilungen abnehmen; 
• die Mutter mit Beilagscheiben ~B~ ZUf Beles­
hgung der Achse an de r linken Seite aus­
schrauben ; 

• die Radachse HD» herausziehen unci die Ein­
stellung der DistanzstUcke - E" unci . F- sOfgfiillig 
beachten; 

• das Red aus den Gabelschaflen herausneh­
men . 

Bairn Wiedereinbau in umgekehrler Reihenfolge 
vorgehen. 

Anmerl<.ung ; Je nacn montier/em Reifenlyp, iSI 
es notig die Lufl 8uszulassen um das Rad haf-
auszienen zu k6nnen. 21 

Ausbau des Hinterrades (Abb. 22) 

Urn das Hmlerrad aus der Schwinge und dem 
Hinterechsanlriebsgehiiuse ausbauen zu Konnen, 
gehl man wle lolgl \lOr. 
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36 • das Fshrzaug auf den Mitlelsli:inder 8ul· 
bocken: 
• die Mutter "A ~ mit Beilagschelbe .8. von 
der Achse an der Gehauseseite losschrauben: 
• die Schraube .C~ zur 8efesllgung der Achse 
~D,. an den Schwingarm ausschrauben ; 
• die Achse .. 0 " aus dam Gehause, von der 
Nabe und dam Schwingarm herausziehen: 
• die Ausgleichscheibe .. E " abnehmen; 
• des Fahrzeug soviel auf die reehle Selte 
schrag kippen, daB sich des Aed vom Schwing­
arm und dam Hinterradantriebsgehiiuse hera us­
ziehen hi61. 

Der Wiedereinbau des Hinterrades erfolgl in um­
gekehrter Relhenfolge. 

Auswuchten des Rades 

Zur Verbesserung dar StabililiU und Vermeidung 
von Vibrat ion bei hoher Geschwlndigkeit mussan 
d ie Rider gut ausgewuchtel sein . 
Die slatische Auswuchtung nimmt man tolgen­
dermaBen vor : " 

• das Rad aus dem Fahrzeug ausbauen und 
es aul elne Gabel geben ; 
• des Rad meh rmals und langsam drehen und 
prulen ; ob es immer In verschiedenen Lagen halt; 
wenn ja, so zeigt d ies eine korrekte Auswuch­
tung an; 
• wenn ein Punkl des Rades immer unlen an· 
hall, eln Gegengewicht entgegengeselzt zu die­
sem Punkt anbringen; 
• dlese Arbsl! wledsrholen, bis das Rad ausge­
glichen 1st. 



Reiten 
Die Reilen gehoren zu den wichtigslen Teilen , 
die w konlrollieren sind 
Von Ihnen hlingen die Siabilitat, die 8equem­
lichkeil beim Fahren und in einigen Fallen sogar 
das Leben des Molorradlahrers ab Es isl daher 
nlchl ralsam, die Verwendung von Reilen, die ain 
Pro'it unler 2 mm haben , Auch em anormaler 
Reilendruck kann SlabiliHilslehler und elnen 
libarmliBigen VerschleiB der Reilen verursachen 
Der vorgeschflebene Druck isl 
Vorderrad: 
mil einer oder zwei Personen 2 atU/bar. 
Hlnterrad: 
mit elnef Person 2,2 Blu/bar; 
mil zwei Personen 2,4 atU/bar. 
01. obengenannlen Werle verslehen Ilch fOr elne 
normale, lourl.tllche Verwendung. Bel mall. fon­
dauemder Geschwlndlgkelt aul Autobahn , wlrd 
elna Druckltelgerung von 0,2 alu / bar der 0.11, 
Wane empfohlan. 

Aut- und Abbau der Reiten 
von den Radern 
Del Fahrzeug lsI mit Falgen In Lalchlmetall-Le-

gierung versehen, obwohl sie eine groBe mecha- 37 
nische Resistenz aufwelsen, konnen sie trotzdem 
durch ein nlchl geelgnetes Werkzeug wlihrend 
des Auf· und Abbaues, auch von estetischer und 
lunktioneller Selte gesehen, beschiidigl werden 
Fur diese Arbeit wird ein einwandlreies Werk-
zeug, das In Kontakt mit dem Rand der Felgen 
kommt. varwendet. Ole Kontaktl iliche mu6 groB 
und glatt sein und die Rander gut abgerundel. 
Der Gebrauch von geeignetem Schmiermitlel er­
laichtart das MonUeran der Relfen aul d ie Felgen 
und vermeidet eine w groBe Betastung auf das 
Werkzeug . Wah rend der Montage der Bereilung 
lSI folgendes zu beachten · Sollten die Reilen eine 
Pleilmerklerung aul elner Seite eufweisen, sind 
sle wle lolgl zu monlieren . 
• mil dem Pfeil In entgegengesetzter Fahrlrich­
tung lur dss Vorderrad ; 
• mil dem Pleil in Fahrtrichlung gekehrl lur das 
Hinlerrad 



38 TABELLE DER WARTUNGSARBEITEN 

OURCHFOHRUNG GEFAHRENE , 1500 km 3000 km 6000 km 9000 km 
• STRECKE 

Mowrol R R R R 

Olfilterpatrone R R 
Olnetzfilter C 
Lufl/,ller C R 1--;: un d ph asen SI e t-fu 119 A A A A 

Zurldkerzen A A A R 

Velltilst' ie l A A A A 
Vcrgasung A A A A 
Verschraubungen A 

--
Benzintank, Fi lter "cd Leitungen C 

W cchse I q cl ri ebeq e hauseo I A A A R 

__ f-~ nle rrad8 ch san! rI e bgeh a u seal A A A R 
lager der Rader und Lenkunq 
Vorderradgabe lbl 

Al)la~ser urld Generator 
Hydraulikbremsjli.i~sigkeil A A A A 
p.rems6elage A A A A 

A _ Kontrollen. E,n,lc l lungen. eve~t Austausch , Service . C = Roln'9un9 • R _ Austausch. 
Den EJektrolytstand In der Batlerle lillar. Uberprtifen. 01& Anlrieb . gelenke und die blegsamen Kabel schmle.en. Aile 500 Km 
dell Stand dn Molorille, konl.ollieren. Auf ,_dem Fall elnmal llihrllch muB dn 01 voll,ti!ndlg erneuert werden. 
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12000 km 15000km 18000 km 21000 km 24000 km 27000 km 30000km 

R R R R R R R -R R R R 
C C -
C R C R 

A A A A A A A 
A A R A A R A 
A A A A A A A 
A A A A _ A A A 

A A 
C C ---

A A R A A R A 
A A R A A R A 

A 
f-

R 
A --

A R A A A A R 
A A A A A A A 



40 SCHMIERUNGEN 

Motorschmierung (Abb. 23) 

t1lslandkonlrolle 
Aile 500 km den Olsland im Motorgehause uber­
prufen " das 01 soli den EinschMt liir das Maxi­
mum auf der Stange streilen, welche an den 
Stoplen gelolel isl. Wenn des 01 unler dam vor­
geschnebenen Siand siehl, muB man 0 1 der glel­
chen Qualital und Viskosital nachlOllen 
Ole KonlroUe wlrd durchgelOhrl 

Molor 81nlge Mlnuten galBufen hal. Dar Stoplen 
. A. mil Illslab loll da:cu voil alngeschraubt 
werden. 

t1lwechsel 
Nach den ersle" 500 + 1500 Km und aile 10lgen­
den 3000 Km ca. wird das 0 1 gewechseU. Oer 
Olwechsel anolgl bei warman Molor. 

Zu beach!en. daB das 01 gul 8US der Olwanne 
ausgelaufen isl, bevor !flsches 0 1 naehga liH II 

. A. EinlilliSlopfen mit Kontrollstab . 
• 8~ AblaBstoplen vorne. 
· C· AblaBsloplen tJinten. 
Erforderllche Menge: 2,500 Liter 01 _Agip Sin1 
2000 SAE 1QW/SO_. 

Austausch der Filterpatrone (Abb. 24) 

Nach den ersten 500 -;- 1500 Km (ersler Olwech· 
sel) und aile lolgenden 6000 Km ca. erfolgl der 
Austausch der Fllterpalrone wie lolgl: 
• die AblaBstoplen .A. und .B. von der 01-
wanne . C. und den ElnlOlisloplen .A_ in Ab· 

23 bildung 23 ausschrauben; 



• das O[ gut aus der Orwanne _CH abtileBen 

Insen. 

, H 

~ G 
Q--F 

, 

• E 
~ . 

0 

• die Schraube zur Fllterpalronenbelesligung 
_ D· losen und aus der Olwanne die Gruppe 

komplett , beslehend aus Deckel "E., Dichtung 
. F_, Feder -G . und Fllterpatrone " H,. abneh­
men; 
• die Filterpatrone .H. ersetzen und lalls nolig 
die Dichlung ~F. erneuern, 
Die Wiedermonlage erlolgl in umgekehrler Reih­
enlolge. Die vorgeschriebene Menge 01 einlul­
len. bevor der Stoplen voll eingeschraubt wird. 

Diese Arbelten liiBt man am besten durch unsere 
Handler ausfiinran. 

Reinigung de. NetzflJlers und der MolorolwBnne 

Es isl gul, nach den erslen 500 -;.- 1500 Km (ersler 
Wechsel des Oles und der Filterpalrone) und aile 
folgenden 15.000 Km, d ie Olwanne und den Nelz­
filter auszubauen und diese in elnem 8enzinbad 
zu waschen. Den Filter und die Kanale der Wan­
ne mit Druckluft ausblasen . Bei der Wiedermon­
lage nicht vergessen, die Dichtung zwischen der 
Olwanne und dem Motorgehause immer zu er­
neuern. 

Es 1st ratsam, dlese Arbelten am besten dllfCh 
i' IInsere Handlsr ausfOn,sn zu lassen. 
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42 Schmierung des Getriebes (Abb. 25) 

De-n I1Iltlnd kontrolileren 

Aile 3000 Km konlroilieren. daB das 01 die Boh­
rung des Einljjllslopfens und den Si and _A .. 
streill ; wenn das 01 unler dem Yorgeschriebenen 
Stand sinkt. isl 01 der g leichen Qualitat und Ein­
genschaft nachzufiillen. 

tjrwechsel 

Aile 9000 Km ca. muB das 01 im Getriebege­
Muse gewechselt werden. Der 01wechsel soli bel 

warmem Getriebe durchgelUhrt werden, weil das 
0 1 in diesem Faile ll iissig und einfach abzulas­
sen ist. 
Vor dem EinlUllen des Ir lschen Oles 151 das Ge­
Iriebegehiiuse gut zu entleeren. 
.A" Elnlull- und Olstandstoplen. 
~8" AblaBSlopfen. 
Erlorderliche Olmenge : 1 Uter Yon . Agip F.1 
ROlra MP SAE 90 ". 

Schmierung des Hinter­
radachsantri ebsgehauses (Abb. 26) 

Konlrolle del Olsterldes 

Aile 3000 Km ca. iiberprulen. daB des 0 1 d ie 
Bohrung liir den Olstand- und EinlUlisloplen .A~ 

streift; wenn das 01 unter dem yorgeschr lebenen 
Stand liegt. ist 01 der gleichen Qualilal und 
Viskosilat nachzul(lilen. 

tjlw(;chsel 

Aile 9000 Km ca. soli der Olwechsel bel war­
mem Hinterachsantrieb durchgefUhrt werden. well 

das 01 in diesem Fall fliiss lg und einfach abzu· 
lassen isl. 
Nicht vergessen. daB bevor man fr isches 0 1 nach-

l!; fu lll. das Antriebsgehiiuse gut auslaulen lassen 



.A.. Einfiill- und Olstandstoplen. 
·8~ Entliiftungsstoplen . 
· C ~ Abla6sloplen. 
Eflorderllche Men ge: 0,160 Liler 01 ~Agip F.l 
Rolra MP SAE 140 .. und O,OtO Liler 01 ~Agip 

Rocol ASO/R ~ oder .. Motykole Typ A,.. 

Schmierung der Gabelarme 
V 35 Imola (Abb. 27) 

lum Olwechsel der Gabelholme, geht man vor 
wie lolgl ' 

" 

" 

• den AbtaBstopten mil Dlchtung ~A~ von den 43 
Gabelholmen ausschrauben 
• die Schrauben aul den Gabelarmen zur Ein­
fullung ~8u ausschrauben, 
• bevor neue Fliissigkeil nachgeh.illl Wild, die 
Gabelholme gul auslaufen lassen 
.A.. AblaBschraube mil Dichlung 
~B.. Einfiillschraube. 
Erlorderllche OJmenge' 0,070 Liler Ie Holm .. Ag;p 
FI ATF Dexron ". 



44 Schmierung der Gabelarme 
V 50 Monza (Abb. 27/A) 

Zum Austausch der Ftussigkeit in den Vorderrad­
gabelholme ist wie 101g1 vorzugehen: 
• Das Fahrzeug auf den ZenlralsUinder au/­
bocken. Die Ablarlschraube «A~ {siehe Abb. 27) 
abnchmen. Die seilliche Schraube .C. zur Be· 
fastigung des lenkerkoples an den Gabelarm 
losen und die oOOre Verschraubung mil Sech­
skantkopf, auf der das Ventil zur Druckkon\rollc 
angebracht ist, gal'lz aU5schrauben. 
• Den Vorderleil des Fahrzeuges leich! nach 
unlen drucken, so hat man das Austreten dieser 
Verschraubung ~B~, die mit dem SloBdampfer­
k6rper verbunden ist. 
• Die AblaBschraube .. A. wiedermonlieren und 
die Menge de r vorgesch r iebenen FlUssigkeit 
(cc. 60 .Agip F.1 ATF Oexron.) durch die Ott­
nung, die sich zwischen dem Innendurchmesser 
des Gabelarmes und dam StoBdampferk5rper er­
gibl, einfullen. 
• Die Verschraubung .B~ wieder einschrauben, 
nachdem der Vorderteil des Fahrzeuges ange­
hoben wurde. Die Seilenschrauben 'eslziehen. 
Ole gleiche Arbei! auch an der anderen Seile 
vornehmen. 



KRAFTSTOFFVERSORGUNG 

Vergaser (Abb 28) 

2 Vergaser Typ Oell 'Ol1o .. VHB 26FO ~ [ PHBH 

2880] (rechls) und ~VHB26FS ~ [PHBH28BS ] 

(links) . 

Yergaserantriebe 
• Gasdrehgrlff auf der rechten Seite des Len· 

kers; 
• Hebel zu r Betatlgung der AnlaBvorrichtung 
bei kaltem Motor .. starte r~ belinda! sich an der 

lioken Seite des Fahrzauges . 
• A~ Anla8stellung bel kaltem Motor 

. Sa Fahrtstellung. 
Anmerkung : Prufen , daB es, mil dam Hebel ~SI81 . 

ler,. in F8hr/slellung .. a,., zwischen den Seilzug­
/liil/en und den EinslellsChrauben ~E,. beidar Ver­
gaser ein Spiel von 3 mm ca. vorhanden ist. 

Elnstelldaten 
Diffusor 
Gasschieber 
Zerstauber 
Haupldlise 
l eerlaufduse 

Starterduse 

o 26 mm [28] 
40 [50] 
260 AH [268 T] 
108 [118] 

40 [48J 
60 

45 

" 



46 Konlsch Nadel E 26 (2. Einschnitl) 
[X 6 (2. Einschnit1)] 

Schwimmer gr 14 (11] 
Einstellschraube des Minimalgemisches : OHnung 
1 'I, U. 

Vergaser- und Leerlauf­
drehzahleinstellung (Abb. 28) 

(Falls man Ober keln Vakuum-Meter verfilgt) 

Urn dies9 Einslellung durehzu/uhren, geht man 
wie lolg\ vor : 

Den Motor warmlaufen lassen. 

2 Die Einstellschrauben .. C ~ volli9 Blnschrau­
ben. anSCh lie6end um 1 '/. U. w ieder aus­
schrauben. 

3 Mit beiden Handan g leichzeiUg prlifen, ob der 

Auspufldruck g leichmaBig ,ist. Falls eln Oruckun­
terschled festgestellt wird, die Schrsube ~D~ 
aines Verga!srs betatigen, bis die Auspuffdriicke 

gleichmaBlg erfolgen. (Oa die Leerlauldrehl:ahl 
bei 1200 -;.- 1300 U/ min. ca. gehaltsn werden muB 
wird as notig sain, die Schraube des Vergasers 
mit niedrigerem Druck lUluschrauben oder die 
Schraube des Vergasers mit hoherem DruCk aus­
luschrauben. 

4 Durch die Schraube ·C - die beste Gemisch­
autbereitung teslstellen (d.h. wenn die Drehlahl 
hoher wirdJ. dann d ie leerlautdrehlahl wieder 
nachrageln, wie dies im Punk! 3 vorgeschr ieben 
wird. 

5 Je eine Kerzenleitung entfernen und priilen. 
ob der Motor in beiden Fallen nach dersalben 
Hubanlahl ausgeht: Anderentalls entweder die 
Schraube "D. des Vergasers entsprechend dem 
Zylinder mit hoherer Hubanlahl ausschrauben 
oder die Schraube .0_ des Vergasers entspre­
chend dem Zyllnder mit weniger Hub eln­
schrauben. 

6 Ole leerlautdrehlahl mit 1200 -=- 1300 U/ mln 
elnstetlen. Dalu mussen beide Schrauben · 0 · 
eln- oder ausgeschraubt werden. 

7 Mit geschlossenem Gasdrehg riff prufen . ob 
das Spiel Yon 1 + 1,5 mm l wischen den Seillug­
hullen und den Einstetlschrauben ~F· beider Ver­
gaser yorhanden ls!. Das richtige Spiel wlrd 
durch losen der Muttern ·G" durch ein- oder 
ausschrauben der Einstellschrauben ~F. einge­
slell!. Nach ausgefUhrter Arbeit die Mutlem · G · 
wieder fes tliehen . 

8 Die Synchronstellung der Gasschieberollnung 



WI9 lolgl priilen· Den Gasclrehgrill drehen unci 
durch elnen Milarbeiler prufen (mit beiden Hon­
den). ob die Auspultdruckerhohung gleichzeitig 
er1olgt. 
Falls eoine Druckerhohung eines lyllnders truher 
eintrill , iSI d,e Kontermutter ~ G 4 zu losen und 
die Einslellschraube ~F. des enlsprechenden 
Verg8sers allmahlich elnzuschrauben bls d ie Syn­
chronilat errelcht wi rd. 

Elnslelh.mg der Vergaset durch ~Vakuum-Meter .. 

l ur Durchhihrung der obigen Elnstellung lSI es 

angebracht, sich lU einem unse,e, Handle, zu 47 
begeben. de, mil .. Va/fuum-Meler .. die Arbeil 
ausluhr'-

Austausch des Luftfilters 
(Abb 29 - 29/ A) 

Aile 9000 Km oder auch ofters wenn man in 
staublgen Gebleten Hihrt, isl es zweckm1i.llig den 
Luftfilter auszuwechsel . 
Dieser Filter belindet slch. zusammen mil dem 
Olabscheider, in elnem entsprechenden Gehause 
uber dem Motor. 
Zum Auslausctl des Lulllillers raren Wif Ihnen , 
SICh an unsere Hiindler zu wenden. 

Reinigung des Kraftstoffbehaiters, 
der Hahne, der Filter und 
den Leitungen 

Aile 9000 Km ca. oder sollte man merken. dall 
der Kraflstoff unregelma6ig an dIe Vergaser 
komml. lSI eine gule Reinigung des KraUslol/be­
halters. der Hahne, der Hahne- und Vergaserfi l­
ter und den Leitungen notwendig. Die Filter die 
Leilungen und die Kaniile der Hahne mussen mit 



48 Benzin gereinigt und nachher mil DruCkluft aU5-
gebla~en werden. 



VENTIL TRIEB 

Ventilsoiel (Abb. 30) 

Nach den erslen 500 -;.- 1500 Km und aile lolgen­
den 3000 Km ca, oder wenn das Ventllsplel iiber· 
miiBige GerAusche verursacht, ist des Spiel zwi­
schen den Klppheboln und Venti Ian zu priilen. 
Ole Einslellung erfolgt bei kallam Motor und der 
Kolben belinda! 5ich auf dam oberen Totpunkt 
(O.T.) mit geschlossenen Venlilan am Ende der 
Druckphase. 

Nachdem man den Venlildeckel abgenommen 
hat, gehl man vor wie 101gl: 
1 Die Mutter ~ B. losen. 
2 Die Einslelischraube _A .. ein- oder ausschrau­
ben bis lolgendos Spiel erreich! ist : 
- Einle8vonti l 0,10 mm; 
- AuslaBventii 0.15 mm . 
Fur das Messen verwendet man eine Blattlehre 
-C·, 
Anmerkung : Ein iloermaBiges Spiel verursachr 
Gerausche. Wenn diu Spiel Null isl, bleiben die 
Venlile elwas o ffen und dedurch werden Besch jj. 
digungen wie lo/gl hervorgerulen: 
- Oruckverlust : 
- Obererhlttung des Motors; 
- Verbrennen der Ventile usw. 

49 



50 ZONDUNG 

Zundungsdaten 

Durch Zundvertei ler mit Doppelun\erbrecher und 
automatische FruhzQndung durch Fliehk.raft . 
Anlangslriihziindung (stat isch) 10' 
Automatische Friihziindung 25' ± 2" 
Gesamt. FruhzCmdung (slat. und aulam.) 35' ± 2" 
Distanz zwischen den Unterbrecherkonlakten : 
0,35-0,45 mm. 

Wartung , Kontrolle und 
Einstellung des Doppel-Verteilers 

Wartung 

Aile 3000 Km : 
• Ole Of/nung dar Kontakte dar Unterbrecher 
LiberprUfen. 
• Mit eln paar Troplen MOlorol den Fllz .. A ~ , 

dar slch aul dar Unterbrechertriigerplal1e belin­
det, beleuchten . 

Kontrolle 

• Den vorderen Deckel abneh men , nachdem 31 



man die Befesligungsschrauben ausgeschraubt 

hal . h . . 
• Wenn die Kontakle schmutzig oder sc mlerlg 
sind, sie mil einem in Benzin gelriinklen Lappen 
saubern. Sind die Konlakle verbrannl Oder ver­
schliel3en, muB man sie unbedingt erneuern. 
• Den Abstand zwischen den Kontaklen der 
Unterbrecher prufen: der zwischen 0,35·0,45 mm 
seln sOli . 

Elnstellung der Kontakte 
Unterbrecher ~ 1 .: linker Zylinder. 

" 

Unlerbrecher ',,2~ : rechler Zylinder. . 51 
• Den Nocken ~B .. wm hochsten Hub brlngen, 
die Schraube ~C" losen und die Platte «D~ ver­
schieben indem man den Raster bet~tigt. 1st der 
vorgeschriebene Absland erreichl, die Schraube 
.. C~ wieder feslziehen. 
Den gleichen Vorgang auch am anderen Unter­
brecher ausfuhren. 

Nach der Kontakteinstellung der Unlerbrecher, 
ist auch die Kontrolle der Z(Jndphasensteliung 
vorzunehmen . 



52 Kontrolle und Einstellung der 
Ziindung (statische Friihziindung) 

1st die Kontaktdislanz der Unlerbrecher auf 0,40 
mm eingestellt und die Rasle mit .. 0. auf der 
Unlerbrecherplatle idenUflziert sowie Obereln­
stimmand mit der Marklerung auf dem Gehiiuse, 
1st der Molor in Phase ; trotzdem 1st es aoge­
brach! folgende Oberprulungen wie lolgl durch­
zufuhren : 
• Zu r Kontrol le des Offnungbeginnes der Unter­
brecherkontakte raten wir die Verwendu ng eines 
Testers oder PrO/lampe, die zwischen der Spai­
sungsklemme des .w priHenden Unlerbrechers 
und der Masse anzuschHeSen isl. 
• Den Gumm lverschluB der Konlrollbohrung auf 
der reehlen Seile des Getriebegeh1i.uses, dem 
Schwungrad enlsprechend, entfernen. 
• Das Schwungrad In Drehrichlung des Molors 
(Gegenuhrzelgersinn) drehen, bis der Kolben des 
IInken Zylinders in oberer Totpunktstellung D.T. 
(geschlossene 'Ientile) 1st. 
In dlesem Zustand muB die Markierung .S- am 
SchW1Jngrad mit der Markierung am Rand der 
Kontro llbohrung uberelnst\mmen. 
• Zuerst das Schwungrad leicht 1m Uhrzeiger-

" 

sinn drehen und nachher im Gegenuhrzeigersinn 
bis die Markierung .3. mit der Markierung em 
Rand der Kontrollbohrung uberelnstimmt ; in die-

(lJ. , 



sem Zustand (Anfangs-Friihziindung) muB slch 
der Oflnungsbeginn des Unterbrechers Nr. 1 
ergeben. 

• Sollte dies nicht der Fall sein, sind d ie Be­
lesli~ungsschrauben .. E. der UnterbreChertr!ger­
platte zu losen und die Platte selbst zu drehen, 
zu beachlen lSI. daB die Drehung in Pleilrichtung 
.. F . die Ziindung verfriihl und die Drehung in 
Pfellrichlung .. G. sie verspiilet. 
• Die Schrauben .. E" wieder festzlehen und 
den Beginn der Konlakl6lfnung des rechl en Zy­
tinders (Unlerbrecher Nr. 2) prii fen, und den 9lei-

chen Vorgang wie liir den linken Zyllnder durch- 53 
fUhren Zu beachlen lsI. daB die Markierungen 
· O~ und .. 2 . auf dem Schwungrad die Slellung 
des Ol.P und sl al ische FriihzOndung des rech-
len Zyllnders anzeigen 
SolHe d ie Kon l akl ofl nung des Unterbrechers 
Nr. 2 in Siellung der slat. 
Friihziindung (auf dem Schwung rad markiert) 
nichl erfolgen, 1st die Distanz der Offnung dieses 
Unterbrechers oder belder, immer im Bereich 
der angegebenen loleranz von 0.35-0,45 mm. zu 
verandern 



54 Zu bemerken is! : wird die Oistanz der Offnung 
des Untarbrechers Nr. 1 (linker Zylinder) veran­
dert, ist auch die Phasenstellung zu erneuern . 

lundkerzen 
Die zu verwendenden ZOndkerzen sind : 
- Marelli CW 9 LP. 
- Bosch W 260 T30. 
- Chempion N 6 Y. 
- Lodge 2 HLNY. 
Elektrodenabstand : 0,6 mm. 
Bei Wiedereinbau der ZOndkerzen muB darauf 
geachtet wardan , daB sie nicht schiel einge­
schraubt werden. Wir ampfehlen deshalb. die 
Kerzen fiir einige Umdrehungen von Hand und 
bei kaltem Motor einzuschrauben. Auch wenn di e 
Kerzen im besten Zustand erscheinen, mOssen 
sla nach 9000 Km ausgewechselt werden . 

Anmerkung: FOr die Kontrolle und Elnstellung der 
"Vor- und Phasenziindung" 1st es angebracht, 
slch zu elnem unserer Handler zu wenden, die 
dlese Arbe]t genauestens und durch geelgneles 
Werkzeug auslUhren. 



ELEKTRISCHE AUSROSTUNG 

Die elektrische Anlage beSleh! aos lolgenden 
Teilen : 

• Batlerle. 
• Anlasser. 
• Generator-Alternator. 
• ZOndverteiler. 
• ZOndspulen. 
• Glelchrichter. 

• Regier. 
• Sicherungskesten (Nf. 4 von .. 16A»). 
• Artleltsrelais fur Blinker. 
• AnlaBretais. 
• Scheinwer'er. 
• Aiicklichl. 
• Fahrtrlchtungsanzeiger. 
• ZOndschalter. 
• Llchtschalter. 
• Schaller lOr Richtungsanzelger, Hupe und 

Lichthupe. 
• MoloranIABscha!\er. 

• Hupe. 
• Kontrolleuchlen liir : Leerlaul (9rOn), Parkllcht 

(grOn). Oldruck (rot). Fernlicht (bleu). Gene­
ralor (rol) . 

Batterie 
Die Batterie hat aine Spannung von 12 V und 
aine KapaziliH von 20 Ah (aul Wunsch 12 V und 
32 Ah). die Batterle wird durch den Generator 
geladen. 
Urn an die Batterle zu kommen, geht man wie 
lolgl vor: 
~ den Sallel durch enlsprechenden Hebel .A .. 

in Abb. 13 aufheben: 

55 



56 die Gummischelle ~A. losen und die Eleklro­
kabel ~B. und ~C» in Abb. 34 von der Bal­
lerie Irennen; 

- die Ballerie von Ihrer SIOlze abnehmen. 

Anwe/sungen zur Inbetriebnahme der Ballerle 
bel Trockenladung 

Wenn die Ballerie mit Trockenladung in einem 
trockenen Raum bei 20"-30" C mil gut geschlos­
senen Stoplen aufbewahrt wird, ist ihre Ladung 
von langer Dauer. 
1m Moment ihrer Inbetriebnahme geht man fol­
gendermaBen vor: 
1 Jede Zelle mil Batteriesiiure mil Dichligkeil 
von 1,27 bei 25· C, bis der Stand 5 mm fiber den 
Zellen erreichl ist, nachfUlien. 
2 Ole BaUerie 1 Siunde ca. stehenlassen und 
dann die Nachfullung wiederholen. In diesem 
Zustand iSI die Ballerle gebrauchslerlig. 
Es iSI empfehlenswerl, die Siiuredichtlgkeil jeder 
Zelle zu kontrollieren. 
SoUte eine Ablesung unter 1,26 vorliegen, iSI eine 
schwache Aulladung mil Spannung gleich 1/10 
der Kapazitiil nolwendig. Es sind daliir 5 Siunden 
ratsam und ausrelchend. Die Temperalur dart 
nichl 45" C fiberslelgen; sollie dies vorkommen, 

miissen die InlensiliH verringert und Aulladezeit 
verliingert werden. Unlerbrechen wenn die Dich­
ligkei! 1,27 ...;- 1,28 bei 25" C wieder erreichl hal 
und fiir 3 Ablesungen im Abstand einer hal ben 
Stunde gleich bleit. 

Werlung der BaHerie mit Saureladungen 

Die BaUerien mit Trockenlarlung durch schwa­
ches Aufladen gebrauchsfahig gemacht oder 
durch Ladung mil Saure, mOssen lolgender­
maBen behandp-It werden : 
1 Wenn notig distililertes Wasser (nie Siiure) 
nachfiillen; der Siiureslanci muB bei Stillsland die 
Zellen um 5 mm Obersteigen. 
2 Die Ballerieklemmen gut gereinigt und ga-­
schlossen halten und mit Vaseline einschmieren. 
3 Den oberen Batterieteil Irockenhallen und den 
Qberlauf der Siiure vermeiden, sons! wiirrlen die 
Isol ierung verminderl und der Rahmen und Be­
halter besGhadigt werden. 
4 Beachlen, daB die Bordaulladeanlage nlcht 
ObermiiBig oder zu wenig aufladet und daB die 
Sauredichtigkeit zwischen 1,24 und 1,27 bleibt. 
Sollte dies nlCh! vorkommen, ist die Isolierung 
und Leistungsfahigkeit der Ladungs- und Anlaf3-
anlage zu iiberpriifen. 



5 Wenn die Ballerie nieht gebraueht wlrd. muB 
sie !rotzdem elnmal monatlieh aulgeladen wer­
den; die Intensila! mu6 gteieh 1/ 10 der Kapazi­
tat betragen; der Stand oder die Dichligkelt von 
1,27 bei 2~C miissen beibahallen werden. 
6 Die Batterle mu6 gut gegen die Halterungs­
vorrichlung abgaschlossen sein. aber mil akliver 
Sehwlngungsvermlnderungselnrichlung. 
ArMl'Ierkung: FOr Batterien, die In trop/sehen Ge­
bleten fm Betrieb sein werden (Durchschnltts­
lemperetur 33" C) empliehll man, die Siiurlld/eh­
ligkeit euf 1,23 zu vermlndern. 

Austausch der Gluhbirnen 

Schelnwarlar (Abb. 38) 

Urn die Birnen des Scheinwerlers auszutauschen, 
miissen die eleklrischen Anschlilsse von der Hin­
lerseile getrennl werrlen. Die Gummlschutzkappe 
~G~ abnehmen und die Sirne ~D. "'urch drehen 
der Feder ~E~ ausschrauben. 
Nach eusgeliihrter Wledermontege priilen . ob 
kelne anderen elektrischen AnsehlOsse (heupt­
ssehlieh die des Standlichtes) unirelwlllig ge­
trennt wurden. Die Lampenhalterung mit lampe 
liir Standllcht .,F. ist unter Druck elngefUgl. 

ROcklicht (Abb. 40) 57 
Die Schrauben .. A~ , die die Kappe an das Ruck­
lichl belestlgen, losen, die Birnen nach Innen 
drucken und gleichzellig herausdrehen. 

Rlchlungsam:elger, varne und hlntan 
(Abb. 39 und 40) 

Die Schrauben ~A~ In Abb. 39 und .. B~ In Abb.40. 
welche die Blinkerkappen bafestigen, losen. Ole 
Birnen nach Innen drucken und gleichzeitig dre­
hen, hierdurch kann man diese entlernen . 

Bel der Mon/age der Kappen auf die LeucMen 
mOssen dill Schrauben gfeichmaBJg und miiBig 
feslgezogen werden, um einen Bruch dieser Kep­
pen zu verhlndern. 

Instrumenlenbrett, Tachometer und 
DrehzahlmeBSer 

Die Lampenfassungen abnehmen und die Birnen 
emetzen. 
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Birnen (12 V) 

Sch~nwer1er : 

- Fern- und Abblendlicht 
- Stand- und Parkllcht 

ROcklicht : 

- Nummernschildleuchte, Stand­
und Stopplicht 

45/ 40W 
40W 

5/21 W 

Rtchtungsameigef 21 W 

Konlrolleuchlen auf Instrumenlenbrett 1,2 W 

Kontrolleuchlen fiir Tachometer und 

Km-Ziihler 3 W 

Einstellung des Scheinwerfers 
(Abb.38) 

Aus Sichemeitsgriinden iSI der SCheinwerferlichl­
kegel immer auf die riehllge Lichtstrahlhohe %u 
justleren, damit die enlgegenkommenden Fahr­
leuge nichl geblendel werden. 
Zur waagerechlen Orienlierung, ist die Schraube 
~A~ zu belaligen. Fur die senkrechle Einslellung 
ist an der Schraube -C. vorzugehen, bis die vor­
geschrlebene Hohe erreicht isl. 

Bei ainer EnUernung von 3 m darl der Uchtkegel 59 
die Hohe von 0,910 m nichl uberschreiten. Oas 
Fah[1:eug wird dazu abgebockt und mit dem Fah-
rer balastet. Wird der Hebel .B~ betatigt, ist es 
moglich die senkrechte Einstellung auf den Be­
lastungszustand (mit ein oder zwel Personen) 
schnell anzupassen. 



60 ELEKTRISCHE ANLAGE 

1 - Tachometer (8irna 3 WI 
2 - Drehzah lmesser (Birno 3 WI 
3 - Blinkerkonlrolleuchle vorne und hint!!n rechlS IBirne 

1.2 W - glUM) 
4 . Blin~e.konl.olleuchl<l vOrne Unci hinteR l inks (8irne 

1.2W - 9'un) 
5 - KOlllrolleuchle .lee. ieu l·Neulral. (SimI! 1.2W· grijn) 
6 - Konlrolleuchl8 .Old ruck . (BI'no 1,2W· rot) 
7 . Kontr o lleuchl8 "Generato r. (B lrne 1.2 W - rOI) 
a - Konlrolleuchto .Fe/nllch!. (Blrne 1.2 W - blauj 
I - Konvollauchlo . Slandlichl. (BI.na 1.2 W - gron ) 

10 . Standllchl vorne (8lme 4 WI 

11 . Abbl~ndliehl -40 W_ i (Blrna ..,, 45 WI 
12 . Fe,nhcht •• 5 W_ ) 
13 - Blinker vorne lachls (Sirne 21 W) 
14 - B li nker vorne links (Birna 21 WI 
15 - Schalter lurn Starten und Abslal l,," des Motors 
15 .• -wag Va.blnder 
17 - 15-.. "11 Va/blnde. 
II • 12-weg Vorblnder 
19 - $01\811,,,, lur Bllnhr. Hupe. LlcllHlupe und Beleuchlung 
20 - Zund- und Llcll!schaiter 13 S.el!ungen) 
21 - Oldrcockschaller 
22 - Leerlaulschaner 
23 - Hupe 
24 - Lichthupen,ehols 
21 _ Blinke""!,,,. 
:HI • Unle.b'Kher 
31 - Zundspulan 
32 - Vorderradb.emsschall .. r 

33 - Hlnlorradb.emsschalte. 
34 - Gleich tlchter 
35 - Allernator 
36 - Regier 
37 . BaHe"e 
36 • SlCherungskaSlen (Slche.ungen 16 AI 
:H - AnlaOre lals 
4Q • Anlasser 
41 • Blinker hin!en links IBlrne 21 W) 

42 • Blinker hlnten rech!s (Blme 21 WI 
43 - Rilcklichtgruppe 
.. - Hlnte.es Bremslleht (Blrne 21 + 21 W) 
45 · NUmme,nKhlldbeleuchl ung und h,nte.es Sland ll ~h l 

(BI.ne 5 + 5 W) 
46 • I!-weg Verbind ... Mol,,~ 

SICHERUNGEN 

Slch"r""9 Hr. I 
Blink"r • Hupe 

Slehe,ung Nr. 2 
AnlaBr" lals • Lichlhupenrelals - Bremsllchlsch~ ller hinten 

SIche<ung H •• 3 
KontrOlieuchten (Generator - Oldruck • Leerla ... ' Neutr.1 -
Fa,"llchl) 

Slch"ung N •. 4 
Standlieht • Instrumen tenbeleuchtung - Licht"Onl rolte 
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V Grii n 

AZ Hel lblau 
GR Grau 
AD Rosa 
VI Violett 
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AZ-N Hellb lau -Schwarz 

BN Blay_Schwarz 
BI-N We;B-Schwa'z 
G-N Gelb_Schwarz 

D 11 11111111111 ~ 
:~ : ~) . ~. 

• " ... ." . '" 
"" "."r •. ,,, ', 

" I ,- • • • u , 

[~::r~".'''''!~..:lt:::;::::1~::"j ,,";''j~~J;~ --ttt-------l :1 

G-A Gel b-Rol 
GR'N Grau-Schwarz 

R-N Rol-Schwarz 
VoN Griin -Schwarz 

V-GR Griin-G,au 

D 

.... ' 

@-Q9 

D 

• 



. - .. 

.1.. n ~,~ -.!. 

, 

10-II-JjJ 

" 
I¥-
"-J-
• 

• 
• 
• 
-· 

Co X 
'<Y 

II t=-

I 

f 

5-

-1 
lIT· ·· ~ 

iL L I 

~ 
~ ~~ '" -yy 

~ 

~ 
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