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Geehrter Kunde, 

Vor aI/em danken wir Ihnen fuer Ihre Bevorzugung an unsere Marke, 
Damit optimale Resultate und eine lange Lebensdauer dieses Fahr­
zeuges gewahrleistet werden konnen, empfehlen wir Ihnen sich an 
die in diesem Handbuch gegeben Richtlini~n zu halten. 
Vor dem Fahren, lesen Sie bitte diese Ausgabe sorgfaltig damit Sie 
ilber die technischen Eigenschaften des Motorrades bewusst sind. 
Fuer Kontrol/e - und Ueberholarbeiten ist es zweckmassig sich an 
unsere geschulten Vertreter zu wenden, die einen genauen und 
schnel/en Service gewahrleisten konnen. 
Nichtsachgemasse Instandhaltungen wahrend der Garantiezeit kon­
nen den Verlust des Garantieanspruches zur Folge haben. 



Die Abbildung stellt das Modell V 65 dar. 
Fur das Modell V 65 SP siehe Seite 60. 
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4 ALLGEMEINE DATEN 

Motor 

Ventiltrieb 

Schmierung 

Verfahren Viertakt 
Zylinderanzahl 2 
Anordnung der Zylinder "v .. 90° 
Bohrung 80 mm 
Hub 64 mm 
Hubraum 643,4 cc m 
Verdichtungsverhaltnis 10: 1 
Hochster Drehmomemt 52 PS bei 7050 U/min. 

Ventile im Zylinderkopf durch Stol3stangen und 
Kipphebeln betatigt. 
Steuerungsdaten: 
EinlaB: 
- Offnet 18° vor O.T. 
- SchlieBt 50° mach U.T. 
AuslaB: 
- Offnet 53° vor U.T. 
- SchlieBt 15° nach O.T. 
Ventilspiel fOr Steuerzeiten: 1 mm 
Spiel zwischen Kipphebeln und Venti len: 
- EinlaB: 0,10 mm 
- AuslaB: 0,15 mm 

Druckumlauf mit Nockenpumpe und C~ruckkon­
trolleuchte auf dem Instrumentenbrettr ,' ..• 

Hermann Peherstorfer MGML #386


Hermann Peherstorfer MGML #386
50 PS / 6400 U/min
5,5 mkp / 6000 U/min  tl. MO Zeitschrift



ZLiodung 

Kraftstoffversorgung 

AuslaBsystem 

AnlaBart 

Olfilter: Netzfilter im Inneren der Olwanne und aus- 5 
tauschbarer Patronenfilter auBerhalb der Motorbl­
wanne. 

Ourch ZOndverteiler Ober Ooppelunterbrecher 
und automatisch vertellbare VorzOndung durch 
Fliehkraft. 
Anfangs-VorzOndung (statisch) r 
Automatische VorzOndung 26° 
Gesamt-VorzOndung (stat. und autom.) 33° ± 3° 

Abstand zwischen den Unterbrecherkontakten: 
0,35 - 0,45 mm 

ZOndkerzen: Marelli CW 8 LP, Champion N 6 Y, 
Lodge 2 HLNY 

Elektrodenabstand: 0,6 mm 

2 Vergaser Oell'Orto Typ "PHBH 30 BO» (rechts) 
und "PHBH 30 B8» (links) 

2 Rohre und 2 8challdampfer miteinander verbun­
den. 

Auf der Vorderseite der Kurbelwelle montiert (14 v 
- 20 A7 

Elektrischer Anlasser (12 V - 0,7 KW) mit magnet­
gesteuerter Kupplung ausgerOstet. i 

·1 



6 Kraftubertragung 

Kupplung 

Primartrieb 

Getriebe 

Sekundartrieb 

Trockene Einscheibenkupplung mit Feder. Betati­
gung durch Handhebel am linken Lenkerende 

Durch Zahnrader, Verhaltnis: 
(Z = 1 5/22) 1 : 1 ,466 

5-Gang, Zahnrader in standigem Eingriff. Schalt­
pedal an linker Fahrzeugseite 

Getriebeverhaltnisse: 
1. Gang = 1 : 2,3636 (Z = 11/26) 
2. Gang = 1 : 1,6428 (Z = 14/23) 
3. Gang = 1 : 1,277, (Z = 18/23) 
4. Gang = 1 : 1,0555 (Z = 18/19) 
5. Gang = 1 : 0,900 (Z = 20/18) 

Welle mit Kardangelenk und Kegelradgetriebe 
Verhaltnis: 1 : 3,875 (Z = 8/31) 
GesamtObersetzungsverhaltnis (Motor - Rad) 
1. Gang = 1 : 13,433 
2. Gang = 1 9,336 
3. Gang = 1 7,262 
4. Gang = 1 5,999 
5. Gang = 1 5,115 



Fahrgestell 

Aufhangungen 

Rader 

Bereifung 

Bremsen 

Doppelschleifen-Rohrrahmen 

Vorne: Teleskopgabel mit OlluftstoBdampfern. 
Hinten: Schwinggabel mit gleichmittig regulierba­
ren Schraubenfedern an den OlluftstoBdampfern 

Leichtmetall-GuBrader mit Felgen in den MaBen: 
- Vorne: WM 2/1,85 x 18 
- Hinten: WM 3/2,15 x 18 

Vorne: 100/90 H 18 
Hinten: 110/90 H 18 

Vorne: Scheibenbremse; feste Bremseinheit mit 
Doppelbremszylinder. Handbetatigung durch He­
bel an rechter Lenkerseite. 
- ¢ der Scheibe 260 mm 
- ¢ des Bremszylinders 32 mm 
- ¢ des HBZs 12,7 mm 
Hinten: Scheibenbremse; feste Bremseinheit mit 
Doppelbremszylinder. Betatigung durch FuBpedal 
an rechter Fahrzeugseite 
- ¢ der Scheibe 235 mm 
- ¢ des Bremszylinders 32 mm 
- ¢ des HBZs 15,875 mm 
Die Hinterbremse ist durch gemeinsame Hydrau­
likleitung mit der linken Vorderbremse verbunden, 
die dieselben MaBe hat wie die Vorderbremse-}Tlit 
Handbetatigung (rechts) 
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8 Abmessungen und 
Gewichte 

Leistungen 

Radstand 
(belastetes Fahrzeug) 
Max. Lange 
Max. Breite 
Max. H6he 

Leergewicht (ohne Kraft-

1,460 m 
2,120 m 
0,730 m 
1 ,100 m (Mod. V 65) 
1,250 m (Mod. V 65 SP) 

und Schmierstoff) 165 Kg (Mod. V 65) 
170 Kg (Mod. V 65 SP) 

Max. Geschwindigkeit 
(nur mit Fahrer: ca. 185 Km/h) 
Kraftstoffverbrauch 5,5 Liter fOr 100 Km. 



FOllmengen 9 

Versorgungsteile Liter Benzin- und Ol-Typen 

Kraftstofftank (reserve ca. 2 liter) 16 Benzin Super (98/100 No-RM) 
----

Olwanne 2 01 "Agip Sint 2000 SAE 10 W/50" 

Getriebegehause 1 01 "Agip F.1 Rotra MP SAE 90" 

Hinterradantriebsgehause 0,170 
von dem: 
0,160 01 "Agip F.1 Rotra MP SAE 140" 
0,010 01 "Agip Rocol ASO/R" 

oder «Molykote TYRl A" 

Teleskopgabel Ue Holm) 0,060 01 "Agip F.1 ATF Dexron" 

Bremsanlage, vorne und hinten 01 "Agip F.1 Brake Fluid SAE J 1703 B" 



10 BETATIGUNG UNO ZUBEHCRTEILE 
(Abb.2) 

1 Scheinwerfer 

2 Richtungsanzeiger, vorne. 

3 Betatigungshebel der rechten Vorderbremse. 

4 Gasdrehgriff. 

5 Schalter zum MotoranlaB- und abschalten. 

6 ZOndschalter. 

7 LoseschloB des Deckels fOr Benzinbehalter­
verschluB. 

8 Bremspedal, vorne links und hinten. 

9 FuBrasten, vorne. 

10 FuBrasten, fOr Beifahrer. 

11 Hintere Aufhangung mit OlluftstoBdampfern. 

12 Richtungsanzeiger, hinten. 

13 Tachometer. 

14 Warnlichthalterung. 

15 Drehzahlmesser. . ;~,. 

16 KUPplungsh~1. 

17 Schalter fOr: Hupe, Lichthupe (Flash), Rich-
tungsanzeiger. 

18 Lichtschalter. 

19 Gangwahlpedal. 

20 Seitenstander 

21 Zentralstander. 

22 ROcklicht-Gruppe. 

In der Beschreibung erwahntes Links oder Rechts 
bedeuten immer in Fahrtrichtung gesehen. 



1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 11 

13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 
2 



12 KENNZEICHNUNG 
(Abb.3) 

Jedes Fahrzeug ist mit einer Identifizierungsnum­
mer auf dem Fahrgestell und auf der Motorlage­
rung versehen. 
Diesb: ~Jummer ist im Fahrzeugbrief eingetragen 
und dient gemaB Gesetz zur Identifizierung des 
Fahrzeuges. 
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Ersatzteile 

1m Faile eines Austausehes von Ersatzteilen ver­
langen und versiehern Sie sieh, daB nur «Original 
Moto Guzzi Ersatzteile» verwendet werden, an­
dernfalls wird keine Garantie gewahrleistet. 



Garantie 

Die Garantie ist yom Tage der Lieferung an 6 Mo­
nate lang gUltig, mit Beschrankung einer Strecke 
von 10.000 Km und erlischt wenn irgenswelche 
Veranderungen oder Wettbewerbe vorgenom­
men, sowie nicht Originalteile, oder Originalteile 
nicht wie von SEIMM - Moto Guzzi vorgeschrieben 
verwendet werden. 
Die Garantie ist ungUltig fur Reifen und andere 
Zusatzteile, welche nicht im Werk SEIMM - Moto 
Guzzi hergestellt sind. 
Jedes Fahrzeug ist auch mit Garantie BOchlein 
und Kundendienstkarten versehen, die sorgfaltig 
mit den anderen Verkehrspapieren aufbewahrt 
werden mOssen. 
Dies ist das einzige gOltige Dokument um die Ga­
rantieleistung bei SEIMM - Moto Guzzi Vertretern 
beanspruchen zu k6nnen. 

13 



14 KONTROLLGERATE UNO ANTRIEBE 

Instrumentenbrett (Abb. 4) 

1 Tachometer - Km-Zahler. 
2 Nullsteller fOr Km-Zahler. 
3 ZOndschalter: 
"OFF» In Linie mit der Markierung "C» auf dem 

Schaltbrett: Motor abgestellt. SchlOssel 
abziehbar (kein Kontakt). 

"A» In Linie mit der Markierung "C» auf dem 
Schaltbrett (Uhrzeigersinn drehen): das 

4 

Fahrzeug ist startbereit. Aile Verbraucher 
eingeschaltet. 
SchlOssel nicht abziehbar. 

"B» In Linie mit der Markierung "C» auf dem 
Schaltbrett (Uhrzeigersinn drehen): Motor 
abgestellt. Mit Lichtschalter "A» in Abb. 5 in 
Stellung "E» ist Parklicht eingeschaltet. 
SchlOssel abziehbar. 

5 Kontrolleuchte (grOnes Licht Neutral) leuchtet 
bei Leerlauf auf. 
6 Kontrolleuchte (grOnes Licht) fOr linke Blinker. 
7 Kontrolleuchte (grOnes Licht) fOr Standlicht. 
8 Oldruckanzeiger (rotes Licht). Die Kontrol­
leuchte erlischt, wel'ln genOgend Druck vorhanden 
ist um die Motorschmierung zu sichern. Wenn die 
Leuchte nicht abschaltet, entspricht der Druck 
dem vorgeschriebenen Wert nicht; in diesem Faile 
muB der Motor sofort abgestellt und die erforderli­
che UberprOfung durchgefOhrt werden. 

9 Fernlichtanzeiger (blaues Licht).-
10 Kontrolleuchte (grOnes Licht) fOr rechte Blin­
ker. 
11 Kontrolleuchte (rotes Licht) fOr Generator. 
Das Licht geht aus, sobald der Motor eine gewisse 
Drehzahl erreicht hat. 



12 Leuchte verfOgbar. 

Schalter fOr Beleuchtung (Abb.5) 

Sie befinden sich auf der linken Seite des Lenkers: 

Schalter «A .. 

- Stellung "E" Parklicht. 
- Stellung "1,, Zweilicht ein. 
- Stellung ,,2» Licht aus. 

Schalter «B .. 

Mit Schalter :<A" in Stellung ,,1,,: 

- Stellung "3,, Abblendlicht. 
- Stellung "4,, Fernlicht. 

Druckschalter fOr Hupe, Lichthupe 
und Blinkerschalter (Abb. 5) 

Sie befinden sich auf der linken Lenkerseite: 

Oruckschalter «C .. 

,,5» (Horn) Hupendruckschalter. 
«6 .. (Flash) Lichthupendruckschalter. 

Schalter .. 0 .. 

- Stellung «7» rechter Blinker. 
- Stellung ,,8» linker Blinker. 

Druckschalter zum Anlassen und 
Schalter zum Abstellen des Motors 
(Abb.6) 

Sie sind auf der rechten Seite des Lenkers mon­
tiert. Mit SchlOssel «4" in Abb. 4 (Stellung «A .. in Li­
nie mit dem Zeichen «C» auf dem Schaltbrett) ist 
das Fahrzeug startbereit. 

Zum Anlassen des Motors geht man wie folgt vor: 
- PrOfen, ob der Schalter «B» in Stellung ,,1» (run) 

5 ist. 

-

15 



16 - Den Kupp\ungshebel ganz durchziehen. 
- Bei kaltem Motor den Starth itfshebel in AnlaB-
stellung .A. (siehe Abb. 28) bringen. 
- Den AnlaBdruckknopf "A~ (start) drOcken. 

Urn den Moior 1m Notfall abzustel1en muB man: 
- Den SchaUer .. B ~ aul Slellung "' 2~ (off) verschie­
ben. 
Nach Anhalten des Motors, den ZOndschlOssel in 
Abb. 4 im Gegenuhrzeigersinn drehen, bis die 
Marklerung "OFF» mil der Markierung .. C. 
SchaUbrs!! Obereinstimmt und den Schlussel ab­
ziehen. 

Starthilfshebel (Abb. 28)' 

Der Hebel zum Starten eines katlen Molors (Star­
ter) belinda! sich auf der linken Seite des Fahrzeu­
ges. 
- KA» Anla6stellung. 
- .. B ~ Fahrlstellung. 

Gasdrehgriff ( .. E» in Abb. 6) 

Der Gasdrehgrlff bellndal sich auf der rechlen Sei­
te des Lenkers; durch Drehen gegen den Fahrer 
Ollne! sich der Gasschieber; in entgegen gesetzter 
Richtung schlieBt er sich. 
Urn den Gasdrehgrill einzustelien, wird die 
Schraube .. D~ auf- oder zugeschraubt. 
Urn den Rlicklauf des GriHes zu verharten, ist die 
Schraube ~c .. zu bela ligen. 

Kupplungshebel ("F _ in Abb. 5) 

Er belindet sich linksseitig des Lenkers und wird 
nur bei Ablahrt und wtl.hrend des Gangschallens 
gebraucht. 

Vorderradbremshebel, rechts 
(" F .. in Abb. 6) 

6 Er belindet sich aul der rechlen Seite des l enkers 



und betaligt den H,BZ rOr d ie rechle Vorderrad· 
bremse. 

Bremspedal fOr linke Vorder- und 
Hinterradbremse ( .. 8M in Abb. 18/1) 

Es belinda! sich rechtsseitig des Fahrzeuges und 
ist durch Zugstange mit dem Haup\bramszylinder 
verbunden; as betatigt gleichzeitig d ie linke Vor­
der- und Hinte rradbremse. 

Gang-Schaltpedal (Abb . 7) 

Es befindet sich auf der linken Seile des Motora­
des. 

, 

, 

Gang-Slellung; 17 
- 1. Gang, Pedal nach unten. 
- 2.-3.-4.-5. Gang, Pedal nach oben. 
- Leerlauf, zwischen den 1. und 2. Gang. 
Vor Betaligung des Gangwahlpedals, den Kup­
plungshabel ganz durchziehen. 

Kraftstoffbeh~ lte rverschluB (Abb. 6) 

Urn an den Kraftstoffbehalter .. B,. zu kommen muB 
man den SchlOssel .. A,. drehen und den Oecket 
.C,. aufheben. 



18 Brems61behalter fOr 
Hauptbremzylinder der Vorder- und 
Hinterradbremse (Abb.9) 

Urn an den Sehaller zu kommen muB man den Sat­
tel h' ::hheben. 
Der min. und max. Stand der Flussigkeil sind am 
durchslchtigen KOrper des SeMlters ftAH angege­
ben. 
Urn FIOsslgkeil nachzufO llen, den VerschluB «6» 
mit Membrane abnehmen. 

KraftstoffMhne (Abb. 10) 

Sie sind unler dam KraftsloffbehAl ter auf der Hin­
tersella montiert. 
Die Hebel der Hahne (FUEL) haben 3 Stellungen: 
.. ON " GeOllnel; Pfeil des Hebels nach aben . 
.. RES · Reserve; Pfeil des Hebels nach unten. 
«OFF" Geschlossen; Pfeil des Hebels ist waage~ 
rech!. 

Sicherungskasten (Abb. 11 ) 

Er belinda! sich in der Mitte des Fahrzeuges. Urn 
an ihn tu komman, muB man den Seilendeckel 
rachis abnehmen, nachdem der Silz aufgehoben 
wurde. . , 

1m Kasten sind 4 Sicherungen von 16 A monliert. 
Bevor die Srcherung oder Sicherungen gewech­
selt werden, lsI as nOlig den Schaden zu beheben. 

Sicherungsvorrichtung zur 
Blockierung des Lenkers (_A. in Abb. 12) 

Um den Lenker zu blockieren oder 10sen, gehl man 
folgendermaOen vor: 

Blockieren: 

- Den Lenker ganz nach rechts einschlagen. 
- Den Sch lOssel ins SchloO stecken und im Ge-
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20 genuhrzeigersinn drehen und voll durchdrtlcken. 
dann loslassen und aus dam Schloe herauszie­
hen. 

Losen; 

- Den SchJOssel ins SchloB slecken, im Gegen­
uhrzeigersinn drehen dann loslassen und aus 
dem SchleB herausziehen. 

Satlelblockierung (Abb. 13) 

Diese Vorrichtung belindal sich auf dar linken Sei­
te hinten. 
Urn die Vorrichtung zu Ollnen, den SchlOssel ins 
Schlee slecken und 1m Gegenuhrzelgersinn dre­
hen. 

Seitenstander (~ A ~ in Abb. 14) 

Oer Seitenst.!!.nder dien! nUf fOr kurzes Parken ; der 
obel!Qenannle Seilensl.!!.nder hal automalische 
Einziehung. Es ist ratsam, um dam Fahrzeug fOr 
tangeren Aufenthall bessere StabiliUH zu bielen, 
as immer auf den Zentra lsl.!!.nder4aulzubocken. 



GEBRAUCHSANLEITUNG DES MOTORRADES 

Kontrolle vor dem Motoran lassen 

PrOfen ob: 
• GenOgend Kraftstoff im Tank vorhanden ist. 
• Das 01 derOlwanne im Motorgehause auf richti­
gem Stand ist. 
• Der ZOndschlOssel in Stellung "A» (siehe Abb. 
4) ist. 
• Die folgenden Kontrolleuchten aufscheinen: 
- rot: ungenOgender Oldruck, ungenOgende 
Stromverteilung der Lichtmaschine; 
- grOn: Leerlaufanzeiger "Neutral». 
• Der Bet~tigungshebel "Starter» bei kaltem Mo­
tor in AnlaBsteliung ist (<<A» in Abb. 28). 

An lassen bei kaltem Motor 

Nach den oben angefCJhrten Kontrollen, den Gas­
drehgriff um 114 der Offnung gegen den Fahrer 
drehen, den Kupplungshebel «B» in Abb. 6 in Stel­
lung «1» (run)ist undge.,n Druckschalter zum An­
lassen "A» (start) in Alb. '6 drOcken. 
L~uft der Motor, bevor man den Bet~tigungshebel 
"Starter» in Gangstellung (<<B» in Abb. 28) bringt, 

den Motor einige Sekunden bei warmer Jahreszeit 
und einige Minuten bei kalter Jahreszeit leerlaufen 
lassen. 
Wenn wah rend der Fahrt, der Betatigungshebel 
ccStarter» in AnlaBsteliung (ccA» in Abb. 28) blei­
ben sollte, wurde man Vergaserfehler und eine 
betrachtliche Erhohung des Verbrauches, im 
schlimmsten Fall kann sich ein Festfressen we­
gen Zylinderwaschung durch KraftstoffuberfluB­
ergeben. 
Achtung! Wenn bei eingestecktem ZOndschlOssel 
(siehe «A» in Abb. 4), die Kontrolleuchte «grun» 
am Schaltbrett nichtaufleuchtet, zeigt sie noch ei­
nen eingeschalteten Gang an; in solcher Lage 
kann das Motoranlassen gef~hrlich sein. Es ist da­
her immer gut vor AniaB sich vergewissern, daB 
Leerlauf vorliegt. 

An lassen b~i warmem Motor 
Wie bei kaltem Motor, nur braucht man den Bet~ti­
gungshebel «Starter» nicht auf AnlaBsteliung (<<A» 
in Abb. 28) zu bringen, sonst wurde eine Uberfet­
tung eintreten. 
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22 Wahrend der Fahrt 

Um den Gang zu wechsen, Gas schlieBen, den 
Kupplunghebel ganz durchziehen und den folgen­
den Gang einschalten; langsam den Kupplungs­
hebel loslassen und gleichzeitig Gas geben. Das 
Gangschaltpedal wird mit dem FuB begleitet. 
Wenn man auf kleinere Gange Obergeht, die Brem­
se und die Schlie Bung des Gasdrehgriffes allmah­
lich benOtzen, um den Motor wah rend des Nach­
lassens des Kupplungshebels nicht auf Uberdreh­
zahl zu bringen. 

Anhalten 

Gas schlieBen, Bremshebel betatigen und wenn 
man fast steht den Kupplungshebel ganz durch­
ziehen. Dies wird mit guter Anordnung ausgefOhrt, 
um die Kontrolle Ober das Fahrzeug nicht zu verlie­
reno 
Um eine Verminderung der Geschwindigkeit beim 
Gebrauch des Getriebes zu erreichen, ist am be­
sten den Motor zur Bremsung zu benOtzen. Hier ist 
zu beachten, daB der Motor nicht auf Uberdrehzahl 
gebracht wird. 
Auf nassen und schlOpfrigen StraBen vorsichtig 
die Bremsen und besonders die rechte Vorder­
bremse betatigen. 

Um den Motor anzuhalten, muB "OFF» auf dem 
ZOndschlOssel mit dem Zeichen "C» auf dem 
Schaltbrett (siehe Abb. 4) Obereinstimmen. 
Nicht vergessen: bei stehendem Motor immer die 
Kraftstoffhahne schlieBen. 

Parken 

Bei Aufenthalt in nicht gut beleuchteten StraBen ist 
es notig, die Parklichter eingeschaltet zu lassen. 
Dazu bringt man das Zeichen "B» auf dem ZOnd­
schlOssel mit dem Zeichen "C» auf dem Schalt­
brett (siehe Abb. 4) Oberein und den Lichtschalter 
in Abb 5 in Stellung "E», den ZOndschlOssel abzie­
hen und die Lenkung blockieren (siehe "Siche­
rungsvorrichtung zur Blockierung der Lenkung» 
und Abb. 12). I· 



EINFAHREN 

Wahrend der Einfahrzeit beachten Sie folgende 
Regeln: 
1 Vor der Abfahrt den Motor einige Zeit, je nach 
Jahrestemperatur, leerlaufen lassen, um ihn gut 
anzuwarmen. 
2 Wah rend der Einfahrzeit darf die Geschwindig­
keit, wie in der Tafel vorgeschrieben, nicht uber­
schritten werden. Dabei ist aber das Verhaltnis 
zwischen Geschwindigkeitsbegrenzug und den 
gefahrenen Kilometern zu beachten. Eine gute Re­
gel ist, nicht immer die gleiche Geschwindigkeit zu 

TABELLE DER EINFAHRZEIT 

fahren, sondern diese otters zu wechseln. 
3 Vor dem Anhalten allmahlich verlangsamen, 
um die Elemente an zu schnellen Temperaturun­
terschied nicht auszusetzen. 
4 Bei Termintailigkeit aile vorgeschriebenen Ar­
beiten, wie in den Kundendienstkarten vorgese­
hen, ausfuhren. 
5 Anmerkung: Eine perfekte Leistung der einzel­
nen Organe, die das Motorrad voll auszunotzen er­
laubt, hat man erst nach einigen Tausend Kilome­
tern. 

Km Strecke 
Erlaubte max. Geschwindigkeit Km/h 

1. Gang 2. Gang 3. Gang 4. Gang 5. Gang 
f------ ~~~------ --

Von Obis 1000 35 55 75 95 115 
- - -~----- 1---- - -~-- ---

Von 1000 bis 2000 50 75 100 115 130 
-~----- ---- ---- - ------ ~-~-----~----- --- -~-- --

Von 2000 bis 4000 Die Geschwindigkeitsbegrenzung allmahlich erhohen, wie oben 
angegeben, bis die max. erlaubte Geschwindigkeit erreicht ist. 
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24 Nach den ersten 500 -+- 1500 Km 

Das MotorOI wechseln. Sollte der Olstand auf dem 
min. Stand schon vor den ersten 500 -+- 1500 Km 
sein, ist das MotorOI gleich zu wechseln und nicht 
nur nachzufOllen. Vorgeschriebenens 01: «Agip 
Sint 2000 SAE 10 W/50". Samtliche Bolzen und 
Muttern des Fahrzeuges auf festen Sitz prOfen. 
Kontrolle und wenn nOtig Einstellung des Venti 1-
spie: 'J. ZOndhase OberprOfen. Den Druck der Rei­
fen prOfen. 

Regel fOr die reinigung 
der Windschutzscheibe 

Die Windschutzscheibe kann mit den meisten Rei­
nigungsmitteln (Seife, Waschpulver und Polishes) 
wie man sie auch fOr Plastik und Glas verwendet, 
gereinigt werden. 

Es muB allerdings beachtet werden: 

• Die Windschutzscheibe darf nie, bei starker 
Hitze oder wenn sie dem heiBen Sonnenstrahlen 
ausgesetzt ist, gewaschen oder geputzt werden. 

• Auf keinen Fall darf man LOsemittel, Lauge 
oder dergleichen verwenden. 

• Es dOrien keine Scheuermittel, Bimsstein oder 
Sandpapier verwendet werden. 

• Es kann Polish verwendet werden, nachdem 
der Staub oder Schmutz durch waschen entfernt 
wurde, Leichte Kratzer kOnnen durch weichen 
Polish behoben werden. 

• Frische Farbe und Klebstoff konnen leicht, 
bevor sie aber fest angetrocknet sind, durch 
NaphtalOsung oder Isoprophilalkohol (nie aber 
Methylalkohol) entfernt werden. 

• Es kOnnen weiche Lappen, Schwam me, Dam­
leder und Watte gebraucht werden, • nie aber 
PapiertOcher oder Kunststofflappen, die Kratzer 
verursachen. 

Tiefe Kratzer konnen nicht durch energisches 
Reiben oder durch Gebrauch von Losungsmitteln 
behoben werden. 



WARTUNG UNO EINSTELLUNGEN 

Einstellung des Kupplungshebels 
(Abb.1S) 

Wenn das Spiel zwischen Hebel und Anschlag 
hOher oder niedriger als 3 .... 4 mm ist, dreht man 
den Ring ~A. bis das richlige Spiel erreicht ist. 

• 

" 

Einstellung des Hebels der rechten 
Vorderradbremse (Abb. 16) 

Zur obigen Einstellung geht man wie folgl vor: 
• Zwischen dem Bremskolben und dam Endsluck 
des Antriebshebel ein ZwischenslOck ~ A. ~gen. 
dann die Schraube . 8 . einstellen. Vorgesehenes 
Spiel 0,05 .... 0,1 5 mm. 

25 



26 Kontrolle auf VerschleiB der 
Bremsbelage 

Aile 3000 Km die Starke der Belage prOfen, die wie 
folgt sein soli: 
- Bei neunem Belag 7 mm. 
- Bei VerschleiBgrenze des Belages 3,5 mm. 
Wenn die Starke der Belage unter dieser Grenze 
liegt ist es erforderlich, sie auszutauschen. Nach 
durchgefOhrtem Austausch, ist es nicht notig die 
EntlOttung der Bremsanlagen durchzufOhren, es 
reicht den Betatigungshebel mehrmals zu betati­
gen, bis die Kolbchen der Zangen in normaler 
Stellung sind. Bei Austausch der Bremsbelage 
muB der Zustand der Bremsschlauche OberprOtt 
werden. Wenn diese beschadigt sind, mOssen sie 
ausgewechselt werden. 
Anmerkung: Nach Erneuerung der Bremsbelage ist 
es angebracht, die Bremsen wah rend der ersten 
.1 00 Km mit Sorgfalt zu betatigen, damit sich die Be­
lage gut einarbeiten konnen. 

Kontrolle der Bremsscheiben 

Die Bremsscheiben mOssen vollkommen sauber 
sein, ohne 01, Fett oder anderen Schmutz und dOr­
fen keine tiefen Riefen aufweisen. 1m Faile eines 

Austausches oder Oberholung der Scheiben muB 
man das "Flattern» dieser OberprOfen; die Kontrol­
Ie wird mittels MeBuhr ausgefOhrt, der max. Wert 
darf 0,2 mm nicht Oberschreiten. 
Wenn das "Flattern» groBer als der angegebene 
Wert ist, mOssen der Zusammenbau der Scheiben 
auf den Naben und das Spiel der Lager auf den ge­
nannten Naben kontrolliert werden. 
Der Anzugsmoment der Befestigungsschrauben 
der Scheiben auf den Naben betragt 2,2 -+- 22,4 
Kgm. 

Kontrolle des FIOssigkeitsstandes im 
Bremspumpenbehalter fOr rechte 
Vorderbremse '(Abb. 17) 

FOr eine gute Leistungsfahigkeit der Bremse muB 
man folgende Regeln beachten: 
• Den FIOssigkeitsstand im Pumpenbehalter "A» 
otters prOfen. Der min. und max. Stand muB sich 
innerhalb der durchsichtigen Seite des Behalters 
befinden. 
• Den Behalter von Zeit zu Zeit oder wenn erfor­
derlich mit FIOssigkeit nachfOllen, nach dem man 
den VerschluB "B» abgeschraubt und die Mem­
brane entfernt hat. 



Kontrolle des Flussigkeitsstandes im 
Pumpenbehalter fUr linke Vorderrad­
und Hinterradbremse (Abb. 18) 

FOr eine gule leis!ungsfahigkeit der linken Vor­
der- und Hinterradbremse muB fo lgende Regel 
beach!el werden: 
• Den FIOssigkeitsstand im Pumpenbehalter uA~ 
otters prOlen; der min. und max. Stand muG sich in­
nerhalb der durchsichtigen Seite des Behalters 
belindan. 

mit FIOssigkeil nachiOlIen, nachdem derVerschluB 27 
uB" und die Gummimembrane abgenommen wur-
den. 
Anmerkung: FWssigkeit unbedingt aus einer Origi­
na/dose verwenden, die nur im Moment der Ver­
wendung aufgemacht wird. 
1m Faile einer Reinigung der Bremsleitung ist Iri­
sche FIOssigkeit ausschlleBlich zu verwenden. Es 
ist unbed ing! verboten Alkohol oder Drucklutt lOr 
das nachtragliche Trocknen zu verwenden; fOr die 
Metal\leile ist d ie Verwendung von "Tr i el i na ~ rat-

• Den Beha1ter von Zeit zu Zeit oder wenn nOllg sam. 

E 

~ / J 
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28 Zum Schmieren kann man Bremsol verwenden, 
falls kein geeignetes Schmiermittel vorhanden ist; 
fOr Gummi- und Metallteile ist es verboten Minera-
101 oder Mineralfett dazu zu benutzen. 
01 zu verwenden: «Agip F.1 Brake Fluid SAE J 1703 
B». 

EntlOftung der Bremsanlagen 
(Abb. 17 und 18) 

Die EntlOftung wird erforderlich, wenn der Hub am 
Hebel des Lenkers oder am Pedal rechtsseitig des 
Fahrzeuges zu lang und federn ist. 
Die EntiOftung fOhrt man folgendermaBen durch: 

Rechte vordere Bremsanlage (Abb. 17) 

• Das Motorrad auf dem Zentralstander aufbok­
ken. 
• Den Behalter «A" sofern erforderlicht mit 
BremsflOssigkeit nachfOlien (bitte beachten, daB 
wah rend des EntlOftens die FIOssigkeit nicht unter 
Maximalstand sinkt). 
• Die EntlOftung an der Bremszange «D" vorneh­
men: 
1 Auf die EntlOftungsschraube «C" einen durch-

sichtigen Schlauch «E,) stecken, nachdem man 
die Staubkappe entfernt hat, dessen Ende in ei­
nem durchsichtigen Beh~ilter «F", der teilweise be­
reits mit FIOssigkeit gleichen Types angefOlit wor­
den ist, eingetaucht ist. 
2 Den EntlOftungsstopfen «C" losen. 
3 Den Handbremshebel ganz ziehen, dann los­
lassen und einige Sekunden warten, bevor man 
diese Arbeit wiederholen kann. Diesen Vorgang 
solange wiederholen bis aus dem durchsichtigen 
Schlauch «E,) FIOssigkeit ohne Luftblasen aus­
flieBt. 
4 Den Bremshebel gezogen halten und die Ent­
IOftungsschraube «C" anziehen. 
Danach den Plastikschlauch «E" entfernen und 
die Staubkappe auf die Schraube setzen. 
Wenn die EntlOftung richtig durchgefOhrt worden 
ist, muB man sofort nach dem ersten Leerhub des 
Bremshebels einen festen Widerstand beim Beta­
tigen spOren. 
Sollte dieses nichtvorkommen, muB man die obige 
Arbeit wiederholen. 

Linke vordere und hintere Bremsanlage (Abb. 18) 
Wie im vorhergehenden Kapitel, auBer Punkt «3" 
und «4". 
3 Das Betatigungspedal ganz ziehen usw. 
4 Das Bremspedal ganz angezogen halten usw. 
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30 Einstellung des Pedals der li nken 
Vorder- und Hinterradbremse 
(Abb.18/1) 

Das Spiel zwischen Bremskolben im Bremszylin­
der und Antriebshebel "I . wie lolgl prOlen: 
• Zwischen Bremskolben im Bremszylinder und 
EndstOck aine Blattlehre .. A~ selzen. 
• Vorgesehenes Spiel 0,05 ..... 0,15 mm. 
Sollte nicht das vorgeschriebene Spiel vorliegen, 
muB man: 

• Die Kontermutter «G» IOsen und die Schraube 

.. H~ aus- oder zuschrauben bis das aben genann­
Ie Spiel erreichl ist. 
MOehle man die Stellung des BetaUgungpedals 
" B,. andern, geht man folgendermaBen vor: 
• Den Splint .. C" entlernen, den Haltebolzen . 0 " 
herausziehen, die Kontermutter ~ E .. 16sen und den 
Bolzen ~ F. aus- oder einschrauben bis die ge­
wiinschte Stellung des Pedals erreicht ist. 
• Haltebolzen ,,0. mit Splint "C" wieder. 
• Die Schraube « H ~ einslelien bis das vorge· 
schriebene Spiel zwischen Hebel «I" und Brems· 
kolben der Bremspumpe erreicht ist. 

Einstellung der hinteren Federung 
(Abb. 19) 

Die Federn der hinte'ren StoBdamperfn kOnnen in 
5 Verschiedenen Stellungen durch den geei· 
gnelen SchlOssel ~ A. eingesleltl werden. 
Zu beachten: fOr sine gute StabiJitfJt des Fahrzeu· 
ges, massen beide Federungen in die selbe Posl· 
tion eingestel/t seln. 

Einstellung der Lenkung (Abb. 20) 
FOr eine gute Fahrtsicherheil muB die Lenkung so 
eingeslelll sain, urn den Lenker ohne Spiel Bewe· 

18/1 gungsfreiheil zu bieten: 



• Die Befestigungsschraube des Lenkerkopfes 
"A" Ibsen. 
• Die Befestigungsmutter des Lenkerkopfes "B" 
ausschrauben. 
• Den Einstellring "C" mit dafOr vorgesehenem 
SchlOssel auf- oder zuschrauben bis das Spiel 
richtig ist. 
Nach erfolgter Einstellung, die Mutter "B" und die 
Befestigungsschraube "A" des Lenkerkopfes 
festziehen. 
Die oben angefOhrte Arbeit wird am besten von ei­
nem unserer Handler ausgefOhrt. 

19 
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OllufstoBdampfer 

Der Betriebs- und Belastungsdruck der Stoss­
dampfer ist wie folgt: 
• StoBdampfer vorne: 3 ± 1 Kg/cm 2 

• StoBdampfer hinten: 4 ± 1 Kg/cm 2 

Die angegebenen Drucktoleranzen sind nur fOr 
das Paar der StoBdampfer jeder Gruppe gOltig, 
und zwar beide vorderen Dampfer kbnnen einen 
Druck von 2 bis 4 Kg/cm 2 haben. Auf jedem Fall 
muB der rechte vordere Dampfer den gleichen 
Druck wie der linke Vordere haben. Dies ist auch 
fOr die hinteren StoBdampfer gOltig. 

31 



32 Zur Druckkontrolle ist es ratsam ein genaues Ma­
nometer zu verwenden, wenn moglich mit kurzem 
Schlauch, noch besser ohne; weil die Innenka­
pazitat des Schlauches den wirklich vorliegenden 
Innendruckwert im Stossdampfer beeinflussen 
konnte. 
Damit Sie sich Oberzeugen konnen um wieviel Ihr 
Manometer den Innenwert des Dampfers bei jeder 
Abmessung reduziert, sind ausreichend zwei Ab­
messungen durchzufOhren. Die Differenz zwi­
schen den zwei Ablesungen zeigt, mit genOgender 
Annaherung, die Reduzierung des Druckes die je­
de Abmessung ergibt. 

20/A 

Die Abmessung muB bei aufgebockten Fahrzeug 
und kalten Stossdampfern durchgefOhrt werden. 
Zur Belastung der Dampfer wird feuchtigkeitsfreie 
Luft gebraucht. 



AUSBAU DER RADER YOM FAHRZEUG 

Ausbau des Vorderrades (Abb.21) 

Urn das Rad aus dem Fahrzeug ausbauen zu kon­
nen, geht man folgendermaBen vor: 
• Das Fahrzeug auf den Zentralsta.nder stellen, 
eine StOtze unter das Motorgeha.use geben, urn 
das Vorderrad vom Boden zu heben. 
• Die Schrauben, die die Bremszangen an die 
GabelhOlsen befestigen, losen; von den GabelhOI­
sen selbst die Bremszangen «A .. mit den montier­
ten Leitungen abnehmen. 
• Die Mutter mit Beilagscheiben «B .. zur Befesti­
gung der Achse an der linken Seite ausschrauben. 
• Die Radachse «D .. herausziehen und die Ein­
stellung der DistanzstOcke «E .. und «F .. sorgfa.ltig 
beachten. 
• Das Rad aus den Gabelscha.ften herausneh­
men. 
Beim Wiedereinbau in umgekehrter Reihenfolge 
vorgehen. 
Anmerkung: Je nach montiertem Reifentyp, ist es 
nOtig die Luft auszulassen um das Rad herauszie-
hen zu konnen. 21 
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34 Ausbau des Hinterrades (Abb. 22) 

Um das Hinterrad aus der Schwinge und dem Hin­
terachsantriebsgehause ausbauen zu konnen, 
geht man wie folgt vor. 
• Das Fahrzeug auf den Mittelstander aufbocken. 
• Das Werkzeug "A .. (ist bei der AusrOstung) an 
der hinteren ,Iinken Aufhangungsbefestigung an­
bringen. 
• Die Mutter "B .. mit Beilagscheibe "C .. von der 
Achse an der Gehauseseite losschrauben. 
• Die Schraube "D .. zur Befestigung der Achse 
«E .. an den Schwingarm ausschrauben. 

22 

• Die Achse "E» aus dem Gehause, von der Nabe 
und dem Schwingarm herausziehen. 
• Die Ausgleichscheibe "F» abnehmen. 
• Das Fahrzeug soviel auf die rechte Seite kippen, 
dass sich das Rad vom Schwing arm und dem Hin­
terradantriebsgehause herausziehen laBt. 
Der Wiedereinbau des Hinterrades erfolgt in um­
gekehrter Reihenfolge. 1st das Ra~ montiert, nimmt 
man das Werkzeug "A .. abo 

Auswuchten des Rades 
Zur Verbesserung der Stabilitat und Vermeidung 
von Vibration bei hoher Geschwindigkeit mOssen 
die Rader gut ausgewuchtet sein. 
Die statische Auswuchtung nimmt man folgender­
maBen vor: 
• Das Rad aus dem Fahrzeug ausbauen und es 
auf eine Gabel geben. 
• Das Rad mehrmals und langsam drehen und 
prOfen; ob es immer in verschiedenen Lagen halt; 
wenn ja, so zeigt dies eine korrekte Auswuchtung 
an. 
• Wenn ein Punkt des Rades immer unten anhalt, 
ein Gegengewicht entgegengesetzt zu diesem 
Punkt anbringen. 
• Diese Arbeit wiederholen, bis das Rad ausgegli­
chen ist. 



Reifen 
Die Reifen gehOren zu den wichtigsten Teilen, die 
zu kontrollieren sind. 
Von ihnen hangen die Stabilitat, die Bequemlich­
keit beim Fahren und in einigen Fallen sogar das 
Leben des Motorradfahrers abo Es ist daher nicht 
ratsam, die Verwendung von Reifen, die ein Profil 
unter 2 mm haben. Auch ein anormaler Reifen­
druck kann Stabilitatsfehler und einen ObermaBi­
gen VerschleiB der Reifen verursachen. Der vorge­
schriebene Druck ist: 

Vorderrad: 

Mit einer oder zwei Peronen 2 atO/bar. 

Hinterrad: 

Mit einer Person 2,2 ato/bar. 
Mit zwei Peronen 2,4 ato/bar. 
Die obengenannten Werte verstehen sich fur eine 
norma Ie, touristiche Verwendung. Bei Max. fort­
dauernder Geschwindigkeit auf Autobahn, wird 
eine Drucksteigerung von 0,2 atu/bar der o.a. 
Werte empfohlen. 

Auf- und Abbau der Reifen von den 
Radern 
Das Fahrzeug ist mit Felgen in Leichtmetall-Legie­
rung versehen, obwohl sie eine groBe mechani-

sche Resistenz aufweisen, k6nnen sie trotzdem 35 
durch ein nicht geeignetes Werkzeug wah rend 
des Auf- und Abbaues, auch von estetischer und 
funktioneller Seite gesehen, beschadigt werden. 
FOr diese Arbeit wirdein einwandfreies Werkzeug, 
das in Kontakt mit dem Rand der Felgen kommt, 
verwendet. Die Kontaktflache muB groB und glatt 
sein und die Rander gut abgerundet. 
Der Gebrauch von geeignetem Schmiermittel er­
leichtert das Montieren der Reifen auf die Felgen 
und vermeidet eine zu groBe Belastung auf das 
Werkzeug. Wah rend der Montage der Bereifung ist 
folgendes zu beachten: Sollten die Reifen eine 
Pfeilmarkierung auf einer Seite aufweisen, sind 
sie wie folgt zu montieren: 
• Mit dem Pfeil in entgegengesetzter Fahrtrich­
tung fOr das Vorderrad. 
• Mit dem Pfeil in Fahrtrichtung gekehrt fOr das 
Hinterrad. 



36 TABELLE DER WARTUNGSARBEITEN 

DURCHFOHRUNG GEFAHRENE ~ 1500 km 3000 km 6000 km 9000 km 
.... STRECKE 

Motor61 R R R R 
Olfilterpatrone R R 

1----.--
Olnetzfilter C 

-

Luftfilter C R 
~------ -- ----

ZOndphasensteliung A A A A 

ZOndkerzen A A A R 
Ventilspiel A A A A 

Vergasung A A A A 

Verschraubungen A 

Benzintank, Filter und Leitungen C 
Wechselgetriebegehause61 A A A R 
Hinterradachsantriebgehause61 A A A R 

1------- -->--
Lager der Rader und Lenkung 
Vorderradgabel61 

------_. ---r---- ---- -- - --

Anlasser und Generator 
---

Hydraulik.!>re~sfIOssigkeit A A A A 
---

Bremsbelage A A A A 

A = Kontrollen, Einstellungen, event. Austausch, Service / C = Reinigung / R = Austausch. 
Den Elektrolystand in der Batterie otters iiberpriifen. Die Antriebsgelenke und die biegsamen Kabel schmieren. Aile 500 Km 
den Stand des Motoroles kontrollieren. Auf jedem Fall einmal jiihrlich muB das 01 vollstiindig erneuert werden. 

r-

I-
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38 SCHMIERUNGEN 

Motorschmierung (Abb.23) 

61standkontrolle 

Aile 500 km den Olsland im Motorgehause aber­
prOlen: das 01 soli den Einschnitt tOr das Maximum 
auf der Stange slreifen, welche an den Stepien ge-
10tei ist. Wenn das 0 1 unler dem vorgeschriebenen 
Stand siehl, muB man 0 1 der glelchen QualiUH und 
Viskosil.llot nachfOlien. 

Die Kontrolle wird durchgefOhrt, nachdem der 

Motor einige Minuten gelaufen hat. Der Staplen 
.. A . mit 615tab 5011 dazu Yoll eingeschraubt wer­
den. 

Qlwechsel 

Nach den erslen 500 + 1500 Km und aile lolgen­
den 3000 Km ca. wird das 01 gewechselt. Der 01-
wechsel erfolgl bel warmen Moior. 
Zu beachten, daB dasOI gut aus der Olwanne aus­
gelaufen isl, bevor fr isches 01 nachgefOIit wird. 
.. A. EinfOlistopfen mil Kontrollstab . 
.,8,. Abla6stopfen vorne . 
.. C. Abla6stopfen hinten. 
Erforderliche Menge: 2 liter 01 . Agip Sint 2000 
SAE lOW/50 ». . 

Austausch der Filterpatrone (Abb.24) 

Nach den ersten 500 .... 1500 Km (erster Olwech­
se l) und aile folgenden 6000 Km ca. erlolgt der 
Austausch der Filterpatrone wle lolgl: 
• Die AblaBstopfen ~A» und ~B» von derOlwanne j 
"C" und den EinlOlistopfen ~ A» in Abbildung 2~1 
ausschrauben . 

• Das 01 gut aus der Olwanne "C. abflieBen 
23 lassen. 
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• Die Schraube zur Filterpatronenbefestigung 39 
«O,. IOsen und aus der Olwanne die Gruppe kom-
plett, bestehend ausDeckel «E .. , Dichlung uF .. , Fe-
der «G" und Filterpatrone «Hn abnehmen . 
• Die Filterpalrone «H,. erselzen und falls MUg 
die Dichlung uF" erneuern . 
Die Wiedermontage erfolgt in umgekehrler Rei­
henfolge. Die vorgeschriebene Menge 01 einfallen , 
hevor der Stoplen voll eingeschraubl wird. 
Diese Arbeilen laSt man am bes/en dUTch unsefe 
Handler ausliihren. 

Reinigung des Netzfilters und der Motorolwanne 

Es ist gul, nach den erslen 500 '" , 500 Km (ersler 
Wechsel des Oles und der Filterpatrone) und aile 
folgenden 15.000 Km, die Olwanne und den Nelz­
fi lter auszubauen und-d iese in einem 8enzinbad zu 
waschen. Den Filter und die KanAle der Wanne mit 
Drucklult ausblasen. bei der Wiedermontage nicht 
vergessen, die Dichtung zwischen der Olwanne 
und dem Molorgehause immer zu erneuern. 
Es ist ratsam, diese Arbeiten am besten durch un· 
sere Handler ausfOhren zu Jassen. 

Schmierung des Getriebes (Abb. 25) 

Den Olstand kontrol1ieren 

24 Aile 300 Km konlro llieren, daB das 01 die Bohrung 

\ 



40 des ElnfOllsloplens und den Stand "A~ streift; 
wenn das 01 unter dam vorgeschriebenen Stand 
sink!, 1st 01 der gleichen Qualitat und Elngenschaft 
nachzulOUen. 

Olwechsel 

Aile 9000 Km ca, muB das 01 im Getriebegehduse 
gewechselt werden. Der 01wechsel son bei war­
mem Gelrlebe durchgefOhrtwerden, well des 01 in 
diesem Faile flOssig und einfach abzulassen ist. 
Vor darn EinfOllen des frischen Oles 1st des Getrie­
begeh1!luse gut zu antleeran. 

"AM Einfa ll· und Olstandstopfen. 

" 

,,8» AblaBstopfen. 

Erforderliche Olmenge: 1 Liter yon "Agip F.l Rotra 
MP SAE 90 •. 

Schmierung des Hinter­
radachsantriebsgehauses (Abb. 26) 

Kont rolle des O lstandes 

Aile 3000 Km ca. OberprOfen, daB des 01 die Boh­
rung fO r den O lstand- und EinfO listopfen "An 
streifl; wenn das 0 1 unter dem vorgeschriebenen 
Stand liegt, lsi 0 1 der gleichen QualitAI und Visko­
silAI nachzufOlien. 



Olwechsel 

Aile 9000 Km ca. soli der Olwechsel bei warmem 
Hinterachsantrieb durchgelOhrt werden, weil das 
01 in diesem Fall 1I0ssig und einfach abzulassen 
i$1. 
Nicht vergessen. daB bevor man frisches 01 nach­
Wit, das Antriebsgeh!l.use gut auslaufen lassen . 
• A. EiniOIl- und Olstandstoplen. 
«B. EnllOftungssloplen. 
«C. AblaBsloplen. 
Erforderliche Menge: 0,160 Uter OJ ~Ag jp F.l Rotra 
MP SAE 140,. und 0,010 Liter 01 «Agip Roeol 
ASO/R ,. oder «Molykole Typ A,.. 

Schmierung der Gabelarme (Abb. 27) 

Zum Olweehsel der GabeJholme derVorderradga­
bel, geht man vor wie lolgl: 
• Das Fahrzeug auf dem ZentralstQnder autbok­
ken, d ie seitliehe Sehraube "C. zur Belestigung 
des Lenkerkopfes an den Gabelarm 10sen. Das 
Ausgleichrohr trannen und die obere Sehraube 
mit Sechskantkopl~B» aussehrauben; sodann die 
AblaBschraube «An abnehmen . 
• Den Vordertell des Fahrzeuges leieht nach un­
ten drOcken, so hat man das Austreten der 
Sehraube «B", die mil dem DamplerkOrper solida-
riseh ist. 27 
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42 • Die Schraube «A» wieder einschrauben und mit 
der vorgeschriebenen Menge 01 (60 cc. Agip F.1 
ATF Dexron) durch den Raum, der sich zwischen 
dem Innendurchmesser des Gabelarmes und dem 
Dampferk6rper ergibt, Wilen. 
• Den Vorderteil des Fahrzeuges hocheben, die 
Schraube «B» einschrauben, auch die seitliche 
Schraube festziehen. 
Den gleichen Vorgang auch an der anderen Seite 
durchfOhren. 
• Das Ausgleichrohr wieder verbinden und den 
Druck der Dampfer herstellen, indem man sich an 
die vorgeschriebenen Werte halt. 

Andere Schmierungen 

Zur Schmierung von: 
- Kappen und Kugeln des Lenkers. 
- Lager der Schwinggabel. 
- BremszOge. 
- Km-Zahler Vorgelege. 
- Gelenke des Zentral- und Seitenstanders. 
Das zu verwendende Fett: «Agip F.1 Gerase 3D». 



I 
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KRAFTSTOFFVERSORGUNG 

Vergaser (Abb. 28) 

2 Vergaser Dell'Orto Typ "PHBH 30 BD» (rechts) 
und "PHBH 30 BS» (links). 

Vergaserantriebe 

• Der Gasdrehgriff befindet sich auf der rechten 
Seite des Lenkers . 
• Der Hebel zur Betatigung der AnlaBvorrichtung 
bei kaltem Motor" starter» befindet sich auf der lin­
ken Seite des Fahrzeuges. 
Stellungen des « starter » Hebels 
"A" AnlaBsteliung bei kaltem Motor 
« B» Fahrstellung 
Anmerkung: PrOfen, daB es, mit dem Hebel 
«starter» in Fahrtstellung «B », zwischen den Seil­
zughOllen und den Einstellschrauben «E» beider 
Vergaser ein Spiel von ca. 3 mm vorhanden ist. 

Einstelldaten 

Diffusor 
Gasschieber 
Zerstauber 
HauptdOse 
LeerlaufdOse 
StarterdOse 

¢ 30 mm 
40 
268 T 
115 
40 
60 

43 
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44 Konische Nadel x 8 (2. Einschnitt) 
Schwimmer 11 gr 
Einstellschraube des Minimalgemisches: Offnung 
1 1/2 UmdrehungeA', 

Vergaser- und Leerlaufdrehzahlein­
stellung (Abb.28) 
(Falis man Ober kein Va"uum-Meter verfOgt) 
Um diese Einstellung durchzufOhren, geht man wie 
folgt vor: 
1 Mit geschlossenem Gasdrehgriff prOfen, ob 
das Spiel von 1 -+- 1,5 mm zwischen den Seilzung­
hOlien und den Einstellschrauben "F" beider Ver-

. gaser vorhanden ist. Das richtige Spiel wird durch 
LOsen der Muttern "G" durch ein- oder aus­
schrauben der Einstellschrauben "F" eingestellt. 
Nach ausgefOhrter Arbeit die Muttern "G .. wieder 
festziehen. 
2 Den Motor warmlaufen lassen. 
3 Die Einstellschrauben "C .. vOllig einschrau­
ben, anschlieBend um 1 1/2 U. wieder ausschrau-
ben. \ 

4 Mit beiden Handen gleichzeitig prOfen, ob der 
Auspuffdruck gleichmaBig ist. Falls ein Druckun­
terschied festgestellt wird, die Schraube" D .. eines 
Vergasers betatigen, bis die AuspuffdrOcke 
gleichmi:iBig erfolgen. (Da die Leerlaufdrehzahl bei 
1200 -+-1300 U/min. ca. gehalten werden muB wird 

es nOtig sein, die Schraube des Vergasers mit nie-
. drigerem Druck zuzuschrauben oder die Schrau­

be des Vergasers mit hOherem Druck "auszu­
schrauben. 
5 Durch die Schraube "C" die beste Gemi­
sch.aufbereitung feststellen (d.h. wenn die Dreh­
zahl hOher wird), dann die Leerlaufdrehzahl wie­
der nachregeln, wie dies im Punkt 4 vorgeschrie­
ben wird. 
6 Je eine Kerzenleitung entfernen und prOfen, ob 
der Motor in beiden Fallen nach derselben Huban­
zahl ausgeht: Anderenfalls entweder die Schrau­
be "D .. des Vergasers entsprechend dem Zylinder 
mit hOherer Hubanzahl ausschrauben oder dem 
Zylinder mit weniger Hub einschrauben. 
7 Die Leerlaufdrehzahl mit 1200 -+- 1300 U/min. 
einstellen. Dazu mOssen beide Schrauben "D .. " 
ein- oder ausgeschraubt werden. 
8 Die Synchronstellung der GasschieberOffnung 
Wie folgt prOfen: Den Gasdrehgriff drehen und 
durch einen Mitarbeiter prOfen (mit beiden Hi:in­
den), ob die AuspuffdruckerhOhung gleichzeitig 
erfolgt. 
Falls eine DruckerhOhung eines Zylinders frOher 
eintritt, ist die Kontermutter "G .. zu IOsen und die 
Einstellschraube "F» des entsprechenden Verga­
sers allmahiich einzuschrauben bis die Synchro­
nitat erreicht wird. 

/' 



Einstellung der Vergaser durch c<Vakuum-Meter» 

Zur DurchfOhrung der obigen Einstellung ist es an­
gebracht, sich zu einem unsere Handler zu bege­
ben, der mit « Vakuum-Meter» die Arbeit ausfOhrt. 

Austau~ des Luftfilters (Abb.29) 

Aile 9000 de oder auch ofters wenn man in staubi­
gen Gebie\~ fahrt, ist es zweckmaBig den Luftfil­
ter auszu~hsel. 
Dieser Filier befindet sich, zusammen mit dem 
Olabschei~r, in einem entsprechenden Gehause 
Ober dem ~otor. 
Zum Austavsch des Luftfilters raten wir Ihnen, sich 
an unserel-iandler zu wenden. 

fi' 
Reinig~.·.· '. des Kraftstoffbehalters, 
der Ha· e, der Filter und den 
Leitun .. 

Aile 9000 Kd) ca. oder sollte man merken, daB der 
Kraftstoff un~gelmaBig an die Vergaser kommt, ist 
elne gute REinigung des Kraftstoffbehalters, der 
Hahne, der H~hne- und Vergaserfilter und den Lei­
tungen notw~dig. Die Filter die Leitungen und die 
Kanale der Hfthne mOssen mit Benzin gereinigt 
und nachher nut Druckluft ausgeblasen werden. 

*. 

45 
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46 VENTILTRIEB 

'....... yenti lspiel (Abb.30) 

Nach den ersten 500 ..... 1500 Km und aile lolgen­
den 3000 Km ca. oder wenn das Ventllspiel Ober­
maBige Gerausche verursacht, ist das Spiel zwi­
schen den Kipphebeln und Venti Ian zu prOlen. 
Die Einslellung erfolgt bei kaitem Motor und der 
Kolben belinda! sich auf dam oberan Totpunkt 
(G.T.) mit geschlossenem Ventil am Ende der 
Druckphase. ( 
Nach dam man den Ventildeckel abgeno.tyimen 
hat, geht man vor wie lolgl: 
1 Die Multer ~ B . 10sen. 
2 Die Einslellschraube «A» ein- oder aus§.cPiau­
ben bls folgendes Spiel erraich! ist: 
- ElnlaBventil 0,10 mm. 
- AuslaBvenlil 0,15 mm. 
Far das Messen verwendet man aine Blattlehre • " C». 
Anmerkung: Ein DbermaBiges Spiel varursacht"Ge­
r~usche. Wenn das Spiel Null ist, bleioen die Ventile 
elwas offen und dadurch werden BescMdigungen 
wie (olgl hervorgerufen: 
- Druckverlust. 
- Ubererhilzung des Motors. 
- Verbrennen der Ventile usw. 

~ 



ZONDUNG 

! lOndungsdaten 

Durch ZOndverteiler mit Doppelunterbrecher und 
automatische VorzOndung durch Fliehkraft. 
AnfangsvorzOndung (stat.) r 
Automatische VorzOndung 26° 
Gesamt-VorzOndung 
(statisch + automatisch) 33° ± 3° 
Distanz zwischen 
den Unterbrecherkontakten: 0,35 - 0,45 mm. 

Wartung, Kontrolle und Einstellung 
des Doppel-Verteilers 

Wartung 

Aile 3000 Km: 
• Die Offnung der Kontakte der Unterbrecher 
ObjrprOfen. 
• Mit ein paar Tropfen MotorOI den Filz «A», der 
sich auf der Unterbrechertr~gerplatte befindet, 
befeuchten. 

Kontrolle 

• Den vorderen Deckel abnehmen, nachdem man 
die Befestigungsschrauben ausgeschraubt hat. 31 

47 



48 • Wenn die Kontakte schmutzig oder schmierig 
sind, sie mit einem in Benzin getrankten Lappen 
saubern. Sind die Kontakte verbrannt oder ver­
schliBen, muB man sie unbedingt erneuern. 
• Den Abstand zwischen den Kontakten der Un­
terbrecher prOfen; der zwischen 0,35-0,45 mm 
sein 5011. 

Einstellung der Kontakte 

Unterbrecher ,,1 »: linker Zylinder. 
Unterbrecher ,,2»: rechter Zylinder. 

32 

• Den Nocken "B» zum hbchsten Hub bringen, 
die Schraube "C» Ibsen und die Platte "D» ver­
schieben indem man den Raster betatigt. 1st der 
vorgeschriebene Abstand erreicht, die Schraube 
"C» wieder festziehen. 
Den gleichen Vorgang auch am anderen Unterbre- I 

cher ausfOhren. ~ 
Nach der Kontakteinstellung der Unterbrecher, ist 
auch die Kontrolle der ZOndphasensteliung vorzu-,' _, 
nehmen. 

33 



II 

Kontrolle und Einstellung der 
ZOndung (statische FrOhzOndung) 

1st die Kontaktdistanz der Unterbrecher auf 0,40 
mm eingestelt und die Raste mit «0» auf der Un­
terbrecherplatte identifiziert sowie Obereinstim­
mend mit der Markierung auf dem Gehause, ist der 

.~ " Motor in Phase; trotzdem ist es angebracht folgen­
de OberprOfungen wie folgt durchzufOhren: 
• Zur Kontrolle des Offnungbeginnes der Unter­
brecherkontakte raten wir die Verwendung eines 
Testers oder PrOflampe, die zwischen der Spei­
sungsklemme des zu prOfenden Unterbrechers 
und der Masse anzuschlieBen ist. 
• Den GummiverschluB der Kontrollbohrung auf 
der rechten Seite des Getriebegehauses, dem 
Schwungrad ~ntsprechend, entfernen. 
• Das Schwungrad in Drehrichtung des Motors 
(Gege~uhrzeigersinn) drehen, bis der Kolben des 
linken Zylinders in oberer Totpunktstellung O.T. 
(geschlossene Venti Ie) ist. 
In diesem Zustand muB die Markierung «S» am 
Schwungrad mit der Markierung am Rand der 
Kontrollbohrung ·Obereinstimmen. 
• Zuerst das Schwungrad leicht im Uhrzeigersinn 
drehen und nachher im Gegenuhrzeigersinn bis 
die Markierung «3» mit der Markierung am Rand 
der Kontrollbohrung Obereinstimmt; in diesem Zu- 34 

stand (Anfangs-FrOhzOndung) muB sich der Off- 49 
nungsbeginn des Unterbrechers Nr: =t ergeben. 
• Sollte dies nicht der Fa" sein, sind die Befesti-



50 gungsschrauben «E" der Unterbrechertragerplat­
te zu Ibsen und die Platte selbst zu drehen, zu 
beachten ist, daB die Drehung in Pfeilrichtung «F" 
die ZOndung verfrOht und die Drehung in Pfeilrich­
tung «G" sie verspatet. 
• Die Schrauben «E" wieder festziehen und den 
Beginn der Kontaktbffnung des rechten Zylinders 
(Unterbrecher Nr. 2) prOfen, und den gleichen Vor­
gang wie fOr den linken Zylinder durchfOhren. Zu 
beachten ist, daB die Markierungen «0" und «2" 
auf dem Schwungrad die Stellung des O.T.P. und 
statische FrOhzOndung des rechten Zyilinders an­
zeigen. 

35 

36 

Sollte die Kontaktbffnung des Unterbrechers Nr. 2 
in Stellung der stat. 
FrOhzOndung (auf dem Schwungrad markiert) 
nicht erfolgen, ist die Distanz der Offnung dieses 
Unterbrechers oder beider, immer im Bereich der 
angegebenen Toleranz von 0,35-0,45 mm, zu ver­
andern. 
Zu bemerken ist: wird die Distanz der Offnung des 
Unterbrechers Nr. 1 (linker Zylinder)verandert, ist 
auch die Phasenstellung zu erneuern. 

..... 



ZOndkerzen 

Die zu verwendenden ZOndkerzen sind: 
- Marelli CW 8 LP. 
- Champion N 6 Y. 
- Lodge 2 HLNY. 
Elektrodenabstand: 0,6 mm. 
Bei Wiedereinbau der ZOndkerzen muB darauf 
geachtet werden, daB sie nicht schief einge­
schraubt werden. Wir empfehlen deshalb, die Ker­
zen fOr einige Umdrehungen von Hand und bei kal­
tem Motor einzuschrauben. Auch wenn die Kerzen 
im besten Zustand erscheinen, mOssen sie nach 
9000 Km ausgewechselt werden. 
Anmerkung: FOr die Kontro/le und Einste/lung der 
"Vor- und PhasenzOndung» ist es angebracht, sich 
zu einem unserer Handler zu wenden, die diese Ar­
beit genauestens und durch geeignetes Werkzeug 
ausfOhren. 



52 ELEKTRISCHE AUSROSTUNG 
Die elektische Anlage besteht aus folgenden Tei­
len: 

• Batterie. 
• Anlasser. 
• Generator-Alternator. 
• ZOndverteiler. 
• ZOndspulen. 
• Gleichrichter. 

• Regier. 
• Sicherungskasten (Nr. 4 von « 16 A»). 
• Arbeitsrelais fOr Blinker. 
• AnlaBrelais. 
• Scheinwerfer. 
• ROcklicht. 
• Fahrtrichtungsanzeiger. 
• ZOndschalter. 
• Lichtschalter. 
• Schalter fOr Richtungsanzeiger, Hupe und 
Lichthupe. 
iii MotoranlaBschalter. 

• Hupe. 
• Kontrolleuchten fOr: Leerlauf (grOn), Parklicht 
(grOn), Oldruck (rot), Fernlicht (blau), Generator 
(rot). 

Batterie 

Die Batterie hat eine Spannung von 12 V und eine 
Kapazitat von 20 Ah (auf Wunsch 12 V und 32 Ah), 
die Batterie wird durch den Generator geladen. 
Um an die Batterie zu kommen, geht man wie folgt 
vor: 
- Den Sattel aufgeben und den seitlichen Batterie­
deckel abnehmen. 
- Die Gummischelle «A» Ibsen und die Elektroka­
bel «B» und «C» in Abb. 37 von der Batterie tren­
nen. 
- Die Batterie von ihrer StOtze abnehmen. 

Anweisungen zu~ Inbetriebnahme der Batterie 
bei Trockenladung 

Wenn die Batterie mit Trockenladung in einem 
trockenen Raum bei 20°_30° C mit gut geschlosse­
nen Stopfen aufbewahrt wird, ist ihre Ladung von 
langer Dauer. 
1m Moment ihrer Inbetriebnahme geht man folgen­
dermaBen vor: 
1 Jede Zelle mit Batteriesaure mit Dichtigkeit von 
1,27 bei 25° C, bis der Stand 5 mm Ober den Zellen 
erreicht ist, nachfOlien. 
2 Die Batterie 1 Stunde ca. stehenlassen und 



dann die NachfOliung wiederholen. In diesem Zu­
stand ist die Batterie gebrauchsfertig. 
Es ist empfehlenswert, die Sauredichtigkeit jeder 
Zelle zu kontrollieren. 
Sollte eine Ablesung unter 1,26 vorliegen, ist eine 
schwache Aufladung mit Spannung gleich 1/10 
der Kapazitat notwendig. Es sind dafOr 5 Studen 
ratsam und ausreichend. Die Temperatur dart 
nicht 45D C Obersteigen; sollte dies vorkommen, 
mOssen die Intensitat verringert und Aufladezeit 
verlangert werden. Unterbrechen wenn die Dich­
tigkeit 1,27 -;- 1,28 bei 25 DC wieder erreicht hat 
und fOr 3 Ablesungen im Abstand einer hal ben 
Stunde gleich bleibt. 

Wartung der Batterie mit Saureladungen 53 
Die Batterien mit Trockenladung durch schwa-
ches Aufladen gebrauchsfahig gemacht oder 
durch Ladung mit Saure, mOssen folgendermaBen 
behandelt werden: 
1 Wenn notig distilliertes Wasser (nie Saure) 
nachfOllen; der Saurestand muB bei Stillstand die 
Zellen um 5 mm Obersteigen. 
2 Die Batterieklemmen gut gereinigt und ge­
schlossen halten und mit Vaseline einschmieren. 
3 Den oberen Batterieteil trockenhalten und den 
Uberlauf der Saure vermeiden, sonst wOrden die 
Isolierung vermindert und der Rahmen und Behal­
ter beschadigt werden. 
4 Beachten, daB die Bordaufladeanlage nicht 
ObermaBig oder zu wejlig aufladet und daB die 
Sauredichtigkeit zwischen 1,24 und 1,27 bleibt. 
Sollte dies nicht vorkommen, ist die Isolierung und 
Leistungsfahigkeit der Ladungs- und AnlaBanlage 
zu OberprOfen. 
5 Wenn die Batterie nicht gebraucht wird, muB 
sie trotzdem einmal monatlich aufgeladen wer­
den; die Intensitat muB gleich 1/10 der Kapazitat 
betragen; der Stand oder die Dichtigkeit von 1,27 
bei 25 DC mussen beibehalten werden. 
6 Die Batterie muB gut gegen die Halterungsvor­
richtung abgeschlossen sein, aber mit aktiver 

37 Schwingungsverminderungseinrichtung. 



54 Anmerkung: FOr Batterien, die in tropischen Gebie­
ten im Betrieb sein werden (Durchschnittstempera­
tur 33 DC) empfiehlt man, die Sauredichtigkeit auf 
1,23 zu vermindern. 

Austausch der GIOhbirnen 

Scheinwerfer (V 65) (Abb. 38) 

Die Schraube «A" unter dem Scheinwerfereinsatz 
losen; den Einsatz ausklinken. Die Birnenhalte­
rung herausziehen und die Birnen austauschen. 

Scheinwerfer (V 65 SP) (Abb. 40) 

Urn die Birnen des Scheinwerfers auszutauschen, 
mOssen die elektrischen AnschlOsse von der Hin­
terseite her getrennt werden. Die Gummischutz­
kappe «G» abnehmen und die Birne «0» durch 
drehen der Feder «E» ausschrauben. 
Nach ausgefOhrter Arbeit prOfen, ob keine ande­
ren elektrischen AnschlOsse (hauptsachlich die 
des Standlichtes) unfreiwillig getrennt wurden. Die 
Lampenhalterung mit Lampe fOr Standlicht «F» ist 
unter Druck eingefOgt. 

Rucklicht (Abb. 39) 
Die Schrauben «C», die die Kappe an das ROk­
klicht befestigen und gleichzeitig herausdrehen. 

Richtungsanzeiger, vorne und hinten 
(Abb. 38 und 39) I 

Die Schrauben «0» welche die Blinkerkappen be­
festigen, losen. Die Birnen nach innen drOcken 
und gleichzeitig drehen, hierdurch kann man die­
se entfernen. 
Bei der Montage der Kappen auf die Leuchten 
mOssen die Schrauben gleichmaBig und maBig 
festgezogen werden, urn einen Bruch dieser Kap­
pen zu verhindern. 
Instrumentenbrett, Tachometer und Drehzahlmes­
ser Die Lampenfassungen abnehmen und die Bir-

38 nen austauschen. 



Birnen 

Scheinwerfer: 

- Fern- und Abblendlicht 45/40W 
- Stand- und Parklicht 4 W 

Riicklicht: 

- Nummernschildleuchte, Stand-
und Stopplicht 5/21 W 

Richtungsanzeiger 21 W 

Kontrolleuchten auf Instrumentenbrett 1 ,2 W 

Kontrolleuchten fiir Tachometer und 
Km-Ziihler 3 W 

Einstellung des Scheinwerfers (V 65) 55 
(Abb.38) 

Aus SicherheitsgrOnden ist der Scheinwerferlicht­
kegel immer auf die richtige LichtstrahlhOhe zu ju­
stieren, damit die entgegenkommenden Fahrzeu­
ge nicht geblendet werden. 
Zur seitlichen Orientierung, ist die Schraube «B» 
zu betatigen, wahrend zur senkrechten Einstel­
lung sind die zwei Schrauben "C», die den Schein­
werfer an der Gabel befestigen, zu Ibsen und von 
Hand nach oben oder unten zu verstellen, bis die 
vorgeschriebene Hbhe erreicht ist. 
Bei einer Distanz von 3 m die Mitte des Fernlicht­
strahles darf die Hbhe von 0,865 m nicht Ober­
schreiten. Die Maschine wird dazu abgebockt und 
mit dem Fahrer belastet. 

Einstellung des Scheinwerfers 
(V 65 SP) (Abb. 40) 

Aus SicherheitsgrOnden ist der Scheinwerferlicht­
kegel immer auf die richtige Lichtstrahlhbhe zu ju­
stieren, damit die entgegenkommenden Fahrzeu­
ge nicht geblendet werden. 
Zur waagerechten Orientierung, ist die Schraube 

39 "A» zu betatigen. FOrdie senkrechte Einstellung ist 
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40 

an der Schraube «C» vorzugehen, bis die vorge­
schriebene H6he erreicht ist. 
Bei einer Entfernung von 3 m die Mitte des Lichtke­
gels darf die H6he von 0,865 m. nicht Oberschrei­
ten. Das Fahrzeug wird dazu abgebockt und mit 
dem Fahrer belastet. Wird der Hebel «B» betatigt, 
ist es m6glich die senkrechte Einstellung auf den 
Belastungszustand (mit ein oder zwei Personen) 
schnell anzupassen. 



SCHALTPLANBEZEICHNUNGEN 



58 Elektrische Anlage 

1 Tachometer (Birne 3 W) 
2 Drehzahlmesser (Birne 3 W) 
3 Blinkerkontrolleuchte vorne und hinten rechts (Bir­

ne 1,2 W - grOn) 
4 Blinkerkontrolleuchte vorne und hinten links (Birne 

1,2 W - grOn) 
5 Kontrolleuchte «Leerlauf-Neutral .. (Birne 1,2 W -

grOn) 
6 Kontrolleuchte «Oldruck .. (Birne 1,2 W - rot) 
7 Kontrolleuchte «Generator .. (Birne 1,2 W - rot) 
8 Kontrolleuchte« Fernlicht» (Birne 1,2 W - blau) 
9 Kontrolleuchte «Standlicht .. (Birne 1,2 W - grOn) 

10 Standlicht vorne (Birne 4 W) 
11 Abblendlicht «40 W .. } 
12 Fernlicht «45 W.. (Birne 40/45 W) 
13 Blinker vorne rechts (Birne 21 W) 
14 Blinker vorne links (Birne 21 W) 
15 Schalter zum Starten und Abstellen des Motors 
16 4-weg Verbinder ' 
17 15-weg Verbinder 
18 12-weg Verbinder 
19 Schalter fOr Blinker, Hupe, Lichthupe und Beleuch-

tung 
20 ZOnd- und Lichtschalter (3 Stellungen) 
21 Oldruckschalter 
22 Leerlaufschalter 
23 . Hupe 
24 Lichthupenrelais 
28 Blinkerrelais 
29 Unterbrecher 
31 ZOndspulen 

32 Vorderradbremsschalter 
33 Hinterradbremsschalter 
34 Gleichrichter 
35 Alternator 
36 Regier 
37 Batterie 
38 Sicherungskasten (Sicherungen 16 A) 
39 AnlaBrelais 
40 Anlasser 
41 Blinker hinten links (Birne 21 W) 
42 Blinker hinten rechts (Birne 21 W) 
43 ROcklichtgruppe 
44 Hinteres Bremslicht (Birne 21 + 21 W) 
45 Nummernschildbeleuchtung und hinteres Stand­

licht (Birne 5 + 5 W) 
46 6-weg Verbinder Molex 

SICHERUNGEN 

Sicherung Nr. 1 
Blinker - Hupe 

Sicherung Nr. 2 
AnlaBrelais - Lichthupenrelais - Bremslichtschalter 
hinten 

Sicherung Nr. 3 
Kontrolleuchten (Generator - Oldruck - Leerlauf Neutral 
- Fen'Hicht) 

Sicherung Nr. 4 
Standlicht - Instrumentenbeleuchtung - Lichtkorltrolle 
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