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Fahrbericht

(Lanz Bulldog: das war der Trecker mit dem
fiegenden Einzylinder-Dieselmotor mit Glith-
kopf. Létlampe dranhalten, am suBenliegenden
Schwungrad drehen: 18ff — toff — t6ffl)

Yok K kkk

Auf der IFMA ‘74 wurde auf dem
Moto Guzzi-Ssand die Sahara als
Neuauflage der Falcone, der 500er
mit dem liegenden Einzylinder-
Motor, gezeigt. Fiir viele Freunde
des Dampfhammers italienischer
Pragung schien diese Version im
Tourenmaschinen-Look interessant.

Wir fuhren sie.

ok A Ak |

LPaff — paff — paff — paff”’ — man kann
die Arbeitsiakte zdhlen. wenn die Sahara
auf dem Kippstinder un Leerlauf mit
warmem Motor vor sich hinstampft.
Im Rhythmus des liegenden Einzylinder
500@ers schaukelt sie vor und zuriek.
Dezent schnauft es am grofien Luftfilter.
aus den beiden ibereinander liegenden
Schallddmpfern 16£ft es dumpf und leise.
Ein wen g Ventiltriebklickern.

Wir haben sie gleich disrespektierlich
Lanz-Bulldog getauft!

Wo immer man die Sahara hinstellt wird
sie zum Miitelpunkt einer Ansammlung
von Neugierigen. @b alte Fahrensleute,
denen ein eigentiimlicher Glanz in die
Augen kommt, oder junge Motorrad-
freunde, die nach Baujahr und Hubraum
fragen - sie alle sind vom sandfarbenen
Afrika-Korps-Nostalgie-Look. dem matt-
schwarzen, soliden - und gespanntaug-
lichen! -~ Rahmen und dem dicken
Zylinder beeindruckt. Der arabisch-
styvlisierte Schrifizug Sahara, die Luft-
druckangaben auf den Kotfliigeln geben
die aparte Note.

Sind es die Auferlichkeiten, die jedes
Aufrauchen mit der Sahara zur grofien
Schau werden lassen — der besondere
Reiz dieser Maschine liegt im Fahren
selbst. Es ist ihre Eigenart, die sie von den
gnderen Maschinen heutiger Prigung
heraushebt

Es beginnt mit dem Anfassen der abge-
stelliten Maschine. Man merk! sofort die
214 kg Trockengewicht, plus den vollen
20-Liter-Tank. Allerdings ist dies beim
Mandvrieren mit dem miibigen Einschlag
spiirbar, wobei auch dankbar festgestelit
wird, daf das Gewicht unten liegi. Beim
Aufbocken auf den Abrollsiinder ist es
tiberraschend, wie leicht man durch Fu®-
druck. chne Zerren, den Brocken auf den
Stinder bekommu.

Der Start ist jederzeit problemlos. Ziind-
schlissel herumdrehen. Dekompressions-
hebel — unter dem Kupplungshebel
— anziehen, Anlasserknopf driicken, Deko
loslassen und: paff — paff — paff! Bei
kaltem Motor kann man die voll gezogene
Starthilfe nach kurzer Zeit 6ffnen. Warm-
laufenlsssen fur den Olkreislauf ist auch
hier angebracht.
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Das Anfahren ist bei kalter Maschine
durch die klebende Kupplung ..sprung-
haft” — es sei denn, man hat die Kupp-
lungsscheiben durch kurzes Schieben mit
eingeriickiem Gang geldst. Mit warmem
Motor spiirl man auch bei zigig mifiigem
Gasgeben beim  Anfahren ein  Leicht-
werden der Vorderhand und, dab ein
crheblicher Teil der 25 DIN PS als echte
Ackergdule in den unteren Drehbereichen
ansdfig sind.

Die Nadel eines Drehzahlmessers wiir-
de alierdings nur allmidhlich in hdéhere
Bereiche kiettern. Abar ohne Drehzahl-
messer merkt man die hoheren Bereiche
auch. Wenn sie hoher dreht, telegrafieren
die Fubrasten und der Tank dem Fahrer
unmifverstindlich, d 8 es Zeit ist, den
niachsten Gang zu nehmen.

Das Schalten mit der langen Wippe ist
nu

tung der Drehzahlspannen gerduschlos
zu bewerkstelligen. Wenn man es eilig
hat — und bis man sich ,eingefahren™
hat — sind Gerdusche und

beim Einriicken eben hinzunehmen. Die
Wippe sitzt hoch und erfordert das An-
heben des Fufes von der Rasie. Héher-
legen der iber einen weiten Bereich
verstellbaren Fufirasten bringt hier eine
Erleichterung, nicht aber beim Fufs-
bremshebel, der sich gegen die Raste
abstitzt. Ein Gummipuffer, oder besser
noch eine Einstellschraube. wiren hier
angebracht. Die ausreichend dimensio-
nierte Hinterradbremse erfordert mehr
Gefiihl in der Dosierung, als mit ange-
hobenem Fuffi beim Anbremsen auf
Nisse moglich ist.

Die vordere Duplexbremse war gut
und leicht zu betiitigen, sie litt in der
Wirkung am aufiretenden Fading und
einer stauchenden Seithiille. fhr weiches
Einsetzen erlaubte ihre Betdtigung auch
in den moglichen Schriglagen.

Bei einer langen Regenfahrt iiber 380 km
war die Vorderradbremse schlicht weg.
Da half auch kein noch so langes
Trockenbremsen. Die Wirkung stellte sich
erst nach ianger trockener Strecke all-
mihlich wieder ein.

Ansich bremst man mit der Sahara
nicht so viel - bei iiberschaubaren
Verkehrslagen geniigt es den Hahn zuzu-
machen und der Motor verzdgert mit
Gummiwandeffek:.

Wenn es um ein Eck geht., und man hat
einmal zu wenig mit dem Absatz die
Wippe niedergetreten, so ist dies Xkein
Grund mit schleifender Kupplung zu
zaubern. Die Sahara geht mit den Dreh-
zahlen in den Keller und beim Aufma-
chen ist es, als sifie man auf einem
Trecker: paff — puaff — paff, paff, paff,
papapaff zielit sie heraus — ohne sich zu
verschiucken! — so richtig Dampfhammer
von einst!

Allerdings ist die Beschleunigung auch
von eigst!

Beim Uberhelen ist da nichts mit herun-
terschalten, aufmachen und huuiiii!
muf, wie mit einem leicht untermotori-
sierten Kleinwagen die Situation schon
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genau abwagen, ehe man zum Uberholen
ansetzt.

Der ruhigste Marschbereich lag bei dem
noch nicht freien Motor bei etwa Tacho
90 oder 110. Dazwischen waren die
Vibrationen stirker und mit metallischen
Nebengeriduschen gab der Motor an, daf®
dies der kritische Drehzahlbereich war.
Nach 500 km BAB und Bundesstrafse in
einer Naht, war auch in diesem Bereich
der Motorlauf ein wenig weicher gewor-
den. Frei wird der Motor aber erst nach
ca. 40005000 km Fahrtstrecke.
‘Steigungen lassen das Gewicht durch
merkliches Abfallen spiiren. Man kdnnte
durch Stehenlassen in Kurven ausglei-
chen, um auf akzeptable Landstrafien-
schnitte zu kommen. Yom Fahrgestell
her wire dies durchaus drin, auch auf
welliger [Fahrbahn. Dic Gabel schluckt
die Unebenheiten, sie fihrt einwandfrei.
Die Schwinge hiilt das Hinterrad am
Boden. nichts wackelt oder eiert . . .
Wenn nicht links der Seitenstinder —
der Trittpin war schnell abgefahren! —
und rechts die abstehenden Dampfer die
Schriglagen heftig einschrinken wiirden,
besonders rechts. Gegen ein hiufiges
Funkenziehen (und Abschmirgeln des
Ddampfers!) sprichi auch die Befestigung
der Auspuffanlage mittels nur zweier
Schrauben vorn am Ausiafflansch und
hinten am schweren Doppelauspufftopf
in einer Schwingmetall-Lagerung. Hiiufige
Kontrolle der Flanschschrauben ist ange-
raten.

Der Fahrkomfort wird durch den breiten,
gut gepolsterten Sattel geprdgti, der das
Erreichen guter Schnitte auch iiber lange
Distanzen ermoglicht. In Rube und ohne
das hektische Treiben moderner, schnell-
drehender Motoren.

Man muB sich — im Vergleich zu Sitz-
banken mit ihrer direkteren Fahrzu-
standsiibertragung — erst daran gewoh-
nen, daR® das Sitzfleisch einem ein weg-
gehendes Hinterrad und dhnliche Alarm-
zeichen telegrafiert, bis man merkt, daB
nur der Sattel weich federt und das
Hinterrad durch Dellen und iber Buckel
rollte, auch in Schraglage. Fiir den Sozius
auf dem ungefederten, hochgepolsterten
Sitz mit Handgriff a la Welirmachtskrad
— und dem Schwerpunkt weit hinter der
Achse! — ist Stufe [II der Federbeine und
der Reifendruck von 2,6 atii kein Mittel
zur Erhéhung des Sitzkomforts. Fir den

Piloten dagegen Voraussetzung fur
gezielte Kursbestimmung, zumal der
Sozius anderthalb Stockwerke hoker

thront. Und sich in einem vollig ungefe-
derten Bereich fiihlt (7).

Die, auf der IFMA 74 gezeigten Pack-
koffer und die Gepicktragerbriicke sind
passender zur Konzeption der Maschine.
Unsere Testmaschine war leider mit dem
Sozius ausgestattet.

Die bauartbedingte Schiittelei strapaziert
die Elektrik, deren auffallendstes Merk-
mal — neben der groflen Batterie — die
gewichtige und leistungsfahige Bosch-
Lichtmaschine im PKW-Format isi. Die
Lima ist zugleich Anlasser, kommt aber
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genausowenig ohne Betitigung des Dekos
gegen die Kompri an, wie der Fufl eines
einzylindrige Halbliter-Viertakter unge-
wohnten Fahrers.

Das Scheinwerferlicht reicht fir sicheres
Fahren bei Nacht. Das Abblenden mit
dem links sitzenden rechieckigen Schalier
ist stark gewdhnungsbedirftig. Mit Hand-
schuhen trifft man ohne Hinsehen eher
den Hupknopf davor. Die Verzégerung in
der Betitigung wird oft von freundlichen
Autofahrern mit einem Aufblenden einer
H 4-Batterie quittiert. Gleich unbequem
ist der Blinkerschalter rechts, den man
mit Handschuhen ohne Loslassen des
Drehgriffes nicht betdtigen kann. Zum
Linksblinken wurde die linke Hand im
., Ubergriff” genommen. Mit Tankruck-
sack war dies aber nicht mehr mdglich.
Zur ungiinstigen Position der vom Impor-
teur nachgeriisteten Schalter kommt noch
die Eigenart, erst in der jeweiligen End-
lage am Anschlag anzusprechen. Man
vermifit die funktionelleren Schalter der
/5 BMWs oder der Japaner.

Dic Vibrationen haben niedere Frequen-
zen und bringen eher Wackelkontakte, als
Fadenbriiche der Birnen. Die Sahara
..schaffte” eine herausgeschiittelte
Blinkerbirne, einen Fernlichifaden und
den Bremslichtfaden dazu.

Das Handbuch - englisch — aber gut
bebildert, war eine Hilfe bei Wartungs-
und Pfiegearbeiten, nicht aber das Werk-
zeug, dessen Schraubenzieher,,attrappe’
beim ersten, zarten Einsatz brach, und
das keinen Schiiissel fiir die Olablaf-
schraube enthielt. Ohne Eigenbau-Spezial-
trichter ist das Einfullen der drei Liter ein
verlustreiches Geduldspiel.

Die Qualitit des mitgelieferten Werkzeugs
entspricht nicht dem Standard der Verar-
beitung und ist nicht ausreichend. Die
Wartung wird problematisch, denn zum
Nachspannen der Kette muf man die
Auspuffanlage abbauen, oder sich einen
wOpezialschiiissel™  fiir die rechtseitige
Kontermutier zurechtbiegen. Beim
Hinterradausbau ist die Schalldampfer-
anlage gleichfalls im Wege.

Verzaser- und Ziindeinstellung sind durch
gute Zugidnglichkeit leicht zu bewerk-
stelligen, allerdings ist fir die Vorziin-
dungskontrolle ein Stroboskop unerldl-
lich.

Die aufrechte [Fahrerhaitung auf dem
komfortablen Sitz pafit zum gemichli-
chen Tempo der Sahara und lit tiber
lange Distanzen keine Miidigkeit auf-
kommen. Der verhéltnismiBig grofie Tank
— fiir heutige Begriffe! — und der relativ
geringe Durst bei korrekter Vergaser- und
Ziindeinstellung geben einen Aktions-
radius von ca. 300 km. Und im Vergleich
zu einer modernen Sprinterin erzielt man
mit dem Lanz-Bulldog damit letzthin
doch ansehnliche Schnitte. Getriibt wird

die Freude jedoch spatestens an der .

nachsten langen Steigung oder beim
Versuch auf schnellen Strafien aus dem
Kolonnentempo heraus zu iiberholen -
da vermifit man Leistung, die einer so
gewaltigen Maschine dieser Hubraum-
klasse bei den heutigen Verkehrsverhalt-
nissen bei uns zur Abrundung der Alltags-
brauchbarkeit bitter notwendig wiire. sven

1. 0.0.8.0.9.¢

0 s 0 S W W O 0 PP e S e



