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DOTAZIONE

Pompa per pneumatici,

Pinza wniversa' e, -

Chiave piatta da mm. 8.10.

Cacciavite,

Chiave piatta de sm. 11

Chiave a tubs ca »m, 10-14

Chiave a tubo da mm. 2122 per smentéggio candela,
Spina pes chiave candela,

Chiave regolabile.

lewa coperiure (3 pezzi).

Chiave ad occh'o da mm. 1/-19.

Chiave a tubetto esagonale da mm 11 per regisirazione punteri
Chiave & pipa da mon. 14,

Pompa oes ingrassatori,

Galta di scorta per cirburatore.

Chiavi per cassette porta urensili.

Libretta strozioni.

Dati di identificazione

Ogni merocclo @ contraddistinte da due numer di identificazione: per
il metace il numero @ impresso sul coperrhin lala disiribuzione e sulla
parte poster'cre del basamenic late destro; per il telaio il numero o'
impresso sJu' triangola del telaio sotta le aella, vt

Quest nureri servono all«dentificaz cne del motociclo agl: effeti di

legge e sono rioortati sul certificatz d'origire del motoc clo stesso.
Vanno oure indicati nella evenluvale rcheesta dei perzi di ricambig

Pezzi di ricambio

Per il perfetta funzionamento del mctocclo si ricarda che gl Iawqgl_pﬂq, 6%5
ricambi vanno effertuati esclusivamenre con pezzi eriginali « Moto m 2. O\0
Per la loro ordinazione occorre atfenersi 8 quante indicato nel capito
« Dati di identificazions ». QO
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Fig. 2 - Comandi e accessori



COMANDI e ACCESSORI
(vedere fig. 3)

- .eva comando frizione.
2 - Deviatore per comando luce anabbagliante e pulsante ger

tramba elettrica.
- Pedale comandc freno pastericre,
- Pedale zvv amenio,

3

4

s y Sellino ::uns.tfarir:re - Per tipc.ﬁ-porl.

“ ) Pertabagaglic - Fer tioo Turismo,

6 - Galletn ci regolaggio armmoarszzator) oosterncri.

6 bis - Chiave per mp anto ee*rizcc e commutatere per luce
minirfia € massima.

o

Leva comande ‘rero anlerinre.

s

Llevetta comarca aria.
? . Manopola comando gas.
10 - Volarting comando frenasterzo.

11 - Leva comanco cambio

N.B. - Nella descriziene, dove & scritto destra o sinistra

si deve intendere alla destra o alla sinistra di chi&\®
si trova in sella, &

o
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CARATTERISTICHE GENERALI

MOTORE

Wastore, coe a d ferpe con valvole n testa,

‘exfa dsal rili~o°a i~ lega leggera con gli organi comrands valvale
completarmene raoperti & a bagna d'olio.

Numeara cilinds 1 orzzentale, in lega leggera con canna ripor-
tata r chisa sparciale.

Tipo Spor! T.pc Tunsmo
Ccrsa ; ; : : 3 64 H4
Alzsaggio : . 70 0
C linddrata : ; cc. 250 o |
Eegume o oedeonga massoma . gird 5200 al 17 giei 4800 al Y
Fotenze massiria dsl motore CcWVo12 =y @5
Fotenra fiscale : : s e | 4, |
rappo-te di comprosware . V.3 1 &
Accensione

"acnete Marally tipo MCR 42 con anticipe avfomatice, rotaziore
sinistra comande ad ingraraggi.
Tipe dport Tipo Turnismo
Cercela Marel. , , . Cw 225D N 175 E
Alimentaziane

A cadutz. Lopacita serbatoio litri 135, di cui riserva litei 2.5 crea.
Ca-buratore con 12go aviare a manopola per il gas e regolazione
d rmanett "o per Cana
lipc Spart
Carbniratore Dell'Ci-o . Sa3F 254
Pe: queitn loo o “elere s raccomanda | vso o sensna can
un nemero o 2tas (MO Y non inlerniare a BO.
Py Tovismo
Carburatore Dell'Crio . : : ; . $.8.F. 22

Lubrificazione

Farzata, co~ pomoa ad ingranaggi dv manda‘a e a palette di ri-
Copero,
Capaci'd serbatoio olis . . v+ a lun 2 circe




Raffreddamente

Ad aria, Teela e cilindre seno mursl di alette dispoite rao almenls

repelto al'esse dzl cilindre.
Frizione

A sacca, Diecai matalle molt pli

Murere dei dischin 10 (4 in acciain 4 in brangs 1 in Jerorlc
| pzster ore Im s ongo).

Cambie di velocta

Ad  ngranagsi emoaie N presd <o angsti [rortal
rapperto | velocila 1. 2,64
rappe‘to 29 velooita |: 1,788
ragpe’to 37 velooia 11,34
rapparta 4" veloo: [ |

Trasmissiene

Ad ingranacg o~ denla‘ura ercoidale -3 melcs ¢ cambnd; con
cetena a rula tra pignone camboio & corcna postenors.

Rapporti di trasmissione
Mra motowe e cambo .
Tipo Spart
Fra pignone e corona 207:1 (14-43)
Rapporti otali d tras—ussione [motore-ructa)
I'pe Sporr

17 welocita ld &2 |

i 22 walozita 290 .|

T welecita F A2 ]

mo 4" welorita 5:594 o i
TELAIO

Passo \ .
Inqombrs del motaciclo,
Tino Spor!

laratudinale mt. 2.080
‘racsversale : : ; : : = 0,680
varticale {a wucto) | . v §930

Altezza minima da terra mt
pare n . basta del melecicle (a8 wuo'o]

1,BOS : 1 (3465}

Tipo Turismo
33:1 {13-43}

Tiga Turismao
15.3
10,70 :
A 05 .

&G,00 :

e
—t = e e

ml ", 370 circa

Npe Turismo

mt. 2,080
» 0,740
« 0,930

0,130 rirca in rorrspondenza alla




Peso del meotociclo senza carourante, clc ed accessori, kg, 140
CIrc.

Sospensioni

Aterizcre: *zroella telescopica can ammarizzaton idraulic.

Pasteriore forcsllons cscilarte con molle a soirale pose orizzon
e mende sctle 1l aruppo motore. racchivse in apposite custodie,

Ammortizzalori posteriori =

A frizione recalzb i,

Tipo Sport
Anteriore e pastariore a raggil, cerchi in lega leggera 19 x 2%y,
Tipo Turisma
Anter are e posteriore a raggi, cerchi .n acciaia 19 x 214

Pneumatici
Tipc Speit
Anter.ore ngaic ; : : . . . 2,00-19
Fosteriare scolpito . . , . : : ‘ 2, 00-19
Tipo Turismo
Antarior a8 postariore aeolpih , . i 2.00-19

Freni

Tino ad esparsione {ir lega ‘eggera). i

N 2 agenti: une sulla recta snteriore comandate cor leva
a manz posta a destra au! manubric; une twlla rusta posteriora
comandats con pedale posta a simstra del! matocicle.

Impianto elettrico

Consta di cinamo Mare di “ipo DN 192 G A30/6720C0 D, Rotazione
destra - comande ac ingranaggi.

Rapporte malore diname: 1 ;1.

Tremba eletirica AMarelli T 111 A,

a0 antericre con commutstare ser luce ciftAd-campanna,

Sual marubre deviatore per comande luce arabbagliante e pul- @

sante per tromba elettrica. 0
Fanal no oostariore catarifrangente e riflenente. Q
Batteria con capacita di Ah 12 (6 Valt),
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Prestazioni
Tipg Sport
Fercenze mMassime supesrabili zon una parsora -o | vari rap-
port del cambio su strade in buone condizion di manuten-
Fione;

in 17 marcia pergdenza mas; ma . : : ; . 32
in 2" marcia perdenza masiima il "n . 19 %
in 37 marcia pendenza masgima . : 11.6%
in 42 marcia perdenra massima . 3.3%
Velocita massima nelle singole marce:
in 1% velocita . g B . kmfora 4465
in 27 welocita | : . . 6 [« B
in 3° velocita | ; . o 875" -
in 47 velocita . . sl ; T » 117circs

Tpa Turismo

Peadenze massime suparab || cor Lna persona con | var rapport
de| cambio =u strade ‘n bLone condizien di manutenzione:

in 19 marcia pendenza massirma . . : . 26,5%
in 29 marcia pendenza massima ; . s YARS%
in 37 marcia pendenza massima | . : . . 11 %
in 4 marcia pendenza massima | . ; : 4 W%

Actonomia 2u strade in bucne condizion: of manatenziore in zona-
collinosa: K 420 circs,

Yvelocitd massima nelle singole marce

i 17 welocith . ) : kirorx 35 55
n 2% wveloci=a | : : : . * 525
in 3" veloe 3 . - 70

in &Y weloeits . . . . . « 94 circa

'D

%
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Varianti caratteristiche tecniche

« AIRONE BIPOSTO MILITARE »

BAccensione

dannele Maral o i WMOR 400 cnn antiripn auterratizo e bBartone
i mdssa

Rapporti di trasmissione

Fra pignone e corona 3.48:1 (13-43)

Rapperti tetali di trasmissione (motore - ruota)

e 1% welocita 10,8 1
lrr 27 velocita 1,18 <1
In 37 velociis 3 3B - 1
Ir 4% welocits S5 25 ;1
Peso del matociclo

aenya cathurante, olio ed acceisor Kg.o 150 cires,
Pneumatic

Anteriore @ posteriore 3.25-19,

Prestaziani

Perdarse massime supe-shili con | vari répporti dal wambis s
sirddde i Lhipone coduion d mancteazione

con unae persona  con due persgre

I 17 mare 3 pende2nda massimd 28 w |8 5%

hvy 2 marc a perdenz: massima 15,55 i e

AT mars a pendenTa massima i) 8 B & %

n 4* marc a pendenra massima 5.9 % 3.59%

Velocita massima nelle singale marce

In 1Y welozita km/era 35

n 2% velorita kmfors 51,5

n 3" velocits kmeeora &8.5

n 4" velacita ksora 92 circa %ﬁ
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ISTRUZIONI PER L'USO

Accelerazione del motore a vuoto
Ca' cembio in posizione di fcl 2, in particalar mode a moiore
[hechidu, o1 eccomdada o0 L esegarare nelllacoslerasone  del
maotore
Use normale

Il motore pud raggiungere la velog'tda di 5200 giri al 17 per i
o Sport e o 4800 giri a' 17 par il tipe Turigrro, 5 raccomanda
dv nan sorpassare tali regimi df rotazione spece quando sono
nnastate le marce infericri, Per controllare questo occorre atte-
aers; a'la velocita masaima nelle singele masce (vedere capiolo
Prestlazior ).

Prima di ncominciare ur viaggio controllare la auantita di car-
ourante e lubrificante esisrenti nei serbatoi e assicurars:, appena
aftenatn “avviarmenta del metare, che 'olic Sreal  regolarmente;
lalte il tappo del serbatcio dell'clic =i deva vedare | lubrificante
uscire dall’aopesito tubetto di ricupero,

£ sete nron percorrere discese col cambio in folle o con la
fririone disinnestata; ed & consigliable utlizrare sempre azio-
ne frenante cel motore teqendo 'a manopela comande gas al mi-
nima di zoerru-a, Sa la discesa & fore conviane usars le marce
infariari: si evita in tal modo 'eccassive consuma dei Freni e
aaarmale riscalaanento dei tambur .

31 strada kagnata o gelata si deve marciare con la massima
arudanza, caccsndo d evitare frenate bruscae o accelerazioni ra
oide & censig! apile diri~uire la pressicne ~orma e delle gamme

In salita & conwveniente ysare |la marca che permere al mo-
rore di aitare ad un regime rermale, tale da mon forzare
notare.

E' assolulamante scoosiglialile lasc’sr sliHare la Riziune per
rerendere: facendo cosi | dischi si consumearebbero assal rapda-
mente e ragaiungerebbesa in breve una temperatora tale da =u-
bire deformazioni,

Uso della chiave sul faro per impianto luce @

Per arionare l'impianto introdurre la chiave nall’apposita foro o)
spingendola sino in fondo. Indi girarla in posizione 1 per luge <
minima (citta); in posizione 2 per luce massiima (camrpagnal, *Q
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Aftenzions; azcnare “rp anta prima o mettere in moto
molore; la gpia geve essere | luminata,

Col matare in moto, la suia deve spearers cié signifllea che
z diramo da corrente regolare. Quanso si ferrma | metore si
cdeve disinnestar= la chinve dala posivane o laeare (contattn),
atrimenti & spia rimarrebbe illuminata, scancando la battena.

Avviamento del matore

Aorire il rubiretto desire del serbatoiz benzina e accerersi che
il carburanie arrivi al carburztore premendo |l bettoncing che agi-
scee sul galleggiante. Pznodicamenle wwoire aptire il rublnetto
della riserva per accertarsi de buon funzionamento; riscontrande
depasiti Al impurita procedere alla pulitura Verficare che |l
rambio sia in posizione d falle; la linea tracciata sulla parte
mobile del selettcre deve corrispordere zlla ' rea tracciata sulla
parte fissa, Socare leggermente la menopola comando gas te-
nendo || manatt na dellar 2 -hivsn @ premere con forza | padale
Favviamento. E' opportung, specie nella stagione fredoa, lascior
girare a wucto @ & basso regime il motore per acun minJti.
Si polrh nianto aprire a metd circa || manetino dell’aria,

Il rubinetto sinstro deve ascere tenuta chivio esic serve per
usare |a riserva € verra pertanto aperto solo in 13%e ceso.

Avviamenio a motare caldo

E' consigliabi'e aprire circa a meta il manettine dellaria;, won

51 deve premere il betlancine el carburarae
Avviamente del matocicle

Dopo aver avw ats il motore si sp.nge in avanti il roecicle 'n
mode che il cavalletta o sosteqno venga a ‘ravars in posiziene
ria 2ata. Si sala in zella e si tira a forda la leva della frizione:
51 nmesta guindi la prone velecta e o0 lascs Joemente la leva
cella ‘rizione acceleranco contemporaneamenie || motore,

Use del cambie
(Vedere rig. 4)

Par passare da marce nfericri a quel e superor occorre firare
a fonde la leva della friziane e centemporaneamente chiudere ||
gas, spostare & leva a pedale del cambo (evitande calpi bruschi) %:}
in modo da inresfare la marcla superiore, rilssciare dolcemenle
la frizione prima di abbandonare la leva del cambie e contempo-
raneamente accelerare '




Par patsare da marca super ori a quelle inferiori 5i esegue la
radedima manowvra senta chioders completamente il comande
del gas

E' roanveniene paszare alle merca superosi cuande | motore
lende ad éisumere _n elevata regime o rotarione E' conwe-
HENa Eassd-a2 clle marca inTesior: auardo il motera. satto t%f'.'.‘l';'_‘-,
d minwginee di giri.

Uso del comando aria

Essendo il cathurarcre sem -automaico owccrre manavrare la
levea dell'ana chiudendala piv o meno a secorce de'la tempe-
rai.ra ambiente e dele condizioni di carico del molore sessc
= owvo che chiudenda ['aria s arricchisce il filoly de'la miscels
@ viceversa., Praticarrente & oppor-uno ridurre 'apertura dell’aria
auands ‘| motare & sottn farte carce & a basso regime

tril . ' ; .- ."' . ; Bt E
.’ L ___'..l ! w‘!—._ —p rl. i y
g T
oy ) \ o 4
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Arresto del motociclo

Si tagio i gas, si preme i oedale del! freno posteriore e i
tira la leva che camanda il freqo arlenose: cgualche istante prima
cha | motacicls & fermi dainnestare la Irizione & passara alla
pesizione di fclle del camkic d veloc ta

In casc i lrenata brusis au et ineo e Lorven entle usare con
lemuorar eamente | due heni evitando il booccayggio Jelle ruore,
51 ha cosl 13 certezza di clterere uns bucna frenala senza pericole
cli shandamentn

Arresto del motore

Clivdere || corvando del gas, i wwhineno della benzina e disin-
rnestare la chiave dalla posizicne di contatto sul faro.

Riterne in rimessa

E consigliabile effettuarz subi“c una scmmaria ispezione ester-
ré del molecclo appeag 1i2anali m nmessy, soec ¢ dopc wn vieg:
g o compie con callive lempe o sy straca difficile.

Conservazione del motociclo in caso di lunga inattivita

1) Effettvare la pulitara del matociclo, vedere capitolo « Ma-
wilengiong geneiae »,

21 Intredurre ne! cilirdro attraverse il fern della cande'a un
po' di lubrificante e far compiere faachs gra al motore me-
diante |z pedvella d'avviaments, allz scopo di @istr ouire umifar-
mements vn wzla pratetive dolio sulle paret: interne.

1) Portare | pistone in pasiziong di purto morio superiore
can walvole chiyse 2ar cteners questo oocore girare il volano
firzhe 13 lreccia e v e e @%e O o da toy guel'a srampata
su ceperchio de carter; di evilase il faopo per regishic gucoo
Aasine hilancier e osservara (per accertars: che l2 valvole siano
chiuse! sa girence o gua'che zentmetro | volane  Eilancieri
rimanganao fermi; se gueilc non avviene, oSccorfre compiere un
nuavo gire di velane e npeléere 'operazione sopra esposia,

4) Con macchina sul cavallettc teners solevata da terra Q@
anche la ruota anterore per isolare la gorima, specie se il pavi-
mentc & vmide ¢ unto. &

©
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Difetti di carburazione e rimedi

Soil motace non s oavy ¢, o 5 ferma durzcte la marc a, le cause
poOssONo Essere

—. mencanaz di carbaraqte: zondrollare ee 2'é kenarina el
satbatoio f se il rukinettc & aperic;

— aslruzione delie tobazion ¢ filtr benz na aulire, soffian-
do fortemente per tog izre le impurita;

— qetti del carodratore ostru t: smontachi 2 oulifl con éria
LOMpPressa:

— carburalore sporco: smontarlo e pulitlo con benzina e
getta d'aria;

— acqua el carburante: sosttuirle, smontare e pulire il
carbaratare:

— invasameanto accessiva del carburatora alla partanza: chiw
dere il rubinetlo e far aspirare l'eccedenza d benzica dal motore:

afiltraTion] d'aria p2la opa dasprazinne a srusa o
deficiente tencla fra pipa e carhuratore o fra pips e testa: cortrol-
lare la chiusura dei bulici, metlere eveniualmente del nuaoveo
mastice sul pan di chivsura,

Difetti di accensione e rimedi

%e || metere non sioaveiz, B la causa non dipe-~de dalla carb.-
raziare, cercare |“neonveniente rell'accensions.

“er riscontrare ze la candela da scivtllz, toglierla. apgoggiare
al cilindre |la parte ncn solata cdella candela copoc aver r attac-
catz & cuesta il fi ¢ che va 3] magnete, ind® far compiere quaa che
' o 3l rortore verificendo se la caadela da scintilla; se non da
sznilla Finconveniente pud dipendere da:

— cendders umica, Tarla secivgere,

— céndela saorca: pulirz cen kenzina pura ¢ spazeclino,

— isolante =crepolatc: cambiare la cardela;

— eletroci de la candele non a misura: contrellaie che la
distanza zia di mm 0.5;

—— i della candela: veri” care che non sia otts, cunlrol-
lzre “attacco del filo. 5¢ anche con candela nuova non si ha
scint’ lla, verificare le puntine del magrete: devono starcarsi
mm. 0.4 ¢ se sporche devono essere pulite,

Accensicne Hroppo antcipatas @ ritardata: wverificare la mes

in tase dz| magneate. 5
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Difenti di compressione
le cause di una diminuila compressione posssnsg esiere:
Dadi o, chivus.ra testa e cil ncra allentsti,
Cancela nen bens aveltars o sened gadrn 2ione,
Arell: di tenata sJ! pistene caiturratli ¢ roth.
Cilindro owalizzato,
Deficiente tenuta dele valvole sulle sedi
Errata regstrazione delle valvole
Surriscaldamenio del motore
le cause possono essere:
— porrpa dell'olio non furziarante; olic d aqualita non buo-
na o vecchio, il ¢ wbazicn ostruite;
— accensione (1tarcata;
— miscela povara;
gleratera o ratradcamonts foatamoenta cmpastata d, olio
e polvere.
Rodaggio
& raccarmanda durente | primi 300 Km. di percorse di non
softoportre v motomezzo a storz eccessivi, ottenendo cosi anche

s necessatia conoscenza pratica per la guida,

Buon uso del matociclo

Si eviti la marcia a strapp’ ron fort frenate zd accelerazion
reaide: =1 mart possibilmente cen velocita costante,

Guesia s stema o ge do coeate g csoa o o o catbyrante,
uri ndetlc consarne di gomme & gn'usaca norrale di it gh
crgon. cke composgone la maseinn: e 1l meicre,

Avverienza importante

F’ co-sig ianile verifcare la c~'usdra di tulti | daci e v 1 dopo

rhe | Mmotoccle na preorso o prirmi 520 <.

In particolar mado auesta verid ca va effettugia, a molore (red-
Jde, s dadi she [lssare la testa del mubore.

Tali wverifiche sone sempre opportune e deverno essere ete- t%:y

guite periodicamante slmanae agni 12.000 Km. o
Si ricardi che 'allentamente di un solo dado pud essere caus \9

di gravi avarie meccancte o d ~cident stradali. |




TABELLA RIASSUNTIVA DELLA MANUTENZIONE

Mensilmente
Veritiche
) Matena proicaere petioc.camsta (per | pericdo estive
wgid 30 giwrni circa @ p'u di orado per il periods invernale )
alla verifica del livello dell'acide. (Veds-e zapitolo = 'mp'an-
0 alettrce » 1.

Periodicamente o ogni 300 Km. circa

Verifiche

2) Ereumatici: verificare 'a pressiore madiante marametra, Con
una o dus persoae oneumatico arteriore Ko ./ cmag. 1,4 crca;
preuTal co posteriore con ura perscna Kg.'cmg. 1.7 ar
<a. ron due parsone Kg Jema. 2 circa,
Dlie nal seckatoio. conra lare = rpr st rare, se necsssaric, |l
livellz del ‘clio nel serbatcic; tale ivello deve superare la
meta del serbatoic.

Dopo i primi 500 Km.

oy

Lubrificazione
&) Matcre: soatituice Tolic par la ubificazione d=l imolore,
‘Ved. capitolo « lubrificazione del groippo motere-cambio = ).
31 (rigione occorre effattuare | javagagio » la lubrificaz one del
a coppia-frizione: [Vedere capitola « Lukrificazions del grup
po matorzcethio ).
Verifiche
&3 Chiusura dadi e vili: verificare |y chwsura di turt i dadi e
viti del wotadide, in parlice &r moda gquanta verif oy va effat
tuala sui dadi che fissano & testa de' mrotore (a4 matore

fredds !
Ogni 1.000 Km.

Lubrificazione
7) Cuscinetro per bollone frizione: lubrificare con grasse le
sfera del cuscinetto e la vite di comande ‘r zicne,
8) Catene: sperare | lavaugio con pelrolio o nafla, indi spal-
marla can Shell Retnax & Convrollare se ha subita un e

caskivo allungamemno nel caso regisirare,
®
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) Forcella telescopica: inieltare, mediante sir nga, Shell Re.

tinax A regli ngréssatcr gost sui perni de’ rulll di registea
& sulle forczla, per le beoule ¢ guida

10) Ferra forcallone postenare: inettara, mediante siringa, Shell
Retivex A nel " nyrasuwetone posio in tass al parng,

Regolazioni

11) Farcella telescopica: varifizare | givoco fra braco scorrzvoli,
patini e rulli. {(Vedere capitalo « Registrazione della tarcella
ielescopica = ),

Ogni 2.000 Km,
Lubrificazione
12} Morare: sostituire l'elio per la 'ulsrificaziore del motore ed
effettuare il lavaggio e la lubriticazione del 3 coppia-fr ziane,
(Wed., canitola « Luonificanone del gruppo motore-camb ¢ = )
Puliture
13) Cardela: per pulira si usi benzina pura & spazzoling: con.
trolare che la distanza ira gu elettrodi s1a di mm. 0,6,
Regolazioni

14 Astine - bilaneieri. controllare ' g uoco esivlente, o, se occorre
registrare. (Vedere capitelo « Regisirazione fra bi'ancieri e
astire » 1. .

Ogni 5.000 Km.

lubrificazione
"5} Tamma de! rultore. con o iatare inum dire con qualche goocia

cle il felteino della camma.
Puliture

1€) Camera & seoppio 8 varvele caompiere a oulitura della ca-
rera o :coppo e smenglielura valvole vederr waptalo
x ~pdla & valvoe s,

17} Filiri benzina, compeare la pulitura, vedsre capitolo « Car-
buraiore =

18) Carburatore: zomciee la pullura, vedere capitale « Car
bura‘cre »,

Regolazioni

19) Centatti d'accensivne: verificare che 'aperiura sia di mm. 0 4.
Per la regclazione vedsre capitolo « Accensione «. Se °§>

®
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SCHEMA DELLA

I numeri si riferiscono alle operazioni della
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MANUTENZIONE

« Tabella riassunliva della manulenzione »)



corre ravvivare © contstti edoperare apposta limatla a 1aglio

binissiro,
Ogni 10,000 Km.
Lubrificaziane
200 Meza amde eole: sMmovlana, ingi pul re o ngraseare,
213 Calette delin srerze smondare. indi pu'ire e ingraisare.
Verifiche

220 Diname: verti-are e stalo delle saarzrsle, devons scorrers
libaramente antro le guide. “.lire 2 se consamate sasiifuire,

23) Chiusura dady e viri: verificare la chiusura di 1ot | dadi e
viti del motozicle, in parhicolar mode guesta verifica va af-
tettuatz sui dadi che fissano |z tes!a del motore (3 motare
breddal,

241 Forceia telescopiza: wverficare il livel o del l-quido per am-
et sralorl, AVede-o cepire e < Verifice del .. do par am-
marhizzatan rella forcel ¢ lelescopica ],

Puliture

25) Tuba 4i scarnca e silanziarore: smroantare e eliminare nell’in-
terne | depositi cacboniosi madiante spazzole metalliche.,

26



ISTRUZION| PER LA MANUTENZIONE

Lubrificazione del gruppo motore-cambio

eppzaln b o metsre Calie ren ha snla a0 funziene di
ubr fica ¢, Mma ba pure ‘g furzione important ssima di ratfredcare
| motare campicrca luMice cell'szgua ne molon a dircolazione
d'acqua. Seno circe &0 it di olic che, curaate ogni ore di mar-
cia, passans dal serbatoe al mercre e dal motore al serbatoio.
UUna pompa ed ngranegg aspire I'ochio dal serveloio e lo ~izHa
nell'albera motore dalla parte della distribuziore, L'olio percorre
quindi | concerti interm cell'albero motore ed esce dai fori pra-
-jcati in esso sotta la testa di bwella. Dope ever lubrificato questa
ultima, ‘olin. oassando attraverso | ocullin del cuscinetta della
testa di bislla, esce @ 'dli g gquesta e per funee werhifuga vien
crojettalo sullo spinote, sul pistcne & sulle pareti del cilindra,
wnncne sagli ingraragg de careae lobriticaren o rafreddande
quasti organi. L'eolio sowraboondanle, mecianta apposila fascia
alastica applicata 3l pis-ane, viene rcacciato nel carter & si racco-
qlie nel ‘avde 41 questo. Dy gui, mediante yuna pcmpa 3 palette
coassiale con la prma permpa, Polic viane aspireto e spintc
rel serbatoia,

S fa noare che il senso di rotazione de motare, contrario
z.la e.rervione i marcia camb na%o cella disposizons arizzonta’'e
cdel cilincro, “avorisze la perfetia lubrificazio~e del c lincro stesso.
poiche le goccioline d'o 3 wengono, per forza centrifuga, oroiet-
late wulls oerre supsticre de ol tadi, donde par agravild, el
scende a (ubrificare :-che ta cane nferiare.

Auverienza importanie

Per la luorificezione del rmocre a1 raccomanda di ossare |
saguente olio

Sotto | 107 - 3hell X- |00 S5AE 50,

20pra | 1C" - Snell X-10Q SAE 40,

2apa avar perecrec i pami 00 Km, @ pecessario vuoere
completamente 1| seraatoio dell'cl o sosituendole con due litri di
clio fresco: in seguite rinnovare 'elio cgni 2000 Km. circa.

Cid si deve elfettuare guando il moore e celde. Togliere |
filtro dal serbatoio levanco | bu 'one forate par fisszggio tyk




dione (vedete g, ) e dedo cne tiene |l Silire; indl puirle
accyrala mants

Fulre poure |l filtro nella scatola motore e le tubar ohi: nel
Naoniare gcsofe 2 Massi curga o modo o2 evitare perdite o
o A5pdaan 2 dia T |,-';,_--_4|,|r"'| Beres 1 diterloss funzio

12me 17 cde la ponrpa Can grave danna al mocre,

A poOTpst & Montala yna va vesla o rifegng Auramatca

cansiglia i manameltere lale d sposihive e @ stalo regolato

1 tabbrics




Un mezze pratico per accertarsi che non manch clio al motore
e di foczare il tubo d rcupere olic viznd al serhaton, Esso, dopo
pocki mouh di mascia ceve essere hiepico.

Dopo  primi 5300 K ezcore ef‘ettuas il lavagg o e la lubrifi
Lezinne dalla coppia-brie ong; Jues'o dave pare el“eluarst oeric
dicarmente, agm 2000 ¥ circa. Per commera gussta operarione
vade-e quanto dets a rgeardo sul rapitolo « Regisiraziore della
friziane »,

Lubrificazione degli allri organi

31 raccomanca di lubrificare, mediante "apposita pompa 4
pressione per ingrassator. a sfera, il perno di snode del fercel-
lane podleriore, e sulla forcella elescopica  perni dei rulli di
reqgistio & e bronzine interne di quida, per mezeo degli apposit
INgIrassator

E' bene eftettuace tale lubrificas one ogri 1000 Km, di marc a.

P mm. 55 circa per  tipo Spor!
T mm 35 - 40 per ol hpa Turiswn,

8 . mm. 20 — 21,
Fig. 6 &



Tenere ubrificate le sfera del cuscinette per botone frizione e
la vite tempearata per comando frizione,

| cuse el de moza del 2 ructa, dal mag-ete 2 dela ciramo
ne- abbisograno di lubrificazione che a luaghi intervalli. Tale
aperasione 3 effettvern in coeione gelia revisione de  moteuicle

Loorifcare una vo la allanne le molle -ontenute nel épaosita
scatola e lo anodo dei tiranti del “orcellone postenore.

Per le sudaste operaz oni censigliame She | Ratinax A,

Lubrificazione della catena di trasmissione

Benoae la catena sie auwcrmraticamente lubrticara dalle stiag-aroio
che sbecca presso 1| pignone della catena & consighabile, cgn
1000 Km. circa, cparae il lavaggio con pelrclo o nalta = spal
marla cor. Shell Retinax A.

Messa in fase della distribuzione

Per 1 controllo delia messa in fase occorre registrare | oilan
csieri in mocao che il givora 518 mm. 020 circe par entramone 'e
valvo e, questo & compie con il pistone a punto mortc suseriore,
con valvole chiuse e prec samente 3 fine “ase di compressione.
ndi, dopo aver fafte complere quast un giro al vclano, verificare
che 'a valvola di aspirazione incorring ad aprre quande la freccia
sul volano distz in posizione di antic oo dalla freccia traccia‘a sul
coperctio rr. 55 circa per il hpo Sport e mm. 35 — 430 per il
I'po Turismo. Messa cozl a punto Uaspirazions anche quela di
auativeg al ‘ruva h [4a3e

N.B. - Le saddetrz misure deviono assere prose sulla periferia
dal volana (vedere i 6 A,

A centrolla effattuato, occoire ~udvamenle reg sirare | bilan
slgry come prescritto Su capito o « Registrazione tra biarcer e
3318 »,

Quandc il pstare s rrova a punic morio superiore, can val-
vole criuse @ precisamen'e a fine fase d° rompressione | dente
segrato del signore asse molore deve enirare fra | denti segnali
dell'ingraraggio dell'alberc a carmmme e || dente zegrato di questo
vitimoe deve entrare fra | denti segnati sull'ingranaggic comando
magnete (vedere fig, 7).

Messa in fase del magnete
Quandc il merore & circa a fine fase di compressione ccl pj

o
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stana in prossimita del punte morto superiore a valvole chiuse,
le puntine del magnete devena comirciare 3d aprirsi quando la
fracc @ segrala sul welano dista, n pesiziane di anticieo, dalla
freczia tracciata sul coperzhio mm. 20 - 21.

Boa - La sudddetld mosurs deve pesere oiess sulla perifecia del
wolanno (vedere Tig. 4 B),

Registrazione fra bilancieri e astine

Si =fHettua a malore freddo. Svitare della testa l'apposilo dado
4 tapgpe con guarn zione, indi se-vendos cella pinza con chiave
speciale {data in dotazione] e o cacciavire si sblocca il dado e si
avvita o si allenta la vite con niccha che agisce sulla paslicce del-
l'astna. Mel registrare occorre lasciare non pid di 5/100 di
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givece., A registraziore effettuata tenendo ber ferma la vite si
Elacca || dade,

Controllare n.ovamerte a lavore ulrimarte che le vt non pun-
rine sulle astine, pud accadere che nel bloccare il dado quest’ul
trrw cescitn la vite vanandona la registrazione. La registrazionse
wa fatta con || pistone a punta morfo superisre on valvale chiuee
= pncisamente a fine fnse oi compressiore.

Accensione

L'accensiona € assicurata dal magnele,

Verif care e puntine del ruttore @, se occorre, pul rle con appo-
sita limetta a taglio finissimo.

L'apertura delle puntine deve essere di mm, 0,4, g.alora
guesta dovesse risultace maggiore o minore passare a la sua regi-
clrazivne procedendo come segue: levare dal magnete 'apposito
cepe-chiesto, indi con ur cacciavite al'entare & mezzo givo la vite
che bhlacca |la squadretta porta ronta*tn fissc. soostare la squa
dretta g rancde leggermente apposita vite eccentrica quel tanto
da ottenera la preseritta apertura dei contath, per ultimo bloccare
nuovamente la sguadretts. la regstrazione va effettuatz colla
camma de! ruttcre in posiziore di massima apertura 'n occasione
del rontrclla alle puntine pracedere alla lubrificaziona del feltring
per camma, & raccomands di nor esagerara nella lukrificazione,

Candela

Werificare lo stato dell’izolante; se si riscontrano crepe o rot
ture sosticu re la candela.

La distanza fra gli e ettrodi deve essere i mllimetri 0.6,

Per pulirla si usi benzing pura e spazzoline.

E' bene von cambiare | tipo della candeala maontata: si ricord
‘he malti imcorvenienti al mo'ore possono essere evitati con l'uso
costante di un tipe adatto di candela,

Carburatere

Deani 8000 Km. rirc: @ opportuno procada“e alla pu'itura dei
filtti Benzina, delle ‘wbazioni e del carburatore. | filiri sono post
sulla parte superiore di egni rubinetto e ~ella tubaziore sotto |
rubinetti; vedare come si smontano a fig. 8.

Effeltvare ure buona pulizia nella vaschetta del carburat

@)
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od accerrarei che 1| condete cha porla |z benzins dalla vaschetra

al nettn sa puite (saffiare con ar @ romwrpressal.
Par la pul tura di utti i fori s reccomanda o =ervirsi di getto
d'aria o 5 scaraglia o _sare fily merallis schi ecc.. ke }':-;"_u‘rf;_-%'-_
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oero alterare | diametro d=i fori e rendere diffici'e 1z regolazione
della carburazio~e,
Regolazione nermale
T'nc Spor!
citfuscre . . . . _ mm_ 3

| Estivo 108, 100

QRN TR, | Invarnale 11C/ 100

getto minimo ’ ) : . . . 504100
pistonn , . : ' : ; M. 700

; Estivo Il tacca
spillo N, 7 : { & = . . ; i

| Invernale 1li tacca

far la numerazione delle tacche la partenza s'intende dall'alto
delle saillo,

lpo Turismo

citfusere | ] : : A , : mm. 272

gsttc massimo \ Ealivo 100,100
7 ’ &Y W A ] Invemale 1057100
getto minma | ] . y ) ] . 457100

stone o ; ¥ , N, 70

Epr“f.‘l N. 2 : : ‘ . . _ . E Estivo Il tacca

1 Inveinale 11 tacca

Per la numerazions dealle tazche = oarlenza s'intende dall’alte
dello spillo

Regolazione del massimo e del passaggio

Si eHfetua agendo su! diametro del ge'lo {sustituende yquesi'yi-
timo con a0 averle aumerazione suaeriore o rferora) a sulla
pos ¢ one dellastira. Aumearards || nurern del getto ¢ alrande
I'as|.-na si africchisce il titele dal @ miscela, il contrario awwviens
dimiryendo il geto 2d abbassande 'astina,

Seno indizi di miscela grassads consumo  eccessivo, (salaniz
della zandela di colere scure fuligginoso,

Sono ind 2i di miscela magre: starnut al carkuratore, candela
sacca con isolante di colare grigio chiaro.

Si ricordi che diminuendo la lemperatura ambiente, nccorre
arricchire la miscela: viceversa occorrerd impoverirla ze aumenta
la temparatura,

M



Regolazione del minimeo
Tipo Sport
wa effett.ata a motora caldn. S50 eseque agends sull'apposita
vile prsla in testa as ¢ 3rhuratore che r-_‘|||_||.,| la cosizicne e |
valve 2 dal cgas e splla vite arzzenla e (pesta subito dopo |

dittusare) che regala i hte o del minimo. Avwvitardo guesta vite

mella sua seds |la mizscela v arricchisce 8 v Ceversa

Fig. 9
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Regolare |la vite poste in testa al carburatore n modo che col
remande del gas 1Ltto chivso 1| metore passa giare 3acccra a
basse regime. Awvvitare 3ci o svitare, seconde | casi, la vile
srizeorniale fino ad ottearse | minime desiderato.

Ispezicnare accucatamente che nen esistano infiltraziori d'zria
fra carburatore e pipa, ha piga e testa; lalvolta per qusse qon
riesce aascluly rerle la egelazions del monmu,

Pipo Tutismro

Lz reacizziane del minimo & uguwale a cquela del tipo Spect
L'unica variante riguarda la posiziore della vite per ragolaz ane
valvala gas che, anzickd travarsi in testa al carburalore. & pesta
sul fianco di questo.

Pulitura tubo scarico silenziatore
San 12000 km. cica eliminare | depcsili carboniosi con
spazrole metal che pulenco accuratamente. Smoncare la cada
cenica #fl piam a2 re liclesso rhe la Tamiera non Lig arrug
Jinita 5 revireta e che | forellici di scarico nor siano otterati,

Testa e valvole

Cgni 5000 Km. circe affetiuare la pulitura della camera di
scopp © eventualments la smerigliatu-a delle valvole,

Per smortare |la 125ta occore: stazcare || Wwho di tcarico, to-
glere il dado e 1 blollone per attacco tubaziers clic e la pipa con
il casnusatare Meciante chiave speriala (data in dotazione) ewva
ra i guattre dadi sui tiranti di fissaggio (vedere lig. 9 indi
katera lecaermente con mazzucla di 'egre irtarne a la peritera
cella testa rmuovendala 2 stilasdola in avanti Copo iola la
‘esla & pene zccertars) che le wvalvele chivdaao perfettaments
oo oricpetive sedi per cortrollare gquests siovers we paet gl
ke-zina nei cardctti di aspirazicre 2 scatico e sl osiaerv: se |l
licuida passa all" rternc.

S5e si riscantra wna larnuta difettesa @ necessario procedere
alle smontaggio delle valvolz & alla smerigliatura sul e rispel-
Cive sadi F2i o logliere le valvole scorre procedere allo smon-
taggio completo della tesrz levando: i due coperchi, i bilarcieri,
le malle (mediante |‘apposto estrattare) e le wvalvecle Pear la
pulizia adeperare raschietti smussati » tpazzole metallizche., Per

la smerigliatura vsare apposita pasta; a smerig iatura avvenuls

S
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& opportunc lavare asccurstamenta & testa n maodo di accarlarsi
che sia scemparsa ognl raccia ci abrasivo, La pulizia della parte
uperinre del p store si eMfettua -on raschietto € spazzola metal
fic3 !‘,ﬁt* q !l"'!._';i!_‘. el || e, 8 DEtE 0 {41 FLICSEAT 1
gl aneld di tenata sul pistona -"“-‘:"E-.-:.*_ e ta'l anslli vengeno 1ol
dal pistone, nel omontarlh cocor-a osservare di nan scambiarl
ira loro o CdpRvoigar | Ricordarsi di montare fra cilndro & ba

samerto guarnizio~e nuova di carta cé dsegno spessore mil-

himetr 0.3 circa




Dopc aver montate la testa, occarre infrodurre, framile i
fForo per regolazione valvale, cirea 50 rm.? di olio uguale a
quello del metare,

Nel rimoniare, fare attenzione (s2 zong stale staccate anche |e
lubzzen dal sarbatoo olic) @ non invertire i b.llone con forc
di diarrerro 3 per attacce tubazione ricupero olio daia testa,
co- dun oullani oer attaces tubazieni al serbatoio aventi il fore
i diametro &

Il diametre del torc si nota guardands rellinterno de: kulloni,

Registrazione della frizione

Nell'vse pratico, tre sone gli inconvenierti che si pessena
presentare:

1y La frizione strappa, l'innesto & brusco e viclenlo:

a) oud dipendere da molle tropzo cariche: allentare il disco
zigr nato. Le mo le devone essere compresse quel tanta d'avere
ciid lurnghiezza o rimy. 27,5 cirea;

b} diseni corsumati ¢ deformati: sostituirli;

c) impurita fra | dzxchi, effertvere un lavaggic con ben-
7na intracucendola dal foro del lappo superiore praticato nel
mMme2z0 carter sinistro e scaricandeola dal foro del tappo inferiore,
dopo aver fatto girare il molore a basso regime e mosso ripe.
tutamenrte il comanda Etfettuatn il avaggio, introdurre nella fri-
rane crea &0 grammi Ji Lo per motore,

1) Le frizione slitta, si verificare scormme=n fra | dischy,
anche quanda il comands & n posiz.cre « tulto innestato »;

a) dipende da rmolle troppo scariche: avwvitare il dses zu;n-
~zto o sostifuire le molle (vedere fig, 1G);

b) mancanza di givoce fra leva di comando esterna ed asra
di comando Interna; portaré a misura deflo  givoco (circa
M 0,2) agendu sull'appusito tenditore stuato sulla guaina del
comanda flessibile;

¢) eccessive nfilirazinai di olio nella frizione; ecperare il
lavaggio {v. sopra) Ripetendosi linconveniente occorre wverifi-
care lo stato dei premistoppa e pulire il condotto praticate nel
carter che scarica olic sulla catena,

Iy Le frizione ron disnnesta completamante; si verifica tra
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sonaments fra corpe frizione fisse e mobile, anche quando il
cernanda @ 0 posiziore « tutto disinnestate », Cia causa par-
tenze cifficili @ manovre rumorose del cambic di velocita.
L'ncenvenients pua dipendera:
a) eccestivo giuoca fra lewa e asta d comando nterna:
regelare | giuoco (v, sepra);
c) eccessivo cedimanto de la guaina di comandeo: sostituirla;
¢) diezh impastati: cperare il lavaggio (v, soora).
Regisirazione della tensione catena
A lentare | dadi del perao cen‘rale della ruota e | controdad)
sai due bullencini & d terna catena. Indl agire in Droporzion
wguali, per non scentrare |la ruota, sui due lendcatera.
Colla macchina sul cavalletto la catena non deve risultare ec-
cessivamente 1esa (wvenficare che abbia uno scuotimente o
30 — 35 mm.). Cié & necsssarie, parché i1 caso conhrario s

avrebbe una tensione eccessiva cuande il lorcellone wscillante
e a meta corsa.
Depa aver registra‘a la catena é bena cort-ollasa la ragistrs

zene del frenc potteriore,

Registraziane della forcella telescopica
(Vedere fig. 11;

In eendizioni normzli di uso, copo aver gercorse |.000 Km,
c +ca, & bene verificare il givoce (ra braca sworrevoly, pathim e
rulli. Fer eseguire tale verifica cccorre alzare 'a parta anteriore
de'la rracchine di guel lanto che necessita oer s accare la ruatn
da 1e-ra. Indi, afferrare zo~ ‘@ mani « due brazci (A), con |'av-
var-enza di parre il gollics di cascuna mane sul borco inferiore
cdelly szatola (B) e conten purancamente sul bracowo scorrevo
le (A} o2 tentire l'evertuale giuzco,

Reqistrare | bracer nel saguanre moda allanta-e | bullorci
no (C) su cisco del rullo di guida (D), poi con apposita
chiave girara il quadre dzl perre (E] nel szrnso delle lancette
dell'cralogio per | braccio destre ¢ nel senso opposlo per il
brace o sin'stro quel -znto da portare il rullo di registrazione sul
brace o che si sta regelrande in medo da eliminaie conplela- ‘ég(-?
mente il givoco. In queste condzioni || braccio [A) noen pud

N

scerrere fra rullo e patting. Ructare allora nel senso opposto
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;-n-{---.i.-—n'-' : jLEd0 del permo _ -ZJ]IJ'_'I ranto da spusiare

disco (D) di circa e mill metr misurati sul bordo del disce
sTessn ‘ar attenera U2sta "nara e recessanc tracciare un se-
ano tra i disca (0 e 1l cope-cha della scatola (F) prima o
:*‘Fl"H‘II.Vr\ Fétl e SNOsTaments lerminata 1FI regisiraziona !:l","fi-._-.i'l'l,.'
il builoanciro (C) sul disco (D), zoqtollare come gia detto sopra
[ COImIe o :|JI'-."- (ars ¥ iI.i ! o LNEN 11 I'I'r"‘ =S5 & IT i!|i1'-'.' ::'.-_ L0

tra brazct. coathini e rullhy n mods aeo da non bloccare Mmo
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virente, B assolutamente necessario mantenere ben registrali |
heacze, perche, fermancos: guoce senzibile. brazel, pattni e rull
s wensunwrebbero rencendo a:dficiie ogri u teriore regisirazio~e
can canieguente funsac-amente non sodd sfazenta,
Registrazione dello sterzo

e 0 slerdo ha gueco | movimenti a slere scno sﬂ-._}gr.':l'i A
darmnes scuohine=sh Pe- reasrarlo accarre: @lentare il dado par
suliene serraga e tesrs d steeo ind avvitare 1| dado e T 3GG I
oo, posto satlo al vo anl na romando onasterzo, o guel
Sl e piess ta pn levare | giwoco pur mactenerdo libero
omevirrento ce:la forcella,

A registrazione albmats reordarsi di Bloscare nuocvamente |l
dada per oullore serraggio ‘esta di srerzo.

Registrazione del forcellone oscillante

Fer reqist'are s svita 1l bulloncing che tiene le snoco del t.
atte freno peosteriore sy lale sovigtrn, sioalerla il dade purs
vl dato soistre 2 1 cenbredade sul late deztro enendo fermo |
cagaro coll'appesita chiave [vea fig. 12), ndi si fa gicare della
aquattita neresssfia | perto 1a desha per allenlare, a smisira
per serrate) servendosi dell'estremila gquadra del perco slessa
(a deslra). A regolazione avvencla si serra il gado sul laso <
nistio e il covtradads sul lalo destro,

Le molle vengena accuratamerte montate 2 sura i fabe
hinica, B quindi ceorsghubile var arne | canco, Quasde si vuole
cmontare || oacco delle molle par pulizia, ingrazso cd alro, e
POCOSEATID osAarvare 2one la disposivione A le diverce parti
fwpd. Ny, 13) per paterle poi rimentace ne lident co ordire. Ri
vontate le mal e, quaste devong essere corrpresse esally neate
dda avhoe ¢ part pediete ) due dadh 2 naicotlo (tene-do la
macching aoncagiata s cavalletto, e quindi a rwota slcata) d
circa o 24 spetto ally lnee posizione di molle scarwchie

Registrazione dei freni

Par uma buona regstrazione occorre che v sia un givoco
iisurato zlla estremita del pedale se si trana del freno poste-
nore @ alla estremitd delia leva a meno se si tratta del frero
antediare) di circa mm. 10-15 prima che il materiale di attrito
velga a conlatto cor | tarburi
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lale gwoco = recgola agendo sul tenditore cha si rrova sul
fi=>-0 des<tro del a8 fereella per freno antericre [ved, lig. [ 4)
e 54l dado avvilalo sul lirante per il freno posenore,
Registrazione del mozzo anteriare

Il mvezew enterore essendo daotato dl cuscirettr 4 rell conici

reqgisirebile. Levare |l -ooerchietts cepripolvere s.lla sin'st-a
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iella mazchira,

<4¢s 1 rontrcdads i Ay r.Jr-H"--"-:."

aar la req stra

-~ e

LIONE.

minare

rnca e

CCCeS5IVO QIUOIO assla e

rrare ) conrodade [ved

| dazlo d oue ranio :_I'n"r

alerlan
necassila

fig.. 5],




E° recessanc (dopo bloczate || controdaca) asscurarsi che la

runta ciri liberamrente = & cosi certi che | rulli del ruscinett

nare I.-':-_' Mo Erosyocancio ssivlensg 3 'i_-‘ll_liq_!'l"!'_'Hr'_‘- 2 rapddid Lsunré

dui pezs

Fig. 16
16



Smontaggio ruota anteriore
Staccare 1l lile d=l a leve coama=da drens arinnsre levande
= spilla, la sp neta el Bollene seodih o
Dope: o quasto levans §onuattre bolan | 15 pane infericre del
LS, Saralindn Bt sen ek T YN,

Smontaggio ruota posteriore
Lo | tidanile ol frenn pastarcree, al'antase | A e dadi del
perme della wata quel tanta da poter staccasz 1 due Forcelling
lecrdizatana, ina. <li 2re la ruvla sp roendola in avanti.

Verifica del liquido per ammortizzatori forcella telescopica
Vadere fig. 17)

Auvertendo un arormale funziohamento della forzella (con:
-ro late che la causa non sia dovula a cattiva registraziong) ¢
dopo aves pereerss 10000 < circa, & banas verificare il livello
A=l liqude compiendo quects eperazioni: sy tare il dado (A) e
I vepessn super owees (R fle' prazoes foce ia fog e la ranella tan
Jrta la mella sups amantare [(C) g ¢ entare | lappo irterno (D)
mediante chiave a tubo spsxciale. Sfilare poi il corpo de bam
mertizestare (E), lencamente, ave~do [‘awvwverenza t far sygoe-
ciolare il liguida nellinterno del oracco (F] dove e contencto
prona di teglicre coamsistamunta il carmpn (F1 Verificare 1l i
velle del liguide, la cul alterza deve sssere di v 2628 misu-
ata da [ondo .nie-ne dei Bracoi scatreva i (©1 Se occorra ag-
givgera del liguide, pe: ntrodu-lo nel orace scorrevsl é bens
scaporére ur pedso i tubs cha la accompazgn, par far si che
| bergido von wvenge versolo Tra o bracd' s sver-ewawe o Vinkernn
v tabo (G Si raccamards @0 adogsias aguias SEec e pet

- =
v nachrzassr Sme Donnax /A

Impianto eletirico

Dinamo

Ogri 10.000 Er. cvza wesficarz o slato cel e spaicle Que
ste devono scorczre !'beramante errre le larc guide: e 3000
soorche occorre pulire = & consumate sushiunle, Yerificare o
slata de| collettore: se & anrverita pulirle cen henz na c%zy

| cuscingtt d suppertn non abbisegnano di lubrificaziane che o)
a lunghi intervalli. &
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Batteria

Per poler accecere alla batteria occorre levare @ 2 bulloncini
di te~utz malle sella, ribal'are |la sella & svitare | bullone che
tere la tascetta della bater o,

Par |la manuienzicne € & corservezZione, ¢ norme consiglia-
i1 sono:

procedere periodieaments alla verifica del livello dellacido
g s2 accerle aggiungare acqua dstllara in modo che 'orle supe-
riore celle péstre risultl semmerse i circa merzo cm, Detta
werifica va eseguta coen maggiore freauenza ne mesi eshiv
fogr: 30 giorm circa), menire ner mesi invenall puo essers
effetivata piv di rado.

E' rarsigliabile tenese asciutti & ouliti | terminal e la parte
supericre degli elementi della batteria. £ conveniente ungere
cor wasel na la parte filetrara cei terminali stess.

Se | motocicle deve stare lungamente nattive provvedere a
Far ricaricare la batteria ogn due mesi ¢ rea; omettende quasto
la Lalleria =i deteriore-cbbe rapidarre-ts.

La batteria ¢ scarica quando, rnon %oNo carica, <a vna rensione
infaricre 2 54 ¥V e la dersita dell’acide & di circea 20° Be. Ya
ricaricala con una intensita di A 1.2 fire & reaggungere | 30" Ba.

Cavi
Verficare lo stato esternc specalme~te nei punti dove si pos-

sonn realizzara acersiment; fra parti metalliche @ isolaa, Se s
riscontrano diteth sostbuire cavi

Fara

E' a perfetta lesuta d'eequa; it rerde praticamente superflus
Fispericne irlgrna Si ricorai che la superficie speculare dells
patabi ¢ o wa pulile perchd = rga facilmente e perde la. lu-
centezza. La messa a fuoco é fissa, il juacc & ccrupato dal Fils-
menta dela lampadina Usare lampad ne di ugra dimensione g
potenza di cuelle montate:

6V - 25725 W lampadina (3 due luci) per faro anteriore;
6V - 5'%W lampadina c1a {3 silurol;

&V . 1.5 W lampadina spia (a silusn);

6V . 3 W lampading per fanalina posteriore (a silura)




Pulsante e deviatore anabbegliante

Non richieds alcuna rogistrazicne cssendo a contatte elettnog,
n caso d irregolarita togliere il coperchietto e wverifizare | con-
relti @ la ch Jsura delle witine pe- attacco Sl
Avvisatore eletirico

Cal funsionamento dell’avv satore puo avvenue che, o per | as.
sesterento di aleune part ¢ per il consumo di altre, | suvone
nen sia pio quello e si aveva all'atto della prima messa in
cpera. Si rende percio ind spoensabile la regolazione. Dopou aver
accertato che |a batteriea & cérica, con un cacciavite ¢i si porti a
tergo dell'spparecchio e si proceda alls regolazione del suono
mancvrardo la vire a testeé ftonda posta a sinistra del supporo
Tale vile ha il cona softo testa zigrinate, di mode che, girandola
a destra © a zimistra si udird lo scatto dei dentl, Tolto il caccia-

vite, essa rimarrd nella oosizione cercata che & quella v cui il
seonn emesss e | migliore,

Manutentzione generale

Per la buona manutenzions del motocico occorre atteners: alle
regole generali qui softc elencate,
Pulizia del motocico

Per la pulizia del motore & consigliabile il petrolc da usare
con un pennello; asciugare poil con stracci 2ulih,

Per pulire le parti verriciate mhbrattate d farngo se<co occorne,
per non deteriorare la vernice, inumidirle bene cor una spugne
asbbondentements inzuppata div acgua. Lavare poi con gerto d'az
gJa ed accertarsi che sia scomparsa ogni thacc'a di fange prirra
di atcugare con pelle scarrcs<iata Per mantecere la wernice o)
un bel lucdo la si strofini leggermente con un bétut‘olo di
cotcne impregrato con apposita pasta,

E' darnoze per la vernice usare petrolio o kenzina in guanta
la rendonc opaca e la deleriorano rapidamente,

Ritocchi alla verniciatura

La verniciztura & fetta a smallo sintetico essiccato can raggi C%’y
nfrarosii. Trattandosi di pez:i di piccela dmensione, in gene{\0
rale, € oppertuna procedere alla verniciatura dell’intero ez

O
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Calcomanie

le ca coranie con aguila e dici‘ura « Marg Guzzi = vanio ap-
pheate sul serbhsioio e sui parafangh L'operazicre deve assere
eseguila cOMe SEQLE!

rumidire la calcomania con aoposila vernce; 1rascorsi circa
S5 minuti apolicalla sulle macchina; toglimre poi la carla con una
spugna inumidica, levando = evenicali tracce di vernice con pe-
srolic, rinassare nafing, per dare un bel lucdo, con apposita
pasta.
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PROIETTORE
PM 150 P

1 - .ampada spia 51 - Diname S+ . Tramka +

2 - Inlerrultare & commulalzore luce B - - Balteria 1= - Tromka —

3 - Velvols fusitile FT . Fanasle tergs S6a - Luce sbbagl

4 . narseiera 81 - Spin 58b - (uce anabb.

5 - lampadina luce cnd 3P - Spirlerogena 57 - ‘uce rilta q&
(-]

F 4

« lampoding Diluce ®)
Deviasare cce ¢ pultante romba
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