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litare |'avviamento a motore freddo. Questo dispositivo & co-
mandato mediante un manettino applicato sul lato destro del
manubrio, ed occorre agire su questo comando prima di avviare
il motore. Ad avviamento effettuato va riportato nuovamente il
manettino nella posizione di riposo; altrimenti si avrebbe un ec-
cesso di benzina, che, a lungo andare, sarebbe dannoso per la
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normale lubrificazicne (diluizione di lubrificante e consumo di
carburante).

La vaschetta a livello costante del carburatore & munita di un
capace filtro a bicchiere, di facile accessibilita. Ogni 2000 km
circa & opportuno procedere alla pulitura del bicchiere con filtro.
Per levarlo, togliere la ruota di scorta per rendere accessibile la
finestra anteriore. Allentare, e spingere su un fianco, quel tanto
cda liberare il bicchiere, |'apposito volantino con tacche che lo
tiene bloccato (ved. fig. 10). Pulire pei bicchiere e filtro con
della benzina facendo attenzione a non schiacciare o deteriorare
il filtro e ad asportare tutto lo sperco accumulato sul fondo
del bicchiere.

Regolazione normale

Getto cd'avviamento . : : i : : . . N. 80
Diffusore : ¢ = : : A . : . mm 19
Polverizzatore . . . ; 2 lolle . ; : 260 B
Gatle MASSIMe . . 7o el T e T T e 90/100
Cetto minimo ; . ' = w1 ; : 40/100
Pistone . . . : . . : : : : . N. 55
Spille D. 1 . : . ; : : = == : ; |l tacca

(Per !a numerazione delle tacche la partenza s'intende dal-
I'alto dello spillo).

Se il motociclo viene usato clurante il periodo invernale con
temperature eccessivamente rigide e consigliabile alzare di una
tacca lo spiilo conico.

Regolazione del massimo e del passaggio

Si effettua agendo sul diametro del getto (sostituendolo con

uno avente numerazione superiore o inferiore) e sulla posi- .
zione dell’astina. Aumentando il numero del getto o alzando.

I"astina si arricchisce il titolo della miscela, il contraric avviene
ciminuvendo il getto o abbassando l'astina.



Sono indizi di miscela grassa: consumo eccessivo, isolante
della candela di color scuro fuligginoso.

Sono indizi di miscela magra: starnuti al carburatcre, can-
dela secca con isolante di color grigio chiaro.

Si ricordi che diminuendc la temperatura ambiente, occorre
arricchire la miscela; viceversa occorrera impoverirla se aumenta
la temperatura. Con bhenzina pesante & necessario aumentare il
numero del getto o alzare |'astina.

Per compiere queste regolazioni, & bene levare il carburatore
dalla macchina.

Regolazione del minimo

Va effettusta a motore caldo. Si eseguisce agendo su due
viti: una orizzontale posta subitoc dope il diffusore regola il
titclo del minimo. Avvitando ques:ta vite nella sua sede, la
miscela si arricchisce e viceversa. L'zltra vite inclinata rispetto
all'asse del corpo del carburatore, regela la posizione di « tutto
chiuso » della valvola.

Regolare prima la vite inclinata in modo che col comande
utto chiuso il motore possa girare ancora a basso regime. Avvi-
tsre pci o svitare, secondo i casi, la vite orizzontale fino ad

.

L

Per compiere questa regolazicne occorre levare il coperchio
laterale sinistro.

Smontaggio del carburatore dal motore

Togliere :
— il silenziatore e il filtro d'aria (ved. fig. 9);
— la ructa di scorta;

— la tubazicne in gomma sfilandola dal corpo del rubi.
netto (ved. 1 di fig. 10).

Ottenuto questo allentare la vite sulla fascetta che tiene unito
il carburatore alla pipa d'aspirazione, indi sfilarlo dalla pipa
spingendo verso sinistra. Nel levare il carburatore occorre libes
rare i cavi di comando coi relativi attacchi.
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Smontaggio del carburatore

(Vedere fig. 11).

Dopo aver percorso circa 10.000 km & bene smontare il
carburatore per compiere la revisione dei vari pezzi e la pulitura
generale.

Togliere:

— il bicchiere 1 con la moclla di pressione e il filtro, la
guarnizione va tolta solo se da sostituire;

— il coperchietto con guarnizione 2, per ispezionare la
vaschetta a livello cestante; per effettuare questo svitare i due
bulloncini di tenuta ed estrarre calla vaschetta il galleggiante 3
mediante lo smontaggio dell’astina 4;

— il tappo con guarnizione 5, indi svitare il pclverizzatore
e il getto 6;

— il getto per l'avviamento con guarnizione 7;

— il cetto del minimo 7 bis;

— la vite per regolazicne minimo 8;

— la vite per regolazione valvola gas 9;

- la tubazione della benzina con ranella e bhullone di
attacco 10,

Per fa pulitura di tutti i feri si raccomanda di servirsi di
getto d'aria e si sconsiglia di usare fili metallici, aghi, ecc. che
notrebbero alterare il diametro dei feri e rendere diffcile la

regolazione della carburazione.

Nel montaggio si faccia attenzione a non dimenticare le guar-
nizioni e a rimetterle nell'identica posizione che occupavano
orima dello smontaggio.

N.B, - Quando si compie la pulitura del carburatore occorre
svitare dal serbatcio il rubinetto della benzina per ccmpiervi la
pulitura del filtro che & pesto sulla parte supericre del rubinetto.

Silenziatore con filtro d’aria
(Ved. fig. 11 N. 11).

[l filtro c¢’aria deve essere pulitc ogni 2000 km circa ed anche
piU spesso, se si marcia in zone meolto polverose,
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A - Posizione della freccia tracciata sul basamento
B - Posizione della freccia tracciata sul volane

C - Senso di rotazione del volano

Fig. 12
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Dopo averlo tolto dal motociclo, come & dimostrato a fig. 9,
lavare la retina metallica con benzina indi soffiare con getto
d’aria.

Fig. 13
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L’efficacia del filtro diminuisce fino ad annullarsi se non se
ne cura la pulitura e la manutenzione come & stato indicato
sopra. Quando il filtro & molto sporco, il consumo aumenta,
risultando strozzata |'alimentazione di aria.

Pulitura del silenziatore con tubo di scarico

Qualora si riscontrasse la necessitd di compiere la pulitura
agire nel seguente modo:

— riempire il silenziatore con una soluzione al 20 % di
soda caustica con acqua bollente; dopo un’‘ora circa vuotare il
silenziatore, indi riempirlo con acqua bollente agitandolo forte-
mente prima di vuotarlo.

Controllo fase distribuzione

Per il controllo occorre registrare il bilanciere dell’aspirazione
in modo che il givoco alla valvola sia di mm 0,20; questo si
compie con il pistone a punto morto superiore, con valvcle
chiuse e precisamente a fine fase di compressione. Indi, dopo
aver fatto compiere quasi un giro al volano, verificare che la
valvola d’aspirazione incominci ad aprire quando la freccia sul
volano dista mm 45 circa (misurati sulla periferia del volano)
prima della freccia tracciata sul coperchio del basamento (vedere
fig. 12). Messa cosi a punto |‘aspirazione, anche lo scarico
si trova in fase. A controllo effettuato, occorre registrare i
bilancieri come prescritto sul capitolo « Registrazione fra bilan-
cieri e astine ».

Se il pignone motore e |'ingranaggio camme vengono smon-
tati dal motore nel rimontarli occorre tener presente di inserire
la chiavella dell’alberc motore nella cava del pignone vicino
al dente segnato e di innestare il dente segnato del pignone
fra i denti segnati dell’ingranaggio camme come dimostrato a
fig. 13. In questa posizione degli ingranaggi il pistone si trova
a punto morto superiore con valvole chiuse.

Smontaggio del volano

Levare: il silenziatore d'aspirazione, il coperchio laterale
sinistro, la pedana appoggiapiede sinistra, il dado centrale che
tiene bloccato il volano sull’albero a gomito e la cinghia per
dinamotore. : '
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Avvitare poi sul volano | apposite estrattere e agire per levare
il volang, come & dimestrato a fig. 14,

Controllo fase accensione

E' bene venga controllata periodicamente e nel seguente
modo : guando il motore e circa a fine fase di compressicre, con
il pistone in pressimita del punto morto supericre, a valvole

chiuse e ¢l comando anticipo in posizione « tuttn anticnato »

| contatti del ruttore devono comincisre ad aprirsi; cio, deve
avvenire esattamente quando il segnho tracciato sul volanc si

Fig. 14
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trova in direzione della freccia segnata sul coperchio del basa-
mento. Se questo non avviene, controllare (ed eventualmente
regolare) |'apertura dei contatti prima di spostare la camma
del ruttore per compiervi la registrazione.

Accensione

Per la registrazione e lubrificazione del ruttore vedere fig. 15.




Dopo aver percorso 5000 km circa & bene controllare |'aper-
tura dei contatti (E), questa deve risultare di mm 0,4 + 0,45.
Qualora dovesse risultare maggicre o minore passare alla sua
registrazione procedendo come segue:

Levare |'apposito coperchietto, indi allentare di mezzo giro la
vite (A) che blccca la squadretta porta contatto fisso, spostare
la squadretta girando leggermente |'apposita vite eccentrica (B)
per ottenere la prescritta apertura dei contatti, Bloccare nuova-
mente la squadretta mediante la chiusura della vite (A).

N.B. - Effettuare questa registrazione con la camma del ruttore
in posizione di massima apertura. Sulla figura il volane risulta
smontato, questo & stato fatio al solo scopo di far vedere
meglio la parte interna che interessa. Verificare lo stato della su-
perficie dei contatti: deve risultare piana e pulita (non ossidata),
se occorre ravvivarla usare apposita limetta a taglio finissimo.

Qualora fosse necessario smontare o sostituire il martelletto
(C) fare attenzione a nen modificare la curva della molletta di
richiamo, che & stata tarata in fabbrica. In occasicne del con-
trollo dell’apertura dei contatti procedere alla lubrificazione del
feltrino (D) della camma, e del perno del martelletto (C).
Servendosi di un oliatore si lubrifica guanto detto; per evitare
che l'eccesso di olio vada ad imbrattare i contatti del ruttore si
raccomanda di non esagerare nella lubrificazicne.

Candela

Ogni 5000 km circa verificare la distanza fra gli elettredi,
deve essere di mm 0,6. Controllare lo stato dell’isolante, se
si riscontrano crepe o rotture sostituirls.

Per pulirla si usi benzina pura e spazzcelino.

Montare |a candela avvitandola a mano per qualche giro,
accertandosi che imbocchi perfettamente; adoperare poi |'ap-
posita chiave evitando di chiuderla esageratamente.

Controllare lo stato di conservazione del cavo.,

Testa e valvole

Ogni 5000 km circa effettuare la pulitura della camera dj
scoppio, eventualmente la smerigliatura delle valvole.
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Per smontare la testa del motore occorre togliere:

— il tubo di scarico con silenziatore:

— la tubazione di ricupero olio;

— il carburatore;

— i tre dadi sui tiranti di fissaggio testa (vedere fig. 16).

Indi scuotere la testa rimuovendola e sfilandola in avanti.

opo tolta la testa & bene accertarsi che le valvole chiudane

perfettamente nelle rispettive sedi; per controllare questo, si
versi un po’ di benzina nei condotti di aspirazione e scarico,
e si osservi se il liquido passa nell’interno.

Se si riscontra una tenuta difettosa & necessario procedere

Fig. 16
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allo smontaggio delle valvole e alla smerigliatura sulle rispettive
sedi. Per togliere le valvole occorre procedere allo smontag-
gio completo della testa levando: i due coperchi, i bilancieri
(mediante lo smontaggio dei due perni coi rispettivi spinotti e
ranelle), le molle e le valvole. Per la pulitura e bene usare
raschietti smussati e spazzole metalliche. Per la smerigliatura
usare apposita pasta; a smerigliatura avvenuta & opportuno
lavare accuratamente la testa in modo di accertarsi che sia
scomparsa ogni traccia di abrasivo. La pulitura della parte
superiore del pistone si effettua con raschietto e spazzolino
metallico. Se si toglie il cilindro e il pistone, & bene non far
ruotare gli anelli di tenuta sul pistone stesso; se tali anelli
vengono telti dal pistone, nel rimontarli occorre osservare di
non scambiarli tra loro o capovolgerli.

Registrazione fra bilancieri e astine

E’ bene venga controllato il givoco dopo i primi 500 Km.
e in seguito periodicamente. La registrazione si effettua a motore
freddo. Togliere la ruota di scortas, indi levare dalla testa i due
coperchi svitando i rispettivi bulloni. Servendosi poi della pinza
con chiave speciale (data in dotazione) e di cacciavite st sblocca
il controdade e si avvita o si allenta la vite con nicchia che agisce
sulla pasticca dell’astina. Nel registrare occorre lasciare non piu
di 5/100 di givoco. A registrazione ottenuta, tenendo ben ferma
la vite si blocca il controdado (vedi fig. 17). Controllare nuova-
mente a lavoro ultimato che le viti non puntino sulle astine; pud
accadere che nel bloccare il controdado quest'ultimo trascini la
vite variandone la registrazione. La registrazione va fatta con il
pistcne a punto morto superiore con valvole chiuse e precisa-
mente a2 fine fase di compressione.

Registrazione della frizione

Si rende necessaria quando il movimento libero (giuocco)
all’estremita della leva di comando é superiore o inferiore a
4 mm circa. -

Con un givoco alquanto inferiore si pud verificare uno slit-
tamento dei dischi con conseguente consumo di questi e rendi-
mento anormale del motore.
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Con un giuvoco alguanto superiore si puo verificare un
incompleto distacco della frizione con conseguente cambio marce
rumoroso.

Per la registrazione, vedere il capitolo « Registrazione dei
comandi posti sul manubrio ».

Registrazione della forcella

E' bene venga controllata periocdicamente, se occorre regi-
strare, questo si effettua sui perni che tengono uniti i due
biscottini porta ruota ai bracci.

Riscontrando un giuoco assiale eccessivo occorre allentare
i| controdado e riprendere il givoco avvitando il dado di quel
tanto che necessita per ottenere la registrazione, indi serrare
il contredado (ved. fig. 18).

....
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Nel registrare occorre controllare che non avvenga il bloc-
caggio delle ranelle ai bracci.

Registrazione dello sterzo
(vedere fig. 19)

Se lo sterzo ha giuvoco, i movimenti a sfere sono soggetti a
dannosi scuotimenti. Per registrarlo occorre togliere la parte
superiore del faro, indi allentare il bullone di testa (A) che
fissa il manubrio e il dado (B) sul bullone laterale che serra
le due crecchie del manubrio stesso. Avvitare poi la calotta

Fig. 18



godronata (C) di quel tanto che necessita per levare il givoco

pur mantenendo libero il movimento della forcella.

A registrazione ultimata ricordarsi di bloccare nuovamente

il bullone e il dado nel seguente modo:

1) avvitare leggermente il bullone di testa quel tanto che
occorre per portare il morsetto del manubrio contro il piano
della calotta;

2) stringere a fondo il dado del bullone laterale;

3) stringere definitivamente il bullone di testa.




Registrazione della tensione cinghia dinamotore
(vedere fig. 19 bis)

Deve essere controllata dopo i primi 500 km; in seguito, il
controllo & bene venga eseguito ogni 10.000 km circa. Per ten-
dere la cinghia occorre togliere il silenziatore d’aspirazione e il
coperchio laterzle sinistro; allentare poi i due bulloni (A) di
articolazione dinamotore e i due dadi (B) sulla piattina a corsoio
per bloccaggio dinamtore.
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La registrazione si compie spostando il dinamotore quel
tanto che occorre per ottenere una giusta tensione della cinghia
(cedimento a mano cm 1 <+ 1,5).

N.B. - Ricordarsi che una tensione eccessiva potrebbe com-
promettere la durata del cuscinetto del dinamotore.

Registrazione della tensione catena
(veclere fig. 20)

E’ bene venga controllata periodicamente, se occorre, allen-
tare i dadi dei due bulloni (A) sul braccio oscillante porta
ructa; indi agire sull’apposita leva (B) quel tanto da ottenere
la registrazione.

Col motomezzo sul cavalletto la catena non deve risultare ec-
cessivamente tesa (verificare che abbia uno scuotimento di circa
mm 30). Cid e necessario, perche, in caso contrario, si avrebbe
una tensione eccessiva quando il braccio oscillante e a meta corsa.
A registrazione effettuata prima di bloccare i due bulloni (A)
assicurarsi che il disco porta ceppi e la leva di regolazione (B)
appoggino contro il braccio oscillante.

Dopo aver registrata la catena & bene controllare la registra-
zione del freno posteriore.

Registrazione del braccio oscillante
(vedere fig. 21)

Per levare il givoco assiale del braccio oscillante, occorre agire
sull'apposita ghiera (A) di regolaggio, posta sul lato sinistro
clel perno per attacco braccio.

Dopo aver levato il silenziatore d'aspirazione, il coperchio
laterale sinistro e svitato |'apposito bulloncino (B) di tenuta
ghiera, avvitare la ghiera di quel tanto che necessita per otte-
nere la registrazione. A registrazione ottenuta ricordarsi di
avvitare nuovamente il bulloncino (B),

Registrazione dei comandi posti sul manubrio

Per i seguenti comandi:

manettino comando carburatore per l'avviamento del mo-
tore, leva comando freno anteriore, leva comando frizione &
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manettino comando anticipo, la registrazione viene fatta agendo

sugli appositi bulloncini e controdadi zigrinati, posti sul ma-
nubrio all’attacco dei comandi.

Per registrare occorre allentare il controdado, indi svitare o
avvitare il bulloncino quel tanto che necessita per ottenere la
registrazione. Riccrdarsi di bloccare
registrazione ultimata,

nuovamente il controdado a

o)



La manopola per comando carburatore viene registreta tra-
mite |'apposita vite (A), di fig. 22, posta all'interno del faro;
per compiere la registrazione occorre togliere la parte anteriore

del faro per rendere accessibile la suddetta vite.




Registrazione dei freni

E' bene venga controllata periodicamente. Per una buona
registrazione occorre vi sia un givoce (misurato all’estremita del
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pedale se si tratta del freno posteriore e all’estremita della leva
a mano se si tratta del freno anteriore) di mm 15 = 20 prima
che il materiale di attrito venga a contatto con i tamburi. Tale
givoco si regola agendo sul tenditcre della leva a mano per il
freno anteriore (vedere registrazione dei comandi posti sul ma-
nubrio) e sul dado avvitato al tirante per il freno posteriore.

Registrazione del mozzo anteriore

Per compiere la registrazione occorre togliere la ruota; |'ope-
razione si effettua sul lato sinistro. Per eliminare |'eccessivo
givoco assiale occorre allentare il controdado ed avvitare il dado
di quel tanto che necessita per la registrazione indi serrare il
controdado. E’ necessario (dopo bloccato il controdado) assi-
curarsi che la ruota giri liberamente, si & cosi certi che i
rulli dei cuscinetti non forzino provocando resistenza al roto-
lamento e rapida usura dei pezzi.

Smontaggio e cambio della ruota anteriore

Svitare i 4 bulloni sui due morsetti (ved. fig. 23) e levare la
ructa dalla forcella. Dopo aver staccata la ruots, per sfilarla dal
mozzo occorre togliere il coperchio e svitare i 4 dadi di tenuta.

Togliere la ruota di scorta e infilarla nel mozzo, facendo atten-
zione a montare la parte conica dei guattro dadi nelle apposite
svasature del corpo centrale della ruota. Per il montaggio occorre
invertire le operazioni compiute per lo smontaggio.

N.B. - Ricordarsi, nel montaggio della ruota di infilare I'an-
coraggio del freno nell’apposito bullone quadro posto sulla for-
cella e di agganciare sulla leva del freno il filo di comando.

Smontaggio e cambio della ruota posteriore

Togliere il coperchio, svitare i 4 dadi (ved. fig. 24) e sfilare
dal mozzo la ruota. Togliere la ruota di scorta e infilarla nel
mozzo, facendo attenzione a montare la parte conica dei quattro
dadi nelle apposite svasature del corpo centrale della ruota. Per
il montaggio occorre invertire le operazioni compiute per lo
smontaggio.

La ruota di scorta deve essere attaccata al motociclo colla
parte imbottita del corpo centrale verso |'interno,

53



Smontaggio leva del cambio

Levare il coperchio laterale destro e l'indice segnamarce;
indi, allentare di circa tre giri il bulloncin

posto lateralmente
sulla leva e sfilare questa dall’esagono centrale.

=




Fig. 24

Impianto elettrico
(vedere schema)

Descrizione dell’impianto:

La tensione dell'impianto e di 12 Volt.

L'energia a tutti i servizi elettrici viene fornita dal dinamo-
tore direttamente ¢ indirettamente mediante |la batteria, alla cui
ricarica provvede il dinamotore stesso.
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1) n. 1 cavo (sez. 1) verce: cdalla morsettiera (A) al regclatore (50)
con attacchi ad innesto ad wna estremild ed a cechio & 5,2
all’altra ; . ; ! 2 . : : : ! . m, 1,470

2) n. 1 cavo (sez. 2,5) rosso: dalla morsettiera (B+) al regolatore
{30/51) con attaczhi ad innesto ad una estremita ed & occhio
6,5 all'altra . : . ’ . Y : - ’ . m. 1,470

3) n. 1 cavo (sez. 1) biance: dalla morsettiera (61) al regolatore
(D+/61) con attacchi ad innesto acl una estremitd ed a occhio
5.2 ali‘altra : ! A . i . . . . . m. 1,480

*

4) n. 1 cavo (sez. 1) gialls: calla morsettiera (FT) al fanaline poste-
ricre (luce posiz. e targa) con attacco ad innesto ad una
esiremita i : i 3 [ 3 : s X y . m. 2,040

5) n. 1 cavo bipclare (sez. 1) nerc: dalla morsettiera (T— T+ ) alla
tromba elettrica con attacchi ad innesto ad una estremitd . m. 0,440

6) n. 1 cave (sez. 1) grigiz: dalla morsettiera (SP) alla bobina (B+)
(15) con attacchi zz innesto ad una estremitd ed a occhio

5,2 allaltra . : : - : / ; ; i . m. 0570

7) n. 1 cavo (sez. 1) nerc: cialla morsertiera (St) ail’interruttore d'ar-
resio con attacco &2 inmesio ad una estremita | : .om. 1,200

) n. 1 cavo (sez. 1) nerc: cizlla babina (D) (1) al ruttore con attacechi
ad occhio alle esxtvamitd . 42 e 3.572 . . L L .om. 1,120

$) n 1 cave (sez. 1) nerc: cdall’interr. d’arresto 2l fanalino posteriore
(luce c’arresic) ] g : I " : ) . . m. 1,200

10) n. 1 cavo (sez. 10) ners: cal dinamotore (30h) al regolatore (20h)
con attacchi ad cee=iz o 6,5 all'estremita : . : : m. 0,850

11) n. 1 cavo (sez. 1) bianzz: <l dinamotore (DF) al regclatore (DF)
con .attacchi a forcella 7 4,2 all'estremita . : y . . m, 0820

12) n. 1 cave (sez. 2,5) rciso: dal dinamotore (D+) al regolatore
(D+/61) con :tt'sc:i*. acd occhio ° 5,2 alle estremita . . m. 0,850

13) n. | cavo (sez. 10) ners: della batteria (4 ) 2l regelatere (20/51)
¢con attacchi &¢ sechio 7 8,5 e O 6.5 alle estremita . . m. 0,170

14) n 1 cavo (sez. 10) nerc: cdalla batteria (—) alla massa con attacchi
ad ccchio .0 85 e .7 6,5 alle estremita . ! ) I . m. 0,380

Lunghezza dei cavi celle eczarecchisture di fornitura:

dalla morsettiera ! cenirc porta lampada . . : . . m. 0,220
cdalla morsettierz 2! centre commutatore centrale 2 : ; 0,200
( dalla morsettiera al centro commutatere luci e pulsante tromba m. 0,260

-

s+ | gruppi di cavi devonc avere una copertura in vipla.

5
Ll

4’\1
N.B. - | cavi per commutaticre luci e pulsante tromba escono dalla parte sin uﬂr{“‘*
(stanclo in macchinz) cel oruppo cruscotto-faro {c?;‘j‘
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Fra il dinamotore e I'impianto elettrico & inserito il regolatore
di tensione, che mantiene costante la tensione all’'impianto.

Sruppo regolatore - teleruttore

Si raccomanda la massima attenzione nel collegare corretta-
mente i morsetti secondo lo schema allegato onde evitare di
danneggiarlo. In caso di avaria non toccare il regolatore ma
rivolgersi ad elettricisti debitamente autorizzati dalla casa
costruttrice.

Quando viene innestata la chiave d'accensione si accende la
lampada con spia rossa sul faro; a bassi giri del motore questa
ceve rimanere accesa, mentre & giri piU elevati si deve spegnere.
Cio indica che il dinamctore da corrente regolare.

Qualora la lampada con spia rossa non si accenda guando
viene innestata la chiave dell’accensione, verificare se la lam-
pada e bruciata. Se l'inconveniente non dipende della lampada
sara necessario controilare |'impianto ed il regolatore di tensione,

Se con motore funzionante a regime normale la lampada con
spia rossa rimane accesa le cause possono essere: regolatcre di
tensione avariato, spazzole del dinamotore che non assicurano
piv il contatto col collettore, dinamotore guasto, o impianto
inefficiente.

Dinamotore

Ogni 10.000 km circa & bene verificare il dinamotore control-
lando in particolare le spazzole; queste devono scorrere libera-
mente entro'le loro guide; se sono sporche occorre pulirle e se
consumate sostituirle. || collettore se & annerito pulirlo con ben-
zina, indi asciugarlo con un panno.

| cuscinetti a sfere di supporto non abbisognanc di lubrifi-
cazione che a lunghi intervalli.

aro

E' a perfetta tenuta d'acqua: cid rende praticamente superflua
I'ispezione interna. Si ricordi che la superficie speculare della
parabola non va pulita perché si riga facilmente e perde la lu-
centezza. La messa a fuoco é fissa, il fuoco & occupato dal fila-
mento della lampada. Usare lampace di uguali dimensioni e po-
tenza di quelle montate,
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Sostituzione lampade e fusibili (vedere fig. 22).

Qualora occorresse sostituire le lampade, dopo aver tolta
la parabola con unito il cristallo del farc (mediante la svitatura
di quattro viti) si proceda all’‘operazione ricordando che esse
hanno le seguenti caratteristiche:

Lampada bilux 35/35W - 12 Volt (sferica)

Lampada luce cittda 5W - 12 Volt (a siluro) ) nel
& 11.5x% 39. faro

Lampada spia dinamo (rossa) 3W - 12 Volt \ anteriore
(a siluro) & 8,2 x 31.

Lampada bilux per fanalino posteriore; luci di posizione
e targa 3/15W - 12 Volt.

In caso d'interruzione dei fusibili, dopo aver eliminato la
causa che ne ha determinato la bruciatura, devono essere
sostituti col suindicato tipo: 8 A (lunghezza 25).

Batteria

Ha una capacita di (Ah 20-12 V). Alla sua carica provvede
il dinamotore attraverso il regolatore di tensione. Per accedere
alla batteria occorre ribaltare la sella e togliere il coperchio
della batteria stessa (vedere fig. 25).

Per la manutenzione e la conservazione, le norme consigliabili
sONo :

procedere periodicamente alla verifica del livello dell’acido
e, se occorre, aggiungere acqua distillata in modo che il
paraspruzzi risulti completamente sommerso. |l liquido all’in-
terno degli elementi deve superare di circa mm 5 la sommita
dei separatori. Detta verifica va eseguita ogni 2000 km circa,
© comungue con maggiore frequenza nei mesi estivi (ogni 30
giorni circa) mentre nei mesi invernali pud essere effettuata pil
di rado.

E’ conveniente ungere con vaselina pura (non usare mai
grassi lubrificanti) i terminali ed i collegamenti.

Il controllo dello stato di carica deve essere eseguito mediante
apposito densimetro. La densita dell’elettrolito a batteria carica
e di 1,28 circa: a batteria quasi scarica scende a 1,16 circa.
Va caricata con una intensita di A 2 circa.
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Se il veicolo deve stare lungamente inattivo provvedere &
far ricaricare la batteria ogni 40 giorni circa; omettendo questo
la batteria si deteriorerebbe rapidamente.

Pulsante e deviatore anabbagliante

Non richiede alcuna registrazione essendo a contatto elet-
trico. Nel caso di irregolarita togliere il coperchio e verificare |
contatti e la chiusura delle vitine per at

Avvisatore acustico

Col funzionamento dell’avvisatore, pud avvenire che per
‘assestamento di alcune parti o per il consumo di altre il sueno

si alteri. Si rende percid necessaria la regolazicne.

Fig. 25



Dopo aver controllato la carica della batteria togliere lo
scudo che copre l|‘avvisatore e con cacciavite agire sulla vite
di regolazione, che si trova sulla parte posteriore, fino ad otte-
nere il suono regolare.

Cavi

Verificare lo stato esterno specialmente nei punti dove si pos-
sono realizzare scorrimenti fra parti metalliche ed isolate. Se si
riscontrano difetti sostituire i cavi.

Manutenzione generale

Per la buona manutenzione occorre attenersi alle regole ge-
nerali qui elencate.

Pulitura

Per la pulitura del motore e consigliabile la benzina da usare
con un pennello; asciugare poi con stracci puliti.

Per pulire le parti verniciate, imbrattate di fango secco,
occorre, per non detericrare la vernice, inumidirle bene con una
spugna abbondantemente inzuppata di acqua. Lavare poi con un
leggero getto d'acqua, accertandosi che questa non penetri in
parti delicate (freni, motore, ecc.) e che sia scomparsa ogni
traccia di fango prima di asciugare con pelle scamosciata.

Per mantenere alla vernice un bel lucido occorre saltuaria-

mente ripassarla con ovatta di cotone imbevuto con uno dei
tanti preparati esistenti in commercio (polish).

Per conservare & lungo il brillante alla vernice occorre non
lasciare per lunghe cre il motociclo esposto al sole bruciante
o all’aperto per intere notti con basse temperature.

E’ importante, per non deteriorare la vernice, evitare il con-
tatto di benzina, alcole o soluzioni di soda.

Ritocchi alla verniciatura

La verniciatura & fatta a smalto sintetico essicato con raggi
infrarossi. Trattandosi di pezzi di piccola dimensione, in genes
rale, & opportuno procedere alla riverniciatura dell'intero pezzo.
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Decalcomanie

La decalcomania del Galletto va applicata sulla parte supe-
riore della pedana destra.

Le decalcomanie con aquila e dicitura « Moto Guzzi » vanno
applicate sul lato destro e sinistro del serbatoio olio e sui
parafanghi.

L'cperazione deve essere eseguita come segue: inumidire la
decalcomania- con apposita vernice; trascorsi circa 5 minuti
applicarla sulla macchina; togliere poi la carta con una spugna
inumidita, levando le eventuali tracce di vernice con petrolio;
ripassare in fine, per dare un bel lucido, attenendosi a quanto
gia detto.




Galletto 192 Normale
(differenze dal modello con avviamento elettrico)

Motore: Rapporto di compressione 1:6,4
Candela: Tipo Marelli CW 200 B

Trasmissione: Ad ingranaggi con dentatura elicoidale tra motore e
cambio, Con catena a rulli tra pignone, cambio e corona posterio-
re.

Rapporti di trasmissione: fra motore e cambio 2,11:1 (18-38)
fra pignone e corona post. 3,06:1 (16-49)

Rapporti totali di trasmissione (motore ruota)

in prima velocita 20,93:1
in seconda velocita 13,00:1
in terza velocita 9,24:1
in quarta velocita 6,46:1

Telaio: passo metri 1,300 circa; ingombro verticale a vuoto metri
0,970. Peso del motomezzo con ruota di scorta, senza carburante,
olio ed accessori kg 123 circa. Ammortizzatore posteriore a frizione
regolabile.

Impianto elettrico: Generatore: Dinamo Marelli DN 36 A-45/62200 D
Gruppo di regolazione Marelli IR 26 A-45/6
Batteria d’accumulatori con capacita Ah 12 (6 volt)

Impianto elettrico
(Vedere schema)

L'energia a tutti i servizi elettrici viene fornita dalla dinamo o©
direttamente o indirettamente mediante la batteria, alla cui rica-
rica provvede la dinamo stessa.

Tra la dinamo e l'impianto elettrico & inserito |interruttore-
regolatore di tensione, da cui dipende il regolare funzionamento
dell''mpianto.

Regolatore di tensione - Dinamo

Si raccomanda la massima attenzione nel collegare corretta-
mente i morsetti dell‘interruttore-regolatore secondo lo sche-
ma allegato onde evitare di danneggiarlo. In caso di avaria non
toccare il regolatore ma rivolgersi ad elettricisti debitamente auto-
rizzati dalla casa costrutirice. Quando viene innestata la chiave
d’accensione si accende la lampada spia sul faro; a bassi giricdel
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