MOTOIGUZZ

0QO (SP)

/9/0/

MANUALE DI OFFICINA

COD. 30 92 01 10
Varianti al Manuale per modelli V1000 G5 e 1000 SP - Cod. 17 92 01 60



Ls Nustrarion! & descrizion| dl guesto manuale =l inlendono fornils a tRalo indicative. La Case si riserva
perisnto |l diritto di spportare al motoclcll, in qualelesl momeanto e« sonza avvlso, quelle madilicha che
ritonassa ullil per || miglioramento o per gualsiss! esigenza dl caratters costrutilve & commerziala.

GBM S.p.A. MOTO GUZZ| - SERVIZIO PUBBLICAZION| TECNICHE
Cod. 30 92 01 10
Printed in Italy - D.E Ca. - Ravenna



INDICE

B} cAraTiERISTICHE GENERALI pag. 286
Gl 2PrarECCHI DI CONTROLLO E COMANDE pag, 288
1 Quadro di contrello
2 Commutaiore di accensione e bloccasierzo
4 Interruttori comando luci
5 Pulsante per avvisatore acuslico, passing é interruttore comando

lampeaggiator

Pulsante avviamento ed interruttore di fermo motore
Leva comando « CHOKE»

Manopola comando gas

Leva comando frizione

10 Leva comando freno anteriore destro

O ~ O

IEQl 178ELLARWSSUNTIVAMANUTENZIONE ELUBRIFICAZIONE  pag. 290
EEA REVISIONE E VERIFICA DEL MOTORE pag. 291
6 Valvole e guida valvole
12 Cilindri
13 Pistoni
18 Controllo equilibratura dell'albero motore
kA DISTRIBUZIONE . pag. 294
Ll ALIMENTAZIONE pag. 295
1 Carburatori
Errizione pag. 296
75 ll SOSPENSIONE ANTERIORE pag. 297
EZAFoRceLLONE OSCILLANTE pag. 299
PR B RUOTE pag. 300

5 Prneumatici

11 Impianto frenante anteriore desiro e pompa freno anteriore destro

12 Impianio frenante posteriore ed anteriore sinistro

2 mipiANTO ELETTRICO pag. 302
2 Alternatore-Generatore (SAPRISA)
5 Motorino avviamento (VALEQO)
13 Accensione eleitronica

EZ3 screma mpianTo ELETTRICO pag. 306

1 Legenda schema impianto eletirico

285



Il CARATTERISTICHE GENERALI

MOTORE
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— Cilindrata totale
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286

Bicilindrico a quattro tempi

a «V» di 90°

mm 88

mm 78

cc 948.8

95:1

kgm 7,9 a 5800 giri/min.

CV 71 (kW 52) a 6800 giri/min.
Cv 12

A valvole in testa con aste e bilancieri.

N. 2 carburatori «Dell’Orto» tipo PHF 36 DD (destro) PHF 38 DS
(sinistro).

Sistema a pressione con pompa ad ingranaggi.

Filtri a rete ed a cartuccia montati nella coppa del basamento.
Pressione normale di lubrificazione kg/cmq 3,8 = 4,2 (regolata da
apposita valvola montata nella coppa del basamento).
Trasmettitore eletirico per segnalazione insufficienie pressione,
situato sul basamento.

Montato sulla parte anteriore dell’albero motore (14 V - 20 A).

Elettronica a captatore magnetico, can anticipo variabile.
Dati di accensione:

m anticipo iniziale (fisso) 2° =3°
® anticipo massimo (fisso + elettronico) 34° = 35°
Traferro tra captatore e rotore: mm 0,2+ 0.4.
Candele di accensione: Marelli CW 7 LP; Bosch W 7 D;

Bosch W 7 DC; Champion N 9 YC; Lodge LB&Y.

Distanza tra gli elettrodi delle candele: mm 0,6.

Bobine di accensione: n. 2 montate sul telaio.

Eletirico mediante motorino avviamento munito di innesto a co-
mando elettromagnetico. Corona dentata fissata al volano moto-
re. Comando a pulsante (START) posto sul lato destro del
manubrio.

Tipo a secco a due dischi condotti. E posta sul volano motore.
Comando mediante leva sul manubrio (lato sinistro).

Ad ingranaggi, rapporto 1 : 1,235 (Z=17/21).

A cinque marce con ingranaggi sempre in presa ad innesto
frontale. Parastrappi incorporato.

Comando con leva a pedale posta sul lato sinistro del veicolo.
Rapporti cambio:

1% marcia = 1: 2 (Z=14/28)
2% marcia = 1: 1,388 (Z=18/25)
3% marcia = 1 : 1,047 (Z=21/22)
4% marcia = 1 : 0,869 (Z=23/20)
5% marcia = 1: 0,750 (Z=28/21)



TRASMISSIONE SECONDARIA

TELAIO

SOSPENSIONI

RUOTE

PNEUMATICI

FREMI

INGOMBRI E PESO

PRESTAZIONI

RIFOBRNIMEMNTI
— serbatoio carburante
(riserva It 3 circa)
— coppa motore
— seatola cambio
— scatola trasmissione
(lubrificazione coppia conica)
— foreella telescopica (per gamba)
— impianto frenanie
anteriore e posteriore

Ad albero con giunto cardanico ed ingranaggi.
Rapporto: 1 : 4,714 (Z=7/33).
Rapporti totali {motore-ruota):

1% marcia = 1 : 11,643
2 marcia = 1 : 8,080
3% marcia = 1: 6,085
4% marcia = 1: 5,089
5% marcia = 1: 4,366

Tubolare a doppia culla scomponibile.

Anteriore: forcella telescopica «MOTO GUZZI», con regolazione
separata del precarico molie e della frenatura degli ammortiz-
zatari.

Posteriore: forcellone oscillante con molle a spirale regolabili
concentriche agli ammaortizzatori idraulici di tipo regolabile.

Fuse in lega leggera con cerchi nelle misure:
B anteriors: 18 MT 2.50 H2
B posteriore: 18 MT 3.00 H2

Anteriore: 110/90 Vi8
Posteriore: 120/80 V18
Tipo: Tubeless:

Anteriore: a disco flottante con pinza fissa a doppio cilindro fre-
nante. Comando con leva a mano posta sul lato destro del ma-
nubrio. Trasmissione idraulica indipendente dal freno posteriore;
m 7 disco 300 mm;

B & cilindro frenante 38 mm;

B 7 pompa 13 mm.

Posteriore: a disco flottante con pinza fissa a doppio cilindro fre-
nante. Comando con leva a pedale posta al centro sul lato de-
stro del veicolo;

B 7 disco 270 mm;

B (4 cilindro frenanie 38 mm;

= o pompa 15,875 mm.

Il freno posteriore & collegato mediante trasmissione idraulica al
freno anteriore sinistro, avente nei singoli componenti le stesse
dimensioni del freno antericre destro comandato a mano.

Passo (a carica) m 1.495
Lunghezza massima m 2.200
Larghezza massima m 0,900
Altezza massima (parabrezza) m 1,400
FPeso (a vuoto) kg 240

Velocita massima con il solo pilota a bordo: circa
195 km/fh.
Consumao carburante; litrf 5,6 per 100 km (NORME CUNA).

It 22.5 benzina super (87 NO-RM/min)

It 3 olio «Agip NUOVO SINT 2000 SAE 10 W/40»

it 0,750 olic «sAGIF Rotra MF SAE 80 W/90»

It 0,250 di cui: It 0,230 olio «Agip Rotra MF SAE B0 W/30»

e It 0,020 olio »Agip Rocol ASQ/R» oppure «Molykote tipo As
it 0,070 liquido «Agip ATF Dexrons

fluido «Agip BRAKE FLUID - SUPER HD»

287



EEl arPARECCHI DI CONTROLLO E COMANDI

361

288

5.1, GUADRO DI GONTHDLLD. (fig. 361)

1 Commutatore a chiave per inserimento utiliz-
zafori e bloccasierzo,

2 Contagiri,
3 Tachimstro contachilometri.
4 Orologio,

5 Spia (luce verde) per lampeggiatori sinistri.
6 Spia (luce verde «Neutral») indicatore cambio
in folie. Si accende con il cambio in folle.

7 Spia (luce rossa) erogazione carrente del ge-

neratore. Si deve spegnere appena il motore
ha raggiunto un certo numera di giri,

8 Spia (luce rossa) pressione olio. Si spegne
guando la pressione € sufficiente ad assicu-
rare la lubrificazione del motore. Se la spia non
si spegne, la pressione non & quella prescrit-
ta; in tal caso, occorre fermare immediatamen-
te Il motore ed effettuare le oppeortune ricerche.

9 Spia (luce blu) per accensione luce abba-
gliante,

10 Spia (luce verde) per accensione luci di po-
sizione.

11 Spia (luce verde) per lampeggiatori destri.

12 Voltmetro.

13 Azzeratore per contachilometri parziale.

14 Spia (luce rossa) riserva carburante.

1% Commutatore per inserimento lampeqgiatori
di emergenza,

5.2. COMMUTATORE DI ACCENSIONE E
BLOCCASTERZO (fig. 361),

[l commutatore «1» & azionato dalla chiave in do-
tazione e pud assumere guattro posizioni.
Paosizione «OFF» veicolo fermmo, Chiave estraibi-
le (nessun coniatto).

Posizione «ON» veicolo pronto per 'avviamento.
Tutti gli utilizzatori sono inseriti. Chiave non
estraibile.

Feosizione «LOCK» sterzo bloccato. Motore spen-
fo, nessun contaiio, chiave estraibile,
Posizione «P» sterzo bloccato. Motore spento; con
I'interruttore «A» di fig. 362 in posizione «P= &i ha
la luce di parcheggio. Chiave estraibile.

Per azionare il dispositivo bloccasterzo operare co-
me seque:

® Ruotare il manubrio tutto verso sinistra o ver-
s0 destra.

® Premere la chiave verso il basso e ruotaria in
senso antiorario sino alla posiziong «LOCKs: 0 «Ps,

ATTENZIONE: non girare la chiave in posizic-
ne «LOCK» o «P» durante la marcia.

5.4, INTERRUTTORI COMANDO LUCI (fig. 362}

Sono montati sul [ato sinistro del manubrio.
interruttore «h»

B Posizione «0= luci spente.

® Paosizione <P« |luci di parcheggio.

B Posizione «H» accensione lampada biluce,
interruttore «B» (lights)

Con l'interruttore «A» in posizione «Hs»,

® Posizione «LO= luce anabbagliante.

® Posizione «HI» luce abbaglianie,



5.5. PULSANTE PER AVVISATORE ACUSTI-
CO, PASSING E INTERRUTTORE CO-
MANDO LAMPEGGIATORI (fig. 362)

Sono montati sul lato sinistro del manubrio:
Pulsante «C» (horm) comando avvisatore acustico.
Pulsante «D= (passing) comando luce a sprazzo.
Pulsante <E» (turn):

® Posizione <A+ comando lampeggiatori destri.
® Posizione «L» comando lampeggiatori sinistri,
® Pramere l'interruttore per disinserire | lampeg-
glatori.

5.6. PULSANTE AVVIAMENTO ED INTER-
RUTTORE DI FERMO MOTORE (fig. 363)

Sono montati sul lato destro del manubrio.

Con commutatore a chiave «1» di fig. 361 (posi-

zione «ON=), il veicolo & pronto per |'avviamento.

Per avviare il motore operare come segue:

® accertarsi che l'interruttore =B» sia in posizio-
ne (run);

® tirare a fondo la leva della frizione;

® se il motore & freddo porlare la levelta «F»
«CHOKE= in posizione di avviamenlo «1» (ve-
di fig. 362);

B premere il pulsante di avwjamento «Cs (start),
Per fermare il motore in caso di emergenza,
occorre:

® spostare l'interruttore «B» in posizione (off).
Farmalo il motore, ruotare |la chiave del com-
mulatore di fig. 361 in senso antiorario fino al-
la posizione «QFF» ed estrarre la chiave dal
commutalore.

N.B. Ricordarsi sempre di rimettere I'interrut-

tore «B= in posizione (RUN) prima dell’av-

viamento.

5.7. LEVA COMANDO =Choke~ («F= di fig. 362)
La leva comando dispositivo di avviamento a mo-
lore freddo (CHOKE) & situata sul lato sinistro del
manubrio:

® «1» posizione di avviamento.

m «2» posizione di marcia.

5.8. MANOPOLA COMANDQ GAS («D» di fig. 363)

La manopola comando gas € situata sul lato de-
stro del manubrio; ruotandola verso il pilota apre
il gas; ruotandola in senso inverso lo chiude.

5.9. LEVA COMANDO FRIZIONE (-G~ di fig. 362)

E situala sul lato sinisiro del manubrio; va azio-
nata solo alla partenza e durante I'uso del cambio.

§5.10. LEVA COMANDO FRENO ANTERIORE
DESTRO («E= di fig. 363)

E situata sul lato destro del manubrio: comanda

la pompa dal freno idraulico anteriore destro,

289

363



‘OUUR e BHOA BUN cUswje Ofjo,| enmsos osed jubo u)
‘81010 0|0 J|EP Of18A]| || S4B[IONUDD WX 00F UBO H)IGISSAY [ABD | Pe [PUBLIOD [SP [UOJZE|OIIIE 3| SIEI[LIGN] © BBIIEG B{|BU OJ|OIIIE]S,[|BP OJ|SA] || BIBJ|OIUOD SJUSWBLIETYES
‘BUOIZNIPSOS = i | BIZ|NG = [ ‘SUOIZMIIE0S BIEMUEAT - BUOIZEIOBeY - OI05IUCY - BUDIZUSINUER = Y

sot ove oov ovz ooy 114 oLe ore s0e gvz | oummb (neuyseBesses pnujw) idwey o
v v Y v I_i . v v | ¥ v v v i sl s|bused |
L H Y L g v v H v ¥ v BjuBUa)| ojuBidw] opin|4
Y .ﬂul - . i anjeieuel & ClUBLUBIAME OLLIoIOW
M ] 8J0UB|UE Bl|80i0} OO |
i Y Y 0ZJBYS 3 Sond euEsno
u v H v | d v u v " v v aioleisod eUojssiwsEn ol |
H L t. L4 - L d Y H L v QlQuwes oo
¥ Y v v v [UOIZRGN 'Yy "SURINGIED DI0jEqISS
Y v Y v N - Buzun|ng obbeles
v v L v v L v Y ¥ v i v aug|zeingED ]
L L L v L ¥ v Y v v v B{0ABA OJ0N[5
H v H L H v g v H L L SjEpuUE]
v ¥ v v E%
u 'R " 2 " 2 o 2 M 9 - U= onjid
] a 5 a 2 2191 B OjO OMjid
H H H H BOONIED B Ol0 0l
-] H U H H H - | H H o ¥ oiow oo
Wy QD00S| WX 000Sk| W 0000 | Wi QO0SE| Wi DCO0E | WH QO0SE | Wi D00CE | Wi QOOSL | Wiy 00001 | WX 000S | Wy 0051 © IZNIHHOOH3H EQN.-EN&.D#
|

3NOIZYII4IHENT 2 INOCIZNELNANYIN Y1130 YAILNNSSYIH Y1138Vl H

220



1’4 REVISIONE E VERIFICA DEL MOTORE

364
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12.6. VALVOLE E GUIDAVALVOLE (fig. 365)

B 8000+ B.022 %
I’ mm o
1
n
#7987:7972mm | | ki | @ 7.980:7965mm
r 4 +
VALVOLA i) | vALvOLA
ASPIRAZIONE SCARICO
A
B438-44 mm 369+ 371 ma
45*3:&5*}1j ] gapt y St RS TIAMY
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12.12. CILINDRI

Selezionatura cilindri (mm)

GRADC A

GRADO B

GRADO C

BB,000 = 88,006

88,006+ 88,012

88,012+ 88,018

12.13. PISTONI

Selezionatura pistoni (mm)

GRADO A

GRADD B

GRADD C

B7.968 - 87,974

87,974 = 87,980

87,980 + 87,986

| pistoni di un motore devono essere eqguilibrati;
& ammessa fra loro una differenza di gr, 1,5 sul

Mel montare un pistone osservare il marchio di se-
lezionatura stampigliato sul pistone e che la dici-
tura «SC#A» (scarico) sia rivolta verso il foro di

peso.
scarico del cilindro.
- @ B8 = —
402404 ' 0.30=045 1.490:1.478
024, i [
3.5950-3.
_— 149041478

[ e

@ 22000+22.006

Walor!m mm

~|[[025-050

T Ty T N N

e e

@ 21994 +219 98|

| 59.984+59.970

12,18. CONTROLLO EQUILIBRATURA DEL-
L'ALBEERO MOTORE

Per equilibrare staticamente I'albero moiore occor-

Kg. 1,649 + 1,651,

re applicare sul bottone di manovella un pese di
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EE] opistriBuzIONE

E previsto Il montaggio di un nuove dispositivo ten-
dicatena distribuzione automaftico.

Il nuovo particolare & intercambiabile con il pre-
cedente e |o sostituisce a tuiti gli effetti.
Cuantc sopra & valido anche per | modelii della
serie V' 850 - ¥V 1000; in produzione da seguenti
numeri di motore:

CALIFORNIA 11T : VT 032698

1000 GT o VT 024724

LE MANS 1000 : WV 016418

850 T POLIZIAS

CARABINIERI VR 016448

367
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EE] Aumentazione

15.1. CARBURATORI

M.2 tipo Dell'Orto «PHF 36 DD= (destro) «PHF 36
DS» (sinistro)

Comandi carburatori

B manopola comando gas situata sul lato destro
del manubrio;

B |a levella comando dispositivo di avviamento
a motore freddo «CHOKE» «F» di (fig. 362} situata
sul lato sinistro del manuhrio.

Posizioni levetta comando «CHOKE»:

1w Avviamenio a motore freddo.

«=»  Marcia.

Dati di regolazione

Diffusore 7 mm 36
Valvola gas 60/3
Polverizzatore 268 AR

Getto massimo 130

Getto minimo 850

Getto avviamento 70

Spillo conico K 18 (3% tacca)
Galleggiante gr 10

Vite regolazione miscela minimo: apertura 1 giro
& mezzo.

295
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370

B rrizione

DISCHI CONDOTTI E CORFO INTERNO
FRIZIONE

E previsto il montaggio di un nuove corpo interno

frizione e relativi dischi frizione,

I nuovi particolari non sone singolarmente inter-

cambiabili con i precedenti e sono riconoscibili per

il diverso profilo dej denti di accoppiamento.

| nuovi atlrezzi specifici, previsti per lo smontag-

gio del suddetti particolari, hanno i sequenti codi-

ci di erdinazione:

30 91 28 10 Attrezzo bloccaggio corpo inierno
frizione

30 90 65 10 Atirezzo centraggio dischi frizione

La modifica & stata introdotta per fuiti | modelli della
serie V 850 - V 1000, a partire dai seguenti nume-
ri di motore:

CALIFORMNIA 111 : VT 032542

1000 GT : VT 024596

LE MANS 1000 : VV 016375

850 TS5 POLIZIA/

CARABINIERI : VR 016448
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EZ] sospensione ANTERIORE

REGISTRAZIONE FORCELLA TELESCOPICA
REGOLABILE (fig. 371)

Il motociclo & equipaggiato con una nuova forcella
telescopica MOTO GUZZI con regolazione sepa-
rata del precario molle e delia frenatura degli am-
mortizzatori. Per regolare il precario delle molle,
agire sul dado «A» usande una chiave di 32 mm,
Ruotando In senseo orario si riduce | precarico del-
la molla; ruotande in senso antiorario, viceversa,
si aumenta |l precarico. Per regolare la frenatura
idraulica dell'ammortizzatore, ructare il pomello «Bs.
Ruotando in senso orario si riduce la frenatura
idraulica, viceversa, ruotando in senso antiorario,
si aumenta la frenatura. Non forzare il pomello «Be
g il dado «A» nelle posizioni di fine corsa.

M.B. - E importante che il precarico delle mol-
le e la frenatura degli ammortizzatori siano
regolate in maniera uniforme su entrambi gi!
stell forcella, (entrambi i dadi di regolazione
precarico dovranno essere ruotati dal mede-
simo valore, partendo dalle posizioni di fine
corsa, e cosi pure i due pomelli di regolazio-
ne frenatura idraulica).

Per evitare il danneggiamento degli ammor-
tizzatorl, in caso di marcia su strade sconnes-
se, evitare di regolarli (pomello «B») nella
posizione di massima frenatura.

LUBRIFICAZIONE BRACC! FORCELLA (fig. 372)

Per la sostituzione del liquido nei gambali della for-
cella anteriore, operare come segue:

® con motoveicolo sul cavalletio centrale, smon-
lare la protezione manubro;

® allentare la vite laterale <C» di bloccaggio del-
la testa di sterzo al braccio forcella;

m svitare il tappo superiore «D=; quindi togliere
il tappo di scarico «Ew;

m premendo leggermenie verso il basso la parte
anleriore del molociclo, si avra la fuoriuscita del
tappo «D» che & salidale al corpo ammortizzatare;
m rimontare il tappe «E» ed introdurre la quanti-
ta di liquido prescritta (ce 70 «Agip ATF Dexrone)
attraverso lo spazio che si ha tra il diametro inter-
no dael bracclo forcella e I'asta dell'ammortizzatore;
® rimontare il tappc «D= dopo aver sollevato la
parte anteriore del motociclo e bloccare nuovamen-
te la vite laterale. Ripetere le medesime operazioni
anche per l'altro lato.

FORCELLA ANTERIORE (fig. 373)
® Corsa mm 140
B diametro interno gambali: mm 40,010 = 40,050
B diametro esterno bracci forcella:
mm 39,875 = 39,950

an
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¥4 FORCELLONE OSCILLANTE
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EX] ruote

23.5. PNEUMATICI

Le pressioni prescritte sono:

® ruota anteriore: con una o due persone 2,2
BAR.

B ruota posteriore: con una persona 2,4 BAR; con
due persone 2,6 BAR.

I valori sopra indicati si intendono per impie-
go normale (turistico). Per impiego a veloci-
ta massima continuativa, impiego su
autostrada, & raccomandato un aumento di
pressione di 0,2 BAR al valori sopra indicati.

23.11. IMPIANTO FRENANTE ANTERIORE
DESTRO E POMPA COMANDO FRENO
ANTERIORE DESTRO (fig. 376)

23.12, IMPIANTO FRENANTE POSTERIORE
E ANTERIORE SINISTRO (fig. 377)
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Spurgo bolle d’aria dagli impianti frenanti: im-

pianio frenante posteriore e anteriore sinistro

Vale quanto descritto sul manuale d'officina per

Imod. 1000 SP e 1000 G5 salvo che per i seguenti

punti

1 Riempire se nacessario, il serbatcio di alimen-
tazione della pompa;

2 Effettuare lo spurgo agendo sulla pinza «F», do-
po averla smontata dalla flangia di sostegno ed
averla posta in posizione tale che il tappo di
spurgo «L» si trovi rivolto versa ['alto (fig. 378)

VALVOLA RITARDATRICE E REGOLATRICE
DI PRESSIONE (4,5/26)

ﬂ‘ idrostop

alla pinza ant.
e - B

dalla pompa D’@ )

5 alla pinza posteriore @

o

barfl Pressions uscita (fori C-D)
freno posleriore

50—

Curva [enricn_
40—

GRAFICO FUNZIONAMENTO VALVOLA

[ I
'_,/f_-—-—,—'—'_"::-
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EZ] wmPianTo ELETTRICO

L'impianto elettrica & composto dal seguenti organi:

Batteria (12V - 24 Ah).

Motorino avviamento a comande eletiroma-
gnetico.

Generatore-alternatore, montato sulla parte an-
leriore dell'albero motore.

Gruppo pick-up.

Centraline elettroniche,

Bobine di accensione.

Condensatore per centraline elettroniche.
Regolatore di tensione.

Morsettiera porta fusibili (n. 4 da 15 A).
Telerutiora per trombe.

Teleruttore per avviamento.

Faro anteriore.

Fanalino postsriore.

Indicatori di direzione.

Commutatore inserimento utilizzatori.
Dispositivi comando luci.

Dispositivi comando indicatori di direzione, av-
visatore acustico e lampeggio.

Interruttore per luci di emergenza.
Dispositivo di avviamenio molore.

Trombe elettriche.

Spie sul cruscotto per segnalazione: cambio in
folle (verde), accensione luce posizione «cittas
(verde), controllo pressione olio (rossa), luce ab-
bagliante (blu), insufficiente tensione genera-
tore (rossa), riserva carburante (rossa),
indicatori di direzione (verde).

Cicalina indicatori di direzione.

24.2. ALTERNATORE-GENERATORE (SAPRISA)

Coniits 15 #
-
(11525 16~

s'ce
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GRAFICO INTENSITA' CORRENTE DI CARICA
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24.5. MOTORINO AVVIAMENTO (VALEO)
CARATTERISTICHE GENERALI

Tensione 12V
p
Gg‘;p’::“a —— i ATTENZIONE!
Contin & tmdi 45 Nm Il motorine di avviamento non deve essere
Pig%e:ne Z-9'mod. 2.5 azlonato per oltre 5 secondi; se il motore non
Rotazione lato pignone Hntforafl oy si avvia prontamente, attendere 10 second!
Velocila 1750 glelfmin prima di eseguire Il successivo avviamento.
Corranta & Vil 800 A In ogni caso agire sul pulsante di azionamen-
Cirunis & caikoo 230 A to {(START) solc a motore fermo.
Peso 2.8 Kg

382

383

303



384

385

386

24.13. ACCENSIONE ELETTRONICA

Caratteristiche accensione

Accensione elettronica; la variazione di anticipo av-
viene elettronicamente.

® Anficipo iniziale (fisso) 2e=3%
® Anticipo massimo (fissc + elettranico) 34° + 352
Traferro tra captiatore e rotore: mm0,2+-04
L'accensione di tipo elettronico non richiede pra-
ficamente manutenzions,

MESSA IN FASE (figg. 385-387)

Il motore € in fase quande con Il cilindro destro
al «P.M.5.», punto morto superiore, in fase di scop-
pio, il berdo sinistro della bandigrina «A» del roto-
re di accensione si irova circa a meta del sensore
«B» (cilindro destro) sul pick-up, identificabile dal
cavo naro. Nel caso guesto non si verifichi, allen-
tare le viti «C», & con un cacciavite agire sulla sca-
nalatura «E» per fare ruotare la piastra porta
pick-up.

In alternativa & possibile ruotare |l corpo esterno
del dispositivo di accensione allentando e due vi-
ti inferiori di tenuta.

Per un pilt accurato controllo dell’anticipe, utiliz-
zare una pistola stroboscopica,

Con motore ad un regime di 4500 giri/min, il se-
gna 4 (anticipo massimo) sul volano motore, vedi
fig. 387, dovra essere allineato con il riferimento
«1» sul bordo del foro di controlio.

Il riferimento «D» sul valano indica 1l P.M.S. (cilin-
dro destro).

Il segno «2» sul volano indica "anticipo fisso.

ATTENZIONE!

Per non provocare danneggiamento all'im-
pianto di accensione eleifironica, osservare
le seguenti precauzioni:

E in caso di smontaggio o rimontaggio del-
la batteria accertarsi che il commutstore di
accensione sia in posizione OFF;

® non scollegare la batieria con motore in
mato;

B acceriarsi della perfetta efficienza dei cavi
di massa delle centraline.
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PE scHEmMA IMPIANTO ELETTRICO

25.1. LEGENDA SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO

1 Lampada luce abb. e anabb. 60/55 W
2 Lampada luce posizione anter. 4 W
3 Lampada spia indicat. direzione ds.
4 Lampada illuminazione tachimetro
5§ Lampada illuminazione contagiri
6 Lampada spia indic. direzione sinis.
7 Connetiore Molex 4 vie
B Lamp. spia livello carburante
8 Lamp. spia pressione olio

10 Lamp. spia generators

11 Lamp. spia “folle”

12 Lamp. spia luci posiziong

13 Lamp. spia luci abbagliante

14 Comm. inserim. simultaneo lampeggiatori

15 Indicatore direzione ant. destro

16 Interrutiore stop freno anteriore

17 Commutatore d'accensions

18 Indicatore direzione ant. sinistro

19 Trombe bitonali

20 Disp. avv. arr. motore

21 Interruttore posizione “folle”

22 |nterruttore pressione olio

23 Intermittenza (12 V - 46 W)

24 Dispositivo com.do; luci-claxon-indic. direz.

25 (Candele d’accensione

26 Bobine alta tensione

27 Centraline per acc. eletfronica

28 |Interruttore stop freno posteriore

29 Morsettiera portafusiblii

a0 Trasmettitore livello spia carburante

31 Regolatore di tensione

32 Alternatore (14 V - 20 A)

33 Condensatore

34 Balteria (12 V - 24 Ah)

a5 Teleruttore avviamento

36 Motarino d'avviamento

37 Indicatore direz. poster. destro

38 Lamp. illum, targa e stop

39 |Indicatore direz. poster. sinistro

40 Teleruttore trombe bitonali

41 Pick Up

42 Connett. AMP a 6 vie

43 Connstt, Molex a 6 vie

44 Volmetro

45 Orologio

46 Connettore AMP 4 vie

47 Cicalina indicatori direzione

Fusibile «1-: avvisatore acustico - teleruttore av-
yviamento; luce stop.

Fusibile «2»: spie (generatore - pressioneg olio -
neutral), luce abbagliante, anabbagliante, passing,
luce stop;

Fusibile «3»: luce posizione - indicatori di di-
rezions;

Fusibile «4»: luci emergenza.
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