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Vorwort

Zweck dieses Handbuches soll sein, iiber rationelle Durchflihrung von Uberpri-
fungen und Reparaturen Auskunft zu erteilen.

Die Daten, die in diesem Handbuch erwahnt werden, dienen dem Zweck eines allge-
meinen Uberblicks uber die wichtigsten Kontrollen, die wahrend einer Uberholung
der verschiedenen Gruppen durchzufithren sind.

Zu diesem Zweck ist dieses Handbuch mit Abbildungen, Zeichnungen und Skizzen
versehen, die notwendig sind, um Ausbau, Kontrolle und Wiederzusammenbau
durchzufihren.

Dieses Handbuch mufl ebenfalls als Leitfaden demjenigen dienen, der gerne die
Einzelheiten uber die Bauart des Modells wissen mochte. Die Kenntnis solcher
Einzelheiten ist fur Reparaturen zustandige Mitarbeiter ein entscheidender Faktor
fur eine einwandfreie Ausfihrung der Arbeiten.

Mit freundlichem GruB
Deutsche MOTOBECANE GmbH

Kundendienst:

In der Beschreibung erwdhntes Links oder Rechts bedeutet immer in Fahrtrichtung
gesehen.

Nachdruck auch auszugsweise verboten.



Identifizierungsdaten

Jedes Fahrzeug ist mit einer Identifizierungsnummer auf dem Fahrgestell und auf der Motorlagerung
(oder auf dem Motorblock) versehen.

Diese Nummer ist im Kraftfahrzeugbrief sowie -schein eingetragen und dient gemaB Gesetz der Identifi-
zierung des Kraftfahrzeuges.

Ersatzteile

Im Falle eines Austausches von Teilen verlangen und versichern Sie sich,daB nur ,Original Ersaizteile”
verwendet werden, andernfalls wird keine Garantie gewahrt.

Garantiebestimmungen

1. Die Deutsche MOTOBECANE GmbH leistet uber den Verkaufer (Handler) Gewahr fir eine dem je-
weiligen Stand der Technik (des Typs) entsprechende Fehlerfreiheit des fabrikneuen Kaufgegenstan-
des wahrend sechs Monaten ab Auslieferung an den Endverbraucher.

2. Der Kaufer hat Anspruch auf Beseitigung von Fehlern (Nachbesserung). Fir die Abwicklung gilt fol-
gendes:

a) Der Kaufer hat die Anspriiche beim Verkaufer geltend zu machen. Tritt der Fehler jedoch nicht am
Ort des Verkaufers auf, ist der nachstliegende von der Deutschen MOTOBECANE GmbH aner-
kannte Betrieb in Anspruch zu nehmen. Der ordnungsgemaB ausgeflllte Garantie-Schein und der
Inspektions- bzw. Wartungsnachweis sind in jedem Fall vorzulegen.

Der Kaufer hat Fehler unverzuglich nach deren Feststellung bei dem in Anspruch genommenen
Betrieb schriftlich anzuzeigen oder von ihm aufnehmen zu lassen.

Eventuelle Nebenkosten, die zur Nachbesserung notwendig werden sollten, sind so niedrig wie
maoglich zu halten.

b) Nachbesserungen werden nach den technischen Erfordernissen durch Ersaiz oder Instandsetzung
fehlerhafter Teile oder Werksarbeit kostenlos vorgenommen. Die ersetzten Teile gehen in das
Eigentum der Deutschen MOTOBECANE GmbH lber.

¢) Flr Nachbesserung wird bis zum Ablauf der Gewahrleistungsfrist fiir den Kaufgegenstand Ge-
wahr geleistet.

3. Kann der Fehler nicht beseitigt werden, ist dem Kaufer das Recht vorbehalten, Herabsetzung des
Kaufpreises oder Rickgangigmachung des Vertrages zu verlangen.
Ein Anspruch auf Ersatzlieferung des Kaufgegenstandes besteht nicht.

4. Gewahrleistungsverpflichtungen bestehen nicht, wenn der aufgetretene Fehler in ursachlichem Zu-
sammenhang damit steht, daB

— der Kaufer einen Fehler nicht gemaB Ziffer 2a) angezeigt und unverziglich Gelegenheit zur Nach-
besserung gegeben hat,

— der Kaufgegenstand unsachgemalB behandelt oder U(berbeansprucht worden ist, z.B. bei motor-
sportlichen Wettbewerben,

— der Kaufgegenstand zuvor in einem vom Hersteller fir die Betreuung nicht anerkannten Betrieb
instandgesetzt oder gewartet worden ist,

— in den Kaufgegenstand Teile ein- oder angebaut worden sind, deren Verwendung der Hersteller
nicht genehmigt hat oder der Kaufgegenstand in einer vom Hersteller nicht genehmigten Weise ver-
andert worden ist,

— der Kaufer die Vorschriften und Hinweise uber die Behandlung, Wartung und Pflege des Kaufge-
genstandes (z.B. in Betriebsanleitung oder Serviceheft) nicht befolgt hat.

5. Naturlicher VerschleiB ist von der Gewahrleistung ausgeschlossen.
6. Samtliche Anspriiche wegen Fehlern verjghren mit Ablauf der Gewahrleistungsfrist geman Ziffer 1.

7. Ersatzanspruche fur unmittelbare oder mittelbare Schaden aus Unmoglichkeit der Leistung, Verzug,
positiver Vertragsverletzung, Verschulden bei VertragsschluB und unerlaubter Handlung werden aus-
geschlossen, soweit sie nicht auf einer vorsatzlichen oder grob fahrlassigen Vertragsverletzung des
Herstellers bzw. Verkaufers oder deren gesetzlicher Vertreter oder Erfullungsgehilfen beruhen.

8. Vorstehende Bedingungen gelten (sinngemaB) auch fiir das Vertragsverhaltnis zwischen Verkaufer
und Kaufer, soweit diese nichts Abweichendes vereinbart haben.

Besonderer Hinweis:
Unsere Vertragshindler berechnen fiir die anfallende Arbeitszeit der Inspektionen die orilich Gblichen
Verrechnungssatze.

Nachdruck auch auszugsweise verboten.



INHALTSVERZEICHNIS

TECHNISCHE DATEN:
Motor:

Gruppe: Zylinderkopf — Ventile — Fuhrungen
Gruppe: Zylinder — Kolben — Kolbenringe
Gruppe: Pleuel — Kurbelwelle

Gruppe: Ventiltrieb

Motor-Schmierung:
Motor / Getriebe-Olwechsel
Vorderradgabel — Olwechsel — Olverlustpriifung

Vergaser — Einstellung

Getriebe — Hinterachsantrieb
Ubersetzung — Demontage .
Hinterachsgetriebe — Einstellung .
Hinterradschwinge

Hinterradfederung

Réder und Bremsen

Demontage Vorderrad — Bremsbelage .
Inspektions- und Einstellarbeiten .
Entliftung der Bremsanlage .

Einstellung Lenkkopflager

Statische Auswuchtung — Laufrader — Luftdruck .

Lichtmaschine — Ladung .

Lichtanlage — Batterie .

Fehlerquellen — Lichtmaschine .
Zundeinstellung .

Scheinwerfer — Blinkleuchten — Schalter .
Kontrollen .

Wartung- und Pflegearbeiten

Nachdruck, auch auszugsweise verboten.
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TECHNISCHE DATEN
Le Mans / Le Mans Il

MOTOR:
Verfahren Viertakt
Zylinderzahl 2
Anordnung der Zylinder 90 'V
Bohrung 83 mm
Hub 78 mm
Hubraum 844 ccm
Verdichtungsverhaltnis 10,2 :1 (Le Mans 11 98 : 1)
Leistung 70 DIN PS, 51 KW
(Le Mans Il 74 PS, 54 KW)
VENTILSTEUERUNG:

OHV, uber StoBel und Kipphebel gesteuert.

VERGASER:

2 Dell'Orto Vergasser Typ PHF 36 B (D) rechts
PHF 36 B (S) links
SCHMIERUNG:

Zahnradpumpe

Oldruck 3,8 — 4,2 ati

reguliert Uber Regelventil

kontrolliert (iber elektrischen Oldruckschalter

Generator / Lichtmaschine
14V — 20 A Drehstrom (auf Kurbelwelle)
ZUNDANLAGE:

Batteriezundung, Doppelunterbrecher und Fliehkraft-
regler.

Ziundungsdaten:

Statisch eingestellte Vorziindung 8 v.OT
Verstellbereich (Fliehkraftregler) 26 v.OT
Gesamtvorzlindung bei 5000 U/min. 34 v.0OT

Kontaktabstand 0,37 — 0,43 mm
SchlieBwinkel ca. 42

2 Zundkerzen (Bosch W 230 T 30, Champion N 7 Y)
2 Zundspulen 12 V an der linken Rahmenseite ange-
bracht.

ANLASSER:

Elektrostarter mit Magnetschalter (Schub. Schraub-
Trieb auf Schwungscheibe). Betatigungsknopf an
rechter Lenkerseite,

KRAFTUBERTRAGUNG:
Kupplung 2 Scheiben Trockenkupplung uber Hand-
hebel am Lenker bedient.

Primartrieb iiber Getriebe, Ubersetzungsverhaltnis
T .2350E = 171 21)

Getriebe 5-Gang uUber Schaltwelle und FuBhebel
(links) bedient. (Alle Zahnrader im Ein-
griff, voll nadelgelagert)

UBERSETZUNGEN:

1. Gang 1:2 (Z = 14/28)

2. Gang 1:3,388 (Z = 18/25)

3. Gang 1:1,047 (Z = 21/22)

4. Gang 1:0,869 (Z = 23/20)

5. Gang 1:0,750 (Z = 28/31)

Sekundartrieb, Kardanwelle, Hinterradgetriebe
(Kegel und Tellerrad)
Ubersetzung 1 : 4,714 (Z = 7 : 33)

2

GESAMTUBERSETZUNGEN (Motor — Hinterrad)

1. Gang 1 :11,643

2. Gang 1: 8,080

3. Gang 1: 6,095

4. Gang 1: 5,059

5. Gang 1: 4,366

FAHRWERK:

Rahmen: Doppelschleifen-Rohrrahmen, schutzgas-
geschweiBt.

Federung: Teleskopvordergabel mit geschlossenen,
auswechselbaren Dampfern, Hinterrad-
Schwinggabel mit hydraulischen Feder-
beinen. (verstellbar)

LAUFRADER:

Leichtmetall-DruckguB3rader WM 3 2,15 x 18 vorne
und hinten.

BEREIFUNG:

vorne 350H18 100/90H 18
hinten 410N18 110/90H 18
Le Mans Il  ausschl.

vorne 100/90 H 18

hinten 110/90 H 18
BREMSEN:

Handbremse:

Hydraulische Scheibenbremse mit Doppelsaitel (ber
Handhebel am Lenker bedient. (Nicht mit Integral-
brems-System der FuBbremsanlage verbunden).

Scheiben 300 mm
Bremszylinder Kolben 38 mm
Hauptbremszylinder Kolben () 12,7 mm

FuBbremssystem:

Hydraulische Scheibenbremsanlage, Doppelsattel,
durch FuBpedal bedient.

Scheiben /) hinten 242 mm
Scheiben ' vorn links 300 mm
Bremszylinder-Kolben ¢ 38 mm
(Le Mans Il hinten 48 mm)
Hauptbremszylinder 0 15,375 mm.

Die Hinterradbremse ist hydraulisch mit der linken
vorderen Bremse verbunden (Integral-System).

(Bei Le Mans Il ist zusatzlich ein Regelventil in den
Kreislauf der Hinterradbremse installiert).

MASSE UND GEWICHTE:

Radstand belastet 1,470 m
Lange uber alles 2,190 m
max. Breite 072 m
max. Hohe 1,030 m
Bodenfreiheit 015 m
Trockengewicht 198 kg

LEISTUNG / VERBRAUCH:

Hochstgeschwindigkeit 200 km/h
(Le Mans Il 208 km/h)
Verbrauch ca. 7,5 Liter pro 100 km (nach DIN)



FULLMENGEN:

Menge

Versorgungsteile Liter Versorgungen
Kraftstoffbehalter 22,5 Super Benzin (98/100 No-RM)
(davon Reserve) 3
Motorgehduse 3 Castrol FORMULA RS
Getriebe 0,750 Castrol Hypoy 90
Hinterachsgetriebe 0,020 Castrol Hypoy B 90

Molykote A
Vorderradgabel pro Holm 0,120 Castrol Dexron TQ

Bremsanlage

Castrol Disk brake Fluid
(SAE 70 R)




Gruppe: VENTILE — ZYLINDERKOPF — FUHRUNGEN

Zur Demontage der Ventilfuhrungen aus den Zylin-
derkopfen ist ein Spezialdorn (Abb. 22) erforderlich.
Die Fuhrungen sind dann zu ersetzen, wenn durch
Ersatz alleine der Ventile keine wesentliche Redu-
zierung des Spieles (V-Schaft in Fihrung) zu errei-
chen ist.

Der Kopf muB3 auf ca. 130° C angeheizt werden. Dies
ist am besten mit einer elektrischen Heizplatte durch-
zuftihren. Beim Einpressen der Fuhrungen ist darauf
zu achten, daB die Fuhrungen absolut conzentrisch

zum Grundbohrungsverlauf eingepreBt werden. Sollte,
nachdem der Kopf erkaltet ist, festgestellt werden,
daB die Fuhrung sich ohne erneutes Erwarmen aus-
schlagen |aBt, sind UbermaBfiihrungen zu verwenden.
Nach einwandfreiem Testsitz der Flhrungen ist mit
einer Maschinenreibahle (8 mm) das erforderliche
Laufspiel (Abb. 348) zwischen Ventilschaft und Fuhr-
ung herzustellen. (Spiel 0,04 - 0,075 mm).

Toleranzen zwischen Ventilen und Fihrungen
(Abb. 348)

Innen v Ventilfihrung

Ventilschaft )

Toleranzwerte

i 72 0,013 : 0

EinlaB 8.000 : 8,022 7,972 :7,.987 ,013 : 0,05

Auslafi 7,965 : 7,980 0,020 : 0,057
Ventilsitze VENTILE (Abb. 348)

Die Ventilsitze sind mit einem entsprechenden Fraser
nachzuarbeiten, der Sitzwinkel 45 30" *+ 5.

Versichern Sie sich, daB das erforderliche Spiel
zwischen Schaft und Flhrung vorhanden ist. Der Sitz-
winkel der Ventile ist ebenso 45°30' Teller < EinlaB
44mm, AuslaB 37,00 - 37,10 mm.



Gruppe: ZYLINDER — KOLBEN UND KOLBENRINGE

ZYLINDER (Abb. 349)

Die Zylinder sind in drei Phasen zu messen, und zwar
im Bereiche des oberen und unteren Totpunktes, so-
wie in der Mitte genannter MeBpunkte. Die Messungen

ZYLINDER @

werden jeweils Uber Kreuz vorgenommen. Falls MaB-
differenzen entstehen, sind die Zylinder nach den vor-
gegebenen UbermaBen zu bohren und honen.

OriginalmaB

4/10 UbermaB

6/10 Ubermap

83,000 : 83,018

83,400 : 83,418

83,600 : 83,618

SELEKTIONSMASSE DER ZYLINDER ¢

Klasse , A" Klasse ,B"

83,000 : 83,009 83,009 : 83,018

Wichtig: A-Zylinder missen mitA-Kolben montiert
werden. Dasselbe gilt fur B-Zylinder und Kolben.

Es empfiehlt sich ein max. Kolbenspiel von 8/100 mm.

KOLBEN Abb. 349-350)

Bei einer Uberholung sind die Kolbenboden zu ent-
koken, die Ringnuten von Rickstanden zu reinigen,

AnschlieBend ist das Kolbenspiel immer in Relation
zur Klassifizierung zu prifen. Ist das ermittelte MaB
uber 0,09 mm flir Deutschland und natirlich Uber den
Tabellenwerten, muB3 der Zylinder (immer nur paar-
weise) auf das nachste UbermaB gebracht werden.

(Entsprechende
suchen)

Zylinderbearbeitungsfirmen  auf-

Die beiden Kolben fiur einen Motor missen auf einer
Prazisionswaage ausgewogen werden. Die Gewichis-
toleranz von 1,5 Gr. ist noch erlaubt. Das Vermessen
der Kolben mufl 22 mm von der Unterkante 90" zum
Kolbenbolzenauge durchgefiihrt werden, (Tabelle und
Abb, 349). Bei der Montage ist darauf zu achten, daB
die Markierung SC A am Kolbenboden zum Auspuff
zeigt.

KOLBEN @
@ .P" b N D ;0
mm mm mm
Wert 74,400 : 74,600 82,000 : 82,200 82,936 : 82,954

4/10 UbermaB
6/10 UbermaB

74,800 : 75,000
75,000 : 75,200

82,400 : 82,600
82,600 : 82,800

83,336 : 83,354
83,536 : 83,554

KOLBENKLASSIFIZIERUNG ¢

Klasse A"

Klasse ,.B"

82,936 : 82,945

82,945 : 82,945

Zur Kolbenmontage auf das Pleuelauge ist der Kol-
ben im Olbad auf ca. 60” C zu erhitzen, Der Kolben-
bolzen ist nun leicht einzuschieben und zu sichern.

DATEN VON BOLZEN UND BOLZENBOHRUNGEN
(siehe Abb. 350)

Kolbenringe
Die Kolben sind mit 3 Arten von Ringen versehen
1-KOLBENRING

Standard 0 83,00 mm
4/10 UbermanB 83,40 mm
6/10 UbermaB 83,60 mm
Ringstarke 1,49 — 1,78 mm
StoBspiel 0,30 — 0,45 mm
Hohenspiel in Nut 0,03 — 0,06 mm

2-KOLBENRING
Standard @
4/10 UbermaB
6/10 UbermaB
Ringstarke
StoBspiel
Hohenspiel

3-OLABSTREIFRING
Standard

4/10 UbermaB

6/10 UbermaB
Ringstarke
StoBspiel
Hohenspiel

83,00 mm
83,40 mm
83,60 mm
1,49 : 1,478
0,30 : 0,45
0,03 : 0,062

83,00 mm
83,40 mm
83,60 mm
3,90 :3,878
0,25 :0,40
0,042 : 0,060



PLEUEL (siehe Abb. 351-532)

Gruppe: PLEUEL — KURBELWELLE

Anzugsmoment fur Pleuelbolzen 4,6 - 4,8 mkg
Max. Gewichtsabweichung der Pleuel

PLEUEL-MARKIERUNG

Klasse , A"

Klasse ,B”

,.blau" markiert
am Pleuel

47,130 : 47,136

.weiBe' Markierung
am Pleuel

47,136 : 47,142

KURBELWELLE (siehe Abb. 353)

- Lager-UntermaBe
Hubzapfen )
0,254 0,508 0,762
44,008 : 44,020 43,754 - 43,766 43,500 : 43,512 43,246 : 43,258

Spiel zwischen Hubzapfen und Lager, Min. 0,030 Max. 0,054

Kurbelwellenklassifizierung

Klasse A"

Klasse ,,B"

blaue Marke am
Gegengewicht

44,008 : 44,014

weiBe Marke am
Gegengewicht

44,015 : 44,020

Auswuchtgewicht (statisch) ist 1,586 - 1,616 am Hubzapfen.




Gruppe: VENTILTRIEB

STEUERZEITEN

Steuerzeiten mit einem Einstellspiel der Kipphebel
von 1,5 mm.

Einlal offnet
EinlaB schlieBt

20" vor OT
52" nach UT

UND GEHAUSEBOHRUNGEN
¢ DER NOCKENWELLENLAGERSTELLEN

AuslaB offnet 52" vor UT
AuslaB schliefit 20" nach OT

Nach Ermittlung der Steuerzeiten ist das normale
Funktions-Ventilspiel von 0,22 mm wieder einzustellen.

Nockenwellenlager

Bohrung Kurbelgehause
ontagespiel

MONTAGESPIEL

Steuerzeiten 47,000 : 46,984

Abtriebszeiten 32,000 : 31,984

47,025 : 47,060
32,025 : 32,050

0,025 : 0,066

LAUFSPIEL DER TASSENSTUSSEL IN DEN
KURBELGEHAUSEFUHRUNGEN

Bohrung

StoBeltassen Montagespiel

Original 22,021 : 22,000
1. UbermaB 22,071 : 22,050
2. UbermaB 22,121 : 22,100

21,996 : 21,978 0,004 : 0,043
22,046 : 22,028 0,004 : 0,043
22,096 : 22,078 0,004 : 0,043

MONTAGE DER NOCKENWELLE UND ANTRIEB
DER VENTILSTEUERUNG

Nach Anbringen der Olpumpe und der Kettenschiene
ist wie folgt zu verfahren:

Die Nockenwelle wird eingedlt und ins Kurbelgehause
eingesetzt. (Abb. A 261). Nun wird die Welle mit dem
Anlaufflansch ,,B" (Abb. 261) fixiert und mit den vor-
gesehenen Schrauben mittels geschlossener Feder-
scheiben gesichert (Abb.261, Pos. C). Die Steuerkette
jetzt auf die Antriebsrader aufiegen, dabei die Mar-
kierungen der Rader beachien. Diese Marken miissen
sich in der vertikalen Ebene genau gegeniiberstehen
(Abb. 261). Der Fixierstift ,,F* (Abb,261) in die Nocken-
welle einsetzen (,,G" u. ,H", Abb. 261). Beachten Sie
dabei die Keilnut des Antriebsrades auf Kurbelwelle
und den Keil des Olpumpenrades.

Sichern Sie die Mutter mit dem Sicherungsblech ,M"
(Abb. 261). Durch Verwendung des Haltewerkzeuges
1492 73 00 (Abb. 262, Pos. 20) und Spezialschlissels
1492 76 00, sowie des Werkzeuges 1892 76 50 wird
der Steuertrieb befestigt.

Das Sicherungsblech ,M" (Abb. 261) nach Anziehen
sichern, d. h. mittels Spezialwerkzeug 14 92 73 00 und
1892 76 50 (Abb. 263, Pos. 60) die Mutter anziehen
und anschlieBend mit einer Lasche der Sicherungs-
bleches in die Nut der Mutter absichern.

Beachten Sie das Einsetzen des Olpumpenrades mit
Keil ,,0" (Abb.261) und dessen Befestigung mit Feder-
scheibe und Mutter, Der Steuerungsantrieb ist mon-
tiert, Muttern angezogen, Sicherungen umgelegt.
Ebenso haben Sie sich riickversichert, daB die Steuer-
markierungen der Rader gegenseitig korrespondieren.

also eine Linie bilden (Abb. 264, Pos. ,,A"). An-
schlieBend sind die StoBeltassen, soweit in guter Ver-
fassung, in die Gehausefiuhrungen einzustecken (Abb.
261, Pos. ,,P").

KONTROLLE DER STEUERZEITEN
BEI EINGEBAUTEM MOTOR

Entfernen der Zundkerzen und der Ventilkammer-
deckel. Sodann ist ein Ventilspiel von 1,5 mm zur Er-
mittlung der Steuerzeiten einzustellen. Der Licht-
maschinendeckel ist abzunehmen, ebenso der Pfropfen
zur Schaulochabdeckung am Geftriebe (rechts). Nun
den Motor so verdrehen, daB der rechte Zylinder auf
OT-Position steht. (Beide Ventile geschlossen, D-
Marke der Schwungscheibe Mitte Schauloch bringen.
Der Zeiger 1492 7500 (Abb. 64, Pos. 26) an Stirn-
deckel mit Schraube befestigen.

Die Befestigungsschraube des Lichtmaschinenrotors
demontieren und mit dieser Schraube die Gradscheibe
149274 00 (Abb. 64, Pos. 25) auf dem Rotor so be-
festigen, daB die OT-Marke bei Position ,.D" der
Schwungscheibe, rechter Zylinder OT, auf diese Posi-
tion am Zeiger ebenfalls ersichtlich ist. Drehen Sie
nun die Kurbelwelle ausgehend von der OT-Marke
128" im Uhrzeigersinn, bis der Zeiger mit den 128"
korrespondiert.

Unter normalen Voraussetzungen muB nun das Aus-
laBventil beginnen zu &ffnen.

Trifft dies zu, sind die Werkzeuge zu entfernen und
das normale Betriebsventilspiel von 0,22 mm einzu-
stellen. AnschlieBend sind die demontierten Deckel
und Befestigungsschrauben zu montieren. Zuletzt die
Zundkerzen montieren.



MOTOR — SCHMIERUNG

BESCHREIBUNG:

Bei dieser Motorenausfithrung sind 2 Olfilter vorge-
sehen. Zuerst der Plastik-Siebfilter im Saugsystem
der Olpumpe, auBerdem die auswechselbare Filterpa-
trone im Hauptstrom, die alle 10.000 km gewechselt
wird.

Durch dieses integrierte Filtersystem wird ein voll-
standig gereinigtes Schmierdl zu den Schmierstellen
gefihrt.

OLWANNE (Abb. 218)

Die Wanne enthalt:

A Filter-Patrone

B magnetische AblaBstopfen
C Netzfilter

E Uberdruckventil

UBERPRUFEN DES OLSTANDES IM MOTOR
Alle 500 km ist der Olstand zu kontollieren

Der Stand ist so einzuhalten, daB er bei voll einge-
schraubtem MeBstab immer bei der Max.-Marke steht.
Vorteilig ist, wenn sich der Pegelstand ca.5 mm unter
der Max.-Marke befindet. (Abb. 354, Pos. A)

OLWECHSEL (Abb. 354)

Nach der ersten 500, 1000, dann jeweils nach 3000 km
ist das Motorol zu wechseln. Das Motorol soll mog-
lichst in betriebswarmem Zustand des Motors abge-
lassen werden.

A Einfullschraube mit Mefistab
B AblaBschraube

Wir schreiben ausschlieBlich die Verwendung von
Castrol-Motorél Formula RS, Viskositat 15/50 vor.

ERSETZEN DER OLFILTERPATRONE (Abb. 218)
Alle 10.000 km ist die Patrone zu ersetzen.

Ol ablassen {Schraube B). Olwanne durch Loésen der
Befestigungsschrauben abnehmen. Falls Dichtung
starke Adhasion zeigt, ringsum Owannenflansch
mittels Plastikhammer durch leichtere Schlage Wanne
lésen. In der Wanne eingebaut sind Filterpatrone A,
Siebfilter D und Uberdruckventil E.

Die Filterpatrone ist nun aus der Wanne herauszu-
schrauben und gegen ein Original-Ersatzteil zu erset-
zen, Der Siebfilter sollte ebenso ausgewaschen wer-
den (D). Die neue Filterpatrone wird mit Handkraft,
ohne Werkzeug angezogen. Zuvor ist die Dichtung mit

etwas Ol zu benetzen. Die Flanschdichtung der Ol-
wanne wird ebenso ersetzt. Dabei ist die Montage-
richtung zu beachten

Der Plastikfilter D" ist, wie schon erwahnt, in der Ol-
wanne durch eine Schraube mit Sicherungsblech be-
festigt. Wenn also die Patrone des Hauptstromfilters
ersetzt wird, empfiehlt es sich, den Plastikfilter zu
demontieren und auszuwaschen, sowie anschlieBend
mit PreBluft auszublasen.

OBERDRUCKVENTIL (Abb. 218)

Das Uberdruckventil ist ebenso in der Olwanne ver-
schraubt (Abb. 218, Pos. E) und ist fur einen Druck
von 3,8 - 4,2 bar justiert.

Wird nun durch eine Luftdruckpriiffung festgestellt,
daB der Druck zu hoch ist, kann dies durch Entlasten
der Feder durch Unterlegen einer starkeren Distanz-
scheibe unter die VerschluBschraube erreicht werden.
Im anderen, wahrscheinlicheren Fall wird der Druck
erhoht, durch Einbau einer etwas schwacheren Dis-
tanzscheibe. Jedenfalls muB das Ventil so justiert
sein, daB ein Prifdruck von 3,8 - 4,2 bar erreicht wird.

GETRIEBE-SCHMIERUNG (Abb. 84)
Kontrolle des Olstandes

Alle 3.000 km ist durch Ausschrauben der Kontroll-
schraube (rechte Getriebeseite) zu lberpriifen, ob bei
leichter Seitenneigung der Maschine Ol aus der Kon-
trolloffnung ,,B* auslauft, d. h. der Olstand nahe der
Offnung ist. Bei zu niedrigem Stand, mufl mit geeig-
netem Getriebeol SAE 90 (Castrol Hypoy 90) nachge-
fallt werden.

OLWECHSEL

Alle 10.000 km ungefdahr ist das Getriebedl zu
wechseln. Die Maschine hat in betriebswarmem Zu-
stand zu sein. Das Altol ist vollstandig abzulassen,
bevor Frischol eingefiilit wird.

A = Einfullschraube

B = Kontroll-Schraube

C AblaBschraube

Empfohlene Olsorte z. B. 750 cem Castrol Hypoy 90

HINTERACHSANTRIEB (Schmierung) (Abb. 355)
KONTROLLE DES OLSTANDES

Alle 3000 km ist der Olstand mittels Kontrollschraube
LA zu lUberprifen. Gegenenbenfalls ist der Olstand
durch Nachfillen zu korrigieren.



OLWECHSEL

Ca. alle 10.000 km ist das Kardandél zu wechseln. Das
Ol sollte Betriebstemperatur haben. Frischol ist erst
nach vollstindigem Ablassen des Altdls und Befes-
tigung der Ablafischraube aufzufiillen.

A = Kontrollschraube
B = Einfullschraube
C = AblaBschraube

Empfohlene Olsorte und Menge Castrol Hypoy B 90
und 20 ccm Molykote A.

VORDERRADGABEL (Schmierung) Abb. 356

Der Olwechsel in den Holmrohren wird wie folgt aus-
geflhrt:

Herausdrehen der AblaBschraube mit Dichtung , A"
Herausdrehen der Fiillschraube ,B"

Empfohlene Fullmenge und Olsorte pro Gabelholm
70 ccm Castrol Dexron TQ (ATF).

SCHMIERUNG DER LENKS- UND
SCHWINGENLAGER

Im Rahmen einer Generalberholung missen die
Schrégrollenlager der Lenkung und Schwinge demon-
tiert werden, auf Zustand untersucht und mit Castrol-
Grease LM gut eingefettet wieder montiert werden.

KONTROLLE DES OLVERLUSTES ZWISCHEN
MOTOR UND GETRIEBE

Zur Auffindung und Bestimmung von Olverlusten ist
folgendermaBen zu verfahren:

Zuerst muB entschieden werden, wenn die Leckstelle
auBen sein sollte, ob das Ol aus dem Getriebe oder
dem Motor kommt. Dies ist relativ leicht festzustellen,
da sich Getriebedl und Motordl in der optischen Struk-
tur unterscheidet. Auch der Duft beider Olsorten ist
unterschiedlich, so daB eine Identifizierung leicht
moglich ist. Nicht zuletzt ist Getriebedl wesentlich
zahflissiger als Motorenadl.

Kommt das Ol aus dem Getriebe, kann folgendes un-
tersucht werden:

1. Schlechte Abdichtung der Kupplungsdruckstange
in der Getriebeantriebswelle. Ist die Druckstange 6l-
verschmiert, ersetzten Sie die beiden Dichtungsgum-
mis. Es ist darauf zu achten, daB die Druckstange
nicht zu leicht lauft. In diesem Zusammenhang ist
noch zu kontrollieren, daB die Kupplungscheiben
nicht verolt sind, falls doch, sind diese zu ersetzen
und die Stahlscheiben mit Try zu reinigen.

2. Schlechte Abdichtung des Dichtringes der Getriebe-
antriebswelle im Getriebegehause (Schwungscheiben-
seite).

Prifen Sie, ob evtl. Ol vom Dichtring ablauft, oder ein
Olfilm um diesen vorhanden ist. Ebenso ist bei Ersatz
des Dichtringes die Kontaktflache des Mitnehmers zu
untersuchen. Die Laufflache muB véllig glatt, ohne
Riefen oder Kratzer sein.

3. Ist evil. die Mutter des Kupplungsmitnehmers lose,
so daf Ol entlang den Nuten der Antricbswelle
auslaufen kann?

In diesem Falle sind beide O-Ringe der Getriebean-
triebswelle zu ersetzen und die Nutmutter anzuziehen.

4. Porositat des Getriebegehauses.

Dies festzustellen, muB nach folgenden Richtlinien
vorgegangen werden.

Das Getriebe ist evtl. im Schraubstock, die Antriebs-
seite nach oben, einzuspannen.

Die Antriebsseite ist mit Benzin zu fillen und durch
die Entlufterschraube ist nun PreBluft (ca. 4 bar)
in das Gehause zu driicken.

Wenn nun eine pordse Stelle vorhanden ist, wird dies
durch Luftblasen im Benzin, das in den Antriebs-
trichter gefullt wurde, deutlich sichtbar., Das Benzin
ist zu entfernen, um die betreffende



VEGASER-EINSTELLUNG

VERGASER (Abb. 357)
2 Dell'Orto PHF 36 B (D) rechts PHF 36 B (S) links
Bedienungshebel

Drehgasgriff an der rechien Lenkerseite.
Starthilfe-Klappe fur Kaltstart-Anreicherung ist am
rechten Ventilklammerdeckel angebracht ,, A" Start-
position bei kalter Maschine ,,B" Fahrtstellung.

Zur Beachtung: Bei Fahrtposition muB sichergestellt
sein, daB das Spiel zwischen Starteinrichtung und
Bowdenzughulle ca. 3 mm betragt. Dieses Spiel kann
an den Einstellschrauben der Vergaser ,E" auf 3 mm
justiert werden.

Standard-Vergaserbestiickung

Durchgang ¢ 36
Gasschieber 60

Nadeldlse 265 AB
Hauptdiuse 135
Leerlaufduse 60
Starterduse 70
Pumpendlse 38

Nadel K 5 (2. Kerbe)
Schwimmer 10 Gr.

Gemischregulier-Schraube ca. 1'/2 Umdr. offen.

SCHWIMMER-NIVEAU-EINSTELLUNG
(Abb. 268/1)

Zur Einstellung und Uberprifung des Schwimmer-
niveaus ist wie folgt vorzugehen:

1. SchraubverschluB der Schwimmerkammer ab-
nehmen.

2. Vergaser drehen und auf den , Kopf" stellen, so
daB das Schwimmerventil geschlossen ist.

3. Das Werkzeug Nr, 1492 69 00 (Abb. 236, Pos. 72)
an der Trennfuge des Vergasers (Auflage des Schwim-
gehauses) zur Anlage bringen. Beide Schwimmer
sollen nun leicht die Innenseite der Lehre berihren.

Wenn die Schwimmer ausgerichtet werden, ist ledig-
lich der Haltearm zum Schwimmer-Ventil nachzu-
biegen, bis eben die richtige Toleranz vorhanden ist,
d. h. die Schwimmer am Werkzeug leicht anliegen.
Das MaB ist 23,5 mm mit 10-Gramm-Schwimmern, ge-
messen von Unterkante Schwimmergehause-Auflage
zur Rickseite der Schwimmer. Das erwéhnte Spezial-
werkzeug erubrigt das Messen.

VERGASER UND LEERLAUFEINSTELLUNG
(Abb. 357)

Wo ein ordentliches Syncro-Testgerat nicht zur Ver-
flgung steht, kann nach folgenden Anweisungen
eine Einstellung vorgenommen werden.

1. Motor auf Betriebstemperatur bringen.

2. Die Gemisch-Regulierschrauben sind zuerst einzu-
drehen, sodann auf ca. 11/2 Umdrehungen heraus-
schrauben.

3. Diese Gemisch-Regulierschrauben sind dann bei
laufendem Motor soweit jeweils ein- oder auszu-
dehen, damit die Maschine eine moglichst hohe
Leerlaufdrehzahl erreicht (Feineinstellung).
(Schrauben ,,C").
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Durch Fihlen mit den Handen, wird nun der Aus-
puffdruck gegenseitig verglichen und jeweils durch
Verdrehen der Schieberanschlagschraube D"
karrigiert.

Die Leerlaufdrehzahl ist 1000 U/min. Sie wird durch
Einstellen der Schieberschrauben erreicht.

Zur Sicherheit ist jeweils ein Kerzenstecker abgezo-
gen, um zu Kontrollieren, daB jeder Zylinder noch
ca. § Arbeitsschibe |auft, bevor der Motor abstellt.
4. Nun ist nochmals die Gemischaufbereitung durch
die Schrauben ,,C" nachzujustieren. Es muB beachtet
werden, daB hier die exakt hochste Leerlaufdrehzahl
durch leichtes Ein- und Ausschrauben der genannten
Schraube erreicht wird. (Hier kann 1/8 Umdrehung
schon eine Rolle spielen.

5. Nach SchlieBen des Drehgasgriffes muB gewahr-
leistet sein, daB zwischen den Kabelenden der Gas-
zuge und den Einstellschrauben ;A" 1-15 mm Spiel
vorhanden ist. AnschlieBend Kontermuttern ,B"
(Abb. 358) festziehen.

Nun ist noch gleichméaBiges Offnen der Gasschieber
zu beachten. Hierzu ist der Gasgriff langsam zu 6ffnen
und mit der Hand der Druck am Auspuff wahrend der
Schiederoffnung zu prifen. Ein gleichmaBiger Druck
1aBt sich durch die Schrauben A" (Abb.358) einleiten.

VERGASEREINSTELLUNG MIT
SYNCHRO-TESTGERAT (Abb. 357)

1. Einstellen der Gemisch-Regulierschrauben. Durch
Einschrauben der Schrauben (C) wird das Leerlauf-
gemisch abgemagert, durch Herausschrauben ange-
reichert.

Als Etwa-Einstellung werden diese Schrauben vollig
‘eingeschraubt, anschlieBend 11/2 Umdrehungen
herausgedreht (an beiden Vergasern).

2. Nun werden die VerschluBschrauben ,F"' an den
Ansaugstutzen abgeschraubt und die AnschluBlei-
tungen des Synchro-Testgerates dort montiert.

3. Einstellung des Leerlaufes mit den Gasschiebern
bei warmer Maschine. Motor mit geringer Offnung
1000 U/min. der Schieber anlassen. Die Schieberan-
schlagschrauben ,,D" so einstellen, daB beide Queck-
silbersaulen auf einer Ebene zu stehen kommen.

4. Diese Einstellschrauben ,,D" nun so justieren, daB
a) die korrekte Leerlaufdrehzahl 1000 U/min. erreicht
wird, b) die Quecksilbersaulen der Synchro-Testers
auf gleiche Ebene kommen.

SYNCHRONISATION DER VERGASER

Bevor jetzt die Ubergangseinstellung gemacht wird,
sollte die Gemischeinstellung durch nochmals leichte
Korrektur der Schrauben ,,C" so justiert werden, daB
durch geringfligiges Ein- oder Ausdrehen dieser
Schrauben (ca. 1/2 Umdrehung je Vergaser die
héchstmogliche Drehzahl eingestellt wird.

Den Motor nochmals starten, den Gasgriff langsam
offnen. Hierbei die Quecksilbersaulen des Testers
beobachten, daB ca. bei 3000 U/min. diese Saulen



ebenfalls die gleiche Hohe haben. Sollten die Saulen
nicht iibereinstimmen, missen die Stellschrauben ,, A"
(Abb. 358) so justiert werden, daB die exakte Uber-
einstimmung erreicht wird. AnschlieBend die Konter-
muttern (Abb. 358, Pos. B) anziehen.

Zuvor ist noch zu beriicksichtigen, daf3 bei geschlos-
senem Gasgriff 1-1,5 mm Spiel an den Zugen vorhan-
den ist.

Nach AbschluB dieser Prifung sind die AnschluB-
leitungen des Synchro-Testers zu demontieren und
die Bohrungen der Stutzen durch die VerschluBschrau-
ben (Abb. 357, Pos. F) mit Dichtringen zu verschlieBen.

Versichern Sie sich vor jeglicher Vergasereinstellung

a) daB die Starthilfeziige genugend Spiel aufweisen
(Abb. 357, Pos. E) und die Startklappe in Fahrt-Positi-
on ist (Abb. 357, Pos. B),

b) ebenso wichtig ist, daB vor jeder Einstellung der
Vergaser das Ventilspiel uberprift werden muB.

EINSTELLEN DES DREHGASGRIFFES (Abb. 358)

Nach Einstellen der Bowdenziige am Vergaser, kann
nach losen der Kontermutter der Griffanschlag noch
eingestellt werden (Abb. 358, C). Ein Leergang von
ca. 1-2 mm muB vorhanden sein. Danach die Einstell-
schraube wieder kontern.
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GETRIEBE — HINTERACHSANTRIEB — UBERSETZUNG — DEMONTAGE

Das Getriebe ist als separates Aggregat am Motorge-
hause angeflanscht. Die Betatigung erfolgt Uber den
links in Fahrtrichtung angebrachten Schalthebel. Das
5-Gang-Getriebe wird zum 1. Gang abwarts geschal-
tet, die anderen Gange durch Aufwartsbewegungen
des Schalthebels (Abb. 358/1).

Primar-Ubersetzung Motor-Getriebe
1:1,235 (Z=17/21)

GETRIEBEUNTERSETZUNG:

1. Gang 1:2 (Z 14/28)
2. Gang 1:1,388 (Z 18/25)
3. Gang 1:1,047 (Z 21/22)
4. Gang 1:0,869 (Z 23/20)
5. Gang 1:0,750 (Z 28/21)

HINTERACHSGETRIEBE:

Kardanwelie mit Doppelkreuzgelenk und Kegel und
Tellerrad.

Untersetzung: 1 : 4,714 (Z=7/33)
Gesamtubersetzung (Motor-Hinterrad)

1. Gang 1:11,643
2. Gang 1: 8,080
3. Gang 1: 6,095
4, Gang 1: 5,059
5. Gang 1: 4,366

DEMONTAGE DES HINTERRADANTRIEBES:

(Abb. 304)

Ol ablassen (Schrauben A-B-C).

Entfernen der Befestigungsschrauben zur Hinterrad-
schwinge. Abnehmen des Kardans mit Antrieb und
0O-Ring ,,D". Ausziehen des Trieblingsgehéduses mit
Kegelrad ,,E" und O-Ring ,,F". Umbiegen der Sicher-

ungsbleche und Abnehmen der Schrauben des Deckels
il

Abnehmen des Deckels ,,H" mit den Dichtungen ,L"
und Distanzplatte ,M". Dann Abnehmen des Mitneh-
mers N mit Tellerrad.

Aus dem Gehause ist mit einem Dorn das Distanz-
stiick ,,0" auszupressen. AnschlieBend Ring ,,0" und
Nadellager ,, Q" abnehmen.

ZERLEGEN DES GEHAUSES:

Mit Spezialwerkzeug 1892 71 50 (Abb, 305, Pos. 65)
und Ringschliissel wird die Trieblingsmutter gelost
und abgenommen. Sodann folgende Teile ausbauen:

— Kegelrad mit Distanzringen und Scheiben
— die beiden Schragrollenlager

— Distanzstiick zwischen den Lagern und weitere
Scheiben

— schlieBlich das nackte Gehause.
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DIE KEGEL-TELLERRAD-KOMBINATION
(KENNZEICHNUNG)

Kegel und Tellerrad haben eine gemeinsame Selek-
tionsnummer (siehe Abb. 306, Pos. A", ,,BY).

MONTIEREN DES GEHAUSES

Dieses geschieht in umgekehrier Reihenfolge. Dabei
ist naturlich zu beachten, daB die Anzahl und Starke
der Ausgleichsscheiben zwischen den Lagern und
Ritzel des Kegelrades absolut identisch ist, wie bei
der Demontage. Falls Teile ersetzt worden sind, mufB
naturlich eine Neujustierung vorgenommen werden.
Die Mutter des Trieblings wird mit Spezialwerkzeug
18 92 71 50 {(Abb. 305, Pos. 65) und Ringschliissel an-
gezogen. Zur Sicherung kann Devcon Nr. 2 oder Loc-
tite 274-21 verwendet werden.

EINBAU DES KEGELRADGEHAUSES IN DAS
KARDANGEHAUSE (Abb. 358/2)

Beim Zusammenbau des Kegelradgehauses , A" in
das Kardangehause ,,B" ist die Position der Schmier-
bohrungen zu beachten, d. h., diese mussen uberein-
stimmen. Ebenso den O-Ring ,,E" zwischen Flansch
des Trieblingsgehduses und dem des Kardange-
hauses.

KONTROLLE DES ZAHNEINGRIFFES UND
EINSTELLEN DES FLANKENSPIELS (Abb, 307)

Prufen, daB die Angriffsflache des Tellerrades mit der
Lauffliche des Kegelrades korrespondiert.

Dabei ist folgendermaBen zu verfahren:

Mittels 2 Muttern ,,A" und Federscheiben das Trieb-
lingsgehause mitdem Kardangehause vorubergehend
befestigen. Die Zahne des Kegelrades mit Bleioxyd
Tuschierfarbe einstreichen (anschlieBend das Teller-
rad). Nun durch leichtes Anhalten des Mitnenmers
das Kegelrad drehen, (unter Last) damit nun ein
Abdruck am Kegelrad zu sehen ist. Ist nun dieser
Abdruck gleichméBig, ca. zur Mitte konzentriert,
ware die Justierung gut.

Beachtet werden sollte auBlerdem, daBl die Verzah-
nung des Kegelrades ca. 1-2 mm vom Tellerradrand
herausstehen mufB (siehe Abb. 307, Pfeil ,,B").

MONTAGE DES DECKELS AUF DAS
KARDANGEHAUSE (Abb. 308)

Hier ist wie folgt vorzugehen:

Auf das Gehause die Dichtung ,,A", Distanzplatte ,,B",
schlieBlich die 2 Dichtungen , A" auflegen. Dabei die
Gewindebohrungen beachten.

Nun den Deckel auf das Gehause montieren, unter
Beachtung der Aufschrift ,basso™ (unten!) ,,C" also
nach unten gerichtet montieren, so daB die Pfeile
,D" und ,E" fluchten, Die Schrauben anschlieBend
anziehen.



HINTERACHSGETRIEBE-EINSTELLUNG

KONTROLLE DES ZAHNFLANKENSPIELES
ZWISCHEN KEGEL- UND TELLERRAD (Abb. 309)

Zur obigen Kontrolle geht man folgendermaBen vor:

— Die Arme des Abziehers ,,A" in den Mitnehmer-
flansch einstecken.

— Einen Aludorn ,B" einsetzen und auf diesen
Dorn den obigen Abzieher anschrauben.

— Das Ritzel ,,C" mit einer Hand drehen, wahrend
mit der anderen das Werkzeug , A" gezogen und
losgelassen wird, so daB man sich vergewissert, daB
das Spiel richtig ist (15/100 mm). Wenn das Spiel
nicht richtig ist, muB man den Ring (Abb. 308) gegen
einen dinneren, oder dickeren austauschen, bis das
Spiel richtig ist; diese Ringe werden von uns in
verschiedenen Starken geliefert:

Ersatzteil Nr. 17 35 54 00 (0,8 mm)
Ersatzteil Nr. 17 3554 02 (0,9 mm)
Ersatzteil Nr. 17 3554 04 (1,0 mm)
Ersatzteil Nr. 17 3554 06 (1,1 mm)
Ersatzteil Nr. 17355408 (1,2 mm)
Ersatzteil Nr. 17 3554 10 (1,3 mm)

MONTAGE DES KARDANS AN DIE
HINTERRADSCHWINGE

Nach Fertigmontage des Kardans den O-Ring
(Abb. 358/2-G) auflegen, die Kardanwelle mit Schie-
bestlck ins Kreuzgelenk einfiihren. Nun den Kardan
seinerseits mit Kegelrad in das Verbindungsstiick
der Kardanwelle einflhren und mit den 4 Verbin-
dungsstick der Kardanwelle einfuhren und mit den
4 Flanschmuttern anlegen (Abb. A-C 310). Anschlies-
send die Hinterradachse (Abb. 310-B) einfiihren.
Dies ist besonders wichtig, da hierdurch die Flucht
des Kardans zur Achsfuhrung sichergestellt wird.

Nun die Muttern mit Fiihrungen anziehen (Abb.310-C).
Hinterradachse muB nun leicht, ohne Gewaltanwen-
dung herauszuziehen sein.
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HINTERRAD — SCHWINGGABEL

Die Schwinggabel ist besonders an SchweiBstellen
auf RiBfreiheit und Verzug zu prifen (ebenso auf
ungeschweiBie Verkleidungen). Ebenso sind die MaBe
nach Zeichnung 311 zu kontrollieren.

DEMONTAGE DER LAGER AUS DER SCHWINGE

Das Fuhrungslager des Kreuzgelenkes wird mit Vor-
richtung 18927250 (Abb. 312, Pos. 66) demontiert.

Die Seitenlager werden mit dem Abzieher 12 90 47 00
{Abb. 125, Pos. 14) ausgebaut. Einstellen des Lauf-
spieles der Hinterradschwinge (Abb. 313).
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Die Schwinge muB vdllig leicht und frei arbeiten,
jedoch soll sie kein Spiel aufweisen. Hierbei ist zu
beachten, daB nach der Einstellung die beiden Ge-
windebolzen gleich lang vom Rahmen herausstehen
(Abb. 313, ,B"). Mittels Schraubenzieher sind die
Gewindebolzen entsprechend zu justieren. Kontrolle
mit TiefemaB.



HINTERRADFEDERUNG

Die Maschine ist mit 2 hydraulischen Federbeinen
ausgestattet, die Federvorspannung kann in 3 Stel-
lungen fixiert werden, (Abb. 368, Pos, ,,A").

Falls unregelmaBiges Arbeiten, oder eine Verhar-
tung der StoBdampfer festgestellt werden, sind diese
zu ersetzen (Abb. 359).

Fir optimale StraBenlage ist erforderlich, beide Fe-
deroeine auf gleiche Position einzustellen.
Federstellungen, MaBe und Belastungskurve

(Abb. 3860).

MASSE DER FEDERN

Freie Lange

Lange unter Belastung
Lange unter Belastung
Lange unter Belastung
Lange unter Belastung

279 -281.5mm

52 Kg 236 -238,56 mm
103 Kg 196 - 198,5 mm
145 Kg 167 - 169,5 mm
232 Kg 120-1225 mm

Bei abweichenden Werten, besonders innerhalb einem
Paar, sind die Federn zu ersetzen. Ebenso bei Be-

schadigung der Federn.
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RADER UND BREMSEN
DEMONTAGE UND ERSATZ DER BREMSBELAGE

DEMONTAGE DES VORDERRADES (Abb. 361)
Hier ist nach folgender Reihenfolge zu verfahren.

Den Montagebock 14 31 24 50 unter die Olwanne des
Motors stellen. (Die Haltevorrichtung des Bockes
flir das Getriebe muB zur Gabel zeigen). Den Bock
hochschrauben, die Maschine anheben.

Die Schrauben der Bremszange , A" losen.

Ebenso die Mutter der V-Achse und die Klemm-
schrauben der Holme zur Achsfihrung l6sen, ,B"
und ,.C".

Ausziehen der Achse ,,D", Abnehmen des Rades aus
der rechten Bremszange und Gabel.

Bei Wiedermontage ist die Demontage-Reihenfolge
umzukehren. Zu berlcksichtigen ist, daB die Scheibe
LE" zwischen linkem Gabelholm und Radleger mon-
tiert wird.

DEMONTAGE DES HINTERRADES (Abb. 362)

Auch hier nach folgender Reihenfolge verfahren:
Maschine auf Centralstander aufbocken.
Demontieren der Hinterachsmutter, Kardanseite (E).
Klemmschraube der Achse am Schwingenarm.

Ausziehen der Hinterachse aus Rad, Schwinge und
Kardan (D). Die Bremszange mit Ankerplatte abneh-
men und am Rahmen sichern (E). Die Maschine nach
rechts neigen, das Rad ,,F" aus dem Mitnehmer und
der Schwinge nach unten abnehmen.

Bei der Montage der Teile gehen Sie in umgekehrter
Reihenfolge vor. Nur ist hier zu beachten, daB die
Ankerplatte der Bremszange korrekt montiert ist.
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Mach Einfihren der Achse und befestigen derselben
ist darauf zu achten, daB sich die Achse leicht im
linken Gabelende der Schwinge drehen laBt, also
eine Verspannung der Schwinge ausgeschlossen
wird. Zum AbschluB die Klemmschraube zur Achs-
sicherung anziehen.

EINSETZEN DER BREMSSCHEIBE IN DIE KLOTZE
(Abb. 322).

Zum korrekten Ausgleichen der Bremsscheibe zwi-
schen den Belagen , A", muB die Anzahl der Aus-
gleichscheiben zwischen Ausleger des Gabelholmes
und der Bremszange bestimmt werden, um die
Zange korrekt in die Mittellage zu bringen. (Diese
Scheiben sind unier den Schrauben ,,B" zur Befesti-
gung der Bremszangen anzubringen). Diese Schei-
ben sind in folgend aufgefiihrten Starken und Be-
stell-Nr. erhaltlich:

851002 32
951002 33

0,5 mm
0,8 mm

ERSATZ DER BREMSKLOUTZE (Abb. 324)

Vor dem Demontieren der Klotze muB die Piastik-
Abdeckung ,,A" abgenommen werden. Sodann die
Haltestifte , B" und die Arretierfeder ,,C" mit Stift
D" mittels geeignetem Dorn auspressen. Nun die
Klotze | E" ersetzen. Sind die Stifte ,,B" voll einge-
prefit, die Klotze ,,E" ersetzt, muB mit dem FulBi- oder
Handbremshebel einige Male durchgepumpt werden,
daB der einwandfreie Kontakt der Klotze zur Brems-
scheibe hergestellt ist.



INSPEKTIONS- UND EINSTELLARBEITEN

EINSTELLEN DES KUPPLUNGSHEBELS (Abb. 363)

Das Spiel des Handhebels muB mittels Stellmutter
4" auf 4 mm gebracht werden. Diese Einstellung
kann ebenso durch Verstellen der Bowdenzugstell-
schraube ,,B" und Kontermutter ,,C'" erreicht werden.

EINSTELLUNG DES HANDBREMSHEBELS (Abb. 364)

Eine Blattlehre A" wird zwischen Kolben des Haupt-
bremszylinders und Druckausleger eingefiihrt. Dann
wird das Spiel von 0,05-0,15 durch Verdrehen der
Schraube ,B" eingestellt.

VERSCHLEISSKONTROLLE DER BREMSKLOTZE

Alle 500 km ist durch Abnehmen der Plastikab-
deckung der Bremszangen das VerschleiBmaB der
Bremsklotze zu kontrollieren.

Neumaf 9mm
VerschleiBmaB 6 mm

Ist die Starke der Klotze unter dem VerschleiBmaB.
sind die beiden jeweiligen Klotze umgehend zu er-
setzen.

KONTROLLE DER BREMSSCHEIBEN ,,I"
(Abb. 365 u. 366)

Die Bremsscheiben missen absolut fettfrei und sau-
ber sein, ebenso dlrfen keine tiefen Riefen oder gar
Risse vorhanden sein.

Im Falle einer Uberholung oder bei Ersatz der Brems-
scheiben ist der Seitenschlag zu prifen. Der Schlag
darf keinesfalls Uber 0,2 mm betragen.

Sollten hohere Werte festgestellt werden, ist der
Auflageflansch der Nabe, der Zustand der Radlager
und das Anzugsmoment zu prifen (2,4 mkp).

Sind diese Untersuchungen ohne Erfolg, muB die
jeweilige Scheibe ersetzt werden.

KONTROLLE DES FLUSSIGKEITSSTANDES UND
WECHSEL DER BREMSFLUSSIGKEIT (Abb. 365-366).

Zur einwandfreien Funktion der Bremsanlage sind
folgende Arbeiten erforderlich:

1. Der Flussigkeitsstand ist periodisch zu Uberprufen,
wobei beachtet werden muB, daB der Pegel imme
in Sichtteil der Hauptbremszylinder ,C" an A"
bleibt.

2. Der Pegel muB, wenn erforderlich, sofort erganzt
werden. Der Minimalstand der Flissigkeit fir die
Integralbremse (vorne links und hinten) wird durch
die Warnleuchte im Instrumentenbrett angezeigt.

Der Fliissigkeitspegel wird durch Verschraubung ,,D"
am Hauptbremszylinder , A" (Abb. 366) erganzi.

Vorher sind die beiden elektrischen Verbindungen
zum VerschluB abzuklemmen.

Zum Auffillen oder Erganzen der BremsflUssigkeit,
ist ausschlieBlich Flussigkeit aus verschlossenen Be-

héltern zu verwenden. e

3. Alle 15.000 km oder jahrlich ist die gesamte Ful-
lung zu erneuern.

4. Die Bremsleitungen mussen immer gefiillt und
luftfrei sein. Langer oder elastischer Widerstand am
Bremshebel zeigt an, daB Luft in den Leitungen vor-
handen ist.

Zur Reinigung der Einzelteile ist ,, Try" zu verwenden.
Alkoholische Substanzen und PreBluft zum Austrock-
nen sind zu vermeiden.

Empfohlene Bremsflissigkeit ist Castrol
disc-brake-fluid SAE 70 R 3 oder J 1703.

17



ENTLUFTUNG DER BREMSANLAGE

ENTLUFTUNG (Abb. 365 u. 366)

Diese Arbeit wird erforderlich, wenn der Widerstand
des Bremshebels oder des FuBpedals zu elastisch
ist, oder der Weg zu lang ist, um eine Bremswirkung
zu erreichen. Nun ist nach folgender Arbeitsfolge vor-
zugehen:

HANDBREMSE (Abb. 365)

Wenn moaglich, sollte der Lenker dahingehend ver-
dreht werden, daB der Vorratsbehalter ,,A" in horin-
zontaler Position ist. Im anderen Falle die Maschine
neigen.

Der Flussigkeitsstand ist jeweils soweit zu erganzen,
daB durch den Entliftungsvorgang der Pegel nicht
unter die Sichtmarke fallt.

1. Abnehmen der Staubkappen der Entliifterschrauben
an Bremszange ,,F" und Anbringen der transparen-
ten Entlufterleitung ,,G" auf die E-Schrauben ,,E' auf-
stecken, wobei das andere Ende der Leitung in einen
transparenten Behalter ,,H", der mit Bremsflissigkeit
gefullt ist, eingetaucht wird.

2. Losen der jeweiligen Entlufterschraube | E".

3. Der Bremshebel ,B" ist nun langsam durchzuzie-
hen und kann voll zurtickgefihrtwerden. Diese Arbeit
ist solange zu wiederholen, bis blasenfrei Fllssig-
keit aus der Leitung, G austritt. Ist dies der Fall, wird
der Hebel voll zum Lenker gezogen und die jeweilige
Entlufterschraube angezogen.

Wird nach dieser Arbeitsfolge am Bremswiderstand
noch Elastizitat festgestellt, ist die vorgenannte Ar-
beitsfolge zu wiederholen.

Ist die Arbeit abgeschlossen, sind die Staubkappen
wieder auf die Entlifterschrauben aufzustecken.

INTEGRALBREMSANLAGE HINTEN UND VORNE
LINKS (Abb. 366)

Siehe Kapitel Kontrolle des Flissigkeitsstandes und
Wechsel der Flussigkeit.

Hier ist nur zu berilicksichtigen, daB der Pegel der
Bremsflissigkeit mit der Kontrolleuchte , B" Abb. 272
Uberpruft wird.

Ebenso arbeiten wir hier nicht mit dem Handbrems-
hebel, sondern mit dem Pedal ,,B".

EINSTELLEN DES FUSSBREMSPEDALS (Abb. 367)

Hier ist das Spiel zwischen Kolben des Hauptbrems-
zylinders und Druckstiick des Umlenkhebels auf 0,15-
0,25 mm einzustellen.
(Einstellexzenter ,,A")

Nun Splint des Gestanges ausziehen, Bolzen demon-
tieren. Gabelstiick ,,C" ein- oder ausdrehen, bis die
ideale Position des Bremspedals erreicht und auch das
vorgegebene Spiel vorhanden ist, Kontermutter ,B"
anziehen, Bolzen und Splint einsetzen und sichern.

Nach der Einstellung ist Kontermutter ,,E" und An-
schlagschraube ,,D" zu justieren.

BREMSBELAGQUALITAT
Le Mans Le Mans (I
vorne rechts vorne links vone links hinten
u. hinten u. rechts

Brembo Ferit
ID 330 FF

Brembo Ferit
ID 332 GG

Brembo Ferit
ID 332 GG

Brembo Ferit
ID 334 FG

Andere als bezeichnete und zugeordnete Brembelage
oder Hersteller sind streng untersagt! Ebenso erlischt
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EINSTELLUNG LENKKOPFLAGER
STATISCHE AUSWERTUNG — LAUFRADER — LUFTDRUCK

EINSTELLUNG DER LENKUNG (Abb. 369)
Besonders wichtig !

Um ein sicheres Fahren zu gewahrleisten, ist die Ein-
stellung der Lenkung besonders zu beachten, d. h.
hier wird auf absolute Leichtgangigkeit geachtet,
unter Berucksichtigung der maoglichst spielfreien
Lenkung.

Hier ist wie folgt zu verfahren:
Losen der Klemmschraube A",
Losen der Steuerkopfmutter ,,B".

Nun die Einstellmutter ,C" losen, bis Spiel an der
Gabel vorhanden ist. Dieses Spiel ist nun durch leich-
tes Zudrehen der Einstellmutter ,,C'" weitgehendst zu
reduzieren. Durch Anziehen der Steuerkopfmutter, B*
und der Schraube A" dirfte auch das geringe ver-
bliebene Spiel abgestellt sein. Durch Hochbocken der
Maschine unter dem Motor, ist leicht die Gangbarkeit
der Lenkung bei gelosten Schrauben und Stellmuttern
und dann beim Anziehen dieser und Beseitigung des
Spieles festzustellen. Ist die Freigangigkeit nicht ge-
wahrleistet, mul die Einstellmutter ,,C* weiter gelost
werden.

Die Arbeitsfolge wird dann wiederholt.

Zum AbschluB wird die Kopfmutter ,,B", die Klemm-
schraube , A" gut angezogen, um ein unbeabsich-
tigtes Losen auszuschlieBen.

STATISCHE AUSWUCHTUNG DER LAUFRADER

Hier ist in jedem Fall ein dynamisches Auswuchten
dem statischen Balancieren vorzuziehen.

Allerdings werden hier teure elektronische Gerate
erforderlich, doch sollte bedacht werden, daB hochste
Geschwindigkeitsbereiche erreicht werden kdnnen
und daher die Sicherheit alleine in den Vordergrund
gestellt wird.

BEREIFUNG

Die Beschaffenheit und der Zustand der Bereifung ist
von wichtigster Bedeutung, zur optimalen StraBenlage
und Verkehrssicherheit. Falscher Luftdruck kann hier
ebenso die Sicherheit beeintrachtigen, wie evil. ver-
schlissene Reifen. Weiterhin ist zu vermeiden, Reifen
verschiedener Fabrikate auf Vorder- und Hinterrad
zu montieren.

Luftdruck (Vorderrad)
Luftdruck (Hinterrad) Solo
Luftdruck

Solo und mit Beifahrer:

mit Beifahrer

2,5 bar
2,8 bar
— 29 bar

Bei Fahrten auf der Autobahn ist der Druck noch
um 0,2 bar zu erhohen.
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LICHTMASCHINE UND LADUNG

BATTERIE

Hier handelt es sich um einen 12 V Akku mit 20 Ah
Kapazitat. Der Akku wird Uber die Lichtmaschine
direkt aufgeladen.

Zugdénglichkeit zur Batterie erhélt man durch Anheben
der Sitzbank und Abheben des Bordwerkzeugkastens.
Ebenso werden die Spannbander der Batterie abge-
nommen, die elektrischen Verbindungskabel abge-
klemmt.

ARBEITEN AN DER BATTERIE

1. Der Akku ist mit chemisch reiner Akku-Saure mit
der spezifischen Dichte von 1,28 (1,23 in tropischen
Gebieten) bei einer Raumtemperatur von 20° C bis
zur unteren Flllmarke zu befiillen. Die Sauretempe-
ratur soll nicht unter 10° + sein. (Zum Einfullen keine
metallischen Gefaie verwenden).

2. Nach dem erstmaligen Befullen ist der Akku mit
geoffneten Stopseln mindestens 1 Stunde unbelastet
abzustellen. AnschlieBend ist der Saurestand in den
Zellen zu erganzen. Die Batterie ist um ca. 15 Stunden
mit geringer Kapazitat (1-2 Amp.) zu laden. Bei tro-
pischen Temperaturen unter 50° C, oder 40” C in
Europa kann also geladen werden. Wenn die Saure-

Feldwindungs-Widerstand

B + Seitig
0,36 Ohm + 10%

temperatur 45 (in tropischen Zonen 55" C) beim
Laden erreicht hat, ist der Ladevorgang zu unter-
brechen, gegebenenfalls die Ladekapazitat zu redu-
zieren. Die Batterie ist geladen, wenn die Spannung
pro Zelle 2,6 Volt und die Dichte der Saure 1,28 kon-
stant bestehen bleibt.

Sehr wichtig ist die Wartezeit von mindestens 1 Stunde
bis 10 Stunden zwischen der Beflillung des Akkus
und der ersten Ladung mit geringer Kapazitat.

Sinkt der Saurestand nach dem Gebrauch des Akkus,
ist dieser durch destilliertes Wasser zu erganzen.

Die Polschuhe sind immer sauber zu halten und mit
Vaseline zu schitzen.

LICHTMASCHINE

Hersteller Bosch G1(R)14V 20 A 21

Bosch Nr. 0120340002
Leistung 280 W 14 V
Ladespannung 20 Amp.

Beginn des Ladevorganges ab 1000 U/min.
Hoéchstdrehzahl des Rotors 10.000 U/min.
0,06 mm

3,4 Ohm + 10%

Maximaler Seitenanschlag
Stator-Widerstand

Lima Test Ladung Hochstdrehzahl
5A 1300 U/min
Leistung 10 A 2100 U/min.
20 A 7000 U/min.
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LICHTANLAGE — BATTERIE

Leuchtet die Ladekontrolleuchte auf (wahrend der
Fahrt z. B.), ist eine eingehende systematische Kon-
trolle der Anlage erforderlich.

Die erste Prufung kann ohne Ausbau der Lichtma-
schine aus dem Fahrzeug erfolgen. Die Maschine muB
absolut ,kalt" sein, um die Prufung zu ermaoglichen.
Unter Vorsicht ist das rote Kabel ,,B" (Gleichrichter-
platte positiv) abzuziehen und mit einem Ampermeter
oder Voltmeter zu verbinden (Schaltbiid 370).

Der Motor wird gestartet. Die Ladespannung kann
dann abgelesen werden. Sind die nun abgelesenen
Werte 10-14 A bei 12 oder 13 Volt, ist die Funktion
der Lichtmaschine gewahrleistet. Ein eventueller
Fehler muB an anderer Stelle gesucht werden. Alle
Anschlisse, hauptsachlich im Stromkreis der Warn-
leuchte, werden auf einwandfreien Kontakt gepruft,
ebenso den Kreis zum Regler und Gleichrichter.

PRUFEN DER DIODENPLATTE (GLEICHRICHTER)

Hier solite man die besseren Einrichtungen eines
Bosch-Elektro-Dienstes in Anspruch nehmen, da Ge-
fahr besteht, die Platte zu beschadigen.

Es besteht die Moglichkeit, mittels Ohm-Meter die
Gleichrichterplatte zu prufen. Dies kann nach Abbil-
dung 371 und 372 mit der ohmschen Bewertung der
Abb. 373 geschehen,

a) Ohmmeter plus an Diode (anode) — an Diode
(cathode)

b) Ohmmeter pos. an Diode (anode) der — AnschluB
an Diode (cathode) der Ohmmeter zeigt sofort an. Bei
der umgekehrten Prifung arbeitet das Ohmmeter nicht.

Wir empfehlen jedenfalls fur Prifungen dieser Art die
Bosch-Werkstatte aufzusuchen,

TEST DER STATOR-WICKLUNGEN (WIDERSTAND)

Alle elektrischen Verbindungen unterbrechen, Kabel
abziehen DB-DF und Sammelstecker U, V, W.

Nun ist die Plusverbindung (Ohmmeter) mit der Steck-
verbindung, Stator ,U", die Gegenseite mit , V" zu
verbinden. Dieser Test wird bei allen Verbindungen
des Zentralsteckers durchgeflihrt. Zuletzt werden die
Anschlusse U-V-W nochmals mit Masse verbunden.
Hier darf keinerlei Durchgang vorhanden sein.

TEST DES ROTORWIDERSTANDES (Abb. 375)

Beide Rotorlaufer werden mit Ohmmeter gegenseitig
auf Durchgang geprift (vollen Ausschlag des Gerates).
Bei der Kontrolle zum MasseanschluB, wird der *
Lauferring (auBen) mit einem Teil aus Stahl des Rotors
verbunden. Hier darf kein Anschlag des Gerates (kein
Durchgang) vorhanden sein.

Maximale Excentritat des Rotorlaufers 0,08 mm
Min. () Durchmesser der Laufringe 31,5 mm

21



FEHLERQUELLEN DES LICHTMASCHINEN-
LADESYSTEMS

FEHLER

Beseitigung

1. Batterie wird nicht, oder ungenugend geladen
2. defekter Akku
3. defekte Lichtmaschine

4, defekter Regler

Ladeleuchte leuchtet nicht, trotz eingeschalteter Ziin-
dung (stehender Motor)

1. Warnleuchte durchgebrannt
. entladene Batterie

defektie Batterie

& woN

schlechte Kontakte oder gebrochene Kabel

. defekter Regler
KurzschluB an Gleichrichterplatte (Positivdiode)

. verschlissene Bursten

o ~N o

Schaden am Rotor

Die Ladeleuchte leuchtet bei héheren Drehzahlen
1. D + {61) AnschluB hat Masseverbindung
2. defekter Regler

3. defekte Diodenplatte (Gleichrichter, Rotorlaufringe
verschmutzt)

Kabelbruch, oder zu hoher Widerstand
Ersatz des Akkus
Uberpriifung S. 21 oder zum Bosch-Dienst bringen

Ersatz des Reglers

-t

. Ersatz
. Laden des Akkus

. Ersatz

R 7= B

. Ersatz der Kabel und Befestigung der Kontakiver-
bindungen

. Ersatz
Ersalz der Diodenplatte

Ersatz

o N o ¢

. Prufung des Rotors Seite 21, andernfalls Ersatz

1. Beseitigen des Masseschlusses
2. Ersatz

3. Lichtmaschine nach S. 21 prifen, gegebenenfalls
ersetzen

1 Kontrolleuchte flackert, Defekt im Regler 1. Ersatz
REGLER ELEKTROSTARTER
Hersteller Typ Bosch AD 1/14 V Herstatler TR BOSDEIE] 1R v
Bosch Nr. 0190601013 06 PS
Spannung 12 V
LEICHRICHTER
4 l Leistung 0,6 PS
Hersteller Typ Bosch 14 V22 A Stromkapazitat 35 Ampere
Bosch Nr. 0197002003 Antriebsritzel Z 8 Modul 2,5
Drehrichtung des Ritzels gegen Uhrzeigersinn (von
Lichtmaschinenseite ange-
sehen)
Spannung Strom Drehzahl Drehmoment
keine Last 1155 20 :40 6500 : 8500 =
mit Last 9 170 3200 : 3500 0,15
KurzschluB 8 280 : 360 — 0,75
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ZUNDEINSTELLUNG

Instandhaltung und Einstellung des Doppelunter-
brechers. Alle 3000 km.

Den Filz des Unterbrechernockens ,,O" mit einigen
Tropfen Motorendl schmieren.

KONTROLLARBEIT (Abb. 377)
Abnehmen des Deckels der Ziindeinrichtung.

Sollten die Unterbrecher ,,A" des rechten Zylinders,
oder ,,.B" des linken Zylinders verschmutzt sein, sind
diese mit einem benzingetrankten Lappchen zu reini-
gen. Sollten die Unterbrecher in irgendeiner Weise
schadhaft sein (auch erlahmte Feder), sind sie zu
ersetzen.

Nun istder Unterbrecherabstand ,,A" (rechter Zylinder,
rotes Kabel) und ,,B" (linker Zylinder, grines Kabel)
auf 0,37-0.43 mm zu justieren.

DATEN DER DOPPELUNTERBRECHER

Unterbrecher-Abstand 0,37 - 0,43
AnpreBdruck 550 + 50 Gr
Offnungswinkel 180° + 5°
SchlieBwinkel 180" + 5"
Winkel des Unterbrecher-

hebels 225'

AUTOMATISCHE VORZUNDUNG
(siehe Abb. 161)

EINSTELLUNG DES UNTERBRECHERS FUR DEN
RECHTEN ZYLINDER (ROTES KABEL)
(Abb. 328)

Drehung des Unterbrechernockens (Kurbelwelle
drehen) ist der Unterbrecher auf groBten Abstand
zZu bringen.

Mittels Blattlehre nun den Abstand auf 0,37 - 0,43 mm
justieren. Falls der Abstand zu Kkorrigieren ist,
Schrauben ,,B" und ,,C" |6sen, Unterbrecher-AmboB
verstellen, bis Abstand korrekt.

EINSTELLUNG DES UNTERBRECHERS FUR DEN
LINKEN ZYLINDER (GRUNES KABEL)
(Abb. 330 - 331)

ZUNDEINSTELLUNG RECHTER ZYLINDER
(Abb. 330)

Klemme A" des Zundeinstellgerates an rotes Kabel
der Zindeinrichtung anklemmen. Die — Klemme ,,B"
an Masse.

Mit dem Spezialschlussel ,C" den Flansch der
Zundeinrichtung l6sen und diese so verdrehen, bis
die Marke ,,D" der Schwungscheibe in der Mitte des
Schauloches ,,E" zu sehen ist.

(OT-Kompressionshub, beide Ventile des rechten
Zylinders geschlossen).

Nun die Ziundeinrichtung gegen den Uhrzeigersinn
drehen, bis die zweite Marke der D-Seite , AF" (sta-

tische Vorziindung) sich mit der Schaulochmitte
deckt.

In dieser Position zeigt das Zindeinstellgerat (auch
Ohmmeter) den Ausschlag des Zeigers.

Sollte der Zeigerausschlag friher oder spater erfol-
gen, muB die Zindeinrichtung nochmals verdreht
werden, bis eben die zweite (statische) Marke im
Schauloch steht. Ist die Einstellung des rechten
Zylinder zumindest statisch abgeschlossen, ist die
Zundeinrichtung mit den Klemmschrauben zu sichern.

EINSTELLUNG DES LINKEN ZYLINDERS

Die Arbeitsweise ist an sich identisch mit der Ein-
stellung der rechten Seite, nur wird hier die Zind-
enrichtung (Verteiler) nicht mehr gelost, sondern
die Unterbrecher-Schiebeplatte L' (Abb. 377) losen
und dahingehend verschieben, daB der Zeigeraus-
schlag des am grinen Kabel angeschlossenen Zund-
einstellgerates (Ohmmeter) bei Marke , AF" (2. Marke
der S-Seite) im Schauloch E" ausschlagt. Bei abge-
schlossener Arbeit alle Schrauben der Unterbrecher-
platte festziehen.

ZUNDSTELLWERTE
statische Vorzlindung 8"
automatischer Regelbereich 26

dynamische Vorzindung 34" (5000 U/min.)

Kontaktabstand 0,37 — 0,43 mm

ZUONDKERZEN

Normale Belastung:

Bosch 230 T 30

Champion N7Y

hohe Belastung (Autobahn)
(Champion N6 Y)

Elektrodenabstand 0,5 mm

Als Reinigungsgerate empfehlen wir Kraftstoff, Draht-
burste und Sandstrahlgeblase (Kerzenreinigungs-
gerat).

Beim Einschrauben der Kerzen ist darauf zu achten,
daB diese mit der Hand angesetzt und die ersten
Gewindegange von Hand eingeschraubt werden. Fest-
gezogen werden die Zindkerzen dann mit dem
Kerzenschliissel, wobei beachtet wird, daB das An-
zugsmoment bei heiBem Zylinderkopf nicht zu hoch
gewahlt wird. Nach Erkalten des Motors sind die
Kerzen nochmals zu lésen und korrekt anzuziehen.

Alle 10.000 km sind die Kerzen zu erneuern.
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SCHEINWERFER — BLINKLEUCHTEN — SCHALTER

AKUSTISCHE SIGNALEINRICHTUNG

Ein elekirisches Signalhorn, Hersteller Belli (90/12/2).
Masse am Rahmen.

BELEUCHTUNG
Scheinwerfer (Abb. 379)

Im Scheinwerfer ist eine Zweifaden-Bilux-Lampe
(Fern- und Abblendlicht 12 V 40/50 W und eine Stand-
lichtlampe 12V 5W installiert.

ERSATZ DER GLUHLAMPEN (Abb. 379)

Die Schraube ,B" unten am Scheinwerfereinsatz
entfernen, die entsprechende Gluhlampe auswech-
seln.

RUCKLICHT (Abb. 379)

Die Ruck/Stop-Lichtkombination ist mit einer 2-Fa-
den-Glithlampe 12 V 21/5 W ausgestatet. Zum Ersatz
der Glithlampe sind die Schrauben ,,D" zu demon-
tieren, die Gluhlampe leicht einzudricken, um diese
gleichzeitig zu drehen und auszuziehen. Beim Be-
festigen der Schrauben ist zu beachten, daB nicht
durch zu hohes Anzugsmoment Deckel und Reflektor
der Riickleuchte beschadigt wird.

BLINKLAMPEN

Diese Leuchten sind mit 12 V 21 W-Sockel-Lampen
ausgestattet. Auch hier sind die Befestigungsschrau-
ben der Kappe nicht zu fest anzuziehen, damit eine
Beschadigung ausgeschlossen wird.

INSTRUMENTENKONSOLE UND
DREHZAHLMESSER

Die Instrumente sind mit einigen 12 V 3 W Glih-
lampen versehen.
TACHO UND DEHZAHLMESSER

12 V 3 W-Lampen sind hier montiert und konnen
durch Losen der Fassung demontiert werden.

In der Instrumententafel befinden sich 5 Warnlam-
pen 12 V 1,2 W, die durch Abziehen der Leiterplatte
nach unten zuganglich werden.

Die Warnlampe des Flussigkeitsstandes im Haupt-
bremszylinder wird auch durch Ausziehen der Fas-
sung zuganglich.

LISTE DER GLUOHLAMPEN

Scheinwerfer

Fern- und Abblendlicht 40/45 W 12V
Standlicht Iwizyv
SchluBlichtkombination 5/21wW12V
Blinker 21W12V 4 Lampen

Drehzahlmeser und Tacho 3W12V 2Lampen

Instrumentenbrett 1,2W12V 5 Lampen

SCHEINWERFEREINSTELLUNG (Abb. 379)
Fir verkehrssicheres Fahren, ebenso um entgegen-
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kommende Fahrzeuge nicht zu blenden, muB die
Hohe des Lichtstrahles korrekt justiert werden.

Zur horizontalen Justierung ist Schraube A" zu
drehen. Bei Justierung in vertikaler Ebene missen
dei beiden Befestigungsschrauben des Scheinwer-
fers gelost werden, um diesen dann in entsprechende
Position zu bringen und wieder zu befestigen.

Das Zentrum des Lichistrahles (Fernlicht) muB in
3 m Abstand von der durch Fahrer belasteten Ma-
schine (abgehockt) auf 0,86 m vom Boden aus ge-
bracht werden.

LE MANS II: durch umlegen des Hohenjustierhebels
ARMATURENBRETT (Abb. 380)

— 1 Tachometer, Kilometerzahler
— 2 Drehzahlmesser, mechanisch

— 3 ,n" orange Kontrolleuchte, leuchtet auf, wenn
Leerlaufstellung des Getriebes (LE MANS |l
grune Kontrolleuchte).

— 4 1" grune Kontrolleuchte, Standlicht (Parken)
(LE MANS Il Symbol)

— 5 ,,0il'" rote Kontrolleuchte Oldruck. Sie geht aus,
wenn der Druck gentigt, um die Schmierung des
Motors zu gewahrleisten. Wenn die Kontrol-
leuchte nicht ausgeht, entspricht der Druck nicht
dem vorgeschriebenen; in diesem Fall, den
Motor sofort ausschalten und die erforderlichen
Uberpriifungen durchfiihren.

— 6 ,,h" blaue Kontrolleuchte, Fernlicht

— 7 ,g9en" rote Kontrolleuchte, Lichtmaschinenla-
dung. Sie erlischt, sofern der Motor lauft und die
Drehzahl etwas Uber Leerlauf ist.

(LE MANS Il Symbol und zusatzlich noch Mano-
meter).

— 8 Rote Warnleuchte flr ungenugenden Bremsol-
stand im Hauptbremszylinder (LE MANS |l
Symbol). Bei Aufleuchten dieser Kontrolleuchte
ist das Bremssystem auf Undichtigkeit und Ver-
schleiB der Bremsbelage zu uberprifen.

ZUNDSCHLOSS (Abb. 226)

Der Schlussel hat 3 Positionen:
0" Senkrecht: Motor aus, Schliussel abziehbar.

.17 im Uhrzeigersinn: Motor aus, mit Lichtschalter
in Stellung Park, Standlicht an.

2" im Uhrzeigersinn: Fahrzeug bereit zum Starten.
Alle Verbraucher sind eingeschaltet, Schlissel
nicht abziehbar.

LICHTSCHALTER (Abb. 207)

Auf der linken Lenkerseite. Der Schalter hat
4 Positionen.

A1 OFF = Licht aus

L2 PARK = Standlicht

w3 L = Abblendlicht

I = Fernlicht

i = Ruckstellknopf von Abblend auf

Standlicht, Hierzu muf3 der kleine
Hebel nach links geschoben wer-
den, um den Schalter zu bewegen.



HUPE, LICHTHUPE UND BLINKLICHT (, B" Abb. 207)

Auf der linken Lenkerseite

.6 HORN = Druckknopf fur Hupe
7" FLASH = Lichthupenknopf
8" OFF = Blinkerschalter

Pos. ,9" rechte Blinkleuchte an
Pos. ,, 10" linke Blinkleuchte an

MOTORANLASS- UND KURZSCHLUSSSCHALTER
(im Notfall) (Abb. 228)

Auf der rechten Lenkerseite

Zundschlussel in Pos. ,2° Abb. 226 ist Maschine
startbereit. Zum Anlassen des Motors den Druck-
knopf , 1" (Start) dricken.

Zum Ausschalten des Motors (im Notfall) den Knopf
2" in Position ,,3" oder ,4" (OH) schieben, ist die
Zundung unterbrochen, den Zindschliissel in Posi-
tion ,,0" (Abb. 226) zurlickdrehen.

SICHERUNGSKASTEN ([Abb. 231)

Der Sicherungskasten befindet sich unter der rechten
Seitenverkleidung. Auf der Leiste sind 6 Sicherungen
16 Ampere montiert.

1 = Stoplicht, Hupe, Lichthupe
2

il

Startrelais — Blinkleuchten

3 = Kontrolleuchten: Oldruck, Lichtmaschine, Leer-
laufanzeige, Abblend-Fernlicht.
Vordere und hintere Blink-
leuchte bei Warnblinkanlage.

K3
]

- Stand-, Riicklicht und Instrumentenbeleuchtung,
Kontrolleuchte , Licht”

5-6 Vorratssicherungen



KONTROLLEN

KUPPLUNGSHEBEL (Abb. 363)

Er befindet sich auf der linken Seite des Lenkers und
wird zum Anlassen und Anfahren bendtigt.

HANDBREMSHEBEL (Abb. 365, B)

Auf der rechten Seite des Lenkers und ist mit dem
auf dem Griffkorper befindlichen Vorratsbehalter fir
Bremsol| gekoppelt. Der Bremsgriff betatigt Giber den
Bremskolben die rechte vordere Bremszange.

FUSSBREMSPEDAL (Abb. 367, F)

Auf der rechten Fahrzeugseite befindlich, betatigt
man uber den Hauptbremszylinder die hintere und
vordere linke Bremszange.

FUSSSCHALTHEBEL (Abb. 358/1)

Auf der linken Fahrzeugseite befindlich.

1 Gang = Pedal nach unten dricken

2, 3, 4, 5 Gang = Pedal nach oben driicken

Leerlauf = Zwischen dem ersten und zweiten Gang
Vor Einlegen der einzelnen Géange bei laufendem
Motor den Kupplungshebel ziehen.

TANKEINFOLLSTUTZEN (Abb. 76)

Durch Driicken des Sperrknopfes (A) |aBt sich dieser
offnen.

LE MANS Il: Der Deckel des Kraftstofftanks befindet
sich unter der Abdeckung, die mit dem
Ziundschlussel aufzuschlieBen ist.
Durch Drehen des Deckels ist dieser
zu offnen.

BENZINHAHNE (Abb. 381)

Die zwei Benzinhdhne unter dem Kraftstofftank
haben drei Stellungen:

~ON" geoffnet (Hebel senkrecht)
~RES" Reserve (Hebel nach oben)
,OFF" geschlossen (Hebel nach links)
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LENKUNGSDAMPFER (Abb. 226)

Der Umschalthebel befindet sich in der Mitte des
Steuerrohres und kann ausgeschaltet werden.

l

— Position A" = ausgeschaltet

— Position ,B" = eingeschaltet, Dampfung arbeitet

LE MANS II: Lenkungsdampfer immer in Funktion
(durch Drehen verstellbar)

KALTSTARTEINRICHTUNG (Abb. 357)

Der Kaltstarthebel befindet sich auf der linken Seite
am Ventildeckel.

A" Startposition

.B" Fahrposition, Kaltstarter ausgeschaltet.

GASDREHGRIFF (Abb. 358)

Auf der rechten Seite des Lenkers. Durch Drehen
zum Fahrer werden die Gasschieber gezogen und
die Drehzahl des Motors erhoht sich. Durch Zuriick-
drehen vermindert sich die Motordrehzahl bis zum
Lerrlauf.

SICHERUNGSEINRICHTUNG (Abb. 232)

Zur Sicherung des Fahrzeuges gegen unbefugte
Benutzung wird das SteckschloB wie folgt bedient:
Blockierung: — Lenker ganz nach rechts einschlagen

— den Schlissel ins SchloB stecken, in Gegenuhr-
zeigersinn drehen und ganz eindricken. Dann
loslassen und den Schlissel abziehen.

SteckschloB l6sen:

— den Schlissel ins SchloB stecken, nach rechts
drehen. Hierbei springt das SchloB in der Schlof-
hilse zurick, die Lenkung ist nicht mehr blockiert.
Schlussel herausziehen.

SEITENSTANDER (linke Fahrzeugseite)

Die Maschine ist miteinem Seitenstander ausgerustet.
der selbstandig beim Aufrichten der Maschine durch
zwei Riickzugfedern in Ruhestellung zuriick schwenki.



WARTUNGS- UND PFLEGEARBEITEN (Zusammenfassung)

Monatlich (alle 3000 km)
1) Den Elekirolytstand der Batterie prufen

Periodisch

2) Reifendruck nach Werksangaben uberprufen

nach 500 km

3) Motordlwechsel (siehe Bedienungsanleitung)

nach den ersten 500 - 1000 km

4) Motortlwechsel, Ventile einstellen, Zylinderkopf-
schrauben nachziehen.

5) Samtliche Schrauben des Fahrzeuges auf festen
Sitz prufen.

6) Olkontrolle im Getriebe und Kardan,

alle 3000 km
7) Motordl wechseln (siehe Bedienungsanleitung)

8) Ventilspiel kontrollieren, ggf. nachstellen (bei
kaltemn Motor 0,22 mm)

9) Olstand im Getriebe priifen (siehe Bedienungs-
anleitung)

10) Olstand im Kardan prifen (siehe Bedienungs-
anleitung)
alle 5000 km

11) Flissigkeitsstand im Vorratsbehalter fir die hy-
draulischen Bremsen prifen (Verschleil der
Bremsbelage).

Anm.: Handbremszylinder kann durch den Plastik-
aufsatz des Vorratsbehilters von auBen
kontrolliert werden.

Beim Hauptbremszylinder muB3 der Ver-
schluBdeckel entferntwerden. (Siehe Artikel
Bremsanlage).

alle 1000 km

12) Den Kraftstoffbehalter, Hahne, Filter und Lei-
tungen reinigen.

13) Das Ol im Getriebe wechseln.
14) Das Ol im Kardan (Hinterachsantrieb) wechseln.

15) Die Anschliisse und Klemmen der Batterie reini-
gen und fetten.

alle 15000 km

16) Die Bremsflissigkeit der Anlage wechseln
(siehe Bremsanlage, Entliftung).

nach den ersten 20000 km

17) Prifen, daB die Radlager genlugend gefettet sind
(Mehrzweckfett).

18) Lenkkopflager mit neuem Fett versehen, Lager-
sitz und Rollenlager auf Beschadigungen priifen.

19) Gabeldl wechseln (pro Holm 0,070 I).

20) Kollektor des Lichtmaschinenankers und des
Anlassers mit Benzin sdubern und Kohlebiirsten
auf VerschleiB kontrollieren, gaf. erneuern.
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Schaltplan (Abb. 382)

1

2

10
n
12
13
14
15
16
17
18

19

21

Tachometer, Birne 3W
Drehzahimesser, Birne 3W
Fernlichtkontrolle, Bime 1,2 W
Olkontrolleuchte, Bime 1,2 W
Leerlaufkontrolle, Birne 1,2 W
Standlichtkontrolle, Birne 1.2 W
Ladekontrolleuchte, Birne 1,2 W
remion Birne 12 V 40/45 W
Abblendlicht

Blinkleuchte vorn rechts, Birne 21 W
Blinkleuchte vorn links, Birne 21 W
AnlaB- und Notschalter

Lichtschalter

Schalter: Blinkleuchten, Lichthupe, Horn
Horn (Belastung 3,5 A)
Bremslichtschalter ,vorn"

Relais fiir Lichthupe
Bremslichtschalter ,hinten"
Batterie 12 V — 20 Ah
Spannungsregler

Gleichrichter

Lichtmaschine (14 V 20 A)
AnlaBrelais

Anlasser (12 V - 0,7 HP)
Blinkleuchte hinten links, Birne 21 W
Supliog Birne 5/12 W
Nummernschildleuchte-Standlicht

Blinkleuchte hinten rechts, Birne 21 W

Blinkrelais

Oldruckschalter

Leerlaufschalter

Sicherungskasten (Sicherungen 16 A)

Verteiler

Steckverbinder

Ziindschalter

Zundkerzen, Zindspulen

Standlicht, Birne 3 W

Bremsfliissigkeits-Kontrolleuchte, Birne 1,2 W

Bremsflissigkeits-Kontrolischalter (auf Hauptbremszylinder)

AN —

FARBEN:

Nero = schwarz
Blanco = weil

Verde = grin
Grigio = grau
Arancio = orange
Rosa = rosa
Rosso = rot
Marrone = braun
Viola = violett

Ciallo = gelb

Azzurro = blau

Rosso/Nero = rot/schwarz
Azurro/Nero = blau/schwarz
Verde/Nero = griin/schwarz
Bianco/Nero = weiB/schwarz
Giallo/Nero = gelb/schwarz
Grigio/Nero = grau/schwarz
Grigio/Rosso = grau/rot
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FARBEN:
Nero = schwarz Ciallo = gelb

Bianco = weiB Azzurro = blau

Verde = griin Rosso/Nero = rot/schwarz

Grigio = grau Azurro/Nero = blau/schwarz

Aranclo = orange Verde/Nero = griin/schwarz

Rosa = rosa Bianco/Nero = weil/schwarz

Rosso = rot Giallo/Nero = gelb/schwarz

Marrone = braun Grigio/Nero = grau/schwarz

Viola = violett Grigio/Rosso = grau/rot
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