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Vorwort 

Zweck dieses Handbuehes soli sein , uber rat ionelle Durchfuhrung von Oberpru· 
lungen und Reparalu ren Auskunft zu erteilen. 

Die Dalen, die in diesem Handbuch erwahn l werden , dienen dem Zweck eines allge­
meinen Oberbl icks uber die wichtigsten Kontrollen , die wah rend einer Oberholung 

der verschiedenen Gruppen durchzufuhren sind . 

Zu diesem Zweck ist dieses Handbuch mit Abbildungen, Zeichnungen und Skizzen 
versehen, die notwendig sind, um Ausbau , Kontrol le und Wiederzusammenbau 

durchzufUhren. 

Dieses Handbuch mull ebenfalls als Leitfaden demjenigen dienen, der gerne die 
Einzelheiten iiber die Bauart des Modells wissen moehle. Die Kennlnis solcher 

Einzelheilen ist fur Reparaturen zustandige Mitarbeiler ein enlscheidender Faktor 
fur eine einwandfreie Ausflih rung der ATbeilen . 

Mit freundlichem GruB 

Deutsche MQTOBECANE GmbH 

Kundendiensl : 

In der Beschrelbung erwahntes Links oder Rechls bedeutet immer in Fahrlrichtung 

gesehen. 

Nachdruck auch auszugsweise verboten. 



Identifizierungsdaten 

Jedes Fahrzeug ist mit e iner ldentifizie run gsnummer auf dem Fahrgesteil und auf der Motorlagerung 
(oder auf dem Molorblock) versehen. 

D iese Nummer ist im Kraftfahrzeugbrief sowie -schein eingetragen und dient gemaB Geselz der Identifi­
zierung des Kraftfah rzeuges. 

Ersatzteile 

1m Faile eines Austau"Sches von Tei len verlangen und versichern Sie sich, daB nur " Or iginal Ersatzte il e" 
verwendet werden , andernfalls wird keine Garanlie gewahrt . 

Garantiebestimmungen 

1. Die Deutsche MOTOBECANE GmbH leislet uber den Verkaufer (Handler) Gewahr fur eine dem je­
wei ligen Stand der Technik (des Typs) entsprechende Fehlerfreiheit des fabri kneuen Kaufg egenstan­
des wah rend "Sechs Monaten ab Ausli efe rung an den Endverb raucher. 

2. Der Kaufer hat Anspruch auf Seseitigung von Fehlern (Nachbesserung). Fu r die Abwick lung gilt fol­
gendes: 
a) Der Kaufer hal die Ansp ruche beim Verkaufer gel tend zu machen. Tritt der Fehler jedoch nicht am 

Ort des Verkaufers auf, ist der nachst liegende von der Deutschen MOTOBECANE GmbH aner­
kannte Selrieb in Anspruch zu nehmen. Der ordnungsgemaB ausgefu llte Garantie-Schein und der 
Inspektions- bzw. Warlungsnachweis sind in jedem Fall vorzulegen . 

Der Kaufer hal Fehler unverzuglich nach deren Feststellung bei dem in Anspruch genommenen 
Selrieb schrift lich anzuzeigen oder von ihm aufn ehmen zu lassen. 
Eventuell e Nebenkosten. die zu r Nachbes"Serung notwend ig werden so illen , si nd so niedri g wi e 
moglich zu halten . 

b) Nachbesserungen werden nach den technisch en Erford ern issen durch Ersatz oder Instandsetzung 
feh lerhafter Tei le oder Werksa rbei t koslen los vorgenommen . Die ersetzten Tei le gehen in das 
Eigentum der Deutschen MOTOBECANE GmbH uber. 

c) Fu r Nachbesserung wird bis zum Ab lauf der Gewahrleislungsfrist fur den Kaufgcgenstand Ge­
wahr geleistet. 

3. Kann der Fehler nicht beseitigt werd en, isl dem Kaufer das Recht vorbehalten , Herabsetzung des 
Kaufpreises oder Ruckgangigmachung des Vertrages zu verlangen . 
Ein Anspruch auf Ersatzl ieferung des Kaufgegenstandes besteht nicht. 

4. Gewahrleislungsverpflichtungen bestehen nicht, wenn der aufgetretene Fehler in ursach lichem Zu-
sam men hang damit steht, daB 

der Kaufer einen Fehler nicht gemaB Ziller 2a) angezeigt und unverzuglich Gelegenheil zur Nach­
besserung gegeben hat, 

der Kaufgegenstand unsachgemaB behandelt oder uberbeansprucht worden ist, z.B. bei motor­
sport lichen Wettbewerben, 

der Kaufgegenstand zuvor in e inem yom Herstelle r fur die Setreuung nicht anerkannten Setrieb 
instandgesetzt oder gewartet worden isl, 

in den Kaufgegenstand Teile ein- oder an gebaut worden sind, deren Verwendung der Hersteller 
nicht genehmigt hal oder der Kaufgegensland in ei ner Yom Herstell er nicht genehmigten Weise ver­
andert worden ist, 

der Kaufer d ie Vorschriften und Hinweise uber die Behandlung, Wartung und Pflege des Kaufge­
genstandes (z.B. in Betriebsanleilung oder Serviceheft) ni cht befolgt hat. 

5. NaiUrlicher VerschleiB ist von der Gewahrleistung ausgeschlossen. 

6. Samtliche Anspruche wegen Fehlern verjah ren mil Ab lauf de r Gewahrleistungsfr ist gemaB Ziffer 1. 

7. Ersatzanspruche fur unmiUelbare oder mittel bare Schaden aus Unmoglichkeit der Leistung. Verzug, 
positiver Vertragsverlel zung, Verschulden bei Ve rtragsschl uB und unerlaubter Handlung werden aus­
geschlossen , sowe it sie nicht auf einer vorsatzli chen oder grob fah rlassigen Vertragsverletzung des 
Herstellers bzw. Verkaufers oder deren gesetzlicher Vertreter oder Erfu llungsgehilfen beruhen . 

8. Vorstehende Sedingungen gellen (sinngemaB) auch fur das Vertragsverhaltni"S zwisch en Verkaufer 
und Kaufer, soweit diese nichts Abweichendes vereinbart haben. 

Besonderer Hinweis: 

Unsere Vertragshandler berechnen fUr die anfallende Arbeltszeit der Inspektionen die ortlich ublichen 
Verrechnungssalze. 

Nad1druck auch auszugsweise verboten . 



INHALTSVERZEICHNIS 

TECHNISCHE DATEN : 
Motor: 

Gruppe : Zyfinderkopf - Venlile - Flihrungen 

Gruppe : Zylinder - Kolben - Kolbenringe 

Gruppe: Pleuel - Kurbelwelle 

Gruppe: Venti ltrieb 

Motor-Schmlerung : 

Motor I Getriebe-Olwechsel 

Vorderradgabel - Olwechsel - Olverlustprufung 

Vergaser - Einstellung . 

Getrlebe - Hinterac:hsantrieb 

Obersetzung - Demontage . 

Hinterachsgetriebe - Einslellung . 

Hinterradschwinge 

Hinterradfederung 

Rader und Bremsen 

Demonlage Vorderrad - Bremsbeliige 

Inspektions- und Einstellarbeilen . 

Entluftung der Bremsanlage . 

Einstell ung Lenkkopflager 

Stalische Auswuchtung - Laufrader - Luftdruck 

Uchtmasch ine - Ladung . 

Lichlanlage - Batterie . 

Fehlerquellen - lid'ltmaschine . 

ZundeinstelJung 

Schei nwerfer - Blinkleuchten - Schal ter . 

Kontrollen . 

Wartung- und Pflegearbeiten 

Nachdruck, auch aU5zugsweise verboten. 
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TECHNISCHE DATEN 
Le Mans f Le Mans II 

MOTOR ; 

Verfahren 
Zylinderzahl 
Anordnung der Zylinder 
Bohrung 
Hob 

Vierlakl 
2 
00 V 
83 mm 
78 mm 
644 cem Hubraum 

Verdichlungsverhaltnis 
Leistung 

10,2 : 1 (Le Mans II 9,8 : 1) 
70 DIN PS, 51 KW 
(Le Mans II 74 PS , 54 KW) 

VENTILSTEUERUNG : 

QHV, Ober SloBel und Kipph ebel gesteuert. 

VERGASER: 

2 Oell'Orto Vergasser Typ PHF 36 B (0) rechls 
PHF 36 B (S) links 

SCHMIERUNG: 

Zahnradpumpe 
Old ruCk 3,8 - 4,2 atU 
reguliert uber AegelvenW 
kontrolliert Ober elektrischen Oldruckscnalter 

Generator I Uchtmaschine 
14 V - 20 A Drehstrom (aul Kurbelwelle) 

ZONDANLAGE: 

Batteriezundung, Doppelunterbrecher und Fliehkraft­
regter. 

Zundungsda ten : 
Statisch eingestellte Vo rzundung 
Verstetlbe reich (Fliehkraflreg ler) 
Gesamlvorzundung bei 5000 U/ min . 
Kontaktabsland 0,37 - 0,43 mm 
SchlieBwinkel ca . 42 

8~ v. OT 
26 v.OT 
34 v. OT 

2 Zundkerzen (Bosch W 230 T 30, Champion N 7 Y) 
2 Zundspu len 12 V an der linken Rahmenseite ange­
bracht. 

AN LASSER: 

Elektrostarter mit Magnetschal ter (Schub. Schraub­
Trieb auf Schwungscheibe). Betatigungsknopf an 
reenter Lenkerseite. 

KRAFTOBERTRAGUNG : 

Kupplung 2 Scheiben Trockenkupplung Ober Hand­
hebel am Lenker bedient. 

Primartrieb uber Getriebe, Obef$etzungsverhaltn is 
1 : 1,235 (Z = 17 1 21) 

Getriebe 5-Gang uber SchaltweUe und FuBhebel 
(links) bedient. (Aile Zahnrader im Ein­
grill , voll nadelgelagert) 

OBERSETZUNGEN: 

1. Gang 1 : 2 (Z = 14/28) 
2. Gang 1 : 3,388 (Z = 18/25) 
3. Gang 1 : 1,047 (Z = 21/22) 
4. Gang 1 : 0,869 (Z = 23/20) 
5. Gang 1 : 0,750 (Z = 28/31) 

Sekundartri eb, Kardanwell e. Hinterradgetriebe 
(Kegel und Tellerrad) 
Obersetzung , : 4,714 (Z = 7 : 33) 
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GESAMTOBERSETZUNGEN (Motor - Hinterrad) 

1. Gang 1 : 11 ,643 
2. Gang 1 : 8,080 
3. Gang 1 : 6 ,095 
4. Gang 1 : 5,059 
5. Gang 1 : 4,366 

FAHRWERK: 

Rahmen : Doppelschleifen-Rohrrahmen , schutzgas­
geschweif3t. 

Federung : Telesko pvo rdergabel mit gesch lossenen , 
auswechse lbaren Damplern. Hinterrad­
Schwinggabel mit hydraul ischen Feder­
beinen . (verstellbar) 

LAUFR~DER : 

Leichtmetall-DruckguBrader WM 3 2,15 x 18 vorne 
und hinten . 

BEREIFUNG: 

vorne 
hin ten 

3,50 H 18 
4,10 N 18 

100/90 H 18 
"0/90 H 18 

Le Mans II ausschl. 
vorne 100/90 H 18 
hinten 110/ 90 H 18 

BREMSEN: 

Handbremse: 

Hyd rau lische Scheibenbremse mit Doppelsaltel uber 
Handhebel am Lenker bedien!. (Nicht mit Integral­
brems-System der FuBbremsanlage verbunden). 

Scheiben (/) 300 mm 
Bremszylinder Kolben cP 38 mm 
Hauptbremszylinder Kolben cP 12,7 mm 

FuBbremssystem: 

Hydraulische Scheibenbremsan lage. Doppelsattel . 
durch FuBpedal bedien!. 

Scheiben (/J hinten 242 mm 
Scheiben 1> vorn links 300 mm 
Bremszylinder-Kolben (/J 38 mm 
(Le Mans II hinten 48 mm) 
Hauptbremszyl inder (/J 15.375 mm. 

Die Hinterradbremse ist hydraulisch mit der linken 
vorderen Bremse verbunden (I nteg ral-System) . 
(Bei Le Mans II isl zusalzlich ein Regelventil in den 
Kreislauf der Hin terradbremse installiert). 

MASSE UNO GEWICHTE: 

Radstand belastet 
l ange uber alles 
max . Breile 
max. Hohe 
Bodenfreiheit 
Trockeng ewicht 

lEISTUNG 1 VERBRAUCH : 

1,470 m 
2,190 m 
0,72 m 
1,030 m 

0,15 m 
198 kg 

Hochstgeschwindigkeit 200 km/h 
(Le Mans II 208 km/h ) 
Verbrauch ca. 7,5 liter pro 100 km (nach DIN) 



FOLLMENGEN : 

Versorgungsle11e Menge Versorgungen Uler 

Kraftstoffbehalter 22,5 Super Benzin (98/ 100 No-RM) 

(davon Reserve) 3 

Motorgehause 3 Castro I FOAMULA AS 

Gelriebe 0,750 Caslrol Hypoy 90 

Hinlerachsgetriebe 0,020 Castrol Hypoy B 90 
Molykole A 

Vorderradgabel pro Holm 0,120 Castrol Dexron TO 

Brem sanlage Castrol Disk brake Fluid 
(SAE 70 A) 
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Gruppe: VENTILE - ZYLINDERKOPF - FOHRUNGEN 

Zur Demontage der Venlilfi.ihrungen aus den Zylin­
derk6pfen ist ein Spezialdorn (Abb. 22) erforderlich . 
Die Flihrungen sind dann zu ersetzen , wenn durch 
Ersatz alleine der Venti Ie keine wesentliche Aedu­
zierung des Spieles (V~Schaft in Fuhrung) zu errei­
chen ist. 

Der Kopl muB auf ca. 130 C angeheizl werden . Dies 
isl am besten mit einer elektrischen Heizplatte durch­
zufuhren . 8eim Einpressen der Fuhrungen ist darauf 
zu aehlen. daB die Flihrungen absolut conzenlrisch 

zum Grundbohrungsverlauf eingep rel3t werden. Sollie. 
nachdem der Kopf erkaltet ist, festgestellt werden. 
daB die Flihrung sich ohne erne utes Erwi:i.rmen aus­
schlagen liil3t, sind ObermaBfuhrungen zu verwenden . 
Nach einwandfreiem Testsilz der Fuhrungen isl mil 
einer Maschinenreibahle (8 mm) das erfo rderliche 
Laufspiel (Abb . 348) zwischen Ventilschaft und Fuhr­
ung herzustellen . (Spiel 0,04 - 0,075 mm) . 

Toleranzen zwischen Ventilen und Fi.ihrungen 

(Abb. 348) 

Innen r/) Ventilftihrung Ventilschaft (!J Toleran:zwerte 

EinlaB 
8,000 : 8,022 

7,972 

AuslaB 7,965 

Ventllsitze 

Die Ventilsitze sind mit einem entsprechenden Fraser 
nachzuarbeiten , der Si1zwinkel 45 30' ± 5. 
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: 7,987 0,013 . 0,050 

: 7.980 0,020 : 0,057 

VENTILE (Abb . 348) 

Versichern Sie sich, daB das erforderliche Spiel 
zwischen Schaft und Fuh run g vorhanden ist. Der Sitz­
winkel der Venti Ie ist ebenso 45'""30' Teller 1; EinlaB 
44mm, AuslaB 37,00 - 37,10 mm. 



Gruppe: ZYLINOER - KOLBEN UNO KOLBENRINGE 

ZYLINDER (Abb. 349) 

Die Zylinder sind in dre; Phasen zu messen, und zwar 
im Bereiche des oberen und unteren Totpunktes. so­
wie in der Mitte genannte r Mef3punkle. Die Messungen 

ZYLINDER 0 

werden jeweils uber Kreuz vorgenommen. Falls MaB­
differenzen entslehen, sind die Zylinder nach den vor­
gegebenen Obermal3en zu bahren und honen. 

OriginalmaB 4/ 10 ObermaB 6/10 ObermaB 

83,000 : 83,018 83.400 : 83,418 83.600 : 83,618 

SELEKTIONSMASSE DER ZYLINDER 0 

Klasse "A" Klasse " B" 

83,000 : 83,009 83,009 : 83,018 

Wichlig : A-Zyl inder mussen milA-Kolben monliert 
werden. Dassel be gilt fur 8-Zylinder und Kolben . 

Es empfiehlt $iro ein max. Kolbenspiel von 8/100 mm. 

KOLBEN Abb. 349-350) 

Bei einer Oberholung sind die Kolbenboden zu en 1-
koken , die Aingnulen von Ru ckslanden zu reinigen . 

KOLBEN (/) 

(/) ,r 
mm 

Wert 74,400 : 74 ,600 

4/10 ObermaB 74,800 : 75,000 

6/10 Obermaf3 75,000 : 75,200 

KOLBEN KLASSIFIZIERUNG ¢ 

Klasse A" Klasse ,.S'" 

82,936 : 82,945 82,945 : 82,945 

Zur Kolbenmontage auf das Pleuelauge ist der Kol­
ben im Olbad auf ca. 60° C zu erhitzen. Der Kolben­
bolzen ist nun leicht einzuschieben und zu si chern . 

DATEN YON BOLZEN UNO BOLZENBOHRUNGEN 
(siehe Abb. 350) 

Kolbenringe 

Die Kolben sind mit 3 Arten von Ringen versehen 

1-KOLBENRING 
Standard (/J 
4/100bermafl 
61100bermaB 
Ringslarke 
Stoflspiel 
H6henspiel in Nut 

83,00 mm 
83,40 mm 
83,60 mm 
1,49 - 1,78 mm 
0,30 - 0,45 mm 
0,03 - 0.06 mm 

AnschlieBend ist das Kolbenspiel immer in Relation 
zur Klassi fizie rung zu prufen. lsi das ermi ttelte MaB 
uber 0,09 mm fOr Deutsch land und naturl ich uber den 
Tabellenwerten , muB der Zylinder (immer nur paar­
weise) auf das nachsle Oberm aB gebracht werden . 

(Enlsprechende Zylinderbearbeilungsfirmen auf­
suchen) 

Oie beiden Kolben lur einen Motor mussen auf einer 
Pr<izisionswaage ausgewogen werden. Die Gewichts­
toleranz von 1,5 Gr. ist noch erlaubt. Das Vermessen 
der Kolben muB 22 mm von der Unlerkante 90 ~ zum 
Kolbenbolzenauge durchgefuhrt werden . (Tabelle und 
Abb . 349) . Bei der Montage ist daraul zu achlen, daB 
die Markierung SC A am Kolbenboden zum Auspuff 
zeigt. 

(/) " N" 
mm 

82,000 : 82,200 

82,400 : 82 ,600 

82,600 : 82,800 

2-KOLBENRING 
Standard rp 
4110 Oberma6 
6110 Oberma6 
Aingstarke 
Stof3spiel 
H6henspiel 

3-0LABSTREIFRING 
Standa rd (/J 
4/ 10 ObermaB 
6/10 ObermaB 
Ringstarke 
StoBspiel 
H6henspiel 

<IJ ,,0" 
mm 

82,936 : 82,954 

83,336 : 83,354 

83,536 : 83,554 

83,00 mm 
83,40 mm 
83,60 mm 
1,49 : 1,478 
0,30 : 0,45 
0,03 : 0,062 

83,00 mm 
83,40 mm 
83.60 mm 
3,90 : 3.878 
0,25 : 0,40 
0,042 : 0,060 
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Gruppe: PLEUEL - KURBELWELLE' 

PLEUEL (siehe Abb. 351-532) 

Anzugsmoment Iur Pleuelbolzen 4,6 - 4,8 mkg 
Max. Gewich lsabweichung der Pleuel 

PLEUEl-MARKIERUNG 

Klasse " A" Klasse " S" 

" blau " markiert " weiSe" Markierung 
am Pleuel am Pleuel 

47,1 30 : 47,136 47,136 : 47,1 42 

KURBELWELLE (siahe Abb. 353) 

Hubzaplen (/) 
0,254 

44 ,008 : 44 ,020 43,754 : 43 ,766 

Lager-UntermaBe 

0.508 

43,500 : 43,512 

Spiel zwischen Hubzapfen und Lager. Min . O,030,Max. 0,054 

KurbelweUenklasslflzlerung 

Klssse " A" Klasse " B" 

blaue Marks am weiBe Marke am 
Gegengewicht Gegengewicht 

44 ,008 : 44,014 44,015 : 44,020 

Auswuchtgewicht (statisch) ist 1,586 - 1,616 am Hubzapfen. 
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Gruppe: VENTILTRIEB 

STEUERZEITEN 

Steuerzeiten mit einem Einstellsp iel der Kipphebel 
von 1.5 mm. 

Einlaf3 6ffnet 
EinlaB schlieBt 

20° vor aT 
52° nach UT 

UNO GEH;II;USEBOHRUNGEN 
¢ DER NOCKENWElLENLAGERSTELLEN 

Nockenwellenlager 

Steuerzeiten 47,000 : 46,984 

Abtriebszeiten 32,000 : 31,984 

LAUFSPIEl DEA TASSENSTtsSSEL IN DEN 
KURBELGEH)I;USEFOHRUNGEN 

Bohrung 

Original 22,021 : 22,000 

1. ObermaB 22,071 : 22.050 

2. ObermaB 22,121 : 22,100 

MONTAGE DER NOCKENWELLE UNO ANTRIEB 
DER VENTILSTEUERUNG 

Nach Anbringen der dlpumpe und der Kettenschiene 
ist wie lolgt zu verfahren : 

Die Nockenwell e wird eingeDlt und ins Kurbelgehause 
eingesetzt. (Abb. A 261). Nun wird die Welle mit dem 
Anla~fflansch "B" (Abb. 261) fixiert und mit den vor­
gese71enen Schrauben mi ltels gesch lossener Feder­
scheiben gesichert (Abb. 261, Pas. C). Die Steuerkette 
jetzt auf die Anlriebsrader auflegen, dabei die Mar­
kierungen der Rader beachten. Diese Marken mussen 
sich in der vertikalen Ebene genau gegenuberstehen 
(Abb. 261). Der Fixierstifl "F" (Abb. 261) in die Nocken­
welle einsetzen ("G" u. " H"' , Abb. 261) . Beachten Sie 
dabei die Keilnut des Antriebsrades auf Kurbelwelle 
und den Kei l des Olpumpenrades. 

Sichern Sie die Mutter mit dem Sicherungsblech " M" 
(Abb. 261). Durch Verwendung des Haltewerkzeuges 
14927300 (Abb. 262, Pos. 20) und Spezialschlussels 
14927600, sowie des Werkzeuges 18927650 wird 
der Sleuertrieb befestigt. 

Das Sicherungsblech " M" (Abb. 261) nach Anziehen 
sichern, d. h. millels Spezialwerkzeug 14 927300 und 
18927650 (Abb . 263, Pas. 60) die Mutter anziehen 
und anschlieBend mil einer Lasche der Sicherungs­
bleches in die Nut der Muller absichern . 

Beachten Sie das Einsetzen des Olpumpenrades mit 
Keil .,O" (Abb . 261) und dessen Befestigung mit Feder­
scheibe und Mutter. Der Steuerungsanlrieb ist mon­
tiert. Muttern angezogen, Sicherungen umgelegt. 
Ebenso haben Sie sich ruckversiche rt. daB die Steuer­
rnarkierungen derRader gegenseitig korrespondieren . 

AuslaB affnet 
Austall schl ieBt 

52" VQr UT 
20° nach aT 

Nach Ermittlung der Steuerzeiten ist das normale 
Funktions-Ventilspiel von 0,22 mm wiedereinzustellen. 

BOhrung KUrbelgehause MONTAGESPIEL 
ontagespiel 

47,025 : 47,050 
0,025 : 0,066 

32,025 : 32,050 

StoBeltassen Monlagespiel 

21,996 : 21 ,978 0,004 : 0,043 

22,046 : 22,028 0,004 : 0,043 

22,096 : 22,078 0,004 : 0,043 

also eine Linie bilden (Abb. 264, Pos. " A"). An­
schlieBend sind die St6Beltassen, soweit in guter Ver­
fassung. in die GehausefUhrungen einzuslecken (Abb. 
261 . Pas. " P"). 

KONTROLLE OER STEUERZEITEN 
BEl EINGEBAUTEM MOTOR 

Enlfernen der Zundkerzen und der Ventilkammer­
deckel. Sod ann ist ein Ventilspiel von 1,5 mm zur Er­
mittlun g der Sleuerzeiten einzustellen . Der Licht­
maschinendeckel ist abzunehmen, eben so der Pfropfen 
zur Schaulochabdeckung am Getriebe (rechts) . Nun 
den Molor so verdrehen, daB der rechle Zylinder auf 
OT-Position siehl. (Beide Venlile gesch lossen , 0 -
Marke der Schwungscheibe Mitte Schau loch bringen . 
Der Zeiger 14 927500 (Abb. 64 , Pas. 26) an Slirn­
deckel mit Schraube befestigen . 

Die Belestigungsschraube des Lichtmaschinenrotors 
demontieren und mit d ieser Sch raube die Gradscheibe 
14927400 (Abb . 64, Pos , 25) auf dem Rotor so be­
festigen, daB die OT-Marke bei Position "D" der 
Schwungscheibe, rechter Zylinder OT, auf diese Posi­
lion am Zeiger ebenfalls ers ichtl ich ist. Drehen Sie 
nun die Kurbelwelle ausgehend von der OT-Marke 
128 0 im Uhrzeigersinn. bis der Zeiger mit den 12Sn 

korrespond iert. 

Unter normalen Voraussetzungen muB nun das Aus­
laBventil beg innen zu offnen. 

Trifft dies zu , sind die Werkzeuge zu enlfernen und 
das norma Ie Betriebsventilspiel von 0,22 mm einzu­
stellen. AnschlieBend sind die demontierten Deckel 
und Befestigungsschrauben zu montieren. Zuletzt die 
Zund kerzen monlferen. 
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MOTOR - SCHMIERUNG 

BESCHREIBUNG: 

Bei dieser Motorenausflihrung si nd 2 Olfilter varge­
sehen. Zuers! der Plastik-Siebfilter im Saugsystem 
der d lpumpe, aul3erdem die auswechselbare Filterpa­
trone im Hauptslrom, die aile 10.000 km gewechselt 
wird. 

Durch dieses inlegrierte Fillersystern wird ein voll ­
standig gereinigtes Schmierol zu den Schmie rstellen 
gefUhrt. 

t)LWANNE (Abb. 218) 

Die Wanne enthalt : 
A Filter-Patrone 
B magnetische AblaBslopfen 
C Netzfiller 
E Oberdruckventil 

UBERPRUFEN DES tilSTANDES 1M MOTOR 

Aile 500 km ist der dlstand zu kontoli ieren 

Der Stand ist so e inzuhal ten , daB er bei vall emge­
sch raubtem MeBstab immer be; der Max.-Markesteht. 
Vo rteil ig ist. wenn sich der Pegelstand ca.5 mm unter 
der Max.-Marke befindet. (Abb . 354, Pas. A) 

OLWECHSEL (Abb .354) 

Nach der ersten 500, 1000, dann jeweils nach 3000 km 
ist das Moloro l zu wechseln . Das Moioroi soli mog­
lichst in betriebswarmem Zustand des Motors abge­
lassen werden . 

A EinfOlischraube mit MeBslab 

B AblaBschraube 

Wir schreiben ausschlieBlich die Verwendung von 
Castrol-Motaro l Formula RS, Viskositat IS/50 vor. 

ER SETZEN DER ijLFILTERPATRONE (Abb. 218) 

Aile 10.000 km is! die Patrone zu ersetzen. 

01 ablassen (Schraube B) . Olwanne durch Losen der 
Befestigungsschrauben abnehmen. Falls Dichtung 
starke Adhasion zeigt, ringsum Owannenflansch 
mitte ls Plastikhammer du rch leichlere Schlage Wanne 
losen. In der Wanne eingebaut sind Fi llerpalrone A. 
Siebfiller D und Oberdruckventil E. 

Die Filterpatron e ist nun aus der Wanne herauszu­
schrauben und gegen ein Original-E rsalzleil zu erset­
zen. Der Siebfiller sollie eben so ausgewaschen wer­
den (D). Die neue Filterpatrone wird mit Handkraft, 
ohne Werkzeug angezogen. Zuv~r ist die Dichtung mit 

B 

e!was 01 zu benelzen . Die Flanschdichtung der 01-
wanne wird ebenso ersetzt. Dabei isl die Monlage­
ri chtung zu beachten 

Der Plastikfiller " D" ist, wie schon erwiihnl, in der 01-
wanne durch eine Schraube m il Sicherungsblech be­
festigl. Wenn also die Palrone des Hauptslromfilters 
erselzl wird , empfi ehlt es s ich , den Plaslikfil l er zu 
demonlieren und auszuwaschen , sowie anschlieBend 
mil PreB luft auszublasen . 

OBERDRUCKVENTIL (Abb. 218) 

Das Oberdruckventil isl ebenso in der Olwanne ver­
schraubl (Abb. 218, Pos. E) und isl fur einen Druck 
vo n 3,8 - 4,2 bar justier!. 

Wird nun durch eine Luftdruckprufung fesigestelll , 
daB der Druck zu hoch ist, kann d ies durch Enllaslen 
der Feder du rch Unterlegen einer sliirkeren Distanz­
scheibe unler die VerschluBschraube erreicht werden . 
1m anderen . wahrscheinlicheren Fall wird der Druck 
erhoht , durch Einbau ei ner etwas schwiicheren Dis­
tanzscheibe. Jedenfalls muB das Venti! so j ustiert 
se in , daB ein PrOfdruck von 3.8 - 4.2 bar erreicht wird. 

GETRIEBE-SCHMIERUNG (Abb. 84) 
Kontrolle des blstandes 

Aile 3.000 km ist durch Ausschrauben der Kontroll­
schraube (rechte Getriebeseite) zu uberprufen , ob bei 
leichter Seitenneigung der Masch ine 01 aus der Kon­
Irolloffnung .. B" ausliiuft, d. h . der O lstand nahe der 
bffnung is!. Be i zu niedrigem Stand, muB mit geeig­
nelem Getriebeol SAE 90 (Castrol Hypoy 90) nachge­
full! werden . 

OLWECHSEL 

Aile 10.000 km ungefiihr ist das Getriebeol zu 
wechseln . Die Maschine hat in bet riebswarmem Zu­
stand zu sein. Das Altol ist vollstiindig abzulassen , 
bevor Frischol eingefOll1 wird . 

A = EinfuliSchraube 

B = Konlroll-Schraube 

C = AblaBschraube 

Empfohlene dlsorte z. B. 750 ccm Castro I Hypoy 90 

HINTERACHSANTRIEB (Schmierung) (Abb. 355) 
KONTROLLE DES bLSTANDES 

Aile 3000 km ist der Olstand mittels Kontrollschraube 
" A" zu uberprufen . Gegenenbenfa lls ist der dlstand 
durch Nachfullen zu korrigieren. 



OLWECHSEL 

Ca. aile 10.000 km iSI das Kardanol zu wechseln. Das 
01 soll te Belriebstemperatur haben. Frischal isl erst 
nach vollstan digem Ablassen des Altols und Befes­
tigung der Ab la flsch raube aulzufullen . 

A = Kontrollsch raube 

B = Einfu llsch ra ube 

C Ablaflschraube 

Empfohlene d lsorte und Menge Castrol Hypoy B 90 
und 20 cem Molykote A. 

YORDERAADGABEl ISchmierung) Abb. 356 

Der Olwechsel in den Holmrohren wird wie 10lgl aus­
gefUhrt : 

Herausd rehen der AblaBschraube mil Dichlung " A" 
Herausdrehen der Fullschraube ,,8" 
Empfohlene Fullmenge und Olsorle pro Gabe lholm 
70 cem Castrol Dexron TO (ATF) . 

SCHMIERUNG DER LENKS· UNO 
SCHWINGENLAGER 

1m Rahmen einer GenerahJberholung mussen die 
Schrag rollen lager der Lenkung und Schw inge demon­
tier! werden , auf Zustand untersucht und mit Castro 1-
Grease LM gut eingefettet wieder montiert werden . 

KONTROLLE DES OLVERLUSTES ZWISCHEN 
MOTOR UNO GETRIEBE 

Zur Auffindung und Besti mmung von Olverlusten ist 
fo lgendermaBen zu verfahren : 

luerst muB entsch ieden werden , wenn die Leckstelle 
auBen sein sol lie, ob das 01 aus dem Getr iebe oder 
dem Motor kommt. Dies ist relaliv leich t festzuslel len, 
da sich Getriebeol und Molorol in deroplischenSlruk­
tur untersche idet . Auch der Dull beid er Olsorten isl 
unterschiedlich, so daB eine Identifizierung leicht 
mog lich ist. Nicht zuletzt ist Getriebeo l wesentlich 
zahllussige r a ls Motorenol. 

Komm! das 01 aus dem Gelriebe, kann fo lgendes un­
lersuchl werden : 

1. Schlechte Abdichtung der Kupplungsdruckstange 
in der Getriebeantri ebswelle . 1st d ie Druckslange 01-
verschmiert, ersetzten Sie die beid en Dichtungsgum­
mis. Es ist darauf zu achten , daB die Druckstange 
nictlt zu leieh l laull . In diesem lusammenhang ist 
noch zu kont rollieren , daB die KupplungSeheiben 
nicht veroll sind. falls doch, sind diese zu erselzen 
und die Siahischeiben mit Try zu reinigen. 

2. Schlech te Abdichtung des Dichtringes der Gelriebe­
an lr iebswelle im Getriebegehause (Schwungscheiben­
seite) . 

Prufen Sie, ob evtl. 01 vom Dichtring abl au ft. oder ein 
Olli lm um diesen vorhanden ist. Ebenso ist bei Ersatz 
des Dichtringes die Kontaklflache des Mitnehmers zu 
un tersuchen. Die Laufflach e muB vOll ig glatt. ohne 
Riefen oder Kratzer seln . 

3. lsi evil. die Mutter des Kupplungsmitnehmers lose, 
so daB 01 enllang den Nuten der Antriebswel le 
auslaufen kann? 

In d iesem Faile sind beide O-Ringe der Getriebean­
tri ebswe lle zu erselzen und die Nulmutter anzuziehen. 

4. Porosltat des Getriebegehauses. 

Dies festzustel1en, muB naen fOlgenden Ridltlinien 
vorgegangen werden. 

Das Gelriebe isl evil. im Schraubstock . die An triebs­
seile nach oben. einzuspannen. 

Die Antr iebsseite ist mit Benzin zu lullen und durch 
die Entlulterschraube isl nun PreBlu ll (ca. 4 bar) 
in das Gehiiuse zu drucken. 

Wenn nun eine porose Stelle vorhanden ist. wird dies 
durch Luftblasen im Benzin , das In den Antriebs­
trich ter gefUlit wurde, deut!ich s ichlbar. Das Benzin 
ist zu entfernen, um die betreffende 
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VEGASER-EINSTELLUNG 

VERGASER (Abb. 357) 

2 Dell 'Orlo PHF 36 B (0) rechts PHF 36 B (8) links 

Bedienungshebel 

Drehgasgriff an der reehlen Lenkerseite. 
Slarthilfe-Klappe fur Kaltslart-Anreicherung ist am 
reehlen Ventilklammerdeckel angeb racht "A" Start­
position bei kaller Maschine ,,8" Fahrlstellung . 

Zu r Beachtung : Bei Fahrtposit ion muG sichergestelll 
sein . daB das Spiel zwischen Starteinrichtung und 
Bowdenzughulle ca. 3 mm betragt. Dieses Spiel kann 
an den Einslellschrauben der Vergaser " E" auf 3 mm 
j ustierl werden. 

Standard-Vergaserbestuckung 
Durchgang cD 36 
Gasschieber 60 
Nadelduse 
Hauptdlise 
Leerlaufdlise 
Slarterduse 
Pumpenduse 
Nadel 
Schwimmer 
Gemischregul ier-Schraube 

265 AS 
135 
60 
70 
38 
K 5 (2 . Kerbe) 
10 Gr. 

ca. 1 '/2 Umdr. offen. 

SCHWIMMER-NIVEAU-EINSTELLUNG 
(Abb . 268/1) 

Zu r Einslellung und OberpriJlung des Schwimmer­
niveaus isl wie lolg l vorzugehen : 

1. SchraubverschluB der Schwimmerkammer ab­
nehmen. 

2. Vergaser drehen und aul den " Kopl" stellen , so 
daB das Schwimmerven l il geschlossen ist. 

3. Das Werkl..eug Nr. 14926900 (Abb. 236, Pas. 72) 
an derTrennfuge des Vergasers (Aullage des Schwim­
gehauses) zur Anlage bringen. Seide Schwimmer 
sollen nun leicht die Innenseite der Lehre beruhren. 

Wenn die Schwimmer ausgerichtet werden , is: ledig­
lich der Haltearm zu m Schwimmer-Ventil nachzu­
biegen , bis eben die richtig e Toleranz vorhanden ist, 
d. h. die Schwimmer am Werkzeug leicht anliegen. 
Das MaB is! 23,5 mm mit 10-G ramm-Schwimmern , ge­
messen von Unterkanle Schwimmergehause-Auflage 
zur Ruckseile der Schwimm er. Das erwahnte Spezial­
werkzeug erubrigt das Messen . 

VERGASER UNO LEERLAUFEINSTELLUNG 
(Abb . 357) 

Wo ein ordenlliches Syncro-Testgerat nicht zur Ver­
lugung sleht, kann nach folgenden Anwei sungen 
eine Einstel1ung vorgenommen werden . 

1. Motor auf Setriebstemperalur bringen. 

2. Die Gemisch-Regulierschrauben si nd zuersl e inzu­
drehen, sodann auf ca . 1 1/2 Umdrehungen heraus­
schrauben . 

3. Diese Gemisch-Regulierschrauben sind dann bei 
laufendem Motor sowelt jeweils ein- oder auszu­
dehen, damit die Maschine ei ne mogl ichst hO:le 
Leerlaufdrehzahl erreichl (Feinein stellung) . 
(Schrauben " C" ). 
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Durch FiJhlen mit den Handen . wird nun der Aus­
puffd ruck gegenseili g verg li chen und jeweils durch 
Verdrehen der Schieberanschlagschraube D " 
korrigiert. 

Die Leerlaufdrehzahl isl 1000 U/min. Sie wi rd du rch 
Einstell en der Schiebe rschrauben erreichl. 

Zur Sicherheil is! jeweils ein Kerzenstecker abgezo­
gen. um zu kontrollie ren. daB jeder Zylinder noch 
ca . 5 Arbeitsschube lauft. bevor der Motor abste il i. 
4. Nun isl nochmals die Gemischaufbereitung durch 
die Schrauben " C" nachzujustieren . Es muB beachtet 
werden. daB hier die exakl hochste Leerlaufdrehzahl 
durch leichles Ein- und Ausschrauben der genannten 
Schraube erreich\ wird . (Hier kann 1/8 Umdrehung 
schon eine Ro lle spiel en . 

5. Nach Schlie Ben des Drehgasgriffes muB gewahr­
leisle\ sein , daB zwischen den Kabelenden der Gas­
zlige und den Einstellschrauben "A" 1 - 1,5 mm Spiel 
vorhanden ist. AnschlieBend Konlermuttern ,,8 " 
(Abb. 358) feslziehen . 

Nun isl noch g le ichmaBig es dffnen der Gasschieber 
zu beachten . Hierzu is! der Gasgriff langsam zu offnen 
und mil der Hand der Druck am Auspufl wiihrend der 
Schiederoffnung zu prlilen. Ein gleichmaBlger Druck 
laBI sich durch die Schrauben " A" (Abb. 358) einleiten . 

VERGASEREINSTELlUNG MIT 
SYNCHRO-TESTGERXT (Abb. 357) 

1. Einstell en der Gemisch-Aegulierschrauben. Ourch 
Ein schrauben der Sch rauben (C) wi rd das Leerlauf­
gemisch abgemagerl, durch Herausschrauben ange­
reicherl. 

Ais Etwa-Einslellung werden diese Schrauben vollig 
'eingeschraubt, anschl ieBend 1 1/2 Umdrehungen 
he rausgedreht (an beiden Vergasern) . 

2. Nun werden die Ve rsch luBschrauben .. F" an den 
Ansaugstutzen abgeschraubt und die AnschluBlei­
tung en des Synch ro-Testgeriiles dart montiert . 

3. Einstellung des Leerlaules mit den Gasschiebern 
bei warm er Maschin e. Molar mit geringer dffnung 
1000 U/min. der Schieber an lassen . Die Schieberan­
sch lagsch rauben ,, 0 " so einste llen, daB beide Queck­
si lbersii ul en auf einer Ebene zu stehen kommen . 

4. Diese Eins te llschrauben ,, 0 " nun so juslieren , daB 
a) die korrekte Leerlaufdrehzahl1000 U/min. erreich! 
wird, b) die Quecksilbersau len der Synchro-Testers 
auf g leiche Ebene komm en. 

SYNCHRONISATION DER VERGASER 

8evor jelzt die Obergang sein stellung gemacht wird, 
sol lie die Gemischeinslellung durch nochmals leichte 
Korreklur der Schrauben " C" so justiert werden , daB 
durch geringfUgiges Ein- oder Ausdrehen dieser 
Schrauben (ca. 1/2 Umdrehung je Vergaser die 
hochslmogliche Drehzahl eingestell t wird . 

Den Molar nochmals slarten, den Gasgriff lang sam 
olfnen. Hierbei die Quecksilbersaulen des Testers 
beobachlen , daB ca. bei 3000 U/min. diese Saul en 



ebenfalls die gleiche Hohe haben. Sollten die Saulen 
nicht ubereinstimmen. mussen die Stellschrauben " A" 
(Abb. 358) so just iert werden, daB die exakte Ober­
einstimmung erreicht wi rd. Anschl ieBend die Konter­
mutlern (Abb . 358, Pos. 8) anziehen. 

Zuvor ist noch zu berucksichtigen . daB bei geschlos­
senem Gasgriff 1-1,5 mm Spiel an den Zugen vo rhan­
den ist. 

Nach AbschluB dieser Prufung sind die AnschluB­
leitungen des Synchro-Testers zu demontie ren und 
die Bohrungen der Stulzen durch die VerschluBschrau­
ben (Abb. 357, Pas. F) mit Dichtringen zu versch lieBen. 

Versichern Sie sich vor jeglicher Vergasereinstellung 

a) daB die Starthil fezuge ' genugend Spiel au/weisen 
(Abb. 357 . Pos. E) und d ie Star1 klappe in Fahrt-Posit i­
on ist (Abb. 357, Pos. B), 

b) ebenso wichtig ist, daB vor jeder Einstellung der 
Vergaser das VenlilspieJ iiberpruH werden muB. 

EINSTELLEN DES DREHGASGRIFFES (Abb. 358) 

Nach Einstell en der Bowden zuge am Ve rgaser, kann 
nach losen der Kontermutter der Griffanschlag noch 
eingestelll we rden (Abb. 358, C) . Ein Leergang von 
ca. 1-2 mm muG vorhanden sein. Danach die Einstell­
sch raube wieder kon tern. 
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GETRIEBE - HINTERACHSANTRIEB - OBERSETZUNG - DEMONTAGE 

Das Getriebe is! als separates Aggregat am Motorge­
hiiuse angeflanscht. Die BeUitigung erfo lgt uber den 
links in Fahrtrichlung angebrachten Schalthebel. Das 
5-Gang-Getriebe wird zum 1. Gang abwarts geschal­
tel, die anderen Gange durch Aufwiirtsbewegungen 
des Schalthebels (Abb. 358/1) . 

Primar-Obersetzung Motor-Getriebe 
1 : 1 ,235 (Z = 17/21) 

GETRIEBEUNTERSETZUNG: 

1. Gang 1 : 2 (Z 14/28) 
2. Gang 1 : 1,388 (Z 18125) 
3. Gang 1 : 1.047 (Z 21/22) 
4. Gang 1 : 0,869 (2 23/20) 
5. Gang 1 : 0,750 (Z 28/21) 

HINTERACHSGETRIEBE: 

Kardanwelle mit Doppelkreuzgelenk und Kegel und 
Tellerrad. 

Unterselzung : 1 : 4,714 (Z = 7/33) 

Gesamtuberselzung (Motor-Hinterrad) 

1. Gang :1 1,643 
2. Gang 8,080 
3. Gang 6,095 
4. Gang , 5,059 
5. Gang 1 4,366 

DEMONTAGE DES HINTERRADANTRIEBES: 
(Abb.304) 

01 abtassen (Schrauben A-B-G) . 

Entfernen der Befestigung-sschrauben zur Hinterrad­
schwinge. Abnehmen des Kardans mit Antrieb und 
O-Ring ,,0". Ausziehen des Triebtingsgehauses mit 
Kegel rad "E" und O-Ring " F". Umbiegen der Sicher­
ungsbteche und Abnehmen der Schrauben des Dect<ets 
,.G'· . 

Abnehmen des Deckets "H" mit den Oichtungen " L" 
und Distanzplatte " M". Dann Abnehmen des Milneh­
mers "N" mit Tellerrad. 

Aus dem Gehause ist mit einem Oorn das Oistanz­
stuck ,,0 " auszupressen. AnschlieBend Ring .,0" und 
Nadellager "Q" abnehmen. 

ZERLEGEN DES GEH~USES : 

Mit Spezialwerkzeug 18927150 (Abb . 305, Pos . 65) 
und Ringschliissel wi rd die Trieb lingsmutler gel6s1 
und abgenommen. Sodann folgende Teile ausbauen : 

Kegelrad mit Distanzringen und Scheiben 

- die beiden Schragrollen lage r 

- Oislanzsliick zwischen den Lagern und weitere 
Scheiben 

- schlieBlich das nackle Gehause. 
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DIE KEGEL-TELlERRAD-KOMBINATION 
(KENNZEICHNUNG) 

Kegel und Te llerrad haben eine gemeinsame Selek­
tionsnummer (siehe Abb. 306, Pas. "A", ,, 8 "). 

MONTIEREN DES GEH)I;USES 

Dieses geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Dabe; 
ist natiirlich zu beachten, daB die Anzahl und Starke 
der Ausgleichsscheiben zwischen den Lagern und 
Ritzel des Kegelrades absolut ident isch is!, wie bei 
der Oemonlage. Falls Teile ersetzt worden sind, muB 
natiirlich eine Neujustierung vorgenommen werden. 
Die Mutter des Trieblings wird mit Spezialwerkzeug 
18927150 (Abb. 305, Pas. 65) und Ringschliissel an­
gezogen. Zu r Sicherung kann Devcon Nr. 2 oder Loc­
tite 274-21 verwendet werden. 

EINBAU DES KEGELRADGEH~USES IN DAS 
KAROANGeH~USE (Abb. 358/2) 

Beim Zusammenbau des Kegelradgehauses "A" in 
das Kardangehause "S" ist die Position der Schmier­
bohrungen zu beach ten , d. h., diese mussen uberein­
slimmen. Ebenso den O-Ring "E" zwischen Flansch 
des Trieblingsgehauses und dem des Kardange­
hauses. 

KONTROLlE DES ZAHNEINGRIFFES UNO 
EINSTELLEN DES FLANKENSPIELS (Abb . 307) 

Priifen , daB die Ang riffsflache des Tellerrades mit der 
Laufflache des Kegelrades korrespondiert. 

Dabei ist folgendermaBen zu verfahren : 

Mittels 2 Mutlern " A" und Federscheiben das Trieb­
lingsgehause mit dem Kardangehausevorubergehend 
befestigen . Die Zahne des Kegelrades mit Sieioxyd 
Tuschierfa rbe einstreichen (anschlieBend das Teller­
rad) . Nun durch leich les Anhallen des Milnehmers 
das Kegelrad drehen, (unter Last) damit nun ein 
Abdruck am Kegelrad zu sehen is!. 1st nun dieser 
Abdruck gleichmaf3ig , ca. zur Mitte konzentriert, 
ware die Justierung gut. 

Beachlel werden soll ie auBerdem, daB die Verzah­
nung des Kegeirades ca. 1-2 mm vom Tell erradrand 
herausstehen muB (siehe Abb. 307 , Pfeil "S") . 

MONTAGE DES OECKELS AUF DAS 
KARDANGEH)I;USE (Abb. 308) 

Hier ist wie lolgl vorzugehen : 

Auf das Gehause die Dichtung "A", Distanzplatte " B' ·. 
schlieBl ich die 2 Oichlungen " A" auflegen. Dabei die 
Gewindebohrungen beachten. 

Nun den Deckel auf das Gehause montieren, unter 
Beachtung der Aufschrift "basso" (unten!) "G" also 
nach unten gerichtet montieren , so daf3 die Pfeile 
,,0" und " E" fluchlen . Die Schrauben anschlieBend 
anziehen. 



HINTERACHSGETRIEBE-EINSTELLUNG 

KONTROllE OES ZAHNFLANKENSPIELES 
ZWISCHEN KEGEL· UNO TELLERRAO (Abb. 309) 

lur obigen Konlrolle gehl man lolgendermaBen vor: 

- Die Arme des Abziehers "A" in den Mitnehmer­
Ilansch einstecken . 

- Einen Aludorn ,, 6 " einsetzen und auf diesen 
Dorn den obigen Abzieher anschrauben. 

- Das Ritzel "C" mit einer Hand drehen, wah rend 
mit der anderen das Werkzeug "A" gezogen und 
!osgelassen wird, so daB man sich vergewisserl , daB 
das Spiel richtig ist (15/100 mm). Wenn das Spiel 
nicht richtig ist, muB man den Ring (Abb. 308) gegen 
einen dunneren, oder dickeren auslauschen, bis das 
Spiel ricfltig isl: diese Ringe werden von uns in 
verschiedenen Sta rken geliefert: 

Ersatz!eil Nr. 17 35 54 00 (0,8 mm) 

Ersatz!eil Nr. 17 3S 54 02 (0,9 mm) 

ErsalzleilNr. 1735 5404 (1 ,Omm) 

Ersalzleil Nr. 17355406 (1,1 mm) 

Ersalzleil Nr. 17 35 54 08 (1.2 mm) 

ErsalzleilNr. 17355410 (1 .3mm) 

MONTAGE DES KARDANS AN DIE 
HINTEARADSCHWINGE 

Nach Fertigmonlage des Kardans den O-Ring 
(Abb . 358/2-G) aullegen. die Kardanwelle mil Schie­
besluck ins Kreuzgelenk einfuhren. Nun den Kardan 
seinerseits mil Kegel rad in das VerbindungssiUck 
der Kardanwelle einiuhren und mil den 4 Verbin­
dungssluck der KardanweJle ein fuhren und mil den 
4 Flanschmullern anlegen (Abb . A-C 310). Anschlles­
send die Hinterradachse (Abb. 310-8) einfuhren. 
Dies isl besonders wichlig, da hierdurch die Fluchl 
des Kardans zur AchsfUhrung sichergeslellt wird. 

Nun die Mullern mit Fuhrungen anziehen (Abb. 310-C). 
Hinterradachse muf3 nun leicht, ohne Gewallanwen­
dung herauszuziehen sein . 
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HINTERRAD - SCHWINGGABEL . 

Die $chwinggabel is! besonders an SchweiBstelien 
auf AiBfreiheit und Verzug zu prufen (ebenso auf 
ungeschweiBle Verkl eidungen) . Ebenso sind die MaGe 
nach Zeichnung 311 zu kontrollieren. 

DEM ONTAGE DER LAGER AUS DER SCHWINGE 

Das FOhrungslager des Kreuzgelenkes wird mit Vor­
richtung 18927250 (Abb. 312, Pos. 66) demontier'­

Die Seitenlager werden mil dem Abzieher 12904700 
(Abb . 125, Pos. 14) ausgebaut. Einslelien des Lauf­
spieles der Hinterradschwinge (Abb. 313) . 
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Die Schwinge muB vo llig leieht und Irei arbeiten. 
jedoch so li sie kein Spiel aufweisen. Hierbei is! zu 
beachten , daB nach der Einstellung die beiden Ge­
windebolzen gleich lang vom Rahmen herausstehen 
(Abb. 313, " B" ). Mittels Schraubenzieher sind die 
Gewindebolzen entsprechend zu justieren. Kontrolle 
mil Tielemal3 . 



HINTERRADFEDERUNG 

Die Maschine ist mit 2 hyd raulischen Federbeinen 
ausgestallel, die Federvorspannung kann in 3 Stel­
lungen fixiert werden . (Abb. 368, Pos. " A"j . 

Falls unregelmaBiges Arbeiten , oder eine Verilar­
tung der SloBdampfer festgestellt werden, sind diese 
zu erselzen (Abb. 359) . 

Fur optimale StraBenlage is! erfo rderlich, beide Fe­
derbeine auf gl eiche Position einzuslellen . 
Federstellungen, Marle und Belastungskurve 
(Abb. 360). 

MASSE DER FED ERN 

Freie Lange 

Lange unter Bel astung 

Lange unter Belastung 

Lange unter Belaslung 

279 - 281 ,Smm 

52 Kg 236 - 238,5 mm 

103 Kg 196 - 198,5 mm 

145 Kg 167 - 169,5 mm 
Lange unter Belas:ung 232 Kg 120 - 122,5 mm 

Bei abweichenden Werten , besonders innerhalb einem 
Paar, sind die Federn zu ersetzen . Ebenso be; Be­
schadigung der Federn . 
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RADER UNO BREMSEN 
OEMONTAGE UNO ERSATZ OER BREMSBELAGE 

DEM ONTAGE DES VORDERRADES (Abb. 361) 

Hier is! nach folgender Reihenfolge zu veriahren . 

Den Montagebock 14 31 24 50 unleT die Olwanne des 
Molors ste llen. (D ie Ha ltevorrichlung des Backes 
fur das Getriebe muB zur Gabel zeigen). Den Bock 
hochschrauben, die Maschine anheben. 

Die Sch rauben der Bremszange "A" losen . 
Ebenso die Mutter der V-Achse und die Klemm­
schrauben der Holme zur AchsfGhrung losen , ,, 8 " 
und " C". 

Ausziehen der Achse ,, 0 ", Abnehmen des Aades aus 
der rechten Bremszange und Gabel. 

Bei Wiedermontage is! d ie Demontage-Re ihenfolg e 
umzukehren. Zu berucksichtigen is!, daB die Scheibe 
" E" zwischen linkem Gabelholm und Radleger mon­
tier! wi rd. 

OEMONTAGE DES HINTERRADES (Abb. 362) 

Auch hier nach folgender Reihenfolge verfahren : 

Maschine auf Central stand er aufbocken . 

Demontieren der Hinlerachsmutter, Kardanseile (E) . 

Klemmschraube der Achse am Schwingenarm. 

Ausziehen der Hinterachse aus Rad , Schwinge und 
Kardan (D) . Die Bremszange mil Ankerplalle abneh­
men und am Rahmen sichern (E) . Die Masch ine nach 
rechls neigen , das Rad " F" ' aus dem Milnehmer und 
der Schwinge nach unlen abnehmen. 

Bei der Montage der Teile gehen Sie in umgekehrler 
Reihenfolge vor. Nur ist hier zu beach ten , daB die 
Ankerplalte der Bremszange korrekt monti er! ist . 
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Nach Einfuhren der Achse und befestigen derselben 
ist darauf zu achlen , daB sich die Achse leieht im 
linken Gabelende der Schwinge drehen laBt, also 
e ine Verspannung der Schwinge ausgeschlossen 
wird. Zu m AbschluB die Klemmschraube zur Achs­
siche rung anziehen . 

EINSETZEN DER BREMSSCHEIBE IN DIE KLtiTZE 
(Abb. 322). 

Zum korrekten Ausgleichen der Bremsscheibe zwi­
schen den Belagen "A" , muB die Anzahl der Aus­
gleichscheiben zwischen Au sleger des Gabelholmes 
und der Bremszange bestimml werd en , um die 
Zange korrekt in di e Mittellage zu bringen. (Oiese 
Scheiben sind un ler den Schrauben "B" zur Befesti­
gung der Bremszangen an zubring en) . Oie·.58 Schei­
ben sind in folgend aufgefuhrlen Slarken und Be­
stell-Nr. erhal tlieh : 

95100232 
95100233 

0,5mm 
0,8mm 

• 

ER SATZ DER BREMSKLt:iTZE (Abb . 324) 

Vor dem Demontieren der KI 6tze muB die Plastik­
Abdeckung .. A" abgenommen werden . Sodann die 
Haltestifte ,, 8 " und die Arretierfeder " C" mil Stift 
,, 0 " mi ltels geeignetem Darn auspressen . Nun die 
KI 6tze " E" ' ersetzen. Sind die Stifte " B"' voll einge­
preBI, die Klotze . .E" ' ersetzt, muB mit dem FuB- oder 
Handbremshebel einige Male durchgepumpt werden, 
daB der einwandfreie Konlakt der Klolze zur Brems­
scheibe hergestellt is!. 



INSPEKTIONS- UNO EINSTELLARBEITEN " 

EINSTELLEN DES KUPPLUNGSHEBElS (Abb. 363) 

Das Spiel des Handhebels muB mitlels SleUmutter 
,,4" auf 4 mm gebradlt werden . Oiese Einstellung 
kann ebenso durch Verstellen der Bowdenzugstell­
schraube ,,8" und KontermuHer "C" erreichl werd en. 

E1NSTELLUNG DES HANOBREMSHEBELS (Abb. 364) 

Eine Blalliehre " A" wi rd lwischen Kolben des Haupl­
bremszylinders und Druckausleger eingefuhrL Dann 
wird das Spiel von O,OS - 0,15 dU Tch Verdrehen der 
Schraube ,,8 " eingestellt. 

VERSCHLEISSKONTROLLE DER BREMSKLOTZE 

Aile 500 km isl durch Abnehmen der Plastikab­
deckung der Bremszangen das Versch leiGmaf3 der 
Bremsklotze zu kontrollieren . 

NeumaB 9 mm 
Verschleil3maB 6 mm 

151 die SUl rke der KI6tze unler dem Versch leiBmaB, 
sind die beiden jeweitigen Klolze umgehend zu er­
selzen . 

KONTROLLE DER BREMSSCHEIBEN " I" 
(Abb. 365 u. 366) 

Die Bremsscheiben mussen abso tut lettlrei und sau­
ber sein , ebenso du rfe n keine tielen Ai elen oder gar 
Risse vorhanden sein. 

1m Faile einer Oberholung oder bei Ersatz der Brems­
scheiben ist der Seitensch lag zu prolen. Der Schlag 
darl keineslalls ober 0,2 mm belragen. 

Sol lien hohere Werle feslgeslelll werden, ist der 
Auflagel lansch der Nabe, der Zustand der Aadlager 
und das Anzugsmomen l zu prulen (2,4 mkp). 

Sind diese Untersuchungen ohne Erlolg , mul'3 die 
jewe il ige Scheibe ersetzl werden . 

KONTROLLE DES FLOSSIGKEITSSTANOES UNO 
WECHSEL DER BREMSFLOSSIGKEtT (Abb .365-366) . 

Zu r einwandlreien Funktion der Bremsanlage sind 
lolgende Arbeilen erforderlich : 

1. Der Flussigkeitsstand isl periodisCh zu uberprlifen. 
wobei beach tel werden muB, daB der Pegel immer 
in Sich tteit der Hauplbremszyl inder " C" an " A" 
bleibt. 

2. Der Pegel mull , wenn erlorderlich, solorl erg anzl 
werden. Der Min imalstand der Fllissigkeit fur die 
Integralbremse (vorne links und hinten) wird durch 
die Warn leuchte im Inslrumentenbrett angezeigt. 

Der Fllissi gkeilspegel wird durch Verschraubung ,, 0 " 
am Hauptbremszylinder " A" (Abb. 366) erganzt. 

Vo rh er si nd die beiden elektrischen Verbindungen 
zum VerschluB abzuklemmen. 

Zum Au f/ollen oder Erganzen der BremsllUsslgkeit, 
1st ausschliel'3lich FlUssigkeit aus verschlossenen Be­
hal tern zu verwenden. • 

3. Aile 15.000 km oder jahrlich 1st die gesamle Flil­
lung zu erneuern . 

4. Ole Bremsleitungen mOssen immer gellilll und 
lultlre! seln. Langer oder elaslischer Widersland am 
Bremshebel zeigt an, daB LuI! In den Leitungen vor­
handen ist. 

Zu r Aeinigung der Einzelteife ist " Try" zu verwenden. 
Alkohol ische Subslanzen und PreBluft zu m Auslrod<­
nen sind zu vermeiden. 

Emplohlene Bremsflussigkeil ist Castrol 
disc-brake-fluid SAE 70 R 3 oder J 1703. 
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ENTLOFTUNG DER BREMSANLAGE' 

ENTlOFTUNG (Abb . 365 u. 366) 

Diese Arbeil wird erforderlich, wenn der Widerstand 
des Bremshebels oder des FuBpedals zu elastisch 
is!, oder der Weg zu lang isl , urn eine Bremswirkung 
zu erreichen . Nun is! nach folgender Arbei tsfolge vor­
zugehen: 

HANDBREMSE (Abb.365) 

Wenn moglich, so llie der Lenker dahingehend ver­
drehl werden, daB der Vorratsbehalter " A" in horin­
zontaler Pos it ion ist. 1m anderen Faile die Maschine 
neigen. 

Der Fllissigkeitsstand ist jeweils soweil zu erganzen . 
daB durch den Entluftungsvorgang der Pegel nicht 
unter die Sichtmarke faill. 

1. Abnehmen der Staubkappen der Entlufterschrauben 
an Bremszange "f" und Anbringen der I ransparen­
ten Enillifterieitung " G" auf die E-Sch rauben "E" auf­
steeken , wobei das andere Ende der Leitung in einen 
transparenten Beh8lter " H", der mit Bremsflussigkeit 
gefullt ist, eingetaucht wi rd . 

2. L6sen der jewei ligen Entli..ifte rschraube " E". 

3. Oer Bremshebel " B" is! nun langsam durchzuzie­
hen und kann voll zu ruekgefuhrl werden. Oiese Arbeil 
ist so lange zu wiederholen , bis blasenfrei Flussig­
keit aus der Leitung " G"' austritt. 1st dies der Fall , wird 
der Hebel voll zum Lenker gezogen und die jeweilige 
Entli..ifterschraube angezogen. 

BREMSBELAGQUAlIT)I;T 

Le Mans 
vorne rechts vorne links 

u. hinten 

Brembo Ferit Brembo Ferit 
10 332 GG 10 330 FF 

Andere als bezeichnete und zugeo rdnete Brembelage 
oder Hersteller sind streng untersag!! Ebenso erlischl 

,. 

Wird nach d iese r Arbeitsfolge am Bremswiderstand 
noch Elastizitat festgestellt, ist die vorgenannle Ar­
beitsfolge zu wiederholen . 

1st die Arbeit abgeschlossen , sind die Staubkappen 
wieder auf die EntliHterschrau ben aufzustecken . 

INTEGRALBREMSANLAGE HINTEN UNO VORNE 
LINKS (Abb. 366) 

8iehe Kapitel Konlroll e des Fli..i ss igkeitsstandes und 
Weehsel der Flussigkeil. 

Hier ist nur zu berucksichligen , daB der Pegel der 
Bremsflussigkeit mit der Konlrolleuehte "B" Abb . 272 
uberpruft wird . 

Ebenso arbeiten wir hier nicht mil dem Handb rems­
hebel . sondern mil dem Pedal " B". 

EINSTELLEN DES FUSSBREMSPEDALS (Abb. 367) 

Hier ist das Spiel zwischen Kolben des Hauplbrems­
zylinders und OruckstOck des Umlenkhebels auf 0,15-
0,25 mm einzustell en. 
(Einslellexzenler " A" ) 

Nun Splint des Gestanges ausziehen , Bolzen demon­
tieren. GabelstOck " C" ein- oder ausdrehen , bis die 
ideale Position des Bremspedals erreicht und auch das 
vorgegebene Spiel vorhand en isl , Kontermutter ,,8 " 
anziehen . Bolzen und Splint einsetzen und sichern . 

Naeh der Einstellung ist Kontermutter "E" und An­
sch lagschraube ,, 0 " zu justieren. 

Le Mans II 
vone links hinten 
u. rechts 

8 rembo Fer it Brembo Ferit 
10 332 GG 10 334 FG 

die Zulassung der Maschine und jeglicher Garantie­
anspruch verfallt! 



EINSTELLUNG LENKKOPFLAGER 
STATISCHE AUSWERTUNG - LAUFRl(DER - LUFTDRUCK 

EINSTELlUNG OER lENKUNG (Abb. 369) 
Besonders wichtig ! 

Urn ein sicheres Fahren zu gewahrleisten , isl die Ein­
stellung der lenkung besonders zu beachten , d. h. 
hier wird auf absolute Leichtgangigkeit geachtet, 
unter 8erucksichtigung der moglichst spielfreien 
Lenkung. 

Hier is! wie folgl zu verfahren : 
Losen der Klemmschraube " A". 
Losen der Steuerkopfmutter ,,8". 

Nun die Einstellmutter "C" losen, bis Spiel an der 
Gabel vo rh anden ist. Oieses Spiel isl nun durch leich­
tes Zudrehen der Einstellmutter "e" weilgehendsl zu 
reduzieren . Durch Anziehen der Steuerkopfmuller "S" 
und der Schraube " A" durfle auch das geringe ver­
bliebene Spiel abgestelll sein. Durch Hochbocken der 
Maschine unter dem Motor, ist leicht die Gangbarkeit 
der Lenkung bei gel6sten Schrauben und Stellmuttern 
lJnd dann beim Anziehen dieser lJnd BeseitiglJng des 
Spieles festzlJstellen , lsi die Freigangigkeil nicht ge­
wahrleistet, muB die Einslellmutter " C" weiler gel6s1 
werden , 

Die Arbeilsfolge wird dann wiederholt. 
Zum AbschluB wird die Kopfmutter "B", die Klemm­
schraube " A" gut angezogen, um ein unbeabsich­
tigles L6sen auszuschlieBen, 

STATISCHE AUSWUCHTUNG DER LAUFR~DER 

Hier ist in jedem Fall ein dynamisches Auswuchten 
dem stali schen Balancieren vorzuziehen . 
All erdings werden hier teure elektronische Gerate 
erforde rlich , doch sollte bedach! werden , daB hOchste 
Geschwindigkeitsbereiche erreichl werden k6nnen 
und daher die Sicherheit alleine in den Vordergrund 
gestelll wird . 

BEREIFUNG 

Die Beschalfenheit und der Zustand der Bereifung ist 
~on wichtigster Bedeutung, zur op!imalen StraBenlage 
und Verkehrssicherheit. Falscher Luftdruck kann hier 
ebenso die Sicherheit beeintrachtigen, wie evtl. ver­
sch lissene Rei fen. Weilerh in ist zu vermeiden , Reifen 
verschiedener Fabrikate auf Vorder- und Hinterrad 
zu monlieren. 

Luftdruck (Vorderrad) Solo und mit Beifahrer : 2,5 bae 

Luftdruck (Hinterrad) Solo 

luftdruck mil Beifahrer 

Bei Fahrten auf der Autobahn is! der Druck noch 
lim 0,2 bar zu erhohen . 

2,S bae 

- 2,9 bar 
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LlCHTMASCHINE UNO LAOUNG 

8ATTERIE 

Hier handel! es sich urn einen 12 V Akku mit 20 Ah 
KapaziHit. Dar Akku wird Ober die Lichtmaschine 
direkt aufgeladen. 

luganglichkeil zur BaUerie erhalt man durch Anheben 
der Silzbank und Abheben des Bordwer l<zeugkastens. 
Ebenso werden die Spannbander dar Bauerie abge­
nommen, die elektrischen Verbindungskabel abge­
k lemmt. 

AA BEITEN AN DER 6ATTERIE 

1. Der Akku iSI mil chemisch reiner Akku-Saure mit 
der spezifischen Dichte von 1,28 (1,23 in tropischen 
Gebietenj bei einer Raumtemperatur von 20" C bis 
zur unteren Fi..illmarke zu belUllen . Die Siiuretempe­
ratur soli nicht unler 10 + sein. (Zum EinfUlien keine 
melallischen GefaBe verwenden) . 

2. Nach dem erstmaligen BefUllen isl dar Akku mit 
geollneten St6pseln mindeslens 1 Siunde unbelaslel 
abzuslel len. AnschlieBend isl der Saurestand in den 
Zellen zu erganzen. Die BaUerie ist urn ca. 15 Stunden 
mit geringer KapaziUit (1-2 Amp.) zu laden. Bei Iro­
pischen Temperaturen un ter SO') C, oder 40° C in 
Europa kann also geladen werden . Wenn die Saure-

Feldwindungs-Widerstand 

B ± Seitig 
0,36 Ohm + l f1'/a 

Lima Test 

leistung 
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lemperalur 45 (in Iropischen Zonen 55 C) beim 
Laden erreichl hal, ist der Ladevorgang zu unter­
brechen, gegebenenfalls die l adekapazilat zu redu­
zieren. Die Batterie ist gel aden, wenn die Spannung 
pro Zelle 2,6 Volt und die oichte der Saure 1,28 kon­
stant bestehen bleibt. 

Sehr wichtig ist die Wa rtezeit von mindestens 1 Stunde 
bis 10 Stunden zwischen der Bellillung des Akkus 
und der ersten Ladung mit geringer Kapazilal. 

Sinkl der Saurestand nach dem Gebrauch des Akkus, 
isl dieser durch deslillierles Wasser zu erganzen. 
Die Poischuhe sind immer sauber zu halten und mit 
Vaseline zu schulzen. 

lICHTMASCHINE 

Hersteller 

Leistung 

l adespannung 

Bosch G 1 (Rl 14 V 20A21 
Bosdl Nr. 0120340002 

280W14V 

20 Amp. 

Beginn des Ladevorganges ab 1000 U/min. 

H6chstdrehzah l des Rotors 10.000 U/min. 

Maximaler Seitenanschlag 0,06 mm 

Stalor-Widerstand 3,4 Ohm + 10% 

Ladung Hochsldrehzahl 

5 A 1300 U/min 

10 A 2100 U/min. 

20 A 7000 U/min. 



LlCHTANLAGE - BATTERIE 

Leuch!e! die l adekon trolleuchte auf (wah rend der 
Fahrt z. B .), isl eine eingehende systemat ische Kon­
trolle der Anlage erforderlich. 

Die erste Prufung kann ohne Ausbau der Uchtma­
schine aus dem Fahrzeug erfolgen. Die Masch ine muB 
absolut " kall" sein, urn die Prulung zu ermogl ichen. 
Unler Vorsic:hl ist das rote Kabel ,, 6 " (Gleich richter­
platte positivi abzuziehen und mit einem Ampermeler 
oder Vol tmeter zu verbinden (Sdlaltbi ld 370) . 

Der Motor wi rd gestartet. Die Ladespannung kann 
dann abgelesen werden . Sind die nun abgelesenen 
Werte 10-14 A bei 12 oder 13 Volt, isl die funktion 
der Licfltmaschine gewahrlelstet. Ein evenlueller 
Fehler muB an anderer Ste lle gesuchl werden. Aile 
Ansch lusse, hauptsachlich im Stromkreis der Warn­
leuchle, werden aul einwand l rei en Kontakt gepruft. 
eben so den Kreis zum Regier und Gleichrichler. 

PROFEN DER DIODENPLATTE (GLEICH RICHTER) 

Hier sollie man die besseren Einrichlungen eines 
Bosch-Elektro-Dienstes in Anspruch nehmen, da Ge­
lahr besleht, die Platte zu beschadigen. 

Es besteht die Moglichkeit, mittels Ohm-Meter die 
Gleich richterplatte zu prulen. Dies kan n nach Abbil ­
dung 371 und 372 mit der ohmschen Bewerlung der 
Abb. 373 geschehen. 

a) Ohmmeter pl us an Diode (anode) - an Diode 
(cathode) 

b) Ohmmeter pos. an Diode (anode) der - AnschluB 
an Diode (cathode) der Ohmmeter zeigt sofor l an. Be; 
der umgekehrlen Prufung arbei tet dasOhmmeter nichl. 

Wir empfehlen jedenlalls fUr Prufungen dieser Art die 
Bosch-Werkstatte aulzusuchen. 

TEST OER STATOR-WICKLUNGEN (WIDERSTAND) 

Aile elektrischen Verbindungen unterbrechen, Kabel 
abziehen DB-OF und Sammelslecker U, V. W. 

Nun ist die Plusverbindung (Ohmmeter) mit der Steck­
verbindung , Stator " U", die Gegenseite mit " V" zu 
verbinden . Dieser Test wird bei al len Verbindungen 
des Zenlralsleckers durchgefUhrt. Zulelzl werd en die 
An schlusse U-V-W noehmals mil Masse verbunden . 
Hier darf keinerle i Durchgang vorhanden sein. 

TEST DES ROTORWIDERSTANDES (Abb. 375) 

Beide Roto rlaufer werden mil Ohmmeter gegenseitig 
auf Durehgang gepruft (vollen Au sschlag des Gerates). 
Bei der Konlrolle zum Masseansch luG, wird der ± 
lauferring (auGen) mil einem Teil aus Stahl des Rotors 
verbunden. Hier darl kein Anschlag des Gerates (kein 
Durchgang) vorhanden sein . 

Maximale ExcentriUit des Rolorlaufers 
Min. ¢ Durchmesser der l aufringe 

0,03 mm 
31,5 mm 

21 



FEHLERQUELLEN DES LICHTMASCHINEN­
LADESYSTEMS 

FEHLER 

1. BaUerie wird nicht, oder ungenugend gel aden 

2. defek!er Akku 

3. defekte Lichtmaschine 

4. defekter Regier 

Ladeleuchte leuchtel njchl, Irotz eingeschalleter Zun­
dung (stehender Motor) 

1. Warnleuchte durchgebrannt 

2. entladene BaUerie 

3. defek!e Ballerie 

4. schlechte Kontakle oder gebrochene Kabel 

5. defekler Regier 

6. KurzschluB an Gleichrichterplatte (Positivdiode) 

7. verschlissene Bursten 

8. Schaden am Rotor 

Die Ladeleuchte leuchtet bel hoheren Drehzahlen 

Beseitigung 

Kabelbruch , oder zu hoher Widerstand 

Ersatz des Akkus 

Oberprufung S. 21 oder zum Bosch-Dienst bringen 

Ersatz des Reglers 

1. Ersatz 

2. Laden des Akkus 

3. Ersatz 

4 . Ersatz der Kabel und Befestigung der Kontaktver-
bindungen 

5. Ersatz 

6. Ersatz der Diodenplatte 

7. Ersatz 

8. Prufung des Rotors Seite 21 , andernfa lls Ersatz 

1. 0 + (51) AnschluB hat Masseverbindung 1. Beseitigen des Masseschlusses 

2. defek!er Regier 2. Ersatz 

3. defekte Diodenplatte (Gleichrichler, Rotorlaufringe 3. Lichtmaschine nach S. 21 prufen, gegebenenfalls 
verschmutzl) ersetzen 

1 Kontrolleuchte flackert, Oefekt im Regier 1. Ersatz 

REGLER ElEKTROSTARTER 

Hersteller Typ Bosch AD 1/ 14 V 
Bosch Nr. 0190601013 

Hersteller Typ Bosch DF (L) 12 V-
0,6 PS 

GLEICHRICHTER 
Hersteller 

keine Last 

mit Last 

KurzschluB 
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Typ Bosch 14 V 22 A 
Bosch Nr. 0197002003 

Spannung 

11,5 

9 

B 

Spannung 
Leistung 
StromkapaziHH 
Antriebsritzel 

12 V 
0,6 PS 
35 Ampere 
Z 8 Modul 2.5 

Drehrichtung des Ritzels gegen Uhrzeigersinn (von 
Uchtmaschinenseite ange­
sehen) 

Strom Drehzah l Drehmoment 

20 : 40 6500 : 8500 -

170 3200 : 3500 0,15 

280 : 360 - 0,75 



ZONDEINSTELLUNG 

Instandhallung und Einstellung des Doppelunter­
brechers. Aile 3000 km. 

Den Filz des Unlerbrechernockens ,,0" mit einigen 
Tropfen Malorenol schmieren . 

KONTROLlARBEIT (Abb . 377) 

Abnehmen des Deckels der Zlindeinrichtung . 

Soli ten die Unterbrecher "A" des rechten Zylinders, 
oder ,,8 " des linken Zylinders verschmutzt sein , sind 
diese mil einem benzingetrankten Uippchen zu reini ­
gen . Sollten die Unlerbrecher in irgendeiner Weise 
schadhafl sein (auch erlahmte Feder) , sind sie zu 
ersetzen . 

Nun isl der Unlerbrecherabstand .,A" (rechler Zylinder, 
rotes Kabel ) und ,,8" (linker Zylinder, grunes Kabel) 
auf 0,37-0,43 mm zu j ustieren . 

DATEN DER DOPPELUNTERBRECHER 

U nte rbrech e r -Abs Ian d 
AnpreBdruck 
Olfnungsw inkel 
SchlieBwinkel 
Winkel des Unlerbrecher-

0,37 - 0,43 
550 ± 50 Gr 
180~ ± 5° 
180~ ± 5Q 

hebels 225' 

AUTOMATISCHE VORZONDUNG 
{siehe Abb. 161} 

EINSTELLUNG DES UNTERBRECHERS FOR DEN 
RECHTEN ZYLINDER (ROTES KABEL) 
(Abb. 328) 

Drehung des 
drehen) isl der 
zu bringen . 

Unterbrechernockens {Kurbelwelle 
Unterbrecher auf graBten Abstand 

Mittels Blattl ehre nun den Abstand auf 0,37 - 0,43 mm 
justieren . Falls der Abstand zu korrigieren ist, 
Schrauben "B" · und "C" lasen, Unlerbrecher-AmboB 
verstellen, bis Abstand korrekt. 

EINSTELLUNG DES UNTERBRECHERS FOR DEN 
UNKEN ZYLINDER (GRONES KABEL) 
(Abb. 330 - 331) 

ZONDEINSTELLUNG RECHTER ZYLINDER 
(Abb . 330) 

Klemme "A·· des Zundeinstellgeriites an rotes Kabel 
der Zundeinrichtung anklemmen. Die - Klemme " B" 
an Masse. 

Mit dem Spezialsch lussel "C'· den Flansch der 
Zundeinrichtung lasen und diese so verdrehen, bis 
die Marke ,,0" der Schwungscheibe in der Mitte des 
Schauloches " E" ' zu sehen ist. 

(OT-Kompressionshub, be ide Venti Ie des rechten 
Zylinders geschlossenj . 

Nun die Zundeinrichlung gegen den Uhrzeigersinn 
drehen, bis die zweite Marke der D-Seite " AF" ' (sla-

lische Vorzundung) sich mit der Schaulochmilte 
deck!. 

In dieser Position zeigl das Zundeinstellgerat (auch 
Ohmmeter) den Ausschlag des Zeigers. 

Sollte der Zeigerausschlag fruher oder spater erfol ­
gen. muB die Zundeinrichtung nochmals verdreht 
werden , bis eben die zweile (slatische) Marke im 
Schauloch siehl. 1st die Einstellung des rechten 
Zylinder zumindest slatisch abgeschlossen , ist die 
Zundeinrichlung mit den Klemmschrauben zu sichern . 

EINSTELlUNG DES UNKEN ZYUNDERS 

Die Arbeitsweise ist an sich idenlisch mit der Ein­
slell ung der rechlen Seile, nur wird hier die Zund­
enrichtung (Verteiler) nicht mehr gelost, sondern 
die Unlerbrecher-Schiebeplatte "L" (Abb . 377) lasen 
und dahingehend verschieben, daB der Zeigeraus­
schlag des am grunen Kabel angeschlossenen Zund­
einsteligerates (Ohmmeter) bei Marke " AF" (2 . Marke 
der S-Seite) im Schauloch " E·' ausschlagl. Bei abge­
schlossener Arbeit aile Schrauben der Unterbrecher­
platte festziehen . 

ZONDSTELLWERTE 

statische VorzOndung 

aulomatischer Regelbereich 

dynamische VorzOndung 

Kontaktabstand 

ZONDKERZEN 

Normale Belaslung : 

Bosch 230 T 30 

Champion N 7 Y 

hohe Belastung (Autobahn) 

(Champion N 6 Y) 

Elektrodenabstand 0,5 mm 

8' 

26 ' 

34° (5000 U/min .) 

0,37 - 0,43 mm 

Als Reinigungsgerate empfehlen wir Kraftstoff, Oraht­
bursle und Sandslrahlgeblase (Kerzenreinigungs­
geral). 

Beim Einschrauben der Kerzen ist darauf zu achten , 
daB diese mil der Hand angesetzt und die ersten 
Gewindegange von Hand eingeschraubl werden. Fest­
gezogen we rden die Zundkerzen dann mit dem 
Kerzenschlussel , wobei beachtet wird , daB das An­
zugsmomen l bel heiBem Zylinderkopf nicht zu hoch 
gewahll wird . Nach Erkalten des Molors sind die 
Kerzen nochmals zu losen und korrekt anzuziehen . 

Ail e 10.000 km sind die Kerzen zu erneuern . 
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SCHEINWERFER - BLiNKLEUCHTEN - SCHAL TER 

AKUSTISCHE SIGNALEINRICHTUNG 

Ein eleklrisches Signalhorn, Hersleller Belli (90/12/2) . 
Masse am Rahmen . 

BELEUCHTUNG 

Scheinwerfer (Abb. 379) 

1m Scheinwerfer ist eine Zweifaden-Bi lux-Lampe 
(Fern- und Abblendlichl 12 V 40/S0W und eine Siand­
lichtlampe 12 V 5 W installiert. 

ERSATZ DER GLOHLAMPEN (Abb. 379) 

Die Sch raube "B" unten am Scheinwerfereinsatz 
entfernen , die entsprechende Gllihlampe auswech­
seln . 

ROCKLICHT (Abb. 379) 

Die Ruck/Stop-Uchtkombination ist mit einer 2-Fa­
den-Gluhlampe 12 V 21/5 W ausgestatet. Zum Ersatz 
der Gli.ih lampe 'Sind die Schrauben ,,0" zu demon­
tieren, die Gluhlampe leicht einzud rucken , urn diese 
gleichzeitig zu drehen und auszuziehen . Beim Be­
festigen der Schrauben isl zu beachten , daB nicht 
durch zu hohes Anzugsmoment Deckel und Reflektor 
der Rlickleuchte beschadigt wird. 

BLiNKLAMPEN 

Diese Leuchten sind mit 12 V 21 W-Sockel-Lampen 
ausgestattet. Auch hier sind die Befestigungsschrau­
ben der Kappe nicht zu fest anzuziehen, damit eine 
Beschadigung ausgeschlossen wird . 

lNSTRUMENTENKONSOlE UNO 
OREHZAHlMESSER 

Die Instrum ente sind mit einigen 12 V 3 W Gluh­
lampen versehen . 

TACHO UNO OEHZAHlMESSER 

12 V 3 W-Lampen sind hier montie rt und konnen 
durch Losen der Fassung demontierl werden . 

In der Inslrumententafel befinden sich 5 Warn lam­
pen 12 V 1,2 W, die durch Abzi ehen der Leiterplatte 
nach unten zuganglich werden . 

Die Warn lampe des Flussigkeitsstandes im Haupl­
bremszylinder wird auch durch Ausziehen der Fas­
sung zuganglich . 

LlSTE OER GLOHlAMPEN 

Scheinwerfer 

Fern- und Abblendlicht 

Standlicht 

SchluBlichtkombination 

Blinker 

Drehzahlmeser und Tacho 

1 nstrumenlenbrett 

40/45 W 12 V 

3W 12V 

5/21 W12V 

21 W 12 V 4 Lampen 

3W12V 2 Lampen 

1,2 W12V SLampen 

SCHEINWERFEREINSTEllUNG (Abb. 379) 

Fur verkehrssicheres Fahren, eben so um entgegen-
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kommende Fah rzeuge nicht zu blend en, muB die 
Hohe des lichtst rah les korrekt justie r! werden. 

Zur horizontalen Justierung is! Schraube " A" zu 
drehen. Bei Justierung in ver!ikaler Ebene mlissen 
dei beiden Befes!igungsschrauben des Scheinwer­
fers gelosl werden , um diesen dann in entsprechende 
Position zu bringen und wieder zu befestigen . 

Das Zentrum des Lichlstrahles (Fernlicht) muB in 
3 m Abstand von der durch Fahrer belasteten Ma­
schine (abgehockt) auf 0,86 m vom Boden aus ge­
bracht werden . 

LE MANS II : durch umlegen des H6henjustierhebels 

ARMATURENBRETT (Abb. 380) 

1 Tachometer, Kilometerzahler 

2 Drehzahlmesser, mechanisch 

3 " n" orange Kontrolleuchte, leuchtet auf , wenn 
Leerlaufstellung des Getriebes (LE MANS [I 

grline Kontrolleuchte) . 

- 4 "I " grune Kontrolleuchte, Standlicht (Parken) 
(LE MANS II Symbol) 

- 5 " oj[" rate Kontrolleuchte Old ruck. Sie geht aus , 
wenn der Druck genligt, urn die Schmierung des 
Motors zu gewahrleisten . Wenn die Kontrol­
leuchte nicht ausgeht , en tspricht der Druck nicht 
dem vorgesch r iebenen ; in diesem Fall , den 
Motor soforl ausschalten und die erforderlichen 
OberprOfungen durchflihren. 

6 " h" blaue Kon!rolleuchte , Fernlicht 

7 " gen " rote Kontrolleuchte, Lichtmaschinenla­
dung. Sie erlischt, sofern der Motor lauf! und die 
Drehzahl etwas Obe r Leerlauf ist. 
(LE MANS II Symbol und zusatzlich noch Mano­
meter) . 

8 Rote Warnleuchte fOr ungenligenden Brems61 -
stan d im Hauptbremszylinder (LE MANS 11 
Symbol). Bei Aufleuchten dieser Kontrolleuchle 
ist das Bremssystem auf Undichtigkeit und Ver­
schleiB der Bremsbelage zu OberprOfen . 

ZONDSCHLOSS (Abb. 226) 

Der Schlussel hat 3 Positionen : 

,,0" Senkrecht : Motor aus, SchlOssel abziehbar. 

,,1" im Uhrzeigersinn : Motor aus, mit Lichlschalter 
in Stellung Park, Standlicht an. 

,.2" im Uhrzeigersinn : Fahrzeug bereit zum Starten . 
Aile Verbraucher sind eingeschallel, SchlOssel 
nicht abziehbar. 

LlCHTSCHALTER (Abb. 207) 

Auf der linken Lenkerseite. Der Schaller hat 
4 Positionen . 

" I '" OFF 
,,2" PARK 
,,3" L 
,,4 " h 
5" 

= Licht aus 
= Standlicht 

Abblendlicht 
Fernlicht 
Ruckstellknopf von Abblend auf 
Standlicht. Hierzu muB der kleine 
Hebel nach links geschoben wer­
den, urn den Schaller zu bewegen. 



HUPE, LICHTHUPE UNO BLlNKLlCHT (" B" Abb. 207) 

Auf der linken lenkerseite 

,,6" HORN 

,,7" FLASH 

,,8" OFF 

= Druckknopl fur Hupe 

Lichlhupenknopf 

= Bfinkersdlaller 
Pas. ,,9" rechle Blink leuchte an 
Pas. ,,10" linke Blinkleuchle an 

MOTORANLASS- UNO KURZSCHLUSSSCHAl TER 
(im NotfaU) (Abb. 228) 

Au f der rechten lenkerseite 

lundschlUssel in Pas. ,,2" Abb. 226 isl Maschine 
starlbereit. Zum Anlassen des Motors den Druck­
knopf " I " (Start) driicken. 

Zum Ausschalten des Motors (im NotfaU) den Knopl 
,,2" in Position ,,3" oder ,,4" (OH) schieben, ist die 
lundung unterbrochen, den lundschlussel in Posi­
tion ,,0" (Abb. 226) zuruckdrehen . 

SlCHERUNGSKASTEN lAbb. 231) 

Der Sicherungskaslen betindet sich unter der rech len 
Seilenverkleidung. Auf der leiste sind 6 Sicherungen 
16 Ampere monlier\. 

1 Stoplicht, Hupe, Lichthupe 

2 = Startrelais - Blinkleuchten 

3 = Kontrotleuchten : Old ruck, Uchtmaschine, Leer­
la ulan ze ige, Ab bl end-F ern I ich t. 
Vordere und hintere Blink­
leuchte bei Warnblinkanlage. 

4 = Stand-, Rucktichl und Instrumenlenbeleuchtung, 
Kontrolleuchle " Licht" 

5·6 Vorratssicherungen 
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KONTROLLEN 

KUPPLUNGSHEBEL (Abb. 363) 

Er befindel sich auf der linken Seile des Len kers und 
wird zum Anlassen und Anfah ren ben6tigt. 

HANDBREMSHEBEL (Abb. 365, B) 

Auf der rechten Seile des Lenkers und ist mit dem 
auf dem Griffkorper befindlichen Vorratsbehalter fur 
Bremsol gekoppelt. Der Bremsgriff belatigt uber den 
Bremskolben die rechle vordere Bremszange. 

FU SSBREMSPEDAL (Abb. 367, F) 

Auf der rechten Fahrzeugseite befindlich , betaligt 
man uber den Hauptbremszylinder di e hinlere und 
vordere linke Bremszange. 

FUSSSCHAL THE BEL (Abb. 358/1) 

Auf der linken Fahrzeugseite bef indlich . 
1 Gang = Pedal nach unlen drtIcken 
2, 3, 4, 5 Gang ::: Pedal nach aben drucken 
Leerlauf = Zwischen dem ersten und zwe iten Gang 
Vor Einlegen der einzelnen Gange bei laufendem 
Motor den Kupplungshebel ziehen. 

TANKEINFOLlSTUTZEN (Abb. 76) 

Ourch Orlicken des Sperrknopfes (A) laBt sich dieser 
c)finen. 

LE MANS II : Oer Oeckel des Kraftstofftan ks bef indet 
sich unter der Abdeckung, die mit dem 
Zundschllissel aufzuschlieBen ist. 
Ourch Orehen des Oeckels ist dieser 
zu offnen. 

BENZINH~HNE (Abb. 381) 

Die zwe i Benzinhahne unter dem Kraftstofftank 
haben drei -Stellungen : 

•• ON" geoff net (Hebel senk recht) 
"RES" Rese rve (Hebel nach oben) 
" OFF" gesch lossen (Hebel nach links) 
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LENKUNGSD~MPFER (Abb . 226) 

Der Umschalthebel befin det sich in der Mitte des 
Steuerrohres und kann ausgeschaltet werden. 

- Pos ition " A" = ausgeschaltet 
- Pos ition ,,8 " = eingeschaltet, Dampfung arbeitet 
LE MANS II : Lenkungsdampfer immer in Funktion 

(durch Drehen verstellbar) 

KALTSTARTEINRICHTUNG (Abb. 357) 

Der Kaltstarthebel befindet sich auf der linken Seite 
am Ventildeckel. 
" A" Startposilion 
., 8 " Fahrposit ion, Kaltstarter ausgeschaltet. 

GASDREHGRIFF (Abb. 358) 

Auf der rechlen Seite des Lenkers. Durch Drehen 
zum Fah rer werden di e Gasschieber gezogen und 
die Drehzahl des Molors erhoht sich. Durch Zu rlick­
drehen vermindert s ich die Motordrehzahl bis zum 
Lerrlauf. 

SICHERUNGSEINRICHTUNG (Abb. 232) 

Zur Sicherung des Fah rzeuges gegen unbefugte 
8enutzung wird das SteckschloB wie folgl bedienl : 
Blockierung : - Lenker ganz nach rechls ei nsch lagen 

den Sch llisse l ins Sch loB steeken , in Gegenuhr­
zeigersinn drehen und ganz eindrlicken . Dann 
los lassen und den Schllissel abziehen , 

SteckschloB lasen: 

den Sehlussel ins SchloB slecken, nach rechts 
drehen. Hierbei springt das SchloB in der SchloB­
hulse zurlick, die Lenkung ist nicht meh r blockiert. 
Schlussel herausziehen. 

SEITENST~NOER (linke Fahrzeugseite j 

Die Maschine ist mil einem Seitenstander ausgerustet . 
der selbslandig beim Aufrichten der Maschine durch 
zwei Rlickzugfedern in Ruhestell ung zuruck schwenkt. 



WARTUNGS- UNO PFLEGEARBEITEN (Zusammenfassung) 

Monatlich (aile 3000 km) 

1) Den Elektrolytstand der Ballerie prufen 

Periodisch 

2) Reifendruck nach Werksangaben Liberprufen 

nach 500 km 

3) Motorolwechsel (siehe Bedienungsanleitung) 

nach den ersten 500 - 1000 km 

4) Motorolwechsel , Ventile einslellen , Zylinderkopf­
schrauben nachziehen. 

5) Samtliche Schrauben des Fahrzeuges auf lesten 
Sitz prGfen. 

6) Olkonlrolle im Getriebe und Kardan . 

aile 3000 km 

7) Matarol wechseln (siehe Bedienungsanleitung) 

8) Ventilspiel kontrollieren , 991. nachstellen (bei 
kaltem Motor 0,22 mm) 

9) Olstand 1m Getriebe priHen (siehe Bedienungs­
anleilung) 

10) Olstand im Kardan prufen (siehe Bedienungs­
anleitung) 

aile 5000 km 

11) Fliissigkeitsstand im Vorratsbeha.!ter lur die hy­
draulischen Bremsen prufen (VerschleiB der 
Bremsbelage) . 

Anm .: Handbremszylinder kann durch den Plastik­
aulsatz des Vorratsbehalters von auBen 
kontrolliert werden. 

Beim Hauptbremszylinder muB der Ver­
sch luBdeckel entfernt werden. (Siehe Artikel 
Bremsanlage) . 

aile 1000 km 

12) Den Kraftstoflbehalter, Hahne, Filter und Lei-
tungen reinigen . 

13) Das 01 im Getriebe wechseln . 

14) Das 01 im Ka rdan (Hinterachsantrieb) wechseln . 

15) Die Anschlusse und Klemmen der BaUerie reini­
gen und fetten . 

aile 15000 km 

16) Die Bremsl lussigkeit der Anlage wechseln 
(siehe Bremsanlage, Entluftung) . 

nach den er,sten 20000 km 

17) Prulen , daB die Radlager genugend gelettet s ind 
(Mehrzweckfett). 

18) Lenkkopflager mit neuem FeU versehen , Lager­
si tz und Rol1enlager auf Beschadigungen prulen. 

19) Gabel61 wechseln (pro Holm 0,070 I) . 

20) Kollektor des lichtmaschinenankers und des 
Anlassers mit Benzin saubern und Kohlebursten 
auf VerschleiB kontrollieren , ggf. erneuern . 
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Schaltplan (Abb. 382) 

Tachometer, Blrne 3 W 

2 Orehzahlmeuef, Blma:3 W 

3 Fernlichtkofltrolie, Bima \,2 W 

4 Olkontrolletlcn te, Bima 1.2 W 

5 leerlaulkontrolle, Blma 1,2 W 

I Stendllct1tkontrolle, Blrne 12 W 

7 Ladekontroliel,lcl'lte, 81ma t 2 W 

) 6'''' 12 V ""145 W 
• FernHdlt 

I AbblendHchl 

10 Bllnkleuchte vorn rechts, Blrne 21 W 

11 Blinkleuchte '10m links, Birne 21 W 

12 Anle8- und NOlschal ler 

" Llchtsctlalter 

" Senaller: Blinkleuchten, Ud'lihupe. Horn 

" Horn (Belestung 3,5 AJ 

" Bremslichtschailer ,,'lorn" 

" Relais lOr lIchthupe 

" Bremslichlscnalter " hinten" 

,. BaUerle 12 \I - 20 All 

20 SpannLlngsreg ler 

21 Gleichridl\er 

22 Uchtmlldllne (14\1 20 AI 

23 AnlsBrela!, 

24 Anlasser (12 II - 0.7 HP) 

25 Bllnkleumte hinten links, Birna 21 W 

26 Sioplichl ) Blrna 5/12 W 

27 Nummernschlldteudllo-Standlicht 

28 Bllnkleuchte hl rllen rechls, 81me 21 W 

29 BUnkrelal1 

30 Oldrucksctlaller 

31 leerlaulsctlalter 

32 Sictlerungskaslen (Sictlerungen 16 A) 

33 Verteiler 

34 SledMtrblnder 

35 ZOndschalter 

36 Ziindkerxen, ZOndspulen 

37 $landUdll, Blrne 3 W 

38 Bremsf1iiss igkeils·KontrOlleuctlte, Birne 1,2 W 

39 Bremslliisslgkeits-KonlroUsdlal ler (auf HluPlbremszylinderj 

H"re> .. Idl.lrz 
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Grillio - g .... 
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