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EMPFEHLUNGEN FUR EINEN KORREKTEN GEBRAUCH DES FAHRZEUGES

Wir erinnern, dad unser Modell fOr scine auBer-
gewdhnlichen Eigenschaften, fast eine Renn-
maschine ial und verlangt dalier eine sportliche
Lenkung.

Der gefundene Anklang bel vielen Matorspaort-
freunden ist begrindet, aber wie bel Motos tir
Wellbewerbe muB auch die Technik des Ge
brauches entaprechend sein.

Higr muB var allem bedenkt werden, dai Verga-
ser mit Pumpen fiir den Einlafl des Kraftstoffes
verwendet werden. Wenn der Gasdrehgriff nicht
korrekt im Verhdltnis zu den Motorumdrehun-
gen gebraucht wird, kKann sich ein BenzinlOber-
flul ergeben, dervon den Vergasern selbst aus-

gestofen wird und im Gehfuse des Luftfilters,
mit dem die Vergaser ausgeristet sind, endet,
[Fahrt man eine schwache Geschwindigkeit ader
beszer bei niedrigen Umdrehungen, ist es an-
gebracht, dap@ die Offnung des Gasdrehgriffes
dosiert wird, insofern eing gréBere Menge von
Kraftstoff vom Motor nicht absorblert werden
kénnte,

Bei hohen Umdrehungen, auch bei einer ent-
schlossenen Beschleunigung wird der Kraft-
stoff vollkommen absorbiert und verwendet,
dies verleiht dem Fahrzeug das gléanzende An-
zugsvermdgen, daB es hesonders von anderen
Fahrzeugen unterscheidet.
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INHALTSVERZEICHNIS

Zylinder
Kalben
Pleuel
Kurbelwella

Vergaser
Einstellen des Schwimmers
Auslausch des Lulttilters

Ecnmlemng der Gabelarme
Oliuftaufhéngungen
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B ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

MOTOR

— Varfahren
— Zylinderzahl
— Anordnung der Zylinder
— Bohrung
Hulb
— Hubraum
— Verdichtungsverhiltnis
— Hichster Drehmoment

VENTILTRIER

KRAFTSTOFFVERSORGUNG

SCHMIFRLING

GEMERATOR/ALTERNATOR

ZUNDUNG

— Ziundungdalen

— Distanz zwischen
den Unterbrecherkontakten

— Zundkerzen

— Elekrodenabstand
der Kerzen

— Zilindspulen

AMLASSER

KRAFTUBERTRAGUNG
KUPPLUNG

PRIMARTRIEB

GFETRIEBE

— Gelriebeverhallnis;
1. (3ang
2, Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang

Viertakt
2
'||u|| H{:III

83 mim

f8 mm

844 ccm

9.4a:1

7.6 Kagm bei 6200 Usmin

Ventile im Zylinderkopt durch Stofstangen und Kipphebaln
belatigt.

Br. 2 Vergaser « Dell’Ortos PHF 36 B (D) {rechts)
PHF 36 B (3} (links)

Druckschmicrung durch Zahnradpumpe.

MNetz- und Patranenfilter in der Olwanne montiert.

formaler Schmierdruck 3,8 = 4,2 Kg/ocm?®

(durch ein dafir vorgesehenes Ventil reguliert).

Elektrischer Oldruckgeber zur ungeniigenden Druckanzeige,
auf Kurbelgehiuse,

Aut der Kurbelwelle vorne montiert (14Y - 20/A)

Curch Zindverteiler mit Doppelunterbracher
und aulomalisch verstellbare Varzindung durch
Flichkraft,

Anfangs'Vorziindung (statisch) a"
Automatische Vorzandung 26"
Gesamt-Varziindung (stat. + autom.)  34°

0,37 + 0,432 mm

Basch W 5 D
Lodge 2 HLNY

0,6 mm
2 Stek. am Bahmen dber der Motorgruppe montiert

Elektrostarter {124 - 0,7 KW} mit Magnetkupplung,
Zahnkranz am Schwungrad befesligl
Cruckknoptantrich (S1ARID) auf rechter Lenkerseite.

Zweischeiben Trockenkupplung und befindet sich am
Schwungrad, Hebelbetdtigung an linker Lenkerseite,

Durch £ahnrader, Verhdltnis 1 1 1,235 (£ = 17/21)

5 - Gang, fahnrider im stdndigen Eingriff.
Eingebaute elastische Kupplung.
Schaltpedal an linker Fahrzeugseite.

(Z = 14/28)
288 (Z = 1R/25)
047 (2 = 21/22)
BEY (2 = 23/20)
750 (Z = 28/21)

F
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s
© 1,388
: 1,047
s 0,869
{0,750
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SEKUNDARTRIEB
— Verhéltnis

— Gesamt-Verhaltnis (Motor-Rad):

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang

RAHMEN

AUFHANGURNG
- Varne
— Hinten

RADER
— Vaorne
Hinten

REIFEM
- Yarne
— Hinten

EREMSEN
— Vorne

Hinten

ABMESSUNGEN UND GEWICHTE

— Rardstand
(belastetes Fahrzeug)
Max. LAnge

— Max. Breile

— Mazx. Hohe
Bodenfreiheit

— lLeergewicht

(ohne Kraft- und Schmierstoff)

LEISTUNGERM
— Max. Geschwindigkeit
— Kraflsloffverbrauch

FULLMENGEM

— Kraftstottbehdlter
(Reserve ca 3 Liter)

— Olwanne

— Getricbegehduse

— Hinterradantriebsgehiuse
(Kegelradsatz-Schmierung)
Teleskopgabel (je Holm)

— Bremsanlags
vorne und hinlen

178

Kardanwelle mit Kardangelenk und Kegslradgelriebe
1:4.714 {2 =7/33)

1 :11,643
1 8,080
1 : 6095
1% 5050
1 4,360

Doppelschleiten-Rohrrahmean

Teleskopgabel y Patent MOTO GUZZ|« mit OlluttstoRdamptern.
Schwinggabel mit gleichmittigen regulierbaren
Schraubenledern an den Clluftstoidampfern

Leichtmetallgufirader
Wi 3/2,15 % 18" CP2
Wi 37215 * 18" CP2

100/90 V18
110/90 V18

Scheibenbramse; feate Bremseinheil mil Doppelbremszylinder.
Handbetitigung durch Hebel an rechter Lenkerseite,
Hydraulische Bremskraftibertragung unabhéngig

vion der Hinterbremse.

th der Scheibe 300 mm

@ des Bramszylinders 38 mm

i des HBZs 12,7 mm

Schelbenbremse, feste Bremseinheit mit Doppelbremszylinder.
Belidtigung durch FuBpedal an rechter Fahrzeugseite.

& der Scheibe 242 mm

i des Bremszylinders 38 mm

# des HBZs 15,875 mm

Die Hinterbramse ist durch Hydraulikleitung mit der linken
Vorderbremse verbunden, die diezelben Mafe hal wie die
Vorderbremse mit Handbet8tigung.

1,505 m
2190 m
0,640 m
1160 m
0175 m

206 Kg

nur mit Fahrer 230 Km/h
5,7 Liter fUr 100 Km

25 Liter Benzin Super (98100 NO-RM)

3 Liter O «Agip SINT 2000 SAE 10 W/50»

0,750 Liter O1 « Agip F.1 Rotra MP SAE 90«

0,250 Liter van dem: 0,230 Liler Ol «Agip F. 1 Rotra MP SAE 90»
und 0,020 Liter Ol «Agip Rocol ASQ/R» oder Malikate Typ <A
0,060 Liter O «Agip F. 1 ATF Dexrons

2l wAgip . 1 Brake Fluid - SAE J 1703 bs
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TABELLE DER WARTUNGS- UND SCHMIERARBEITEN

DURCHFLHRUNG GE;&;EEEE M 1500 =m 20C0 km BOD0 =m 9200 km 12.0C0 km | 13000 <m | 16002 km | 27 000 km | 22000 km | 27.000 <m | 30,002 km
v ELH

Matorol R R R =] B = R R R | R

Clillerpzeirone

Clnetzfilter

‘ o

Luftfiler

Zindphasenseliung

Zundkerzen

Ventilapial

Fle|le =
x|l o0
=|='m = |m
iBlE » »
i:p- b
| b
2P I B|m

Vergasurg

Werschraubungen

PP > |00 @3

P || I
i > Db|

Benzintark, Filter und Leitungzn

b=
™

Wachzazlgetrizbege-aused

) e A o

Hinterredachseniriebgerduses A A A R A A R

Lager der Ridsr und Lensung

Yorcerredzabeldl

Anlgsser und Generatos

Hycraulikbramsfilssigket A A [ A A ] A

P er B2 »m

Bremzaoelfge A & A A A A A

& = “antrollgn, Einstellingsn, svart Auslewsch, Service, / © = T2inlgung. « B = Busteusch,
Den Elextrolystand in der Betterie ofters Doerprolen, Die Antriebsgelanke und dle bisgeamen Kabel schmieren. AHe 500 Km den Stend des Moloroles kontrallisren.
Auf jedem Fall einmal jatrlich mug das £ vollstéindic smeuert werden.



il UBERHOLUNG UND PRUFUNG DES MOTORS
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ZYLINDER
Auswahl der Zylinder (mm)

KLASSE A KLASSE B KLASSE C
83,000 + B3,008 83,006 + 83,012 83,012 + 83,018
KOLBEN
Auswahl der Kolben {mm)
KLASSE A KLASSE B KLASSE C

82,968 ~ 82,974

82,974 +~ 82980

Die Kaolben eines Motors missen gewichlsmas-

sig gleich sein; eine zulassige Differenz zwi-

schen den Kolben ist von 1,5 gr.

Eei der Monlage eines Kolbens ist auf die Aus-
wahlmarkierung, auf dem Kolben eingeschla-
gen, zu beachten, daB die Schrift « SCA« (Aus-
laB) gegen die ZylinderauslaBbohrung gedreht

ist.

82,980 -+ 82,986

ANMERKUNG: Die oben angegebenen Aus-

wahlwerte sind auch [0r das
Modell 850 Le Mans Il von Motor
Nr. B0O390 ab gliltig.

4.01 +4.08

Yy -
H—
¥

& F2.000- 12,008

Warts in mm

1.990 + 1.970

1.52-+1.54
::!._.___ L

:

Y AR AL AR AL AR

@ _12.000 =+ 22.004

59.984 : 59970

181

230



231

PLEUEL

22.025 + 32.045

t |
|

139.973 4+ 140.025

|

|

Mie hachsie Abweichung daor
Farallehilél und Planparallelilét
mwischan den Beiden Achsen
nach Messung im Absland
voan 200 + 010 mm

4.6 + 1.4 Kgm

Werle in mm

KURBELWELLE

Durchmesser von Pleuelzapfen:

47.130+47.142

23.850

23,800+ 23850

24.979 = 25.000

ot

|
T

4

23.800 = 23,500

b i 4 i

25.064 - 25.097

@ 22.020 + 22.041

NACH EINPAESSUNG INS PLEUEL
MUB AUF ¢ 22025 + 22.045
GERRACHT WERDEN

GESAMT STARKE
[STAHL + ANTIFRIETION)
1.535 + 1.544

.J\E}
_| 23.800 + 23850

AUSWARL

KLASSE "p"
ZEICHEN FAHEIL

= HELLBLAU

AUF DER STANGE
47190 47136

KLASSE "B"
IEICHEN FAREE
WEISS AUFF

OER STANGE
”_13 6 47 142

Werle in mm

MORMALEH 2 AFPFERN

UMTERMADN

WO N

[FEOMDUKTION) mm

1,2 mm

|

44,008 - 44,020

43,704 + 44,766

43,500 + 43,512

CI.:1 mm \ -

0.6 mm

43,248 + 43,258

Durchmesser des vorderen Hauptlagerzapfens:

MOHMALEH SAPFEN

(FHODUKTICM] mm

0,2 mm

37,976 + 37,959

370 + 37,759

182
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VO
4 mm

37,575+ 37,559

08 mm

97,375 + 37,359

232



Durchmesser des hinteren Hauptlagerzapfens:

MORMALER ZAPTEM  UNTEQNMAR VON
{PRODUKTIONT mm 0.2 mm D4 mm 0.8 mm
53,970 = 53,951 53,770 + 53,751 53,570 + 53,551 53,370 + 53,351

KONTROLLE ZUR AUSGLEICHUNG DER
KURBELWELLE

Um die Kurbelwelle statisch auszugleichen,
wird am Kurbelzapten ecin Gewicht von 1,650
=+ 1,652 Kg angehracht.

AXIALSFIEL NES PLELELS AUF KW,

0150 == 0,300 44,008 - 44,020 -
i g ;."‘IJ
—
.-"I} i ;--'.-”
37.975+ 37.95¢ ‘,: ;A
R g

st M ‘

o g
2 3

T u kol P '
x ZZ L s
g 8 (ot e H e 2
= GRal At &
r

53,970 : 52,951

S .
KLASSE A" |  KLASSE -B° SPIEL ZWISCHEN WELLE LND LAGER
FEIGHEN FARBE | ZEICHEN FARBE MIF D10
HELLBLAU AUF WEID AUF g
SCHULTER SCHULTER
SCHWUNGRROSEITE | SCHWUNGRASEITE

Werts in mm
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E KRAFTSTOFFVERSORGUNG

VERGASER

2 Stck. Dell’Orto «PHF 36 B (D)= (rechts) « PHF
36 B (S)» (links),

Vergaserantriebe

m  Caszdrehgriff aul der rechien Seite des Len-
kers.

m Hebel zur Betatigung der Anlafvorrichtung
« Starter» bei kaltem Motor, ist auf der linken
Seite am Motorgehduse montiert.

«As Antafstellung bei kallem Molor,

« B« Fahrtstellung.

Einstelldaten

Gillusor @ 36 mm
(Gasschieber B0/2

Zersthuber 266 A8
Hauptdise 115

Leerlautdlse 50

Starlardiize 70

Fumpendise 33

Koanische Madel K 18 (3. Einschnitt)
Schwimmer 10 gr

Einstellschraube des Minimalgemisches: Off-
nung 1 1/2 Umdrehungen.

EINSTELLEN DES SCHWIMMERS

""“‘““M Um den Schwimmer einzustellen, izt der Verga-

R serkbrper in senkrechte Stellung, wie in Abb
235 angegeben, zu bringen.

Anmerkung: Zur Richligstlellung was im Werk-
statt Handbuch Cod. 148920155 angegeben,
die obengenannten Werte sind auch fiir das Ma-

-2 @ | dell 850 Le Mans Il giltig.

|
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AUSTAUSCH DES LUFTFILTERS

Alle G000 Km ist der Zustand des Filters zu pri
fan und eventuell mit Druckluft ausrublasen; al-
le 9000 Km ist der Auslausch vorgesehen,
Jum Austausch des Filters ist der Sattel anzuhe-
ben, den Kraftstofftank und den seillichen Bal-
larloachutz abnehmen, Qan rechten Vergaseor
abmontieren und die Belasligungsschraube
des Lufteinlafrohres am Rahmen ausschrau-
ban, von der rechten Seite den Behdlter « A« mit
Lultfiller abnehmen, nachdem die zwesi seitli-
chen Schrauben ausgeschraubl wurden.
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mm AUFHANGUNGEN

SCHMIERUNG DER GABELARME

Zum Olwechsel dar Gabelholme der Vorderrad-
gabel, gehl man vor wie lolgl

® Das Fahrzeug aut dem Zentralstdnder aut

bocken, die seilliche Schraube « C = zur Balasti-
gung des Lenkerkoples an den Gabelarm l0sen
Das Ausgleichrohr trennen und die obere
Schraube mil Sechskanlkopl «B« ausschrau-
ben: sodann dic AblaRschraube = A= abneh-
men

® Das Vordertell des Fahrzeuges leicht nach
unten driicken, so hat man das Austrelen der
Schraube « B », die mil dem Damplerkorper soli

darisch Ist. Wahrend diesem Vorgang st daraut
zu achten, daf das Instrumentambrell nich! ba-
schadigl wird

® Dic Schraube = A= wicder einschrauben und
mil der vorgeschriebenan Menge Ol (60 cc. Agip
F.1 ATF Dexron) durch den Haum, der sich zwi

schen dem Innendurchmaessar doa Gabalarmeas
und dem DaEmiplarkdrper wrgibl, Tollen

m LUas Vordertell des Fahrzeuges hochheben,
die Schraube « B» alnachrauben sowle auch die
seilliche Schraube, Den glaichen Vorgang auch
an dar andaran Saolte durchfthran,

B Das Ausglaichrohr wieder varbinden uned
den Druck der Dadmpler herstellen, Indam man
sich an die vorgaschriabanan Wearte halt

OLLUFTAUFHANGUNGEN

Der Belriebs- und Belastungsdruck der Damp
fer ist folgender:

m Dimpfer vorne 2 + 3 Kg/cm'

m Dampler hinten 3 + Kg/cm*

Zur Druckkontrolle ist es ralsam e¢in genaues
Manomeler zu verwenden, wenn moghch mil
kurzem Schlauch, noch besscr ohnc, weil dic
Innenkapazitdt des Schlauches den wirklichan
vorliegenden Innendruckwerl im  Dampler
beainflussen konnte

Damit Sie sich Oberzeugen kiinnen um wigviel
Ihr Manometer den Innenwerl des Damplers bei
jeder Abmessung reduziert, sind ausreichend
zwel Ablesungen durchzuliihren, Die Dillerenz
swischen den swel Ablesungen zeigl, mit gend
gender Anndherung, die Roduzierung des
Druckes die jede Abmessung argibl

Die Abmessung mufl bei aulgebockiem Fahr
zeug und kalten Dimplern durchgetihrt wear-
den. Zur Belastung der Dampler wird leuchtig
keitsfreie Lult verwendet,

ANMERKUNG: Manamatar mit dan obangenann-
ten Flgenschalten, sind fm Hardel auffineber,
Trotzdem kann sein, dall das Linsetzen einer zu-
séatziichen Dichtung in den Kopf des Manometars
ndtig sein wird, Um das so der Sttel des lnnern-
vantifa der Dadmpler nur dann gedrack! wird,
wenn die Dichiung perfek! hall

WO olod A ung
F

: Ao fndarung
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E SCHWINGGABEL
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60.000 + 50108 mh 0% mm

258 mm

KIT AUF WUNSCH GELIEFERT

Kit bleibt gdltig

B GERADZAHNIGES WECHSELGEIRIEBE im
Werkstatt Handbuch flir das Maodell Le Mans 1l -
Cod 1492 (1 55 vorgesehen.

189

243



190

E SCHALTPLANEBEZEICHNUNGEN

O =] B N & 5 R -
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A6
ay
48
49
20

Standlich vorne 4 W

Farnlicht 45 W

Alblendichl 0 W

J-weg Verbinder AMI* lar Scheinwerler

4 wieg Verhinder Molex

Th-wwirg Yerbsder

|2-wan Vaerbinder

Zindschalter 3 Stellungen

Yollmeler (Birng 3 W)

Tachomatar [Birna 3 W

Drehzahlmesser (Birne 3 W)
wontrollevchle, Blinker rechls (Bene 1,2 W)
Standlichtkentrolleuchta (Girne 1,2 W
Fernlichikantrallauchte [Birne 1.2 W)
Broemsolstandlcuchte (Birne 1,2 W
Oldruckleuchie Birng 1,2 W)
Generatorenleuchte (Birne 1.2 W)
Leerlgullkontrollenchle (Birne 1,2 W)
Kantrelleuchts, Dlinkear finks (Birne 1,2 W)
Schalter Tur gleichzeliges Einschalen der Blinkor
Glinker vorne rechls (Brne 21 W)

Blinker varne links (Birne 21 W)

Blinker hinlen rechts (Birme 21 W)

RBlinker hinten links (Birne 21 W

Schalter zum Starten wnd Abkstellen deos Motors
Schaler 10r Blinker, hupe, Lichthupe
Hupe

YWordorradbeemasehalter (STOP)
Hinterradbremsschalter (STOR)
|iehthupanralais (FLASH)

Glewhrachter

Alternator (14 % = 20 A 21)

Reglar

Ballare

Anlafirelais

Anlassar

Ficherungsklommiciste (Sicherungen 16 A)
[lecklicht

Aramslicht hinten (Rirne 21 W)
Mummernschild und Standlichl (Birme 5 %)
J-weq Varbinder

Intarmittenz

Bremsilstandeanseiger

Learlaufanzeigar

Bldruckanzeiger

Spulen

Fiindkerran

Linteebrechm:



STELLUNG DES ZUNDSCHALTERS

Stellung 1: Keit Kontakt
Stellung 2: Kontakt in allen Klemmen

] Bl
Stellung 3: Kontakt in den KI 16/3 @) O RUN
ellung ntakt in den Klemmen 16/30 Bl qOFF .
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