E CARATTERISTICHE GENERALI

MOTORE

— disposizione cilindri

— alesaggio

— corsa

— cilindrata totale

— rapporto di compressione
— coppia massima

— potenza fiscale

DISTRIBUZIONE

ALIMENTAZIONE

LUBRIFICAZIONE

GENERATORE ALTERNATORE

ACCENSIONE

— dati di accensione

— distanza tra i contatt|
dei ruttori

— candele di accensione

— distanza tra gli elettrodi
delle candele

— bobine di accensione

AVVIAMENTO

TRASMISSIONI
FRIZIONE

TRASMISSIONE PRIMAR:A

CAMBIO

— rapporti cambio;
1® marcia
2% marcia
3" marcia
4" marcia
5 marcia

bicilindr co a quattro tempi

a «Y» di 90°

mm 83

mm 78

cc 844

88:1

kgm 7,6 a 8200 giri/m.nuto
cv 1N

a valvole in testa con aste e bilancieri

n. 2 carburatori « Dell'Orto« tipo PHF 36 B(D) (destro)
PHF 36 B(S) (sinistro)

sistema a pressione con pompa ad ingranaggi

filtrl & rete ed a cartuccia montati netla coppa del basamento
pressione normale di lubrifcazione kg/cmg 3.8 =~ 4,2
{regolata da apposita valvola montata sul:a coppa

del hasamento)

trasmettitore elettrico per segna‘azione insufficiente
pressione sul basamento

montato sulla parte anieriore dell'albero motore (14V - 20A)

a spinterogeno con doppio ruttore ed anticipeo automatico
a masse centrifughe

anticlpo iniziale (fisso) a°

anticipo automatico 26°

anticipo totale (fisso + automatico) 34°

mm 0,37 +~ 0,43

BoschW5 D
Lodge 2 HLNY

mm 0,6
n. 2 montate sul telaio sopra il gruppo motare

elettrico mediante motorino avwiamento (12V - 0.7 KW)
munito di innesto a comando elettromagnetico
corona dentata fissata al volano motore

comando a pulsante (START) posto sul lato destro
del manubrria

tipo a secco a due dischl condoti
& posta sul volanc motore
comando mediante leva sul manubrio (lato sinistra)

ad ingranaggi, ragporto 1 1,235 (£ = 17/21)

a cingue marce con ingranagdi sempre i presa
ad innesto frontale. Parastrappi incorporato;
comando con leva a pedale posta sul lato sinistro del veicolo

L ol (Z =14/28}
1:1,388 (Z=18/25)
1:1,047 (£ = 21/22)
10,8868 (£ =23/20)
1

0.750 (Z=28/21)
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TRASMISSIONE SECONDARIA
— rapporto

— rapporti totali (motore-ruocta):

12 marcia
2" marcia
3* marcia
4* marcia
5% marcia

TELAIO

SOSFENSIONI
— anteriore

— posteriore

RUCTE
— anteriore
— posteriore

FPNEUMATICI
— anteriore
— posteriore

FRENI
— anteriore

— posteriore

INGCMBERI E PESO

- passo (a carico)

— lunghezza massima

— larghezza massima

— altezza massima

— altezza minima da terra

— peso del motociclo a secco

FRESTAZIONI
— velocita massima
— consumo carburante

RIFORNIMENTI

— serbatoio carburante
(riserva It 3 circa)

— coppa motore

— scatola cambic

— scatola trasmissione
(lubrificaz. coppia conica)

— forcella telescopica
{per gambay)

— implanto frenante
anleriore e posteriare

178

ad albero con giunto cardanico ed ingranaggi conici
1:4.714 (2= 7/33)

1:11,643
1: 8030
1: 6,085
1: 5,089
1: 4,366

a culla con struttura tubolare

forcella telescopica « Brevetto MOTO GUZZ] »
con ammortizzatori olecpneumatici

-a forcellone oscillante cofi Tifolle a spirale regolabili

concentriche agli ammortizzatori oleopneumatici

fuse in lega leggera
WM 3/215 = 18" CPZ
WM 3/215 X 18" CR 2

100/90 V 18
110/90 V 18

a disco con pinza fissa a doppio cllndra frenante
comando con leva a2 mano posta sul alle destro del manutbric
trasmissione idraulica indipendente dal freno posteriore:
¢ disco mm 300

7 cilindro frenante mm 38

¢ pompa mm 12,7

a aisco con pinza fissa a doppio cilindro frenante
comando con leva a pedake posta al centro sul lato
destro del veicolo;

@ disco mm 242

& cilindro frenante mm-38

@ pompa mm 15875

il freno nosteriore & collegato mediante trasmissione
idraulica al freno anteriore sinistro

avente nei singoli componenti |z stesse dimensioni

del frenn anteriore destro comandato a mano

505
190
640
180
178
q. 208

433 33

.
2
0]
1
0

-

230 Km/h, con il solo pilota a bordo
litri 5,7 per 100 Km

It 25 benzina super (93/100 NO-BM|

It 3 clio = Agip SINT 2000 SAE 10 W/50»

it 0.750 oclic «AGIF F. 1 Rotra MP SAE 90 -

It 0.250 di cui: It 0,230 olic «<Agip F.1 Rotra MP SAE 90«
e It 0,020 olio « Agip Rocol ASO/R - o Molikote tipg « A«
[l 0.060 liguida «Agip F.1 ATF Dexron»

fluido « Agip F.1 Brake Fluid - SAE J 1703 B+



6.1

OPERAZIONI DI MANUTENZIONE E LUBRIFICAZIONE

:)‘F‘ER.IL?H'}NJ PERCORRENZE » 1500 &m 3000 km 6000 km 9000 km | 12000 km | 15.000 km | 18.000 km | 21.000 km
ey miotore xe R R | R R A H - R - A
Filtro olio o cartuccia R A
Filtrc :}Ilia a rete Cc ) _{.'.
Iiltre aria c — R | Cc R
Fasalura accensione A D A A A A A A A
Candele - A | a A R A 3 R A
Glunco valvole A— | A ] A _—l A 0 -A A A_
Carburazione A 8. A A A A .. 1 A
Serragaio bullonena g A A
Serbatoio uaEruranLe, fltrl, tubazion Sl G- i c =
Qliey cambio | - A Rl L sl R* L ; R A
Ofio trasmissione posteriore — A | a ‘R | A R A
Cuscinetti rucle e sterzo o E ] . i Uyl S

. Olio forcedla anteriore e A . NN n R
Maotorinn avviamento e generatore A
Fluideo impianto franants — A A A A ..I. = R A A
Pantglio frani o A i A A ; A p‘-\.— __ A} A A

A = Muanutene one - Controllo - Hegolaghonu - Fvantusle sostiturions.  C=Pullgld [/ A = Sontllae ong

Saltusshamanta contialiarn Il llvalle deleletirolito nells halterin o lubriticars Ia sricolaziont dal comand] ed | cavi Massibil; ognl 500 km conteolare il (jvelia dellollo motcrs.

In agnl cano sostituirs I'ollo simeno une volis ol snno

24.000 km | 27000 km | 30,000 km
R R R
[ H
R
A A A
A R A
A A A
A A A
A
A A
A A
A A A
A a




REVISIONE E VERIFICA DEL MOTORE
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CILINDRI

Selezicnatura cilindri (mm)
—
] GRADO A GRADO B GRADO C
\_ 83,000 - B3,008 83,006 + 83,012 83,012 - 83,018
PISTONI
Selezionatura pistoni (mm)
GRADO A GRADC B GRADD C
I
82,968 + B2, 974 B2,974 + B2,980 82,980 + B2 986
| pistoni di un motore devono essere equllibratl, N.B. — | valori di selezionatura suddettl sono va-
& ammessa fra loro una differenza di gr. 1,5 sul lidi anche per ||l mod. 850 Le Mans |l a
paso. partire dal motore N. B0390.

Nel montare un pistone osservare il marchio di
selezionatura stampigliato sul pistone e che la
dicitura = SCA = (scarico) sia rivolta verso il foro
di scarico del cilindro.

- —=B —"I 1.490 - 1.478

1.02 : 4.04 030045
3.999 3,978 - _1_
_/_j_/—- - i T 11490 - 1478
| [ [ aajaan Fmﬁﬁ_
, H/;;;éf:!
|

‘ e e

'Ilr b,
e
59.984 - 59.970

_."
‘| W‘Y#\.‘;ﬁ_/ @ 722,000 22.004 =

Yalorl in mm
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BIELLE

#8020 _23.800 : 23.600
i i 5 vy B 18 } |
b |
N g 25.064 - 25.097
‘ f - i
1 l ;
. 5 & 22.020 + 22.041
} o 00P0 PRESSATURA WELLA BIELLA
139.975 - 140025 | DOVRA ESSERE PORTATO A
Massimo scarto di paralielismo | | @ 72025+ 22.045
& complanaritd s | due assi I
| misurati alla distanza di 1
l mm. 200 - + 0,10 |
| SPESSORE TOTALE
|ACCIAID + ANTIFR.] 1.535 * 1.544
o
I, oy
2 *
' & o )
;| (A |
‘-"ly-:b_&
" 73800 — 73,850
- !"—--
" ERADD N GRADD 'R'
AS+ 43 kgn - SEGNO COLORE - SEGNO COLORE
= | AZIURRO SULLD; BIANCO SULLD
STELD STELD
Valerl in min Jalori in mm
231
ALBERO MOTCRE
Diametro pemo di biella
PERANG NORMALE MINOGRATC ©
(PRODUZIONE: mm L mm 0254 ' mm 0,508

44,008 + 44,020 -

43,754 + 43.766

Diametro perno di banco an

teriore

43,500 + 43,512

| _mm 0.7€2
l 43.246 + 43,258

PERNGO NORMALE

MINORATLD LI

[ (PRODUZIONE} mm

e 0,2

mm 0.4

mm 0.8

| 37.975 ~ 37.859

37,776 + 37,758

37,575+~ 37,658

37,375 + 37,359
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Cismetro pemo di banco posteriore

MINORATO DI

PERND NORMALE
(PRODUZIONE) mm mm 0.2 mr 0.4 wm 0.6
53,970 + 53,951 53.770 = 53,751 53,570 + 53,551 53,370 + 53,351
CONTROLLO EQUILIBRATURA
DELL’ALBERO MOTORE
Per equilibrare staticamente I'albero mctore oc-
corre applicare sul bottone di manovella un pe-
8o di Kg. 1,650 = 1,652.
BIUOCO TRA | BASAMENTI
0.150 + 0.300 44,008 = 43,020
v )..;}SL_;:._E
’ L L RS e 1\ Ll
; - ot | T AR N s TR S
5‘ ] =1k '/),‘ ,._r-—l— TR | 1 B l F] BE-
8 [ st T /P AN | 7 BIEEE S

' "H-I:-Fl

ML L

ill'r.-lluul' |

n IIIIII] II.II.I.I
IHLU. LaTa
u '“ u.l"'| i b

Valori in mm

. :1;\-‘.__{’ i i
‘I;ﬂ_ 52,951
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235

E ALIMENTAZIONE

CARBURATCRHI

M, 2 tipo Cell'Orto

38 B(3)» (sinistro)

«PHF 36 B(D}» (destro} « PHF

Comandi carburatori:

a manopola gas sul lato destro del manubrio
a levetta comando dispositivi di avviamento &
motore fraddo «starter = montata sul lato sini-
stro del basameanto

A Posizione di avwiamento a motcre freddo.
«B= Posizione di marcia

Dsti di regolazicne

Diffusare @'mm 36
Valvola gas &60/3
Polvarizzatore 2665 A B

Getto massimo 115

Getto minimo a0

Getto avviamento 70

Getto pompa 33

Spllo conico K 158 (3 tacca)
Galleggiante ar 10

184

Vite regolazione miscela minimo: apertura 1 giro
e mezzo

LIVELLATURA GALLEGGIANTI

Per la livellatura del galleggiante disporre i
corpo carburatore in posizione verticale come
indicato in fig. 235

M.E. - A rettifica di guanto indicato nel manuale
di cfficiracod. 1492 07 55, i valori suddettl sono
validi anche per il mod. B5) Le Mans |l
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SCETITUZONE FILTRC ARIA

Canl 8000 Km verificare o stato dell’elemento
filirante e pulirlo eventualmenis con aria com
pressa, cgnl 9000 Km s ne prescrive 1a sostitu-
LHONEe

Per la sostituzione del fi tro dell’aria occorre sol-
levere la sella, togliers il serbatoio carburante
ed | copraccumulatori aterall, Smontare, guin-
di, il carburatore destro e svitare la vite difissag-
gic della presa d'aria a telaio: estrarre dal lato
destro il contenitore « A» completo di filtro aria
dopo aver tolte le due viti laterali.

238
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m 21 SOSPEMSIONI

LUBRIFICAZIONE BRACCI FORCELLA

Per |la sostituzione del liquido nel gamball della
forcella anteriore, operare come segue

& con moloveicolo sul cavalletto centrale, al-
lentare la vite laterale - C~ di bloccaggio della
testa di sterzo al braccio forcella; scollegare il
tubo compensatore e svitare completamente |l
tappo superiore a testa esagonale «B»; quindi
togliere il tappo di scarico « A»

m premendo leggermente verso il basso la
parte anteriore del motociclo, si avra |a fuoriu-
scila del tappo «B « che & solidale al corpo am-
mortizzatore. Durante questa operazione fare
attonzione a non danneggiare il cruscofio

m rimontareiltappo«&»ed inlrodurre la quan-
titd di tiquido prescritta (cc. 60 «Agip F.1 ATF
Dexron «) attraverso lo spazio che 3i ha tra il dia-
metro interno del braccio forcella ed il corpo
ammortizzatore;

a rimontare il tappo « B« dopo aver sollevalo la
parte anteriore del motociclo e bloccare nuova-
mante la vite laterale. Ripetere |le medesime
operazionl anche per |'altro lato;

m ricollegare il tubo compensatore e ripristina-
re la pressione degll ammortizzatori attenendosi
ai valori prascritti

SOSPENSIONI OLEOPNEUMATICHE

Le pressionl di carica e di esercizio degli am-
mortizzatori sono le seguenti:

m ammortizzatori anteriori Kg/cm® 2 + 3;
m ammortizzatori posteriori Kg/cm® 3+ 5

Per il controllo delle pressioni si consiglia di
usare un manometro prec so, con tubazione la
pi0 corta possibile (I'ottimo sarebbe senza tu-
bazione), in quanto la capacita interna della
tubazione potrebbe influira sul valere di pres-
sione esistente realmente all'interno dell'am-
maortizzatore.

Per rendervi conto di quanto il vostro manome-
tro riduca la pressione all'interno del ‘'ammortiz-
zatore ad ogni misurazione, & sufficiente ese-
guire due misurazioni successive: la differenza
tra le due letture mostra, con sufficiente appros-
simazione, la ridusicne di pressiona che ognl
misurazione comporta.

La misurazione dovra essere effettuata con mo-
toveicolo su! cavalletto centrale 2 con ammaortiz-
zatori freddi; per la carica degli ammortizzatori
usare aria senza tracce di umidita

N.B. — Manometri con fe caratteristiche sopra in-
dicate , sono reperibili in commercio; lullavia
pud darsi che occorra inserire una guarnizione
supplementare nella testina del manometro stes-
s0, per far si che lo slelo della valvolina interra
dell'ammortizzatore venga premuto solo dopo
che la guarnizione ha realizzato una perfetta te-
nuts
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E FORCELLONE OSCILLANTE

i
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KIT FORNITI A RICHIESTA

Rimane valido il kit
m CAMBIO CON INGRANAGG! A DENTI DIRITTI

previsto sul manuale di officina per il modelio
B850 Le Mans Il - cod 14820155,
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piol SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO

0 o~ B R -

KRS B A R R RS ORY L il b o sk ek o
0 =] N N G P = O3 W 00 =~ O h f — @

29
30
H
3z
33
3a
35
36
a7
li
a9
a0
a1
42

a4
45
46
47

49
50

Luce posiziong anferiore 4 W

Luce abbagliante 45 W

Luce anabbagliante 40 W

Connettore 2 «e AMP per promlione

Connettors 4 e Molex

Connettone 15 via

Connettore 12 vie

Commutatore di accensione 3 posiicn
Voltmetro (larrpade 3 W)

Techimelro (lempada 3 W]

Contagiri (lampada 3 W)

Luce apig lampeggialore destre (lmmpadi 1,2 W)
Luce spia posizione (lampada |2 W)

Luce spia ghbagliarte (lampads 1,2 W)

Luge sma livellg alio frem (lampada 1.2 W)

Luee spia prassione olio (lampzoa |2 W)

Luce soia generatore (lampada 1.2 Wi

Liszer 2pia felle (lampadsa 1.2 W)

Luce spia lampeqgiatore simstro (lampada 1.2 W)
Coemmulalore insermento simutanaeo ampeggiator
Lampeggiatare anteriora destre (lampada 21 W)
Lampeagalators posteriore destra fampada 21 W)
Lampeggiatore postericre sinistro (lampada 21 W)
Dispositive comando avviamento e arrasto motors

Dispositive comandao, lampeggiator, avvisalore
acustico, sprazzo luc

Awvisalorg acustico

interruttore freno anteriore (ST0F)
Interruttore freno postariara (STOF]
Teleruttcre sprarro lucl (Fl ASH)
Raddrirzalors

Alternatore (14 V - 20 A 21)
Regulalore

Battaria

Telerutiors avviamanta

Maotaorinn avvinmento

Morscttiera porta fusibill (tusiban 16 A
Fanalino posteriore

Luce stop posteriore (lampada 21 W)
Luce targa e posizicne posteriore (lampada 5 W)
Connettere 3 vie

Intermitienze

Segnalatora livelio oliotreni
Segnalatore folle

Eegruluture preasions olio

Bobine

Candele

Rudtore



POSIZIONE COMMUTATORE D'ACCENSIONE

Poslz. 1: Nessun contatto

Posiz. 2: Contafto su tulli | morsetti
Posiz. 3: Comatto sul morsedti 16/30 B %—L—-——gﬂ-‘ﬂ
= -
POS1 po&2 POSD U : = S S T—8
® &) N i S1sTaRT] '
R, $ gt ————
e s .
] _ Bi - — _":
u T ———
s 1
T - | ¥l =
] i AF =
‘ T| Ben - = -
| 111 G | = .
e T e '
@ L - 1 F-!I."-:r T
=T ]
w ‘
N ]
. i -G | .
T l & s |
- |
= N
£ WM | J J
i =M e + -
! | b-%'b-ﬂ ;2»5 QJ L e
G
= s =
qal- | HOH
N 3 L] .
*I_EEE g YyGR
| [] ]
| 3y ) s
o
N [ '
m =. ”
F X
!
L oS ol 99 (h}\
= 'IE," | ‘I
Bl =8ianco |
N = MNern
G = Gialln |
v = Verde |
R = Roaso [
B = Blu I-!.'l L
Vi = Viole it |
RO =Raosa ‘
4'| L= mnﬂ-lﬂ ‘ | 1 R
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