
































































































































FRIZIONE

DESCRIZIONE

Tipo a dischi multipli in bagno d'olio. E posia

sull'albero primaric del cambio sul basamento

lato trasmissione.

Il gruppo Irizione & composto da (vedere fi-

gura T4):

— n. 1 ingranaggio trasmissione montate su
cuscinetto a rullini & appoggialo sull'anello
di bronzo;

— n. 1 disco paraolio' sull'ingranaggio trasmis-
sione;

— n. 1 disco inlerno con lacche esierne con
una sola faccia rivestita di materiale frizic-
nante; =

— n. 7 dischi con tacche esterne con due lac-
ce rivestite di materiale frizionante;

~— n. 7 dischi in acciaio con tacche interne;

— n.'1 corpo frizione fisso bloccato sull'albero
primario del cambio con rosetla di sicurez-
za @ dado;

— n. 1 plattello ‘spingidischi;

— n. 6 scodellini porta molle;

— n. B molle;

— n. 1 piatiello 2ppoggic molle;

— n. 1 anello elastico tenula gruppo frizione
sul corpo fisso.

SMONTAGGIO DELLA FRIZIONE

Per smontare la frizione dal molociclo operare

come segue:

Levare:

— il pedale appogglapiedi destro;

— il pedale comando cambio:

— il coperchietto copriruttore dal coperchio
trasmissione;

— il condensatore;

— il ruttore;

— I"anticipo automatico;

— @ vira tendifilo della lrwm:iane dl coman-
do f. sul il ca-
vo dalla leva di comando sul cope:chm tra-
smissione.

Inclinare Il motociclo sul lato sinisiro e toglie-

re il tappo per immissione olic dal ¢operchio

lrasmissione,

Switare le vili a brugola e levare il coperchio dal

basamento.

Levare:

— l'anello elastico di lenula gruppo Irizione sul
corpo lisso con allrezzo. n® 10903200 (5 di
fig. 13) per comprimere le molle;

— il piattello spingimolle;

= lo molle;

— gli scodellini per molle;

— il piatiello spingidischi completo di:

— ‘asta

— maolla

— reggispinia
~— bussola

— controdado;

— il gruppo dischi osservando come sonc mon-
tati (vedere fig. 74).

Splanare l'orecchia della rosetta di sicurezza

sulla faccla del dado e svitare il dado di bloc-

cagglo corpo fisso.

Per tenere fermo il corpo fisso della frizione

menlre si svita Il dado edoperare apposilo at-

trezza n* 10906100 (vedore 9 di fig, 14).

Levare:

— il corpo fisso della friziona;

— lo scodelling di tenula olio sull'ingranaggio
lrasmissione;

— la gabbia a rullini per cuscinette ingranag-
gio trasmissione;
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_ ranslio interno del cuscinello per atbero tra-
gmissione pressalo sull'albero primario del
cambio adoperando apposito allrezzo
n* 10908900 (6 di fig. 15) dopo aver avvitalo
le quattro vili sull'anello di appoggio:

— I'anello di appoggio corena (in'bronzo).

CONTROLLO E VERIFIGHE

Ancllo elastico:

verilicare che I'anello elastico non abbia perso

elasticita o abbia delle incrinature, altrimenti

sostiluire,

piattello spingimoile:

verificare che il piatiello non sia deformalto do-

ve appoggiano le molle, altrimenti soslituire.

Molie frizione:

Controllare che le molle non abbiano perso ela-

slicith e non siano deformate.

Le molle compresse & mm. 27 devono dare un

carico di Kg. 16 = 3% (vedere fig. 75).

La molla deve essere controllata dopo una: com-

pressione a pacco. Se le molle non hanno le
istiche richi iluirle.

ca

Scodellini molle frizione:

Verlficare che siano in ottime condizioni, altri-

menti sostituleli.

pialtello porla scodellini per molle:

Controllare con una riga che la laccia dove ap-

poggianc i dischi, sia piana & che le cave che

fanno da guida al piattello sul corpo fisso fri-

rione non abblano subllo usure apprezzabili; al-

rimenti sostituirlo.

Asla comando [rizione:

Verificare che I'astina non abbia sublto usure

o rigature apprezzabili e che sia perleltamente

diritta, altrimenti sostituirla.

Reggispinia bussola ¢ controdado:

Controllare che i suddetti particolari non abbia-

no subllo usure apprezzabili, altrimenti sosti-

twirdl.

Dischi frizione:

| dischl della frizione sono 15 ¢ cosi suddivisi:

n. 1 gon lacche esterne con una sola faceia ri-
vestita di materiale frizionante;

n. 7 in acciaio con tacche interne:

n. 7 con tacche esterna con le due facce rive-
slile di materiale frizionante.

Se la frizione slitta occorre smontarla e revi-

sionare i dischi; se | dischi rivestiti di materiale

Irizionante sono mollo consumali, occorre sen-

Z'gliro sostiluirhi.

Controllare | dischi in accinio con lacche inter-

ne, Se sono piani e lisci. ciod privl di rigature

profonde possono essere rimontatl, altrimenti

sastiluirli. Controllare pure le lacche eslerne e

interne che scorrano perlellamente nelle cave

dellingranaggio lrasmissione e sul corpo Irizio-

ne fisso, alirimenti sbavarli con una lima a ta-

glia finissimo.

0
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Fig. 75

Carpo friziene fisso:
Controllare ¢he la parte dove scorrono | disehi
sia levigata & che [a cava per anello non sia
rovinala, altrimenti sosliluire.
Il corpo & In ghisa, dunque fare allenzione a
non farlo cadere o far subire dei colpl.
Anello paraolio: -
Conlrollare che sia piano e appoggi su tutta la
periferia dell'ingranaggio trasmissione. altrimen-
ti sostituirio,

per | i
Verificare I'anello interno prassato sull'albero
primario e I'anello esterno pressalo sull'ingra-
naggio trasmissione siano privi di rigature e
tacche ¢ che i rullini della gabbia siano integri,
altrimenti sostituire.
Coppia ingranaggi Irasmissione:
L'ingranaggio ‘¢ montato sull'albero motore ¢
I'ingranaggio montato sull'albero primario for-
mario |8 coppia trasmissione.
Controllare che la dentalura dei due ingranag-
gl non sia sgranala o rovinala @ che la parte
Interna montata sugli alberl sl levigatissima,
e che i due ingranaggi in fase di funzionamento
siano silenziosi, altrimenli sosliluire entrambi gli
ingranagal.
Ancllo appoggio ingranaggio lrasmissione:
£ in bronze.
Conlrollare che sia piano e che i fori filettati
per le viti dell'estratiore non siano spanati, al-
trimenti sostituire Ianeflo,

RIMONTAGGIO FRIZIONE SUL MOTOCICLO

Per rimontare il gruppo frizione invertire |'ordi-

ne dl smontaggio ¢ precisamente operaré come

segue:

Montare:

— sull'albero primario I'anclio appoggio ingra-
naggio trasmissicne (in bronzo);
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— sull'albero primaco ‘anello interno del cu-
lo a cullini adop pposito at-
trezzo n* 10908300 (7 di lig. 76);

— la gabbia a rullini sul‘anello;

— Fingr io I iSS] di anel-
lo esterno per cuscinello sulla gabbia a rul-
lini;

— lo scodelline lenula olio sull'ingranaggio tra-
smissione;

— Il corpo Irizione fisso sull'albero primario
bloccandolo sullo stesso a mezzo roselta di
sicurezza (le orecchie di detla rosetta do-
vranno essere shbassale sul piano del cor-
po slesso e su una laccia del dado) e da-
do. Per tenere fermo il corpo lisso frizicne
menlre si blocca il dado adoperare appo-
silo allrezzo n* 10906100 (9 di fig. 14):

— il disco frizione interno con tacche eslerne
sul corpe frizione fizso lenendo presente
che la parte senza il materiale frizionante va
eontro l'ingranaggio trasmissione; quindi in-
tercalare gli allri 14 dischi {uno con tacche
interne e uno con tacche esterne);

— il pialtelio spingidischi completo di asla, reg-
gispinta, bussola e controdado;

— gl dellini sul pi

— le molle negli scodellini;

— il piattelio spingimolle;

— ['anello elastico di tenuta gruppo Irizione sul
corpo lisso adoperandn apposito altrezzo
n* 10913600 (5 di fig. 13);

— guarnlzione nuova fra basamento e coper-
chio trasmissionae;

— il coperchio trasmissione bloccandolo al ba-
samento a mezzo vili a brugola (le viti van-
no bloccate osservando un ordine incro-
ciato):

— la piastra completa di ruttore, I'anticipo su-
lomatico lissandola al coperchio a8 mezzo
viti;

— il condensatore;

— I'anticipe automalico.

Controllare la fase di accensiorne.

Montare il coperchielto coprirutiore sul coper-

chio.

Agganciare (I cavo della trasmissione comando

Irizione alla leva sul coperchio e avvilare l1a vile

lendifilo con controdado sul coperchio stesso.

Avvil; il tappo i olio sul foro del

coperchio lrasmissiono.

Montare

= il pedale comando cambia;

— il pedale appoggiapiede desiro.

REGISTRAZIONE LEVA COMANDO FRIZIONE
(vedere lig. 77)

Quando il givoco Ira leva e atlacco sul manu-
brio & superiore o inleriore a mm. 4 circa, pas-
sare alla regisirazione procedendo come segue:
allentare la ghiera (A) ed avvitare o swilare il

8

iendifilo (B) quel 1anto da portare il givoco alla
giusta misura, bloccare poi la ghiera.

Tener presente che. con-un giuoco inferiore al
prescritlo, st verilica uno sliltamenta dei dischi,
con, consumo di quesli e rendimenio anormale
del motore. Con un givoco superiore si verlfica
un incomplelo distacco dei dischi con conse-
guente cambio marce rumorgso. La registra-
Zione pud essere lielluata anche agendo sul
tendililo (C) dopo aver zallenialo il controdade
(D) che si trovano avvitali al coperchio igto tra-
smissione.



CAMBIO DI VELOCITA
Vedere fig. 78)

Il zambio montato su queslo w2 20 =
1ro marce con ingranaggi ser:s s o o-a
innesti frontall, ed & conlenuts -s. basamento
malore.

Il comando & a pedale con dozT 3 lev: sul lato
destro del basamento.

Rapporto motore-cambio 1 | 2 =30 &
Rapportl ingranaggi cambio:

In prima marcia 1
in seconda marcia 1118 4224 20-27/18)
in lerza marcia 15135 (220 z2-27/18)
in quarta marcia 11

=7 (230 ':.27;13,

DESCRIZIONE DEL CAMBIO

Il cambio riceve il moto dall'albero motore at-
traverso 'albero primario a mezzo della coppia
di trasmissione (ingranaggio montate sullalbe-
ro molore e ingranagglo montato sull'zisero pri-
mario).

Sull'albero primario & stalo ricavato direttamen-
te un ingranaggio ed ha montato n. 3 ingranaggi
dei quali uno scorrevole per innesto marce. Tut-
li e Ire gli ingranaggi sono ad innesti frontali.
Sull'albero secondario & stato ricavato diretta-
mente un ingranaggio ed ha montato n. 3 ingra-
naggi dei quali uno scorrevole per innesto mar-
ce. Tutli e tre gli ingranaggi sono zg innesti
fromali.

Il cambio & comandato direttamente dz una dop-
pia leva a pedale, posta sul lato destro del mo-
tociclo.

Operando sulla leva si comanda il COrpo pre-
selettore sul quale sono montati n, 2 naselli che
comandano il tamburelio scanalate sul quale
<ono ricavali cinque fori per fermo marce -
Folle - Il - Wl - IV). In uno dei cinque fori a se-
conda della marcia innestata, lavora un nolto-
lino pressato da una molla. Questo nottoling @
forato e wnito al tappo awvitato sul basamenio.
Il tamburello tramite le apposite scanalature in
€550 ricavate, agisce sul terminali delle forcel-
le. Oueste a loro volta comandano gli ingranag-
i scorrevoli che si innestano frontalmente sul-
Vingranaggio della marcia voluta.

Sul basamento & pure monlato un corpo con-
lallo fisso che agisce sul boltone del tamburel-
lo ed & collegato a mezzo cavo elettrico alla
lampada sul quadra di controllo, Se la marcia
& innestata quando si infila la chiave di accen-
sione nel quadro, la lampada di segnalazione
folle non si accende. Ricordarsi di non avviare
* molore se la suddetta spia @ spenta

COMANDO CAMBILO (vedere fig. 79)

Il cambio & comandalo da una doppia leva a pe-
dale, posta sul lato destro del mutucl_cin. 5i ri-
corda che premendo il pedale anteriore della
leva si passa dalla marcia inferiore alla mar-
cia superiore; mentre premendo il _pedale po-
steriore si passa dalla marcia superiore a quel-
la inferiore. La posizione di lolle si trova tra 1a
lae la lla velocila, Per passare in folle biso-
gna scalare lg marce fino alla | a velocita, pre-
mere poi il pedale anteriore per un breve tral-
1o fermandolo a meta corsa.
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CONTROLL! E VERIFICHE

Cuscinelti a rullini e a sfere
1 cuscinetli devono essere in perfelte condizio-

Corpo preseletiore

Controllare che il braccio del carpo non sia de-
formato e che le scanzlature dove viene monia-
ta la leva comando cambio sia integra, priva di

e che le uan__ naselli non sianc

ni @ non devono pr un ivo con-
Sumo.

Le superfici di rotolamento debbono apparire
lisce ¢ levigate.

Lé slera o i rullini devono presentarsi integri e
levigatissimi su tulla la superficie.
Qualora si veril o dei dilel 1il
dere capitolo cuscinetti a pag. 58).

irli (ve-

Albero primario
1 denti de! .an:...uou_o :nnﬁ.o sull'albero non
devong

., altrimenti lo.

Nasello proseletiore
Controllare che i naselli slano levigali e privi
di rigalure o ammaceature @ che Ia parte termi-
nale che comanda il tamburo scanalalo non sia
consumata éccessivamente © sgranata, caso
contrario sostiluirli.

Molla por naselli preselettore

Le superfici di nu:_u:e dei denti devono esse-
re levigate ed esenli da ammaccalure 0 sgra-
nature,

Le scanalature e le filettature doll'albero che
siano integre e prive di ammaccalure.

Albero secondario

| dentl dell'ingranaggio :n!..m_a sull'albero non
davono p un

Le superfici di dei demtl d esse-
re levigale ed esenli da ammaccature o sgra-
nature.

Le scanalature che siano inlegre e prive di am-
maccature.

Ingranaggl sull'albero primario e secondario
Non devono avarie © ec-
cessivo sulle dentature o sulle ltacche frontali
d'innesto. Le superlicl di contatlo dei denti de-
vono essere levigate ed esenli da ammacca-
ture.

Per gii ingranaggi li © che le
scanalature interne che scorrono sugli alberi
slano integre e prive di scanalature.
ngranaggio presa diretla sl
mario e l'ingranaggio prima velocita sull'albero
secondario; controllare la sede del cuscinelti a
rullini che deve essere liscia e levigalissima e
che le scanalature per ingranaggio catena sul-
Ia presa direlta siano esenti da lacche.

Anclli Seeger
Controliare che fen. siano na.o:__.s._ e n:m non
abbiano perso al T irdi.

Anelll di tenula sull'albero primario
Controllare che non abbiano perso elasticité e
ohe hon siane sgretolatl, altrimenti Sostitu

Pignone catena

Controllare che la dentatura sia Inlegra, priva
di ammaccalure € che le cavo per il monlaggio
sull'albero non abbiano usure apprezzabili, al-
trimenti sosliluirio.

S0

Co che |a molla non abbia perso ela-
sticita @ non sia deformata.

Compressa @ mm. 28 deve dare un carico di
Kg. 0,85,

Malla richiamo. preselellore

Controllare che non abbla perso elasticitd e
the non sia delormata.

La molla in posizione di lavoro (deve avere i
bracci paralleli}, ogni braccio deve dare un ca-
rico di Kg. 5= 05 a mm. 40 dal cenlro del-
I'anello della molia.

REGOLAZIONE DEL PRESELETTORE

(vedere fig. 80)

Per regolore il preselettore, operare come
segue:

Switare il controdado (8) ¢ girare a destra 0 a
sinistra il dado a colonnetla (eccentrico) = A »
fino a che, agendo sulla leva del cambio (prov-
visoriamente montata sull'albero del preselet-
1ore) non si ha un perfetto innesto delle marce.
A regolazione avvenuta ricordarsi di bloccare
il controdado (B).




Tambure scanalale

Verilicare:

Che le scanalalure dove scarrono | terminali
delle lorcelle, abbiano | fianchi lis¢i e non sia-
no mollo consumati.

Che i fori dove lavora il nottoline non abbia
soavalure.

Cie i Ire perni del tamburo dove lavorano i na-
celli del p lore comando blio siano di-
rittl, non consumali e liscl.

Altrimenti sostituire il 1amburo scanalate.

Noltolino di lermo marce

Verificare che il nottclino abbia la testa sferica
{che lavora sui fori per inneslo marce sul lam-
buro), sia levigatissima, priva di rigature o am-
maccature @ che il forelline In testa sia libero,
altrimenti sostituirlo.

Molla per nollolino
Controllare che la molla non abbia perso efa-
slicita o sia deformata altrimenti sostituirla.

Astucclo per nottolino ¢ molla

Controllare che la parte filettata non sia am-
maccata e che il florellino sia libero, altrimenti
sostlirlo.

Forcelle ggi

del cambio

Verilicare che le torcelle per comando ingra-
naggl scorrevoll Innesto marce abbiane le su-
perfici di lavoro ben levigate € non slano usu-
rate in modo lale da perdere le proprie carat-
terisliche dl tempera. E che | naselli che entra-
no nelle del'tamb non
Siano molto consumate o rovinate, allrimenti so-
slituire lo forcelle.

Asia per scorrimento forcelle

Controllare che sia diritta. e liscia, altrimenti
soslituirla,
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AVVYIAMENTO

Questo gruppo & lormato da:

— spina elastica di fermo messa in moto:
— scodellino riparo messa in-moto;

— messa in molo completa di settore;

— molla ritorno messa in' moto;

— manicotlo dentato sull'albero’ primario;
— Ingranaggio libero dell’avviamanto;

— molia ingranaggic dell’avviamento.

CONTROLLI E VERIFIGHE

Albero messa in molo sul basamento volsno

Controllare che la superficie dove lavora la pe-
divella sia liscia, che non abbia rigature pro-
tonde o ammacealure alirimenti seslituirlo.

Spina elastica di fermo messa in molo

Controllare che non abbia perso elasticita, al-
trimenti sostiluirta.

Scodelling di riparo per messa in molo

Controllare che lo scodellino sia piano, non de-
formato, allrimenti sostituirlo.

Messa in meto

Conirallare che la dentatura del settore non ab-
bia denti rotti, scheggiali 0 mollo consumati &
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che il pedaling girevele ruoti perfettamente at-
tarno al braccio della pedivella, alttimenti ‘so-
stiluirla.

Molla rilornio méssa in moto

Conmtrollare che non sia deformata o abbia per-
so elasticita, altrimenti sostituirla,

Manicotto dentato

Conlrollare che la denistura frontale non sia
scheggiala ‘0 molle consumalta, altrimenti sosli-
tuirle.

Ingranaggio. libera dell'avviamento

Controllare che la dentatura che- lavera sul set-
tore della pedivella, non sia scheggiata @ mol-
‘to. consumata e che la dentatura frontale sia
nelle medesime condizioni, altrimenti sosti-
tuirlo.

Molla per ingranaggio libero

Controllzre che non abbia perso elasticila e
che nan sia deformata. La molla libera ha una
lunghezza di mm. 20, se compressa a mm. 12
deve dare un .carico dikg. 3 - 2.3



MONTAGGIO GRUPPO MOTORE - CAMBIO

Per il montaggio del gruppo motare-cambie do-
po i vari controlli e sostiluzioni, operare corne
seque:

Monlare:

SUL BASAMENTO MOTORE LATO VOLANO

— l'anello esterrio del cuscinelto: a rulli per al-
bero motore;

— Il cuscinelto a siere per albero primario;

— il cuscinetto a rullini per albero secandario;

— lingranaggio presa dirétla completa di cu-
scinetti a rullini' sul cuscinelto a sfere;

— lanello di tenuta per albero motore;

— l'anello di tenuta sullingranaggic della pre-
sa diretta;

— lo spessore per ingranaggio catena;

— lingranaggio catena:

— fa ilangia sulle scanalature dell'ingranaggio
presa dirette; bloccandola con viti all'ingra-
naggio catena; "

— il corpo contatio fissandolo ‘al basamento a
mezio vitl;

— lo sfiatatoio nel suci elementi;

— | due tiranti fissaggio lesta-cilindro. al basa-
mento,

SUL BASAMENTO TRASMISSIONE

— il cuscinetto a sfare per albero motore con
flangia e viti;

— il cuscinelte a sfere: per albero primario as-
sicurandolo con' anelle seegar;

— il cuscinetto a sfere per albero secondario
assicurandolo con anello sceger;

— la boccola per albero distribuziane adope-
rara apposito punzone n® 10907800 (29 di
fig. 81} completa di aneliino di tenuta;

— Ja piaslrina per alio distribuziene fissando-
la zl basamento a mezzo viti;

— il perne de! preseletlore;

il tubetto per fillro olio;

la molla per fillri;

— il filtro alio esterno;

— I filtro olio interno;

— la guarniziene nuova sul tappo;

— il lappo per scarico olle & tenuta filtri avvi-
landolo al basamento;

— le due bussole di riferimento:

= lalbére motore completo di biglla e pistone
con montate le fasce elastiche;

— il famburo scanalato;

Fig. 81

l'astuccio completo di noltaling e molla, pri-

ma di awitarlo al basamento. assicurarsi

che il notioiino sia alloggiato nel foro per

prima velocild sul tamburo (il primo foro a

sinistra guardando dalla parte postericre del

tamburo);

I'albero secondario del cambio dopo che su

questo song slali mentali i seguenti parlico-

lari:

— Ingranaggio lerza velocila;

— anello seeger di lenwa ingranaagio ter-
za velogila:

—ingranagigo scorrevole prima e térza ve-
locita;

— anelll reggispinta;

— ingranaggio prima velocita campleto di
cuscinette a ruilini;
anelli reggispinta;
anello seeger lissaggio ingranaggi all'al-
bero;

— I'albero deve essere.infilato-nel cuscinet-
to sul ‘basamento irasmissione facendo
attenzione che il lato di montaggio & lin-
granaggio. prima velocila:

i due tiranli fissaggio cilindro e testa al ba-

samenlo;

'albero primario del camble dopo che su

questo sono stati montati i seguenti parti-

colail; )

— ‘ingranaggio saconda velocita;

— anello seeger tenula ingranaggio secon-
‘da velocitd;
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— Ingranaggio scorrevole per seconda e
quarta velocita;

— gli anelli reggispinta;

— il suddetlo albero va infilato nel cusci-
nelto sul basamento lrasmissione;

— l'asta per forcelle spostamento [ngranaggi
scorrevall nel suo alloggiamento sul basa-
mento lrasmissione;

— le lorcelle sposlamento ingranaggi scorre-
voli sistemando le forcelle nelle gole degli
ingranagagi scorrevoll ed i terminali nelle
scanalature del tamburo;

— guarnizione: nuova tra | basamentl;

— infilare sull'albero motore lato volano I'al-
trezzo per imbocco corteco n® 10912000 (27
di lig. 55);

— il basamento lato volano sul basamento la-
lo trasmissjone osservando che gli alberi, lo
bussole e I'asta per forcelle entring nei cu-
scingtli e nei lore alloggiamenti sul basa-
mento stesso. Per portare a conlatlo il ba-

samento lato volano al basamento fato tra--

srissione adoperare mazzuola di cuoio bat-
tendo perifericamenle sul basamento vo-
lano,

Bleccare quindi i due mezzl basamento a mez-

zo liranti, bullon], rosette e dadl.

Togliere dall'albero motore I'attrezzo per im-

bacco cortece.

Montare:

— le punterie sul b 110 lato trasmi: e;

— guarnizione nugva tra cilindro e basamenlo;

— I ¢cilindro intilandolo sui prigionieri, sul pi-
slone e sui prigionieri lato tubo copriastine
bloccando i due dadi. Prima di montare il
cilindra sul pistene, si consiglia di lubrifl-
care l'interno del cilindro e la tesla del pi-
slone, questo facilita Il montaggio;

— guarnizione nuova lra cilindro e lesta;

— la testa completa di vaivole jnfilandola sui
quattro. prigicnieri @ bloccare i dali con un
ordine incrocialo (per questa operazione ve-
dere capitolo «Monteggio testa sul cllindro-
a pag. 21).

SUL BASAMENTO LATO TRASMISSIONE

Montare:

— la pompa olio completa di ingranaggi fissan-
dole al basamento mediante viti ¢ piaslrine
di sicurezza. Dopo aver bloccato le witi pie-
gare la piastrine di slcurezza su una laccia
dell'esagono delle vili;

— sull'albere matore l'ingranaggio che: coman-
da la Ir; ione dopo aver nel-
I'alioggiamento dell'albere molore la chia-
vella;
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— il distanzigle tra lingranaggic comando tra-
smissione e l'ingranaggio comando distribu-
zione;

— sull'albero motore l'ingrenaggio comando
distribuzione:

— la rosetta di sicurezza sull'albero motore.

Awvvitare il dado suli'albero melere bloccando-

lo afondo.

SULL’ALBERO PRIMARIO DEL CAMBIO
SUL BASAMENTO LATO TRASMISSIONE

Montare:

— lingranaggio lrasmissione;

— il gruppe friziona completo,

Per. queste operazioni (vedere capitolo « Ri-
montaggle gruppo frizione» a pag. 47).

SULL'ALBERO POMPA OLIO

Montare:

— la chiavella nell'alloggiamento sull'albero;

— l'ingranaggio comando pompa alio, il sud-
datto ingranaggio va calettato sul. denti del-
ringranaggio sull'albero motore ¢he: coman:
da la distribuzione.

A line operazione bloccare a fondo il dado con

rosetta elastica.

SULLA BOCCOLA DEL BASAMENTO LATO
TRASMISSIONE

Montare:

— |‘albere dela distribuzione cempleto di in-
granaggio osservando. che i due denti se-
gnali del suddelto ingranaggio siano calet-
lati sul dente segnato dell'ingranaggio sul-
I'aibero molore.

SUL BASAMENTO LATO TRASMISSIONE

Montare:

— il preselellore completo con molla di richia-
mo montata sul perno del preselettere. In-
filare il perno del preseletiore nella sede sul
basamento e il perno di guida nell'asola pu-
re nel b 1 di i di in-
fitare i braeci della molla sul perno di ter-
mo: montato sul basamento. Per la regola-
zione dal pr e (vedere lo « Re-
golazione dal preseletlore » a pagina 50 &
fig. 80);

— guarpizione nuova 1ra basamento & COper-
chio;




— il coperchio sul basamento trasmissione fis-
sandalo a mezzo vitl a brugola, osservando
un ordine incrocialo nel bloccaggio;

— Tanello di tenuta sull'aiberd della distribu-
zione;

— la piasira completa di rutlore lissandola al
coperchio medlante vili;

— I'anticipo aulomalico sull'albero della distri-
buzione lissandolo a mezzo vili;

— il condensalore lissandolo a mezzo vite al-
la piastra del ruttore.

SULL'ALBERO PRIMARIO DEL CAMBIO
LATO BASAMENTO MOTORE

Montare:

— gli anelli di tenuta;

— l'anello elaslico di sicurezza;

— la molla per ingranaggio libero:

— lingranaggio libero;

— il menicotto dentato, bloccandelo sull’albe-
ro primario @ mezzo chiave speclale
n° 10902760 (20 di fig. 10).

SULL'ALBERO MOTORE LATO BASAMENTO
VOLANO

Montare:

— la chiavella nell’ alleggiamento sull’ albero
motore;

— il volano motore bloccandolo all'albero me-
diante dado e ghiera, adoperando apposita
chiave a deoppio servizio n® 25908100 (8 di
fig. 9).

NB. - Per le macchine con volano da @

mm. 270, prima di montare il volano occor-
re monlare il coperchio. interno.

SULLA TESTA DEL MOTORE

Montare:

«— l& due asline comando bilancieri infilando-
le nella testa, nel cilindro e sulle punterie
preventivamente montate sul basamento tra-
smissiane;

~— (guarnizioni nuove tra testa e supporto;

— il supporto bilancieri sulla testa (per questa
operazione vedere capitelo « Monlaggio te-
sla sul cilindro » a. pag. 21) @ mezzo viti a
brugala con chiave speciale n* 10914700
(15 i lig. 17);

— guarnizione nuova lra supporto e coperchio;

— il eoperchio sul supporto bilancieri a mezzo
vitl a brugola, adoperando chiave speciale
n* 10913900 (14 di fig. 16):

— le lubazioni di-mandata e ricupero sul sup-
porto e sul basamento, con bulloni forati e
guarnizionl.

Gontrollare Ia messa in fase della distribuzione

(per questa operazione vedere capitolo « Con-

trollo messa in fase della distribuzione » a pa-

ginag 37).

Ragistrare il givoco punterie (vedere capitslo

~Reglstrazione gloco . lra bilancieri e valvole »

a pag. 36}

Conlrollare la registrazione dei contatt del' rut-

tore (vedere capitole. » Registrazione dal rutlo-

re d'accensione » a, pag. 82).

Controflare la messa in fase dell’accensione (ve-

dere capitolo « Messa in fase deli'accensione »

a pag. B3).

Montare quindi il coperchietto copriruitore sul

coperchio trasmissione a mezzo viti a brugola.

Immeltere nella coppa del basamento dal foro

d'immissfone sul coperchio litri 3 di ofio: Shell

X 100-20'W/30 (Inverno); Shell: X 100 - 40 W/50

{estala).

Infine: avvitare il tappo con astina di livello ‘sul

coperchio trasmissione.



PROVA AL FRENO DEL MOTORE

Il motore, dopo la revisione, deve essere solto-
posto ad un approprialo ciclo di rodaggio, ed
una prova al banco, con la potenza erogata.

MONTAGGIO DEL MOTORE SUL BANCO
PROVA

It motore viene collegato e fissato all'appasito

banco prova.

Ellettuare i collegamenti necessari e ciod:

— il wbo di scarico alla testa;

— la tubazione benzina al carburatore ed i ca-
vi elettrici;

— accopplare a mezzo catena Il pignone ca-
tena sul molore con la corona del freno
idraulico e procedere alla prova.

METODO E CRITERI DI PROVA

Avvialo il motore esaminare altentamente se:
— si verificano perdite di olio e di carburante
dal piani di g e dalle 3
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— la circolazione dell'olio avviene regolarmen-
le e se la pressiona dall'clio & quella pre-
sarilta 38 + 4,2 kg/emq.

— s sl verificano degli inconvenienti di funzio-
namento. Riscontrando anomalie, arrestare il
motore ed eliminare gli Inconvenienti prima
di procedere oltre.

Durante |l periodo iniziale della prova, il moto-

re manca di elasticitd e presenla una nolevole

alla i dovuta princip
all'attrito tra le superlici di lavoro degll organi
in moto, i quali necessilano di un lungo perio-
do di I per il loro )

Quanlo sopra si verifica parlicolarmente su mo-

tori ai quali siano stali sostituiti il pistone e i

cuscinetti di biella, con relaliva ripassatura del

cilindro e del perno di biella sull'albero motore.

* £ percid necessario soltoporre il motore al se-

guente ciclo di rodaggio: ore 2 di cui 5 minuli
al massimo (4.800 giri al 1').

Dopo Il rodaggic. se non si riscontrano anoma-
lie, Il motore & pronto per controllame la po-
lenza.



‘SOSPENSIONE ANTERIORE E STERZO

Per smantare |l cruscollo, il manubrio e 1o ster-

20 dal lelaio operare come sague:

Levare:

— il ¢ruscotio dalla testa dl slerzo dopo aver
svilato le it a brugola e staccato | cavi
eletirici @ la irasmissione comando conta-
chilometri;

— il manubrio dapo aver staccato le frasmis-
sioni ¢i comando dalle leve ed il dispositi-
vo luci e fromba e svitando i bulloni che fis-
sano il manubrio ai morsettl;

— il faro dai bracel forcella dopo aver svitato
i bullont di fissagglo e staccato tutli i cavi
dalla morseltiera;

— il parafango anteriore dopo aver svitato le
viti chie |o lissano alla forcella;

— i tappl superiori della forcella ed il dado
che fissa la testa forcella al cannotto base
sterzo e sfilare la molle; _

— la testa di sterzo, per staccare | due bracei
farcella dalla lesta adoperare apposito pun-
zone m° 10909500 (13 di fig. 82), questo vie-
ne avvitalo al braccio e battuto delialle ver-
so il basso, dopo aver svitato i badlloni della
base;

— il dado tenula cannotto sulla pipa sterzo, sfi-
iare dalla pipa Ia forcella complets ed i se-
guenti parlicotari:

— o soodelling;

— la calotta superiore sul cannotto;

— le slere che sono in numero di 36 (18
superlari @ 18 inferiarl).

SMONTAGGIO DELLA FORCELLA

MEI SUO! ELEMENTI

Fer la smontagglo della forcalla operare coma

sague:

Levare:

— i due bracci di forza siilandoli dalla base
sterzo dopo aver levato i due bulloni e dai
foderi lorcella;

= | due foderi della forcella, e dai fodert far
cella:

— ranelle in gomma;
— il tampone superiore:
— il tampone inferiore:

— ia base dello sterzo completa ¢i cannollo

Vugtare il liquide per ammortizzatori dai brac-

i e svitare | due lappi per scarico liquido sui .

gambali "T__11

Infilare nel braceio I'aftrezze speciale aumero L

10004800 (10 di fig. 83) per tenere Termo I'asta T

appogelo molly ¢ dalta parte inferiore del gam- e

bale mediante chiave speciale per viti a brugo- Flg. 83




In o 10803100 (11 di fig. 83) avitare |a vite fis-

saggic asla al gambale.

Levare:

— i \appo par gambale adoperando chiave spe-
ciale a lacohe n 10012600 (12 di fig. 84) e
dal tappo:

I'anello seeger;

gli anelli di tenuta;

la guarnizione sul gambale;

Il braccio del gambale comgleto di:
dado per braccio;

bozcala inferiore

valvela sul braceio;

anallo seager;

molia per asla:

asta appoggio molla; §
boecala superiore;

braccio nude;

‘smontaggio dell'altro braccio & identico.

REVISIONE DELLA
FORCELLA TELESGOPICGA

Verificare e misure. di mezzaria (vedere fig. 85).

-0 T T O O O R N O

Bracci di torza

Controllare la parte del braccio ‘dove scome
nelle boccole che la parte cromala sia leviga-
tissima ed esente da rigature o tacche.

Che il braceio sia perfettamente diritto e in ot~
time cendizioni.

=
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2 del braccio nella parte cromata mm. 34.720
- 24,625,

Giveco di montaggio tra boccola superiore e
bracci mm. 0,040 <+ 0,105.

Bocceola superiore per bracei di lorza

Le supetlici della boccola devono essere esen-
1i da rigature @ tacche,

@ inlerno mm. 34,760 <+ 34,800

@ esterno mm. 40,010 -+ 39,871

Boccola inferiore sul bracclo di forza

Le supertici della boccola devono essere esen-
ti da rigature e lacche.

@ interno mm. 34,700 = 34,739

@ esterno mm. 39,950 = 39,811

Gambali per forcella

Controliare che [a parte inlern sia levigata ed
esenle da rigature o tacche.

@ interno del gambale mm. 40.010. + 40,050.
Givocs di montaggio tra @ inlerno gambali e
@ esterno boccola. superiore mm. 0 -+ 0,079
Givoce di mentaggio tra @ interno gambali e

@ esterno boccola [nferiore mm. 0,60 + 0;139, |

Molle forcella

Verificare che le melle non siano deformate o
abbiane perso le loro caralleristiche- di elasti-
cila,

La molla a pezze nuovo & libera ha una lun-
ghezza di mm. 4805 * 8.

La molla compressa a mm. 450.5 deve dare un
carico di Kg. 20,6 = 3% {montaggio).

La molla compressa a. mm. 393 deve dare un
carica di Kg. 50 = 3% (siatico).

La molla compressa a mm. 3155 deve dare un
carico di Kg. 80 = 3%.

Controllare & molla libera "accorciamento su-
bita, se superiore al 3% sostituire le molle.

Molla di ritorno

Verificare che la molla non sia deformata o
abbia perso le proprie caralleristiche di elasti-
cita.

La molla a pezzo nuovo e libera ha una lun-
ghezza di mm. 75 & 2.

La mella compressa a mm. 57 deve dare un
carico di Kg. 20 £ 2.

Conlrollare I'accorciamento subita, se superio-
re del 3% sostituire le molle.

Asta appoggio molia
Controllare che sia diritta e che le lileltature
siano integre.

Anello Seeger sul braccio

Yerilicare che non sia deformalo o abbla per-
50 elasticitd o sia incrinato, s= del caso sosti-
tuire.

Valvola sul braccio

Contreliare che sia in perlelta efficienza e che
nion sla rovinata, caso conwrario soslituire,

Tappo sul braccio
Controllare che la filettatura non sia ammacca-

1a o rovinata, alirimenti sostlwirlo.

Tappo sul gambale

Controllare che la filettatura interna del lappo,
le tacche interne per avvitare il tappo & le se-
di per anelli di tenuta @ anello seeger siano in
ottime ceondlziont, altdimenti soslituirlo,

Anello di tenuta tra gambale e tappo

Centrallare che nen abbia perso efaslicila o che
non sia sgranato: altrimenti sosliluirlo.

Anello Seeger sul tappo per anelli di tenuta
Cantrollare ¢he non sia deformato o abbia per-
so .elasticita o sia incrinato. allrimenti sosti-
tuirlo.

Anelli dl tenula sul tappo

Controllare ¢he non stane rovinali o sgretolati
o abbianc perso elasticitz, caso conlrario soshi-
wiirli.

Tamponi' guida braccio e gulda trasmisslone
sul fodero destro
Controllare che i suddelti tamponi non siano
induriti, sgranali o abbiano perso elasticita, al-
trimenti sostituirli.

Anello gomma sui foderi forcella’ parle superiore

Coritrollare che. non abbiano .perso slasticitd e
che non siano sgranati, altrimanti sostituirli.

Tappi superiori per bracci forcella

Controllare che la filellatura siz integra, non
ammaceata e che lanello di tenuta sul tappe
$16550 non sia sgranalo o perso alasticitd, caso
conlrario sestiluire anello o t2ppe o tulll e due.

Calolle dello sterzo

Controftare che fa seda dove favorano le sfere
non sia rigata o mole consumatd, altriment] so-
stituirle.
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Slere por calolle sterzo

Contrallare che stano levigalissimae, non appiat-
tite, altriment: sostituirle.

Dado regolazione sterzo
Controllare che la fileflalura non sia ammacca-
1a o rovinala, ¢aso contrario sostituirlo,

Scodellino Ira dado e testa di slerzo
Controllare che non sia deformato o rovinato.
altrimenti sostituirlo.

Canotlo slerzo

Controllare che la fleftatura sia inlégra, non
ammaccala o rovinala, altrimenti sostiluire i
cannotto. g

MONTAGGIO DELLA FORCELLA E DELLO

S3TERZO

Per rimontare la forcella e lo sterzo sulla pipa

del telalo operare come segue:

Montare:

— lanello seeger sul braccio;

— la valvola sul braccio;

— la boccola inferiore sul braccio;

— I'asta completa sul braccio;

— la ghiera avvitandola a fondo sul braccio;

— la boccola superiore sul bracelo,

Intitare il braceio cesl monlalo nel gambale e

a mezzo apposite attrezza n® 10804800 (10 di

lig. 83) per lermo asta e chiave speciale per

orugola n® 10903100 (11 di fig, 83) lissare @ mez-

20 vite I'asta el gambale e la boccola superiore

sul gambale slesso.

Awvitare sul gambale il tappo scarico olio con

ia relativa guarnizione.

Montare:

— guarnizione tra gambale e lappo;

— il tappo completo di anelli di tenuta e anel-
o seeger avvilandolo a fondo sul gambale.

Dopo pressate le calolte sulla pipa del telaio,

sempirle di grasso e immergervi le sfere.

\lenlare poi:

— sulla pipa del telaio il cannollo completo di
base sterzo;

— lo scodellino copri calotta sul cannollo;

— il dado awvitandolo quel tanto che le siere
non abbiano scuotimenti e lo sterzo giri li-
beramente;

— il braccio completo di gambale sul lodero,
sulla base slerzo e sull'anello in gomma di
quida e sulla testa di sterzo a mezzo appo-
site attrezzo n® 10309500 (13 di fig. 82) dapo
aver collocate nella parte superiore dei fo-
deto l'anello in gomma.

Ripctere quindi 1a operazione per Ialtro
praccio.

Bloccare [a testa di sterzo sul cannolto a mez-
20 rosetta @ dado

Inlitare le molle superiori nei bracci dopo aver

Iimmesso nel bracci stessi lilri 0,160 per brac-

cio di liquido per ammortizzatori = SHELL Tel-

lus 33 » attraverso i fori per lappi (B) dopo aver
bloccato i tappi con guarnizioni (A} sul gam-

bali dalla forcella (vedere fig. 86).

Momtare quindi;

~— i due tappi completi di anelli di tenuta sui
bracci avvitandoli a fondo;

— il morsetto inferiore, il manubrio, Il merset-
to superiore ¢ guindi bloccare con apposite
vili e dadi;

— il cruscotto dopo aver collegato i cavi del-
limpianto elettrico e la trasmissione al ta-
chimetro;

— la rupla anteriore (vedere capitolo - Montag-
gio ruota i sui bracei | e}, a
pag. 67;

— agganciare le trasmissioni di comando alle
leve sul manubrio awilando le viti lendifilo
¢ regolare || freno anleriare, la Inzione e
I'alzavalvola;

— il paratango anteriore sulla forcella:

— sui bracci defla forcaila il faro ed innestare
i cavi eleltrici sulla morselliera ed il dispo-
sitivo luci e tromba elellrica al manubrio,




‘SOSPENSIONE POSTERIORE

SMONTAGGIO DAL VEICOLO

Per guesta cperazione, dopo. levala: la ruota,

operarg’ come SBgUBI

— svilare le quattro vit], due sul lelaio e due
sul forcellone e sfilare e due sosgensioni
posleriori;

— levare il cartering copricatena;

— svitare il dado sul lalo. sinistro del tiranie
fissagygic forcellone ¢ levare |a rosella;

— sfilare il pemo fissaggio torcellone: al telalo
dal lato destro:

— levare 1l forcellone e dal forcellone la bus-
sola per perno:

— le rosette di spallamiento ira forcellone ¢
telaic,

1n pritelns WiLs 220
oy AL BT we

-

La molla in posizione massima

Ha.una lunghezza di mm, 205.

Compressa @ mm, 46 deve dare un carico di
Kg. 46 = 4%,

Compressa a mm, 122 deve dare un carico di
Ko 158 = 4%,

Boccole elastiche per sospensioni posteriori

Controllare che non abbiano perso elasticita e

che non siano:sgrétolate, altriment] soslituirle,

@
-
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Fig: 87

CONTROLLO E REVISIONE

Sospensioni posleriori

Controllare il buon funzionamenlo delle sospen-
cfoni. Se non & normale, accertato che non-sia
dovislo a callivo funzionamento, degli ammortiz-

zatari incorporati, controllare che le ‘molle non'

abbiano perso di carico (vedere lig, 87).

La molla in posizione minima

Ha una lunghezza di mm. 220.

Compressa di mm. 31 deve dare un carico di
Ka. 40 = 4%.

Compressa a mm. 107 deve dare un carico di
Kg. 139 = 4%.

Forcellone oscillante
Controllare che il forcelione oscillante non pre-
senti piegamenti anormali o parti dissaldale, al-
lrimenti- passare alla sva guadratura. Per que-
sla operazione confroliare le quole riferendosi
al disegno di hg. 88.

Petno per forcellone oscillante

Controllare che sia dirille e che la filentatura
sia inlegra, altrimenti sostituirlo.
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SMONTAGGIO CAPPELLOTTO E MOLLE
DALLE SOSPENSIONI POSTERIORI

Per questa operazione operare come segue:
montare I'attrezzo n° 10912700 (16 di fig. 90) sul-
la sospensione e a mezzo leve che comandano
gll eccentrici saldati sulle stesse, comprimere
le molle, quel tanto da poter stilare i due semi-
collarl. Levare latirezzo dalla sospensione e
sfilare il cappellotto e la molla,

Per il montaggio, dopo aver infilato la molla ed
il cappellolto, rimontare I'altrezzo sulla sospen-
sione, comprimere Ia molla e rimontare nei pro-
pri alloggiamenti 1 due semi settori.
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MONTAGGIO GRUPPO SOSPENSIONI
POSTERIORI SUL VEICOLO

Per rimontare il suddello gruppo sul molociclo
operere come sague;

Montare:

— la bussola nel forcellone e sistemario trp i
bracei del telaio;

— il perno sul braceio infilandolo dal lalo si-
nistro del telzio, la roselta di spallamento
Ira telaio e forcellone, il perno nel forcello-
ne, la rosetta tra forcellone e telaio, infine
il perno sul braccio sinistro del {elaio, la ro-
gotla sul perno e bloccare a fondo il dada.
Ricordarsi, bloccato il dado, controllare che
it lione oscilli b senza
gluoco:

— il carterino copricatens;

— sulle colennetle del forcelione & del lelaio,
le due sospensioni, bloccandole a mezzo vi-
li e rosette.

A fine operazione regolare il molleggie nels
posizione voluta (Min. o Max) a mezzo leva sul-
le sospensioni siesse (vedere fig. 87 e 89).




RUOTE E FRENI

SMONTAGGIO RUOTA DALLA FORCELLA

(vedere lig. 91)

Per smonlare la ruola anteriore dalla forcella

operare come segue:

— sganci la issi > freno
dalla leva sul disco porta ceppi (A) e svila-
re la vite tendililo (B) dal suddetto disco sul
lato sinistro del motociclo;

— svilare. la Irasmissione contachilometri (C)
dal rinvio sul lalo destro del motociclo:
— i balloni (D) dai morsetli della forcella fissag-

gio perno;

— [I dado (E) del perno sul Jato destro del mo-
tociclo;

— Il perno ruola slilandolo dal lato sinistro del
molociclo;

— la ruola anteriore sfilandola dai bracci del-
la forcella,

SMONTAGGIO MOZZO RUOTA ANTERIORE
Per lo smonlaggic di questo gruppo operare
come segue:

Dal disco porla ceppi
Levare:
— i dua
— la due |eve sulla camma;

— li anelll issaggio ceppi al disco;

— i eeppl frano; '

— le camme per cappi {reno;

— i dadi di lenuta pernl per ceppl dal disco;
— i perni per ceppl:

— le molle per ceppi;

— il disco porta ceppi.

leve

Dal coperchio lato rinvie

Lovare:

— il rinvio per contachilometri; questa gruppo
comprende:
— bussola con pignone;
— corona;

— L'anelle paragrasso.

Dal mozzo late disco porta ceppi
Levare:

— la rosetla appoggio leliro;

— la roselta conica;

— Ianello leltro,

Dal mozzo lalo coperchio rinvio

Levare la roselta conica.

Dal mozzo & mezzo punzone levare:

il cuscinello sinistro, indi ballere a mezzo maz-
zuola d cuoio sul distanziatore tra i cuscinettl
e levare I'allro cuscineito dal lato destro @ o
spessore.
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SMONTAGGIO RUOTA POSTERIORE

DAL FORCELLONE OSCILLANTE (vedere lig. 92)

Per smonlare la ruola posleriore dai bracci del

lorcellone oscillanle operare come segue:

Levare:

— i dadi (A) sul perno;

— i dadi sul lendicatena {B):

— il dado sul tirante di comando (E);

— il pomolo sul tirante di comanda freno (D);

— 1l dado lissaggic ancoraggio (C).

— il perno, sfilandole dai bracci forcellone ¢
dal mozzo;

— spostare in avanti la riola e levare la cate-
na dalla corona della ruota;

— sfilare i tirante comando Ireno dalla leva di
comando sul disco porla. ceppi.

Piegare il motociclo sul lalo destro e sfilare

Iz ruota.

SMONTAGGIO MOZZO RUOTA POSTERIORE
Pear lo smontagalo di questo gruppo aperare co-
me segue:

Dal disco porta ceppi

Levare:

— il bulloncino lissaggio leva camma;

— la leva sulla camma; o

— gli anelli fissaggio ceppi al disco;

— i ceppi freno;

— la camma per ceppl Ireno;

— ¥ dadi di tenuta perni per ceppi freno:

— i perni ceppi freno;

— le molle per ceppi freno;

— |l disco porta ceppi,

— il dado per vite fissaggio ancoragglo al
disco;

— la vite fissaggio ancoragglo al disco.

Dal mozzo lato disco porta ceppi
Levare: )

— il piattello appoggic feitro;

— l'anello faliro; E

— il coperchietto paraolio.

Dal gruppo parastrappi

Levara:

— lg fre vill di lissaggio corena al gruppo pa«
rastrappi;

— la piastrina di sicurezza per vili fissagglo
corona al parasirappi:

— la corona per catena;

— ranello;

— il pemo;

— il cuscinetto;

- il parastrappi;

— la roselta copripolvere;

— la rosella di spessore;

— il cuscinetio:

— Fanwile:

— lo spessore [ra i cuscinell;
~— il corpo parastrappl.

Dal mozzo lalo parasirappi

Levara:

— il coperchietio paraolio.

Dal mozzo a mezzo punzone, il cuscinetio lato
sinisiro, indi battere sul distanziatore ¢ levare
il cuscinello sul lato desiro e lo spessore tra |
cuscinetli;

CONTROLLO E REVISIONE
DELLE RUDTE E DEI FRENI
Controllare la ceniratura delle ruole, se vi sono
raggl rotli o spanati.

Montando raggi nuovi si dovid coniroliare la
centratura delle ruote operando come segue:
si chiuda in morsa una forcella appositamente
costruita per queste verlfiche, vi si menii la
fuota e la ‘sl taccla girare controllandene gli
sposlamenti glla periferia in senso radiale @ as-
siame (lalerale). Per correggere gli spostamen-
ti radiall occorre lirare od allentare i raggi (de-
stri o sinistri) vicino ai punti di massimo spo-
stamento.

Per correggere gli sposlamenti assiali (laterali)
occorre agire tirando i raggi desiri ed allentan-
do i sinistri e viceversa.

Centrare le ruole controllando le misure di fig.
83 ruota anteriore @ fig. 94 ruola posleriore.

Cerchi

Controllare che il cerchio non presant ovaliz-
zazioni, ammaccature profonde o incrinature,
caso contrario sostituirlo.

Raggi

Centrollare che non vi siano raggi rotti o con
lilefto spanzlo, se del caso, soslituirll e passa-
re alla cenratura defla ruota operando come
descritto nel capitoio = Ruote «.

Suole per ceppi

Controllare che le sucle non siana molta con-
sumate, incrinale o unie.

Lo spessore a pezzo nuovo & di circa mm. 3, se
ridolta a circa mm. 2,5, sostituire le suole.

Se unte sulla parte superficiale, dopo averle
lavate con benzina pura, ripristinarle con spaz-
zola melallica.

Se imbevute di grasso o presentanc crape ©
tagli sulla superficie. sostiuire.

Molle per ceppi [reno anteriore @ posteriore
Conlroliare che la molie non abbiano pzrso le
loro caratleristiche o siano deformate.
Lunghezza & molla libera mm. B1.

Allungata 2 mm. 67.5 deve dare un czrico di
Kg. 58.
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Camma

Controlizre che il perno della camma che la-
vora sul disco porta ceppi sia levigalo, ¢he la
parte caleliata non p i e e che
la camma non Sia mollo consumata o rovinata
altrimenti sostituirla.

pernl tenula ceppi

Controllare la parte dove lavorano i ceppi, deve
essere liscia e priva di rigalure o tacche e che
\a filetiatura sia integra, altrimenti sostituirli.

Anelll di lenuta ceppl sul disco
c llare che non abbi: perso ita e
che non siano incrinatl i i i

Corpo mozzo (lamburo) s
Controllare la parle interna dove lavoranc le
«uole dei ceppi, se vi sono rigature, se le riga-
wre sono superficiali passare con lela smeri-
glio per rendere la superficie llscia.

3¢ le rigature sono profonde occorre ripassare
it tamburo al ternlo.

A pezzo nuovo Il tamburo ha un @ interno (do-
e lavorano le suole di mm. 199,900 + 200,000
\wedere disegno figg. 95 ¢ 96).

Disco porta ceppi ruola anteriore

completo di ceppl

il disco completo di ceppi prima di essera
montalo sul tamburo, va tornite con camma
averta, come da disegno. fig. 95, quel tanlo da
sottare il @ a mm, 199,800 + 199,950,

Disco porla ceppl ruota posteriore
completo di ceppl
sisco compleio di ceppi prima di essere mon-
2at> sul tamburo va tornito con camma aperta
~eme da disegno lig. 96, quel tanto da poriare
siametro a mm. 188,800 -+ 199,950.

Farasirappi per ruota posteriore

~trollare che il parastrappi non sia molle
umalo, rovinato o sgrefolalo, se del caso
stituirlo,

£

<Orpo par per ruola p

santeollare le sedi dove sono allogglali | cusci-
-¢tu che non siano rovinaie o rigate, se del ca-
<o #ostiluirlo,

~arona denlala per catena

wlla ruola posleriore

tollare ehe i denti non siano mollo consu-
o sgretolati e che il piatlo della corona sia
s 2o, allvimenti sostituirla,

a=elli feliro

ollare che siano in oltime condizioni. al-
sostiluirl.
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Leve sulle camme
Conlroflare che le scanalature interne delle le-
ve non siano ammaccate o molto rovinate, al-
trimenti sostituirle.

Cuscinelli a sfere
Per questo controllo vedere capitolo « Cusci-
netti a sfere e a nulli= a pag. 56.

T freno i
Verilicare che il cavo scorra senza slorzo nella
propria gualna, che non sia slilacciato, verifi-
care pure la guaina che non sia mollp rovinala,
altrimenti sostituire la trasmissione.

MONTAGGIO DELLE RUOTE

Dopo eseguiti i vari comrofii, varifiche e sosti-
tuzioni, rimonlare le rucle nei suol elemenli e
in seguito le ruole comp sulla 1 Ja an-
1eriore e sul forcellone posteriore.




MONTAGGIO MOZZO ANTERIORE
Per il montaggic di questa gruppo operare co-
me segue:

Sul gruppo del mozzo

Mentare:

— il cusciretlo sul lalo deslro;
— il distapziatore (ra i cuscinelti;
— il cuscinetto sul lato sinistro.

Sul lato ceperchic rinvio
Mentare:
— la rosetta conica;
— sul coperchio lalo rinvio sono montali;
— I'anello gomma paragrasso;
— il rinvio completo di bussola, pignone e
corona.

Sul lato disco porta ceppi
Montare:

— lanello teltro;

— [a rosefta conica;

— la rosetta appoggio fellro.

Sul disce porta ceppi

Montare:

— i perni per ceppi sul disco a mezzo dadi:
— le camme sul disco;

— | ceppi frenc sui perni lissandoli a mezzo

anelli elastici e sulle camme, completi di
molle:

— le leve sulle camme complete di tirante a
mezzo vill.

MONTAGGIO RUOTA ANTERIORE SUl BRACCI

FORCELLA (vedere fig. 91)

Per montare la ruota anterigre sui bracci della

forcella operare come segue:

— infilare la ruota tra i bracci deila forcella os-
servando che l'imposta sul disco portacep-
pi vada ad incastrarsi sul fermo saldato -al
braceio sinistro della forcella;

— fnfitare'il perno sul braccio sinistro della for-
cella, nel mozzo e sul braccio destro della
forcelia:

— bloccare i due bulloni sui morselti dei gam-
bali forcella (D};

— awvitare & fondo il dado sul perno ruota (E);

— agganclare il cavo della irasmissione alla
lova di comando sul disce porta ceppi (A):

— avwvilare il tendifilo dellz trasmissione (B) sul
disco porta ceppi;

— awvitare la trasmissione comando contachi-
lemeln sul rinvio (G).

MONTAGGIO MOZZQ RUOTA POSTERIORE

Per il montaggio di questa gruppo operare co-
me segue:

Fig. 83
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Sul corpo mozzo

Montare:

— il cuscinetto sul lato destro:
— il cistanziatcre;

— il cuscinetto sul lato sinistro.

Sul lato parastrappi
Montare il coperchietto paraclio.

Sul corpo parastrappi lalo destro
Montare:

— l'anello;

— il cuscinetto

— la rosetta di spessore:

— la roselta copripolvere.

Sul corpo parastrappi lato corona

Montare:

— lo spessare tra i cuscinetli;

— il cuscinetto;

— il perno forato per corpo parastrappi;
— l'anello;

— la corona della catena a mezzo vili e pia-
string di sicurezza, bloccate le viti piegare
la piastrina sull'esagene delle viti stesse.

Sul mozzo lato disco porta ceppi
Montare:
— il coperchietto paraolio;

— l'anello feltro;
— it piattello appoggio feliro.

Sul disco porta ceppi

Montare:

— la vite fissaggio ancoraggio bloccandola al
disco a mezzo dado;

— i perni di tenuta ceppi freno fissandoli al di-
5co a mezzo dadi;

— la camma sul disco porta ceppi;

— i ceppi Irene completi di molle lissandoli ai
perni a mezzo anelli elastici e sulla camma;

— la leva sulla camma fissandola a mezzo bul-
loncino.

MONTAGGIO RUOTA POSTERIORE

SUI BRACCI DEL FORCELLONE OSCILLANTE

(Vedere fig. 92 e 92/1)

Fer un corretto montaggio della ruota posteriore

sui bracci del forcellone oscil ante aperare co-

me segue:

— inclinare il motaciclo sul lato deslro e infilare
la ruota tra i bracci del forcellone;

— infilare sulla leva di comando sul disco por-
ta cepgi il trante di comando freno e awvi-
tare¢ di qualche giro il pomolo di registro
(D di fig. 82};
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— disporre |la catena sulla corona;

— infilare la ruota sul braccio sinistro del for-
cellone (A di lig. 92/1) accenandosi che ta
testa del perno forato sia in posizionz (B) di
fig. 92/1;

— girare di 90" la testa del perno foralo por-
tandola in posizione (C) di fig. 92/1;

— montare sul braccio sinistro del forcellone
il tendicatena sinistro. (D di fig. 92/1) accer-
tandosi che Iimposta di detto lendicalena si
incastri perfettamente sulla testa del perno
forato gia prevenlivamente girato in posi-
zione (C di fig. 82/1);

- mantare sul braccio desiro del forcellone il
tendicalena destro;

— inlilare il perno con la rosella montata, sul
mozzo, sul distanziale tra mozzo e bracclo
destro, sul braccio destro del forcellione;

~ infilare sul pero la roselta e avvilare il dado
(A di lig. 92} di qualche giro;

— fissare l'ancoraggio al perno sul disco porta
ceppl a mezzo dado (vedere C di fig. 92);

— ragistrare la calena agendo sui dadi dei ten-
dicatenn (B di fig. 82) dopo aver awvitato i
dadi interni;

— bloccare il dade (A di fig. 92);

— registrare il givoco alla leva di comando
freno (vedere regi frano p
awilando il pomolo (A di fig. 98). A registra
zlone avvenuta bloccare il dado (B di fig. 98).

)

REGISTRAZIONE DEL FRENO ANTERIORE
(vedere fig. 97)
Per una buona registrazione occorre vi sia un
givoco misurato all'estremitad della leva di co-
mando sul manubrio di mm. 20 - 25 prima che
le suole dei ceppi vengano a contatlo con il
lamburo,
Tale giuoco si regola operando come segue:
— allentare la ghiera {A) ed avvitare o svilare
Ia vite lendililo (B) quel tanto da portare il
oiwoco alla giusta misura; ad operazione ul-
timata. bloccare la ghiera (A). La rogistra-
Zione pub essere effetluata anche agendo
tendifilo (C) dopeo aver allentato il dado
(D1 che si trova sulla trasmissione di coman-
ao avvilalo sul disco porta ceppi.

REGISTRAZIONE FRENO POSTERIORE
edere lig, 98)

Per una buona registrazione occorre vi sia un
giuro Misurato allestremith della leva a pe-
date di comando freno (C) di clrca mm, 20 + 25
puina ehe le suole dai ceppl vengano a contat-
o1 i tamburo.

woco si regola agendo sul pomolo [A)
trova avvitale sul tirante di comando del
550, A registrazione avvenuta blocecare
8




CUSCINETTI A SFERE E A RULLI

Tulli | cuscinetli a slere e a rulli usati su que-

sto sono larg in
modo da durare molto a lungo.

ISPEZIONE

Si osservi accuralamente la superficie eslerna
dell'anello interno, e la interna dell'anello ester-
no (supertici di rotolamento).

Esse debbono apparire perfettamente lisce e
levigate; verificandosi crepe, incrinature o ru-
videzze supaorficiall, occorre sostituire il cusci-
nelto.

Le sfere o i rulli devono presentarsi integrl e
levigatissimi per tuita la superficie. Riscontran-
do difetti cambiare il cusclnelto. Si ricorda di

non tentare mai ri parziali,

difficile o buoni ri i da inetth
riparati.

Nel io del o i si curi pre di

agire sull'anello che viene pressalo.

Sl ricorda che i cuscinelli nuovi presentano
prima del forzamento sull'asse e nell'alloggia-
menlo un plccolo gluoco radiale (dell'ordine di
millesimi di millimetro); tale givoco diminuisce
a lorzamenlo avvenuto, ma non si deve annul-
lare allrimenti le sfere o i rulli ferzerebboro ed
il cuscinetto si rovinerebbe in breve tempo. Nei
cuscinetti portanti e di spinta, & ammesso un
sensibile giuoco assiale {dell'ordine di centesi-
mi di millimetro).
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TELAIO

Per la ravisione del telaio occorre i

seguenti parlicolari:

Smontare:

— la sella:

— il parafango posleriore;

— il pertapacchi;

— il silenziatore complelo di lubo scarico do-

po aver svitalo i bulloni che lo fissano al te-

lzio e smonlarli fra loro, allentando la vite

di serraggio lascelta; .

il paraurti;

la cassetta porta ferri;

i padali appogglapiedi posterlori;

il cavalletto;

il braccio laterale sostegno motociclo;

il pedale comando freno posteriore;

il gruppo comando freno posteriore;

il gruppo cavi impianto eletirico.

Per i gruppi gia smontali e precisamente:

— il gruppo molore-cambio:

— il gruppo sospensione anleriore con para-
fango;

— il gruppo ruote;

- il gruppo sospensioni posteriori:

— Il gruppo sterzo con cruscotio;

— Il gruppo alimentazione.

Vedere capiloll precedentemente descritti.

(N

CONTROLLO

E REVISIONE DEL TELAIO
Controllare che il telaio non presenti incrinatu-
re, parli dissaldate, piegamenti anormali.

Per queste operazioni vedere le quote princi-
pali riferendosi al disegno di fig. 9.

Molla cavalletlo e braccio lalerale

Controllare che la molla non abbia perso di ca-
fico e non sia allungata eccessivamente.

La molla solto il carico ¢i Kg. 30 deve allungar-
si mm, 10,

Paralango posteriore

Conlrollare che nen sia molto ammaccato ¢ che
la vernice sia in ottime condizioni.

Paraurti

Conltollare che non abbia subito piegamenti
anormali e che la cromalura sia in oltime con-
dizioni
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con lubo di scarico

Controllare che l'interno del tubo di scarico od
il silenziatore siano puliti, altrimentl procedere
nel seguente modo:

— friempire il sllenzialore con una soluzione di
acqua bollente al 20°% di soda caustica; tra-
scorsa. un'org vuplare il silenziatore, indi
rigmpirio di nuovo con acqua bollenle pura
ed agitare con forza prima di vuotarlo;

— controllare pure che la cromatura sia in ot-
time condizioni.

Pedale comando freno posteriore

Controllare che non abbia piegamenti anormati
€ che le scanalature interne non abbiano am-
maccalure.

Perno per pedale freno

Controllare che non zbbia subito piegament|
anormali e che le scanalature esterne non ab-
biano ammacecature.

Leva sul perno

Controllare che non ebbia ammaccature sulle
scanalature interne.

Leva comando stop

Controllare che sia in oitime condizioni nella
parte dove lavora sull'interruttore stop.

Tirante di comandc freno posleriore

Controliare che non abbia subilo plegamenti
ancrmali e che la filettatura sia in ottime con-
dizioni.

Pedall appaggiapiedi anleriori e posleriori

Controllare che i padali non abbiano subito pie-
gamenti anormali e che la:gomma sia in ollime
condizion| altrimenti sostiulrle.

MONTAGGIO
Per Il méntaggio dei i particolari inver-
tire l'ordine di smoniaggio.




| e

Fig. 99
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IMPIANTO ELETTRICO

BATTERIA

CARATTERISTIGHE

Tensione v 12
Capacilhy Ah 18
Lunghezza mm. 180
Larghezza mm, 125
Altezza mm, 140
Peso con eletiralito circa Kg. 8,

Verifiche e manulenzione

L'accesso alla batleria si ottiene svitando il da-
do, sfilando il perno e ribzltando la sella. Svi-
lare la vite serraggio fascelle che fissano la
batleria alla piastra di supporlo.

Pulizia

La balleria deve essere pulila ed asciulla, spe-
cialmente nella parte superiore.

Per la pulizia adoperara spazzola di selola du-
re. L'operazione & bena compierla con i tappi
chiusi onde evitare introduzione di Impurita
dannose nell'eletlrolito,

Controllare che non si siano prodotte fessura-
zioni nel mastice sigillante nei coperchi dei sin-
goli elementi {con conseguente perdita di alet-
trolite),

CONTROLLO INGRASSATURA DEI CAPICORDA

Usare sempra le apposite chiavi fisse per svi-
tare o serrare il dado di chiusura dei capicorda.
Non balters mai sul capocorda per agevolarne
linnesto o il disinnesto del terminale; queste
sollecitazioni anormall possono provocare fes-
surazioni nel coperchio o il distacco dei lermi-
nali, con consaguente dispersione dell'eletiro-
lite & con ripercussioni sopra accennate. Se i
capicorda o | cavi sono corrosi occorre sosti-
twipll
Terminall & capicorda ben puliti vanno ficoper-
li €on uno sirato di vaselina pura filante per evi-
tare corrosioni. Si devono ricoprire con mag-
gior cura le parti inferior] del capocorda e del
terminale, ove & pid facile la presenza di acido.
Non usare mai giassi lubrificanti.
Dopo la pulilura e la copertura con vaselina,
loccare a fondo i capicorda ai lerminali. onde
diminuire 1a resislenza di contatio.
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LIVELLO DELL'ELETTROLITO

Nell'esercizio della batterla, I'acqua @ il solo
componente I'eletiroliio che si consuma; ag-
giungere sempre e sollanto acqua distillata, mai
acido.

Ognl 3.000 Km. od ogni 25 ore di offettive fun-
zionamento del motociclo, o pill frequentemen-
lo  specie nelle stagione calda, controllare ed
eventualmente ripristinarg, 3 battorin riposata
di almena § < 6 ore. o fredda, il livello dell'alet-
trolito medianie aggiunta di acqua distillata; if
liquide allinterno degli elementi deve superare
dl circa 6 mm. la sommita dei separalori.

Si lenga presente che i recipienti per acqua di-
slillata, imbuto per riempimenio degli stessi,
beccucc ecc.. devano essere in velio o in ma-
leria plastica: in g7 caso devono essere ben
puliti.



Fare allenzione che 'acqua distillala non ven-
ga @ contatio con recipienti di metallo.

VERIFICA STATOQ DI CARICA

Per conoscare lo stale di carica della balteria
si deve misurare la densita dell'elaltrolilo.

Mai usare l'altrezze a forcella (Volimetro) per
cearica violenta, Con questo altrezzo si ha una
scarica violenla che danneggia l'elemento pro-
vato, ed un consume nen indilferante di energis.
Lo stato di carica si misura con densimetro ad
una temperatura ambiente di circa 25°C. {ve-
dere fig. 100). La densila si legge al punta di
alfioramenlo del densimetro, tenendo la siringa
verticale e conlrollando che il densimelro gal-
leggl liberamente sull'eletirolito,

Effetiuata la leltura rimetltere il liquido. nell'ele-
mento da cui & steto prelevato. La densila &
lanto pil alia quanto pil la batteria & carica,

Densild Batteria canica al
128 100°% servizio normale
1.25 75% servizio tropisate
122 5%
118 26%s
116 Quasl scarca (sewvizio noimale)
im Qussi scarlca (servizio tropicala)

A batleria quasi scarica, cicé a densila 1,16
per servizio normale; 1,11 per servizio tropicale;
bisogna ticaricarla con una intensild di circa
4 A. Se il molociclo deve stare lungamente Inat-
tivo provvedere a far ricaricare a batleria ogni
30 = 40 giorni, altrimenli la baiteria sl deterio-
rerebbe rapidamente.

ISTRUZIONI CONSIGLIATE PER MESSA
IN SERVIZIO DELLE BATTERIE FORNITE
ALLO STATO DI « CARICHE SECCHE»

1 - Steappare il nastro adesivo (che non si do-
via pi ulifizzare) e svilare | tappl.

2 - Introdurre una soluzione di acido solforico
per accumulatori & acqua con densitd di
1.275 p.sp. alla temperatura di 15°C. (3%
Be). L'operazione dell'introduzione dell’aci-
do sollorico & molto imporlante, perlanto si
raccomandga df verlficare altenlamente il

peso. specilico. |l livella deve superare di
almeno & mm. il bordo superiore degli ele-
menti,

o

Lasciare riposare [a batleria per circa 2 are,
pol ripristinare il livello aggiungendo elet-
trolilo sino all'altezza prestabilita e quindi
sottoporla a 8 + 15 ore di carica ad una in-
|en_s‘:m -di corrente pari ad 1/10 della sua
capacita.

4 - Dopo aver elfettuato le precedenti opera-
zioni, la balteria sard pronta per entrare in
servizio,

BATTERIA « VARTA»

Per la messa in servizio della batteria ~ Varia »,

lenuti fermi i punti 1 e 2 del precedente capi-

tolo, per il punto 3 operare come segue:

3 - Lasciare a riposo la balleria per 15 minuti,
quindi scuoterla leggermente, ricontroliare
il livello dell'elettrolilo, correggerio se ne-
cessario, Riavvitare | 6 tappi a fendo.
A gquesto punto la battaria @ pronta all'uso,
pud essere montala sul molociclo e col-
legala.

ISTRUZIONI CONSIGLIATE PER LA
MANUTENZIONE DELLE BATTERIE FORNITE
ALLO STATO DI « CARICHE SECCHE »

Durante | periodi di riposo e prima dell'uso, ac-
certarsi che il livelio dell'elettrolito superi all'in-
circa di'6 mm. il bordo supearicre degli elementi.
Manlenere sempre delto livello aggiungendo sol-
tante = Acgqua distillata », mai - Acido Sollo-
ricos,

Se le batlerie non entrano subito in servizio, &
necessario sottoporle ad un breve periodo di
carica una vollz al mese od ogni qualvolla. si
debba porle in servizio.

CARICHE SUCCESSIVE

Prima della ricarica, accerlarsi che la balteria
tolla dal veicolo sia ben. pulita. Inserire nel cir-
cuile @ ricaricare preferibiimente ad una inten-
sitd normale in « Ampere » parl e non superio-
re ad 1/10 della capacita nominale della batte-
ria in 10 ore. Se durante la: carica, la tempera-
tura, misurata con apposile termomelro immes-
so nell'eletirolito. dovesse raggiungere i 50°C.,
sara necessario ridurre ‘od interrompere la ca-
rica sino a che sta scesa almeno al disotlo di
40" C.

Non aggiungere mai acido sollorico; fare i rab-
boccamenti solo con acqua distillata chimica-
mente pura.
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DINAMO

DESCGRIZIONE

Dinamo Bosch EH (R} 14V 11 A 19
volt 14
Ampére 1
Giri al 1* 1800
Rotazione destra
Peso Kag. 5

E un generalare bipolare con @ di mm, 90 di
tipo aperlo con regolalore separato, lindotto &
montato su due cuscinetli a sfere a tenula.sta-
gne, che non necessitano quindi di alcuna |u-
brificazione. | supporti sono fissat| alla carcas-
sa mediante due tiranli che passano negli spa-
zi interpolari.

Sulla parte esterna sl trovano: il morsello D+,
OF. D— (vedere fig. 101).

Il morsatto D+ & collegato alla spazzola posi-
tiva, il morsetto DF & collegato ad una estremi-
1 del bobinaggio induttore, il morsetto D— &
collegato alla spazzola negativa.

Il morsetio D+ wva collegato con il morsetto
D+ del gruppo di regolazione ed il morsetto
DF va collegate al morselio DF sempre del
aruppo regolazione.

POLARIZZAZIONE DELLA DINAMO

Dopo aver montato e fissato il regolalore, & ne-
cessario polarizzare la dinamo prima di metter-

la in lunzione. A questo scopo collegare diret-
tamenle il morsetto (+) della batteria e il mor-
setlo (D+ /61) del regolatore per una frazione
di secondo, & mezzo di un cavo corto. Se si
tralascia questa opefulf.-ne. pud succedere che
in de la abbia la
slessa polarila n‘e]ls balleria. Cid polrebbe al
momento della messa in luuzinna danneggiare
il latore co re e di e.

Fig. 102

Fig. 101



FUNZIONAMENTO DELLA DINAMO

Quando la dinamo ¢ posta in rotazione, colla-
gala con il proprio gruppo di regolazione, la

gr con
il crescere del n. del gir: non si avrd nessuna
erogazione di correnle fino a che | contatti del-
interruttore del gruppo di regolazione si chiu-
deranno.

Avvenuta la chiusura dei contatti dell'interrut-
tore di minima la correnle erogala dalla dina-
mo fluira verso |a batteria e gli utilizzatori, o la
intensita dello stato di carica della batleria e
della potenza degli utilizzatori inseriti, secondo
la caralterislica di regolazione propria del grup-
po stesso. Cioé del regolalore di tensione.

E opportuno ricordare che ia dinamo deve sem-
pre fupzionare con il proprio gruppo di regola-
zione. In prove al banco o sul motore non &
pertanto prudente collegare direttamente il mor-
saito (DF) con il morsetio (D+]); in tali condi-
zioni, infatti, I2 dinamo si comporlerd come un

generatore in derivazi L]

percid la sua
con 'aumentare della velocita,

L'elevalo valore della tensione provochera una
forte corrente dl eccitazione che pelra danneg-

giare l'avvolgimento indultore.

DATI DELLA DINAMO (vedare lig. 103)

Regime inizio erogazione corrente 1440 giri al 17,
Regime corrispondenle ad una erogazione pan
a 2/3 della intensild massima 1900 giri al 1",

N* di giri massimo 7000 giri al 1" (nom pud es-

sere suporato il massimo giri motore).

1¢I‘|lzn~

_ 14 VETgor )
I ET=temperatura custedin

1200 1600 2000 2400 2800 3200 afgirimis]

Fig 103

REGISTRAZIONE CINGHIA DINAMO

{vedere lig. 104)
Con l'uso, la cinghia pud allentarsi, ¢ quindi
slittara; & necessario quindi veriicarne 1a 1en-

sione,



Cedimento normate (A): circa 5 + 6 mm. con
una pressiona di Kg. 10.

Per aumentare |a I2nsione operare come segue:

— allentare | bulloni (B e C) che lissano la staf-
fa di supporto dinamo e la dinamo slessa e,
a mezzo leva appliceta tra basamento e di-
namo meilere in lensione la cinghia;

— indi bloccare i bulloni (B e C).

SMONTAGGIO PULEGGIA DELLA DINAMO
(Vedere lig. 104/1)

Per smontare la puleggia della dinamo operare

come segue: .

— infilere i naselli dell'allrezzo di fermo pu-
leggia n* 10915700 (33 di fig. 104/1);

— svilare il dado di bloceagglo puleggia e sfi-

lare la puleggia slessa. Se quesla oppone

I p due faviti per fa-
cllitare I'estrazione.
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GRUPPO DI REGOLAZIONE
(Vedere fig. 105 - diagramma 106 e schema 107)

CARATTERISTICHE

Regolatore a due nuclei

lipe Bosch «TA 14V 11 A~
Volt 14
Ampere 1
Peso Kg. 0,400
Temperalura massima + 70°C.
Descrizione

1 . .
ﬂememenln dallo stato di carica della bai-
teria, dalle variazioni di regime del molore
e delle oscillazioni di carica imposte dalla
dinamo.

2 - Utilizzazione tolale dela potenza delia di-

namo senza paricoll di sovraccarica.

3 - Carlca rapida della balterla scarica e, di
guenza, pre sicuro.

4 - Compensazione della temperatura.

§ - Nessuna sovraccarica della batteria, lunga
durata quindi del suo funzionamento.

6 - Funzionamento sicuro anche in condizioni
che su esso influiscono sfavorevolmente,

7 - Spunio rapido e sicuro.

Fig. 105
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Importante

Prima di soslituire un regolatore di {ensione,
verificare e dinamo ¢ vedere se le spazzole a
il collettore sono consumatl, se (= lamelle del
colletiore sono bruciale, se i collszamenli sono
in ordine ed ¢venwalmente provvzZere alle ne-
cessarie modiliche. Assicurarsi d¢ perfetlo fis-
saggie dei cavi.



IMPIANTO ACCENSIONE

L'impianio d'accensione comprende:
— la bebina d'accensione Bosch »E 12V =
— I rultore automalico Marelli =S 310 A »;

— | cavi di bassa {ensione ¢ quelli di alta 1en-
slone;

— la candela tipo « Marelli CW 225 LVT » oppu-
re = Bosch W225T 2»;

— una sorgente di energia costiluila dal com-
plesso Dinamo - Batleria.

Generalita

Nel sistema d'accensione. a balleria, |'energia
necessarla per lz produzione della scintilla &
fornita dalla batteria gi accumulatori di cui co-
me si & detto il motociclo & fornito.

La balieria perd fornisce correnle a bassa len-
sione, mentre per laccensioné & necessario
disporre di corrente ad ajta lensione.

Per I'elevazione della lensione si provvede me-
diante la « bobina d'accensione » la quale ha
precisamente il eempito di traslormare la cor-
renle da bassa tensione ad alla tensione.
Questo avviene nell'lstante in cui la camma sul-
l'albero della distribuzione messa In rolazione
dall'albero motore apre i conlalli del ruttore
interrompendo il circuito della corrente prima-
rla. Pertante, in questo istante il flusso magne-
tico crolla,

Per il nolo fenomeno della induzione fra i due
circuili avvolli sullo stesse nucleo magnetico,
le rapide variazioni della corrente nel circuito
primarlo, dovule all’'apertura dei contatll del
ruttore, ¢ quindi le brusche variazioni del flus-
30 magnetico vengono s produrre nell'avvolgi-
menic secondario impulsi di corrente ad alta
Lensione 1ali da delerminare una scinlilla fra gl
cleltrodi della candels.

BOBINA D'ACCENSIONE (vedera fig. 108)

La bobina oaccensione consisle lendamental-
mente di due avvolgimenti, il primario formato
da un piccolo numero di spire di filo grosso ed
il secondario costiluito da numerose spire di
hilo solite

50

RUTTORE D'ACCENSIONE (vedere fig. 109)

L'accensione & a sistema a batterla. Oltre alla
bobina gia descritta net capitolo precedente, &
necessario I'impiege di un tullore, il quate ha
I'incarico di-inlerrompere la corrente del circui-
1o primario nellistante in cui & richieste la sein-
tilla nel cilindro.

L'interruzione della corrente primaria, deve ve-
rificarsi una volia ogni 2 giri del motore, E' per
questa ragione che il ruttore @ montalo diret-
lamente sull'albero della distribuzione. Quesio
albero ha una velocita di rotazione pari alla
mela dall'albero motore.

BOSCH

wsfin neminy

12 Yolt

S

Fig. 108



Esso & formalo da una piasita (1) che & siste-
mata nell'alloggiamento ricavato nel coperchio
It . ed il @ a mez-
20 dello stesso profilo circolare della piastra e
sul foro centrale.
La squadretta (2) sulia quale ¢ saldato il con-
latto fisso, pud spostarsi angolarmente di alcu-
ni grad| attorno -al perno (3) sulla piastra; essa
viene fissala alla piastra stessa mediante la vi-
te (4), il martelletto (5) imperniato sul perno (3)
porta una molla & lamina (B) il cui compito &
quello di assicurare il richiamo del martelletto
slesso quando Il syo patlino (7) abbandona I'ec-
centrico sull'anticipo -automalico montalo sul-
I'albero della distribuzione, il fellrino (8) imbe-
vulo di olio lambisce la superficie della camma
done la zione, il mor-

selto (9) destinato al collegamento elettrico del
ruttore con uno dei morsetli primari della bo-
bina, & lissato con opportuno iselamento alla
squadretla (2), ad esso € ancorata la moila del
marlevietlo.

fuasnggm della piasira al coperchio basamen-
1o vith (10} niel-
le apposite ssnlu {11). Per spostare la piasira
allentare le viti (10) e girare la piastra a destra
o a sinistra.
A conlatti chiusi, la corrente a bassa tensione
circola nell'avvelgimento primario della bebina
di accensione e arriva al morsetlo (9), percor-
re la molla & lamina (B) e si porla a massa (co-
perchio basamento) tramite la squadretta (2).
Il collegamento a massa & assicuralo a mezzo
della connessione.

Fig. 109

CONDENSATORE (vedere fig. 110
Il condensatore, insenlo i parallclo ar cantafii

Fig. 110

del ruttore, ha la funzione di rendere pil. bru-
sca linterruzione della correnle, provvedendo
nel conlempo a smorzare il forte scintillio ai
contalli stessi, in conseguenza all'apertura del
circuito pnmauo Esso & cosliluito da due st-r-
sce di st I; di i

ne di strisce di carta, il tulto & avvolto a rotoli-
no, Immerso in olio speciale isolante e raccollo
a fenula a!ugna in un asluccto. Una delle stri-
sce di st @ ir al-

V'astuccio metallico ciie la contiene, mentre I'al-
tro fa capo al terminale isolalo.




DISPOSITIVO ANTICIPO AUTOMATICO
(vedere lig. 111)

Queslo dispositivo ha incorporato la comma co-
mando rutlore che agisce sul palling del mar-
tellelio ed ¢ monialo sull'albero della distribu-
zione.

Il dispositiva icl] &

R S ang i

— di due masse

(1) appo
te sagomate @ fuh:ruts su due perni (2) lis-
sate alla piastra (3) & mezzo anelli sceger
4y
— la camma (5) & provvista di due pernini (8):
— le.masse cenlirlfughe (1) sono trattenute nel-
Ia loro posizione di rippse dall'azione delle
molle anlageniste {7) fissate sui perni della

e

f—— (it < o8 ani

by

camma (B) @ sui perni della piastra
(8) tino ad un numero di giri stabilito.
Quando per effetto della forza centrifuga es-

se si aprono, determinano uno sp

angolare della camma nel sense della rota-
ziona del rutlore.

1l limite massimo di aperlura delie masse &
slabilito dallo scontro dei perni della cam-
ma sull'asola delle masse centrifughe,

REGISTRAZIONE DEL RUTTORE
D'ACCENSIONE (vedere fig. 113)

Ogni 3.000 Km. umettare con qualche goccla
d'olio per motore il lfelirino (B).

Se i contalli risultano sporchi, pulirli con uno
slraccetto inumidito di benzina.

Verilfcare la distanza ira | contatti del rullo-
ra (A): deve essaru di mm. 042 + 0,48,

La reg 1do la vite (C)
e spostando la piustr: porta contatto. fisso. Do-
po varie regolazioni deu contatti, o comunque
quando sia sl p da - alla sosti-
tuzione.

CANDELA

Ogni 3.000 Km. circa verificare la distanza fra
all eleltrodi della candela; deve essere di
mm. 0.6.

Controllare lo stalo dell'isolante; se si riscon-
Irano crepe sostituire la candela,

Per la pulitura sl usi: benzina, spazzolino ed un
ago per la pulilura interns..

Nel rimontare la candela fare atienzlone che
imbocchi parlettamente e che si d@vviti facilmen-
te nella sua sede. Se fosse imboccata male, ro-
vinerebbe il filetlo sulla lesta. Pertanto, consi-
gliamo di awitare a mano Ja candela per qual-
che gito; adoperare pol I'apposita chiave (da-
1a in dotazione) evitande di bloccarla esagera-
tamente.

Conlrollare pure il cavo che perla la correnta
alla candela: se screpoialo o non in perfetie
condizioni sosliluirie,
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CONTROLLO MESSA IN FASE
DELL'ACCENSIONE [vedere fig. 113 - 113/1)

Per il conlrollo della messa In fase dell’accen-
slone con motore avente volano del & mm. 225
operare come segue:

— verili r'ap dei i del ruitore
(A di lig. 113) deve essere di mm. 0.42+-048;

— assicurarsi che il pistone sia a punto morio
superiore, a fine fase di compressione, ciog
con valvole chiuse. Il segno sul® volano
= P.M.S. » dove coincidere con il fore di cen-
tragaio (E di fig. 113) sul manicotio;

— ruolare Il volano In senso antiorario finché
il segno « AF10 « sul volano stesso st trovi
in corrispondenza con il foro di centraggio
(E di fig, 113) sul manicotto dentalo. A qia-
sto punto | conlatti del ruttore devono dare
inizio all'apertura.

Per il conlrolio della messa in fase dell’accen- -
sione con molore avenle volano del & mm. 270 Fig. 1131
operare come segue:

— monlare a mezzo viti sul coperchio interno
del basamenio lalo volenc Vattrezzo nume-
ro 10915500 (32 di fig. 113/1);

— verilicare I'apertura dei conlalti del rultore
(A di lig. 113) deve essere di mm, 0,42-+0,48;

— assicurarsi che 1l pistone sia 8 punto morto

1 v e DIAGRAMMA ACCENSIONE
superiore, a line lase di compressione cice "

con valvole chiuse. || segno sul volano T 1
= PM.S. « deve colncidore con la fraccia dal- L] |
rattrazzo (A di fig. 113/1); f" 7 B4
~— ruolere il volano in senso antlorarlo tinch@ 77 V B
il segno « AF10 » su! volane stesso sf trovi & i

in corrispondenza con la freccia deialirezzo
{4 di fig, 113/1). A quasto punto i contatti del
rutlore devono dare inizio all'apertura.

i
Sr/=

La parle sollo descritta serve per | due tipl di
molore sia con volano @ mm. 225 sia con vo-
lano @ mm. 270.

— Per un esatio controllo dell'inizic dell"aperiu-
ra del contalll adoperare apposito apparec-
chig eletirico 0 una semplice lampadina spia.
Quando | contatli infzinne I'aperiura la lam-
pada si accende, se | contattl si aprong prima
o dopo il punto stabilito, occorre allenlare
le viti (D di fig. 113) che bloccane il ruttore
sul coperchio trasmissione, Indi k il L - -
ruttare a destra © a sinistra allinché | con- ° Voee e es  Men

GRAD! ANTICIFO SUL MOTORE

tath iniziano P'apertura esatlamente al punto GIRI MoTORD
stabililg, Fig 32
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CONTROLLO ANTICIPO ACCENSIONE (FISSO
E AUTOMATICO) A MEZZO « STROBOSCOPIO>

Por eseguire if llo- dellanticip

sui molori Nuovo Falcone. bisogna segnare il
punio (= D » vedere fig. 113/1) sul vblano me-
tore @ mezzo apposilo allrezzo n* 10916100 (34
di fig. 113/3).

Questl eegni = B » (F.M.S.), » C = (AF10) gid se-
gnati sul volano, ed il nuovo segno «Dw an-
dando in corrispondenza con la freccia ~A«
del‘'altrezzo di conlrollo n® 10915500 (32 di Y-
gura 113/1) determinano la fasalura dell’ac-
censione -

I riterimenti sul volano si possono cosi definire
[vedere lig. 113/1) e diagramma (vedere figu-
ra 113/2).

— Punto « B = (P.M.S) primo & sinistra indica
il punto morto superiore.

— Punto = C « (AF10) segno dell'anlicipo fisso
10" rispetio al punio morto superiore.

— Punto « D= segno di massimo anticipo 447
rispetto al punic morlo superiore.

Per il controllo con il motore sul veicolo epe-
rar@ come segue:

— collegare |l cave ‘dello « STROBOSCOPIO ~
alla candela;

— collegare i due cavi con pinza dello « STRO-

BOSCOPIO = ad una balleria; la pinza con

{+) va collegata al polo positivo (+)

della batteria e I'altra pinza al polo negati-
vo (—) della batteria.

Effaituali | collegamenti alla candela ed alla bat-
leria, avviare il motore puntande la luce dello
« STROBOSCOPIO » sulla freccia « A« dell'at-
wezzo di controllo.

Verilicare che la freccia « A = si trovi In corri-
spondenza con i segni sul volano -C e D= ai
seguenti giri del motore:

— segno « Cw a 1200 giri = 100 girl
— segno « D« a 3500 giri = 100 giri,

Ove dalla veritica risulli che la freccia « A = del-
I'atirezzo di controlio si trovi in corrispondenza
con | segmi = C & D~ sul volano ai regimi sopra
indicatl. significa che I ipo di i

(iss0 e automatico) & normale.
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IMPIANTO ACUSTICO

AVVISATORE ACUSTICO {vederc A di fig. 114)
L'avvisalore acuslico monlato su quesle mola-
ciclo & il Bosch = A 320.000.14 ».

Il ¢ircuito dell'avvisatore acuslico comprende:
— l'awvisalore;

— il pulsanie di comando montate sul lale si-

nistre del manubrio;
— la massa, costilita dal telaio,

CARATTERISTICHE

Frequenza fondamentale Hz 400 =+ 15
Tensione 12V - 40W
Peso Kg. 0400
Innesti « Faston » da mm. 6,35

ISTRUZIONI PER LA REVISIONE E
RIPARAZIONE DELL'AVVISATORE ACUSTICO

Quando si verifica il caso che I'awisatore acu-
slico funziona male, o non fupzona del tulto,
prima di smontarlo & bene assicurarsi che il di-
fetto non dipenda da allri organi componenti
l'impianto elettrico.

Se l'avvisatore acustico non suona, verificare
che il pulsante di comando non sia difettoso o
che non sia slaccato Il collegamente alle con-
nessioni nel faro,

Se l'awvisatore suopa male. controllare che il
bulione che lo fissa al telgio sia ben bloccato.
Se I'mvvisalore suona ininterrottamente; ricer-
care il contatlo a massa del pulsante di coman-
do, nel collegamente del pulsante alla tromba.
Quande queste verilicha risultassere negative
@ evidenta che il dileito risiede nella tromba;
consigliamo ¢i rivalgersi per la riparazione ad
una officina avlorizzata.

Per regolare il suono dell'avvisalore acusticeo.
agire sul dado al cenlro dell'avvisalore slesso.

SIRENA (vedere B di fig. 114)

Sul tipi «Polizia » & montata una sirena coman-
dala da un pulsante sul lato sinistro del manu-
bria.

CARATTERISTICHE
Sirena « ERCOLE MARELLI » tipo « SPU 120 ».

Alimenazione in corranie continua Va2
Ampére assorbiti a12V=ag
Giri_ 10000
Frequenza Hz 1000

intensita sonora misurata con aculimetre alla
distanza di 3 m. in direzione assiale dB 105 +
< 106.

Se la sirena & difeltosa, consigliame rivolgersi
ad una olficina autorizzala.



IMPIANTO ILLUMINAZIONE

L'impianto di illuminazione comprende: ’ — =0« macchina ferma, chiave esirzibile,
. tulti i comandi sono disinsenti;
FARO ANTERIORE (vedere fig. 115) — w1 macchina ferma. chiave estraibile. lu-

ce parcheggio;

Il taro ha un @ di 150 mm., ha montalo una
lampada a doppio lilamento (biluce) sferica da
40/45 W per luce abbagliante e anabbagliante
e una lampada a siluro da 5 W.

Per accedere alle lampade occorre svitare la
vite (1), tirare in aventi la ghiera, parte inferio-
re, in modo da sfilare il gruppe otlico dall'orec-
chietla superiore {2).

Per sostituire la lampada principale (centrale)
occorre sganciere la mollelta che fissa il porta-
lampada al gruppo ottico, indl estrarre la |am-
pada (la lampada & fissata al portalampada me-
dianle innesto a baionetta), Per soslituire la
lampada a siluro, basla allargare le due mol-
lelte laterali.

Le lampade sosfituite devono essere del me-
desimo lipo e polenza.

CRUSCOTTO (vedere fig. 116)

Sul cruscollo sono montate n. 4 spie 8 un ta-

chimetro per conlachilometrl. Le spie ed il ta-

chimetro sono illuminate da lampade a bulbo
da 3 W. Il quadro di conirollo comprende:

— A) tachimelro per ilometri;

— B) segnalatore luci (verde);

— C) segnalatore insufficiente pressione olio
(rosso).

Si spegne qusnda la pressione olio & sul-
liciente ad assicurare la normale lubrifi-
cazione del motore.

— D) segnalatore indicatore di folle {arancio-
ne). Prima-"di procedere all'avviamento
fare allenzione all'indicalore; se il vei-
calo ha una marcia innestata, la lampa-
da del suddetlo indicatore: non si ac-
cende:

— E} sepnalatore insufficienza tensione dina-
mo per carica balleria (rosso); si deve
spegnere appena il motore ha superaie
un cero numero di giri;

COMMUTATORE PER L'INSERIMENTO DEGLI
UTILIZZATORI CON CHIUSURA A CHIAVE
{vedere lig. 117)

La chiave ha tre posizioni:
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TABELLA RIASSUNTIVA DELLA MANUTENZIONE E LUBRIFICAZIONE
(Vedere fig. 119)

Mensilmente

1} Procesers (per Il pedode estivo ognl 15 glomi) alla
wanifica doi fivello eell‘-llllrnhm d.zlll batteria (vedere
capilole - IMPIANTO ELETTRICO - Batleria=).

Puri'odlnn\tnli

i {vedere capilolo
-CAH.ATI'EH.IS‘I’ICHE GENERALI Pneumatici -)

Dopo | priml 500 km
3) Sostituite V'elio nal basamento molore.

4) Gumrullmr la chiusura di Wwita 13 bullonarin. del me-

5) Conlrollare la registrazione delie puntarie (vedere ca-
pitolo = DATI DELLA DISTRIBUZIONE = -

1) Pullte & veriticars 12 dislanza Ira gl eletirodi (vedere
capitalo = ACCENSIONE CANDELA =),

Ogni 5000 km

12} Contalll d'acconsione: veriticare In distanca dei con.
lotli (vadere capitolo = IMPIANTO ACCENSIONE - -
Regislrazione del rultore).

T 10000 km .

13) Pulire | mblnem b filtei sul mulnnui @ sul carburatore
© lo lbazlon| che portano |s banzina dal sorbalgio al
carburalore, 3.mezzo benzina @ gollo di arla com-
pressa,

piuoca tra bilancierl & valvole),

Opll 500 km
else inare it livello del-
Iano nel basamento motore. Tale livello deve lrovarsi
Ilr: le due tacche Indlrzn!l il minimo ed |l massimo

olio
qualith ¢ grldulom
Ogli 1000 km
i

18) [ & compiere una jone ge-
norale, solfiare wili i canali con geflo d'aris com-
pressa (vedere capitolo = ALIMENTAZIONE « - Car-
buratore).

15) Veriticare che i lerminafi ed i morsetli della batleria
siano pulitl e boccall, e dopo la verilica ingrassarli
Ivedere capilolo - IMPIANTO ELETTRICO = - Batieria).

Dopalpdmimiw
ruold siano ntogl.

di
5) Plocmu al Ilvus{o dolla calenk con benzina @
apalmaria ¢l g

0gnl 3000 km
g) Sostilvite I'slio nel basamenio moiore.
100 Controllare il gluooo irn bilancieri ¢ valvole (vedere

eapitalo « DATI DELLA DISTRIBUZIONE »}.

delie
a verifica urulaata riempicii di grasso.
17} Verificara chs la calotte & le sforo dollo starzo slano
Integre & varifica effettuata riompire e calotis di
grasso o immergenvi le sfere.

18} Sostiluiie I'clio nei bracci deila lorcella,

Fig. 118
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CAVI IMPIANTO ELETTRICO
(Vedere schema di fig. 120)

2 - Rosso, dalla baleria (BB - + <) al regolalore

@ -

3 - Rosse, dallinlarrutlore (A =30-) al regolalora
Z =Bt

4 - Roaso, dnl regolatore |2 «D + =) alla dinamo
-8+

5 - Bienco, m\ regolatore (Z | ~DF «) alla dinamo
U -DF )

6 - Nero, dalla valvola sulla morsettlera nel faro (D)
allinterrultore stap (D).

7 - Giallo, dalia morselliera nei faro (E) al temalino
posteriore (S} lampada (T).

& - Verde, dal cruscollo [M « F«} alfinlerruttore co-
mendo spia folie (O}

10 - Azzurro, daifa valvale sulla morseitiera nel faro (D)

alla bobina (L)

1" - Grhfo dnl gruscolto (M « O =) allinteriuitore spia
olio (Q!

12 - Rosse, aa\ cruscofto (M «D=) al regolalore
(Z =61a)

13 - Nero, dalla valvola suila merseltiera nel faro (D)
alla iomba (N).
13/1 - Nero, dalla morseltera sui faro (E) alla tromba
elnllrici [N
14 - Rosso, dalla walvola rurla morsettiers nel tare (D)
ala chisve int. (R « 4 =)
15 - Blanco, dalia lnﬂfiallil!!a nel fara (E) al eruscatio
- u)
16 - Gialle dgalo nero, dafla morsettiera nel laro (E) al
ciuszotto (M « LC =),
A7 - Marrone, delia valvola sulla morselliera nel faro
(D] alla chiave sul cruscolto (M = 30/4 =),
18 - Blanco rigato nere, dalia valvola sulla morsemtiora
nel faro (D} al cruscotio (M)
18/1 - '1?.”0- rigato nero, cruscotio (M dalla spia = F =
a “D-),

18/2 - Bianco rigalo pero, cruscotto (M dalla spin <D=
alla spia =0«

19 - ru_ﬂrg?ﬂlrla marsettiera nel faro (€) al dispositivo
ucH .

20 - Verde rigate noro, dalla morseitiera nel faro (E)
af gispasitive lucl (F).

21 - Griglo rigato rnno. daila morseltiora nel faro (E)
al cispositied lugi (F).

22 - Marrone. dalla valvola sulla morsettiera nael fare (D)
&l dispositive. comande luci (Fh.

23 - Mero, dalla morsaltiera ne! faro (E) al dispositivo
haci |F).

24 - Areurre. dalfa morseltista nel faro (E) alla lcce
citta (8)

25 - Nero, cal lanatine posteriore (S) lampada (T) allin-
terruttore stop (P).

26 - Hero. dal regolatore (2 =D —«) alla masza.

27 - Hero. dalla bavteria (BB - — ) alia massa,

28 - Grigio. dalla bobina (L} al witore (1)

23 - Nero. dalla bobina (L) alla candala (G).

37 - Nero, dal pulsanta sicana ‘EE) al morselto (CC)
sollegamenta sirena (D)

32/1 - Nero. dala vaivola sukia marsitiera nel faro (D)

a1 morzolte (CC) collegamento sirona (DD)

37 - Nero, dal'a messaihera sul liro (E} alla massa

- :uda dalla mersettiera nel fare (E) alla lampa-
a

- Varde rigato mero, dalia morsetiiera el fato (E)
A fampasy (©)






