








































































































































































































Sul corpo mozzo

Montare:

— il cuscinetto sul lato destro;
— il distanziatore; '

— il cuscinetio sul lato sinistro.

Sul lato parastrappi
Montare il coperchietto paraolio.

Sul corpo parastrappi lato destro
Montare:

I'anello;

il cuscinetto;

la rosetta di spessore;

la rosetta copripolvere.

Sul corpo parastrappi latlo corona

Montare:

~— lo spessore tra i cuscinetti;

— il cuscinetto; ;

— il perno forato per corpo parastrappi;
— 'anello;

la corona della catena a mezze vili e pia-
strine di sicurezza, bloccate le viti piegare
la piastrina sull'esagono delle viti stesse.

Sul mozzo lato disco porta ceppi
Montare:
— il coperchietto paraolio;
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— I'anello feltro;
— il piattello appoggio feltro.

Sul disco porta ceppi

Montare:

la vite fissaggio ancoraggio blocccandola al
disco a mezzo dado;

i perni di tenuta ceppi freno fissandoli af di-
sco a mezzo dadi;

la camma sul disco porta ceppi;

i ceppi freno completi di molle fissandoli ai
perni a mezzo anelli elastici e sulla camma;

la leva sulla camma fissandola a mezzo bul-
loncino.

MONTAGGIO RUOTA POSTERIORE
SU] BRACC!I DEL FORCELLONE OSCILLANTE
{Vedere fig. 92 e 92/1)

Per un corretto montaggio della ruota posteriore
sui bracci del forcellone oscillante, operare co-
me segue;

— inclinare il motociclo sul late destro e infilare
la ructa tra i bracci del forcellone;

— infilare sulla leva di comando sul disco por-
ta ceppi il tirante di comando freno e awvi-
tare di qualche giro il pomolo di registro
(D di fig. 92);
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— disporre la catena sulla corona;

— infilare la ruota sul braccio sinistro dei for-
cellone (A di fig. 92/1) accertandosi che la
testa del perno forato sia in posizione (B) di
fig. 92/1;

- girare di 90° la testa del perno forato por-
tandola in posizione (C) di fig. 92/1;

— montare sul braccio sinistro del forcellone
il tendicatena sinistro (D di fig. 92/1) accer-
tandosi che l'imposta di detto tendicatena si
incastri perfettamente sulla testa del perno
forato gid preventivamente girato in posi-
zione (C di fig. 92/1);

— montare sul braccio destro del farcellone il
tendicatena destro;

— infilare il perno con la rosetta montata, sul
mozzo, sul distanziale tra mozzo e braccio
destro, sul braccio destro del4orcellone;

— infilare sul perno la rosetta g avvitare il dado
(A di fig. 92) di qualche giro,

— fissare |'ancoraggio al perno sul disco porta
ceppi a mezzo dado (vedere C di fig. 92);

— registrare la catena agendo sui dadi dei ten-
dicatena (B di fig. 92) dopo aver avvitato i
dadi interni;

— bloccare il dado (A di fig. 92);

— registrare il giuoco alla leva di comando
freno (vedere registrazione freno posteriore)
avvitando il pomolo (A di fig. 98). A registra-
zione avvenuta bloccare il dado (B di fig. 98).

REGISTRAZIONE DEL FRENO ANTERIORE
(vedere fig. 97)

Per una buona registrazione occorre vi sia un
giuoco misurato all'estremita della leva di co-
mando sul manubrio di mm. 20 = 25 prima che
le sucle dei ceppi vengano a contatto con il
tamburo.
Tale giuoco si regola operando come segue:
— allentare la ghiera (A) ed avvitare o svitare
la vite tendifilo (B) quel tanto da portare il
giuoco alla giusta misura; ad operazione ul-
timata, bloccare la ghiera (A). La registra-
zione pud essere effettuata anche agendo
sul tendifilo (C) dopo aver allentato il dado
(D) che si trova sulla trasmissione di coman-
do avvitato sul disco porta ceppi.

REGISTRAZIONE FRENO POSTERIORE
(vedere fig. 98)

Per una buona registrazione occorre vi sia un
giuoco misurato all'estremita della leva a pe-
dale di comando freno (C) di circa mm. 20 = 25
prima che le suole dei ceppi vengano a contat-
to con il tamburo.

Tale giuoco si regola agendo sul pomolo (A)
che si trova avvitato sul tirante di comando del

freno stesso. A registrazione avvenuta bloccare
il dado (B).




REGISTRAZIONE TENSIONE CATENA
(fig. 98/1)

lL.a registrazione della catena va effettuata ogni
1000 km circa, con il veicolo sul cavalletto. La
catena deve avere un¢ scuctimento nel tratto
centrale di circa mm 30, ailo scopo di evitare
eccessi di tensione durante le oscillazioni dal
forcelione.

Per registrare la catena occorre: allentare i da-
di «A» del perno centrale ruota e i controdadi
«B» dei tendicatena; indi agire sui dadi «C» dei
tendicatena in proporzieni uguati al fine di otte-
nere il perfetto centraggio deila ruota rispetto
al forcellone posteriore. Ad operazione uitimata
ricordarsi di registrare il freno posteriore,

CUSCINETTI A

Tutti | cuscinetti a sfere e a rulli usati su que-
stc motociclo sono largamente dimensionati in
modo da durare molto a lungo.

ISPEZIONE

Si osservi accuratamente la superficie esterna
deil'anelio interng, e ia interna deli'anellc ester-
nho (superfici di rotolamento).

Esse debbono apparire perfettamente lisce e
levigate; verificandos} crepe, incrinature o ru-
videzze superficiali, occorre sostituire il cusci-
netto.

Le sfere o i rulli devono presentarsi integri e
levigatissimi per tutta la superficie. Riscontran-
do difetti cambiare il cuscinetto. Si ricorda di

Fig. 98/1

SFERE E A RULLI
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non tentare mai riparaziont parziali, essendo
difficile oftenere buoni risultati da cuscinetti
riparati.

Nel mentaggic dei cuscinetti si curi sempre di
agire sull'anelic che viene pressato.

Si ricorda che i cuscinetti nuovi presen'tano
prima del forzamento sull’'asse e nell’alloggia-
mento un piccole giuoco radiale {dell’'ordine di
millesimi di millimetro); tale giuoco diminuisce
a forzamento avvenuto, ma non si deve annul-
fare altrimenti le sfere o i rulli forzerebbero ed
if cuscinetio si rovinerebbe in breve tempo. Nei
cuscinetti portanti e di spinta, & ammesso un
sensibile giuoco assiale (dell'ordine di centesi-
mi di millimetro}.



TELAIO

Per la revisione del telaio occorre smontare i
seguenti particolari:

Smontare: .

— la sella;

— il parafango posteriore;

— il portapacchi;

— il silenziatore completo di tubo scarico do-
po aver svitato i bulloni che o fissano al te-
laio e smontarli fra loro, alientando la vite
di serraggio fascetta;

— il paraurti;

la cassetta porta ferri;

i pedali appoggiapiedi posteriori;

— il cavalletto;

il braccio laterale sostegno motogiclo;

il pedale comando freno posteriore;

il gruppo comando freno posteriore;

— il gruppo cavi impianto elettrico.

Per i gruppi gia smontati e precisamente:

— il gruppo motore-cambio;

— il gruppo sospensione anteriore .con para-
fango;

«— il gruppo ruote;

— il gruppo sospensioni posteriori;

— il gruppo sterzo con cruscotto;

— il gruppo alimentazione.

Vedere capitoli precedentemente descritti.

CONTROLLO
E REVISIONE DEL TELAIO

Controllare che il telaio non presenti incrinatu-
re, parti dissaldate, piegamenti anormali.

Per queste operazioni vedere le quote princi-
pali riferéndosi al disegno di fig. 99.

Molia cavalletto e braccio laterale

Controllare che la molla non abbia perso di ca-
rico e non sia allungata eccessivamente. .

La molla sotto il carico di Kg. 30 deve allungar-
si mm. 10.

Parafango posteriore

Controllare che non sia molto ammaccato e che
la vernice sia in ottime condizioni,

Paraurti

Controllare che non abbia subito piegamenti
anormali e che la cromatura sia in ottime con-
dizioni.

72

Silenziatore con tubo di scarico

Controllare che l'interno del tubo di scarico ed
il silenziatore siano puliti, altrimenti procedere
nel seguente modo:

— riempire il silenziatore con una soluzione di
acqua botlente al 20°% di soda caustica; tra-
scorsa un'ora vuotare il silenziatore, indi
riempirlo di nuovo con acqua bollente pura
ed agitare con forza prima di vuotario;

— controllare pure che la cromatura sia in ot-
time condizioni.

Pedale comando freno posteriore

Controilare che non abbia piegamenti anormali
e che |le scanalature int€rne non abbiano am-
maccature.

Perno per pedale freno

Controllare che non abbia subito - piegamenti
anormali e che le scanalature esterne non ab-
biano ammaccaiure.

Leva sul perno

Controllare che non abbia ammaccature sulle
scanalature interne.

Leva comando stop

Controllare che sia in oftime condizioni nella
parte dove lavora sull'interruttore stop.

Tirante di comando freno posteriore

Controllare che non abbia subito piegamenti
anormali e che la filettatura sia in ottime con-
dizioni.

Pedali appoggiapiedi anteriori e posteriori

Controllare che i pedali non abbiano subito pie-
gamenti anormali e che la gomma sia in ottime
condizioni altrimenti sostituirle.

MONTAGGIO

Per il montaggic dei suddetti particolari inver-
tire I'ordine di smontaggio.
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IMPIANTO

BATTERIA

CARATTERISTICHE

Tensione vV 12
Capacita Ah 18
Lunghezza mm. 180
Larghezza mm, 125
Altezza mm. 140
Pesoc con elettrolito circa Kg. 8

Verifiche e manutenzione

L'accesso alla batteria si ottiene svitando il da-
do, sfilando il perno e ribaltando la sella. Svi-
tare la vite serraggio fascette che fissano la
batteria alla piastra di supporto,

Pulizia

La baiteria deve essere pulita ed asciutta, spe-
cialmente nella parte superiore.

Per la pulizia adoperare spazzola di seicle du-
re. L'operazione & bene compierla con i tappi
chiusi onde evitare introduzione di impurita
dannose nell'elettrolito.

Controllare che non si siano prodotie fessura-
zioni nel mastice sigillante nei coperchi dei sin-

goli elementi (con conseguenteperdita di elet-
trolito).

CONTROLLO INGRASSATURA DEI CAPICORDA

Usare sempre le apposite chiavi fisse per svi-
tare o serrare il dado di chiusura dei capicorda.
Non battere mai sul capocorda per agevolarmne
I'innesto o il disinnesto del terminale; queste
sollecitazioni anormali possono provocare fes-
surazioni nel coperchio o il distacco dei termi-
nali, con conseguente dispersione dell’elettro-
lito e con ripercussioni sopra accennate. Se i
capicorda o | cavi sono corrosi occorre sosti-
tuirli.

Terminali e capicorda ben puliti vanno ricoper-
ti con uno strato di vaselina pura filante per evi-
tare corrosioni. Si devono ricoprire con mag-
gior cura le parti inferiori del capocorda e del
terminale, ove & pilu facile la presenza di acido.
Non usare mai grassi lubrificanti.

Dopo la pulitura e la copertura con vaselina,
bloccare a fondo i capicorda ai terminali, onde
diminuire la resistenza di contatto.

ELETTRICO
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LIVELLO DELL’ELETTROLITO

Nell’'esercizio della batteria, I'acqua & il soio
componente ['elettrolito che si consuma; ag-
giungere sempre e soltanto acqua distillata, mai
acido.

Ogni 3.600 Km. od ogni 25 ore di effettive fun-
zionamento del motocicio, o piu frequentemen-
te specie nella stagione calda, controllare ed
eventualmente ripristinare, a batteria riposata
di almeno 5 = 6 ore, o fredda, il livello dell’elst-
trolito mediante aggiunta di acqua distillata; il
liquido all’interno degli elementi deve superare
di circa 6 mm. la sommita dei separatori.

Si tenga presente che i recipienti per acqua di-
stillata, imbuto per riempimento degli stessi, -
beccucci ecc., devono essere in vetro 0 in ma-

teria plastica; in ogni caso devono essere ben
puliti.



Fare atlenzione che P'acqua distillata non ven-
ga a contiatio con recipienti di metalio.

VERIFICA STATO DI CARICA

Per conoscere lo stato di carica della batteria
si deve misurare la densita dell'elettrolito.

Mai usare l'attrezzo a forcella (Voltmetro) per
scarica violenta. Con quesio attrezzo si ha una
scarica violenta che danneggia 'elemento pro-
vato, ed un cansumo non indifferente di energia.
Lo stato di carica si misura con densimetro ad
una temperatura ambiente di circa 25°C. (ve-
dere fig. 100). La densitd si legge al punto di
affioramento del densimetro, tenendo la siringa
verticaie e controllando che il densimetro gal-
leggi liberamente sult’elettrolito.

Effettuata 1a lettura rimettere il liquido nell’ele-
mento da cui & stato prelevato. La densita &
tanto pit aitea quanto pid la batteria & carica.

Densita Batteria carica al

1.28 100% servizio normale

1.258 75%0 servizio tropicale

1.22 50%

1.19 25%a

1.16 Quasi scarica (servizio normale)
1.1 Quasi scarica {servizio tropicale}

S

A batteria quasi scarica, cice a densita 1,16
per servizio nermale; 1,11 per servizio tropicale,
bisogna ricaricarla con una intensita di circa
4 A, Se il motociclo deve stare lungamente inat-
tivo provvedere a far ricaricare ia batteria ogni
30 + 40 giorni, altrimenti 1a batteria si deterio-
rerebbe rapidamente.

ISTRUZIONI CONSIGLIATE PER MESSA
IN SERVIZIO DELLE BATTERIE FORNITE
ALLO STATO DI « CARICHE SECCHE »

1 - Strappare il nastro adesivo (che non si do-
vra piu utilizzare) e svitare i tappi.

2 - Introdurre una soluzione di acido solforico
per accumulatori @ acqua con densita di
1.275 p.sp. alla temperatura di 15°C. (3
Be). L'operazione dell’introduzione dell’aci-
do solforico & molto importante, pertanto si
raccomanda di verificare attentamente il
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peso specifico. |l livello deve superare di
almeno 6 mm. il bordo superiore degli ele-
menti. :

3 - Lasciare riposare la batteria per clrca 2 ore,
poi ripristinare il livello aggiungendo elet-
trolito sino all'altezza prestabilita e quindi
sottoporla a 8 + 15 ore di carica ad una in-
tensita di corrente pari ad 1/10 della sua
capacita.

4 - Dopo aver effettuato le precedenti opera-
zioni, la batteria sara pronta per entrare in
servizio.

BATTERIA « VARTA »

Per la messa in servizio della batteria « Varta »,
tenuti fermi i punti 1 e 2 del precedente capi-
tolo, per il punto 3 operare come segue:

3 - Lasciare a riposo la batteria per 15 minuti,
quindi scuoterla leggermente, ricontrollare
it livello dell'elettrolito, correggerlo se ne-
cessario. Riavvitare i 6 tappi a fondo.

A questo punto la batteria & pronta all'uso,
pud essere montata sul motociclo e col-
legata.

ISTRUZION] CONSIGLIATE PER LA
MANUTENZIONE DELLE BATTERIE FORNITE
ALLO STATO DI « CARICHE SECCHE »

Durante i periedi di riposc e prima delf'uso, ac-
certarsi che il livello dell’elettrolito superi ail’in-
circa di 6 mm. jl bordo superiore degli elementi.
Mantenere sempre detto livello aggiungendo sol-
tante « Acqua distillata », mai « Acido Solfo-
Fico ». :

Se le batterie non entrano subito in servizio, &
necessario sottoporle ad un breve periodo di
carica una volta al mese od ogni qualvolta si
debba porie in servizio.

CARICHE SUCCESSIVE

Prima della ricarica, accertarsi che la batteria
tolta dal veicole sia ben pulita. inserire nel cir-
cuito e ricaricare preferibilmente ad una inten-
sith normale in « Ampere » pari @ non superio-
re ad 1/10 deila capacitd nominale della batte-
ria in 10 ore. Se durante la carica, la tempera-
tura, misurata con apposito termometroe immes-
so nell'elettrolito, dovesse raggiungere | 50°C.,
sard necessario ridurre od interrompere la ca-
rica sino a che sia scesa almeno al disotto di
40° C. !

Non aggiungere mai acido solforico; fare i rab-
boccamenti solo con acqua distiliata chimica-
mente pura.



DINAMDO

DESCRIZIONE

Dinamo Bosch EH (R) 14V 11 A 19
Volit 14
Ampere 11
Giri al 1 1900
Rotazione destra
Peso Kg. 5

E un generatore bipolare con @ di mm. 90 di
tipo aperto con regolatore separato, l'indotto &
montate su due cuscinetti a sfere a tenuta sta-
gna, che non necessitano qumdl'dl alcuna lu-
brificazione. | supporti sono ftssah alla carcas-
sa mediante due tiranti che paSsano negli spa-
zi interpolari.

Sulla parte esterna si trovano: il morsetic D+,
DF, D— (vedere fig. 101).

1l morsetto D+ & collegato alla spazzola posi-
tiva, il morsetto DF & collegato ad una estremi-
ta del bobinaggio induttore, il morseito D— &
collegato alla spazzola negativa.

Il morsetto D+ va collegato con il morsetto
D+ del gruppo di regolazione ed ii morsetto
DF va collegato al morsettc DF sempre del
gruppo regolazione.

POLARIZZAZIONE DELLA DINAMO

Dopo aver montato e fissate il regolatore, & ne-
cessario polarizzare la dinamo prima di metter-

la in funzione. A questo scopo coliegare diret-
tamente il morsetto (+) della batteria e il mor-
setto (D+/61) del regolatore per una frazione
di secondo, a mezzo di un cavo corto. Se si
tralascia questa operazione, pud succedere che
in determinate circostanze la dinamo abbla la
stessa polaritad deila batteria. Cid potrebbe al
momento della messa in funzione dannegglare
il regolatore congiuntore e disgiuntore,

b+

O

oF

S . O

Fig. 102

Fig. 11
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FUNZIONAMENTO DELLA DINAMO

d
(4)
Quando 1a dinamo & posta in rotazione, colle- 12
gata con il proprio gruppo di regolazione, la 7 giri max
tensione generata aumenta gradualmente con |10 / //
il crescere del n. dei giri; non si avra nessuna /[
erogazione di corrente fino a che i contatti del- : { [l 2/3giri max

I'interruttore del gruppo di regolazione si chiu- | g

deranno.

i . . . 4
Avvenuta la chiusura dei contatti dell’interrut-
tore di minima la corrente erocgata dalla dina- 2

mo fluird verso la batteria e gli utilizzatori, e la

intensita dello stato di carica della batteria e 3
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delia potenza degli utilizzatori inseriti, secondo
la caratteristica di regolazione propria del grup-
po stesso. Cioé dei regolatore di tensione.

E opportuno ricordare che la dinamo deve sem-
pre funzionare con il proprio gruppo di regola-
zione, In prove al hanco o sul motore non &
pertanto prudente collegare direttamente il mor-
setto (DF) con il morsetto (D+); in tali condi-
zioni, infatti, la dinamo si comportera come un
semplice generatore\;ccitato in derivazione e
percid la sua tensione crescera notevolmente
con l'aumentare della velocita.

L'elevato valore della tensione provochera una
forte corrente di eccitazione che potra danneg-

giare Pavvoigimento induttore.

DATI DELLA DINAMO (vedere fig. 103)

Regime inizio erogazione corrente 1440 giri al 1.
Regime corrispondente ad una erogazicne pari
a 2/3 della intensita massima 1900 giri al 1’

N° di giri massimo 7000 giri al 1" (non pud es-

sere superato il massimo giri motore).
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Fig. 103

Fig. 104

REGISTRAZIONE CINGHIA DINAMO

(vedere fig. 104)
Con l'uso, la cinghia pud allentarsi, € quindi
slittare; & necessaric quindi verificarne la ten-

sione.



Cedimento normale (A): circa 5 + 6 mm. con
una pressione di Kg. 10,

Per aumentare la tensione operare come segue:

— allentare i bulloni (B e C) che fissano la staf-
fa di supporto dinamo e la dinamo stessza e,
a mezzo leva applicata tra basamento e di-
namo mettere in tensione la cinghia;

~— indi bloccare i bulloni (B e C).

SMONTAGGIO PULEGGIA DELLA DINAMO
(Vedere fig. 104/1)

Per smontare la puleggia della dinamo operare
come segue:

— infilare i naselli dell'attrezzo di fermo pu-
leggia n° 10915700 (33 di fig. 104/1);

— svijtare il dado di bloccaggio puieggia e sfi-
lare la puleggia stessa. Se questa oppone
resistenza. adoperare due cacclaviti per fa-
cilitare I'estrazione.
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GRUPPO D! REGOLAZIONE
(Vedere fig. 105 - diagramma 106 e schema 107)

CARATTERISTICHE

Regolatore a due nuclei

tipo Bosch « TA 14V 11 A»
Volt 14
Ampére 1
Peso Kg. 0,400
Temperatura massima + 70° C.
Descrizione

1 - Tensione praticamente costante indipen-

dentemente dallo stato di carica della bat-
teria, dalle variazioni di regime del motore
e delle oscillazioni di carica impaoste dalla

dinamo.

2 - Ulilizzazione totale della potenza della di-
namo senza pericoli di sovraccarica.

3 - Carica rapida della batteria scarica e, di
conseguenza, avviamento sempre sicuro.

4 - Compensazione della temperatura.

5 - Nessuna sovraccarica della batteria, lunga
durata quindi delstio funzionamento.

6 - Funziocnamenio sicurc anche in condizioni
che su esso influiscono sfavorevolmente.

7 - Spunto rapido e sicuro.

Yoit
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Importante

79

GAAFICO REGODLATORE

Prima di sostituire un regolatore di tensions,
verificare la dinamo e vedere se le spazzole e
il collettore sono consumati, se le lamelle del
collettore sono bruciate, se i collegamenti sono
in ordine.ed eventualmente provvedere alle ne-
cessarie modifiche. Assicurarsi del perfetto fis-
saggio dei cavi.



IMPIANTO ACCENSIONE

L'impianto d'accensione comprende:

la bobina d'accensione Bosch «E 12V »:

il ruttore automatico Marelli «S 310 A »;

i cavi di bassa tensione e quelli di alta ten-
sione;

la candela tipo « Marelli CW 225 LVT » oppu-
re « Bosch W225T 2 »;

una sorgente di energia costituita dal com-
plesso Dinamo - Batteria.

Generalita

Nel sistema d'accensione a batteria; l'energia
necessaria per la produzione delia scintilla &
fornita dalla batteria di accumulatori di cui co-
me si & detto il motociclo é fornito.

La batteria perd fornisce corrente a bassa ten-
sione, mentre per l'accensione & necessario
disporre di corrente ad alta tensione.

Per I'elevazione della tensione si provvede me-
diante la « bobina d'accensione » la quale ha
precisamente il compito di trastormare la cor-
rente da bassa tensione ad alta tensione.
Questo avviene nell’istante in cul ta camma sul-
i'albero della distribuzione messa in rotazione
dall’albero motore apre | contatti del ruttore
interrompendo il circuito della corrente prima-
ria. Pertanto, in quésto istante il flusso magne-
tico crolla.

Per il noto fenomeno della induzione fra i due
circuiti avvolti sullo stesso nucleo magnetico,
le rapide variazioni della corrente nel circuito
primario, dovute all'apertura dei contatti dei
ruttore, e quindi le brusche variazioni del flus-
so magnetico vengono a produrre nell’avvolgi-
mento secondario impulsi di corrente ad- alta
tensione tali da determinare una scintilla fra gli
elettrodi della candela.

BOBINA D’ACCENSIONE (vedere fig. 108}

La bobina d'accensione consiste fondamental-
mente di due avvolgimenti, il primario formato
da un piccolo numero di spire di filo grosso ed
il secondario costituito da numerose spire di
filo sottile.
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RUTTORE D'ACCENSIONE (vedere fig. 109)

L'accensione & a sistema a batteria. Oltre alla
bobina gia descritta nel capitolo precedente, &
iecessario l'impiego di un ruttore, il quale ha
Fincarico di interrompere la corrente del circui-
to primario nell'istante in cui & richiesta ia scin-
tilla nel cilindro.

L'interruzione della corrente primaria, deve ve-
rificarsi una volta ogni 2 giri del motore. E' per
questa ragione che il ruttore & montato diret-
tamente sull'albero della distribuzione. Questo
albero ha una velocita di rotazione pari alla
meta dell’'albero motore.

Fig. 108



Esso @ formato da una piastra (1) che & siste-
mata nell'alloggiamento ricavato nel coperchio
trasmissione, ed il centraggio & ottenuto a mez-
zo dello stesso profilo circolare della piastra e
sul foro centrale.

La squadretta (2) sulla quale & saldato il con-
tatto fisso, pud spostarsi angolarmente di alcu-
ni gradi attorno al perno (3) sulla piastra; essa
viene fissata alla piastra stessa mediante la vi-
te (4), il martelletto (5) imperniato sul perno (3)
porta una molla a lamina (6) il cui compito &
quello di assicurare il richiamo del martelletto
stesso quando il suo pattino (7) abbandona I'ec-
centrico sull’anticipo automatico montato sul-
I'albero della distribuzione, il feltrino (8) imbe-
vuto di olio lambisce !a superficie della camma
assicurandoene la costante lubrificazione, il mor-
setto (9) destinato al collegamento elettrice del
ruttore con uno dei'morsetti primari della bo-
bina, & fissato con ‘opportuno isoclamento alla
squadretta (2), ad esso & ancorata ia molla del
martelletto.

Il fissaggio della piastra al eoperchio basamen-
to trasmissione & ottenuto mediante viti (10) nel-
le apposite asole (11). Per spostare la piastra
allentare le viti (10) e girare la piastra 2 destra
0 a sinistra.

A contatti chiusi, la corrente a bassa tensione
circola nell'avvolgimento primario della bobina
di accensione e arriva al morsetto (9), percor-
re la molla a lamina (6) e si porta a massa (co-
perchio basamento) tramite la squadretta (2).
[l collegamento a massa & assicurato a mezzo
della connessione.
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CONDENSATORE (vedere fig. 110)
Il condensatore, inserito in parallelo ai contatti

Fig. 110

de! ruttore, ha la funzione di rendere pil bru-
sca l'interruzione della correnie, provvedendo
nel contempo a smorzare il forte scintiilio ai
contatti stessi, in conseguenza all'apertura del
circuito primario. Esso & costituito da due stri-
sce di stagnola isolante mediante l'interposizio-
ne di strisce di caria, il tutto & avvolto a rotali-
no, immerso in olio speciale isolante e raccolto
a tenuta stagna in un astuccio. Una delle stri-
sce di stagnola & collegata internamente al-
I'astuccio metallico che ia contiene, mentre 'al-
tro fa capo al terminale isolato.

Fig. 111



DISPOSITIVO ANTICIPO AUTOMATICO
(vedere fig. 111)

Questo dispositivo ha incorporato la camma co-

mando ruttore che agisce sul pattino del mar-

telletto ed & montato sull’albero della distribu-

zione.

il dispositivo anticipo automatico & composto:

— di due masse centrifughe (1) opportunamen-
te sagomate e fulcrate su due perni (2) fis-
sate alla piastra (3) a mezzo anelli seeger
(4):

— la camma (5) & provvista di due pernini (6);

— le masse centrifughe (1) sono trattenute nei-
la loro posizione di riposo dall'azione delie
molle antagoniste (7) fissate sui perni della
camma (6) e sui perni delia piastra esterna
(8) fino ad un numero di giri stabilito.
Quando per effetto della forza-centrifuga es-
se si aprono, determinano uno spostamento
angolare della camma nel senso della rota-
zione del ruttore.
[l limite massimo di apertura delie masse &
stabilito dallo scontro dei perni della cam-
ma sull'asola delle masse centrifughe.

REGISTRAZIONE DEL RUTTORE
D’ACCENSIONE (vedere fig. 113)

Ogni 3.000 Km. umettare con qualche gocc:a
d'olio per motore il feltrino (B). ¢
Se i contatti risultano sporchi, pulirli con uno
straccetto inumidito di benzina.

Verificare la distanza fra i contatti del rutto- -

re (A): deve essere di mm. 0,42 + 0,48,

La regolazione si compie allentando la vite (C)
e spostando la piastra porta contatto fisso. Do-
po varie regolazioni dei contatti, o comunque
quando sia necessario, si provveda alla sosti-
tuzione.

CANDELA

Ogni 3.000 Km, circa verificare la distanza fra
gli elettrodi della candela; deve essere di
mm. 0,6. ;
Controllare lo stato dell'isolante; se si riscon-
trano crepe sostituire la candela.

Per la pulitura si usi: benzina, spazzolino ed un
ago per la pulitura interna.

Nel rimentare la candela fare attenzlone che
imboccehi perfettamente e che si avviti facilmen-
te nella sua sede. Se fosse imboccata male, ro-
vinerebbe il filetto sulla testa. Pertanto, consi-
gliamo di avvitare a mano la candela per qual-
che giro; adoperare poi I'apposita chiave (da-
ta In dotazione) avitando di bloccarla esagera-
tamente.

Controllare pure il cavo che porta la corrente
alla candela; se screpolato o non in perfette
condizioni sostituirlo.
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CONTROLLO MESSA IN FASE
DELL’ACCENSIONE (vedere fig. 113 - 113/1)

Per il controllo della messa in fase dell’accen-
slone con motore avente volano del @ mm. 225
operare come segue:

— verificare I'apertura dei contatti -de! ruttore
(A di fig. 113) deve essere di mm. 0,42 =0,48;

— assicurarsi che il pistone sia a punto morto
superiore, a fine fase di compressione, ciod
con valvole chiuse. )1 segno sul volano
« P.M.S. » deve coincidere con il foro di cen-
traggio (E di fig. 113) sul manicotto;

— ruetare il volano in sensc antiorario fincheé
il segno « AF10» sul volano stesso si trovi
in corrispondenza con il foro di centraggio
(E di fig. 113} syl manicotto dentato. A que-
sto punto i contatti del ruttore devono dare
inizio all’apertura.

Per ii controlio della messa in fase dell’accen-
sione con motore avente volano del © mm. 270
cperare come segue:

— montare a mezzo viti sul coperchio interno
del basamento lato volano Pattrezzo nume-
ro 1091550G (32 di fig. 113/1);

— verificare I'apertura dei contatti del ruttore
(A di fig. 113) deve essere di mm. 0,42 =-0,48;

— assicurarsi che il pistone sia a punto morto
superiore, a fine fase di compressione ciod
con valvole chiuse, I segno sul wvolano
« P.M.S. » deve cdthcidere con la freccia del-
I'attrezzo (A di fig. 113/1);

— ruotare il volano in senso antiorario finghé
il segno « AF10 » sul volano stesso si trovi
in corrispondenza con la freccia dell’attrezzo
(A di fig. 113/1). A questo punto i contaiti del
ruttore devono dare inizio all’aper‘[u‘ra.

La parte solto descritta serve per i due tipi di
motore sia con volano & mm. 225 sia con vo-
lano & mm. 270.

— Per un esatto controlo dell'inizio dell’apertu-
ra dei contatti adoperare appositc apparec-
chio elettrico 0 una semplice lampadina spia.
Quando i contatti iniziano 'apertura la lam-
pada si accende, se i contatti si aprono prima
o dopo il punto stabilito, occorre allentare
le viti (D di tig. 113) che bloccano il ruttore
sul coperchic trasmissione, indi ruotare il
ruttore a destra o a sinistra affinché i con-

tatti iniziano 'apertura esattamente al punto
stabilito.

Fig. 113/1
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CONTROLLO ANTICIPO ACCENSIONE (FISSO
E AUTOMATICO) A MEZZO «STROBOSCOPIO»

Per eseguire il controllo dell'anticipo accensio-
ne sui motori Nuovo Falcone, bisogna segnare
il punto («D» vedere fig. 113/1) sul volano
motore.

Per volano @ mm 225 il segno deve essere trac-
ciato a 34° (mm 64,600) partendo dal P.M.S.

Per volano @ mm 270 il segno deve essere trac-
ciato a 34° (mm 80,070) partendo dal P.M.S.

Questi segni « B» (P.M.S.), «C » {AF10) gia se-
gnati sul volano, ed il nuovo segno «D» an-
dando in corrispondenza con la freccia « A»
dell'attrezzo di controllo n® 10915500 (32 di fi-
gura 113/1) determinano la fasatura deil'ac-
censione

| riferimenti sul volano si possono cosi definire
(vedere fig. 113/1) e diagramma (vedere figu-
ra 113/2).

— Punto «B» (P.M.S.} primo a sinistra indica
.il punto morto superiore.

— Punto « C» (AF10) segno dell’anticipo fisso
10° rispetto al punto morto superiore.

— Punto «D » segno di massimo anticipo 44°
rispetto al punto morto superiore.

Per il controllo con il motore sul veicolo ope-
rare come segue:

— collegare il cavo delio « STROBOSCOPIO »
alla candela;

— collegare i due cavi con pinza delio « STRO-
BOSCOPIO » ad una batteria; la pinza con
segnato (+) va collegata al polo positivo (+)
della batteria e I'altra pinza al polo negati-
vo (—) della batteria.

Effettuati i collegamenti alla candela ed alla bat-
teria, avviare il motore puntando ia luce dello
« STROBOSCOPIO » sulla freccia « A » dell'at-
trezzo di controllo. it

Verificare che la freccia « A » si trovi in corri-
spondenza con | segni sul volano «C e D » ai
seguenti giri del motore:

— segno « C» a 1200 giri = 100 giri

— segno «D » a 3500 giri £ 100 giri.

Ove dalla verifica risulti che la freccia « A'» del-
I'attrezzo di controllo si trovi in corrispondenza
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con i segni « C e D » sul volano ai regimi sopra
indicati, significa che l'anticipo di accensione
(fisso e automatico) & normale.



IMPIANTO ACUSTICO

AVVISATORE ACUSTICO (vedere A di fig. 114)
L'avvisatore acustico montato su questo moto-
ciclo & il Bosch « A 320.000.14 ».

Il circuito dell’avvisatore acustico comprende:
— lavvisatore;

— il pulsante di comando montato sul lato si-

nistro del manubrio;
— la massa, costituita dal telaio.

CARA rrzm.? TICHE

Frequenza fondamentale Hz 400 3= 15
Tensiane 3 12V - 40W
Peso Kg. 0,400
Innesti « Faston » da mm, 6,35

ISTRUZIONI PER LA REVISIONE E
RIPARAZIONE DELL'AVVISATORE ACUSTICO

Quando si verifica il caso che l'avvisatore acu-
stico funziona male, o non funzona del tutto,
prima di smontarlo & bene assicurarsi che il di-
fetto non dipenda da altri organi componenti
I'impianto elettrico. '

Se l'avvisatore acustico non suona, verificare
che il pulsante di comande non sia difettoso o
che non sia staccato it collegamento alle con-
nessioni nel faro.

Se |'avvisatore suonE‘Jmale. centrollare che i
bullone che lo fissa al telaio sia ben bloccato.
Se l'avvisatore suona ininterrottamente, ricer-
care il contatto a massa del pulsante di coman-
do, nel collegamento del pulsante alla tromba.
Quando queste verifiche risultassero negative
€ evidente che il difetto risiede nella tromba;
consigliamo di rivoilgersi per la riparazione ad
uha officina autorizzata.

Per regolare il suono dell'avvisalore acustico,
agire sul dado al centro dell’avvisatore stesso.
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Fig. 114

SIRENA (vedere B di fig. 114)

Sui tipi « Polizia » & montala una sirena coman-
data da un pulsante sul lato sinistro del manu-
brio.

CARATTERISTICGHE
Sirena « ERCOLE MARELLI » tipo « SPU 120 ».

Alimentazione in corrente continua V12
Ampeére assorbiti al2v=ab
Giri 10000
Frequenza Hz 1000

Intensita sonora misurata con acutimetro alla
distanza di 3 m. in direzione assiale dB 105 =+
=+ 1086.

Se la sirena & difettosa, consigliamo rivolgersi

ad una officina autorizzata.



IMPIANTO ILLUMINAZIONE

L'impiante di illuminazione comprende:

FARO ANTERIORE (vedere fig. 115)

il faro ha un @ di 150 mm., ha montato una
lampada a doppio filamento (biluce) sferica da
40/45 W per luce abbagliante e anabbagliante
e una lampada a siluro da 5 W.

Per accedere alle lampade occorre svitare la
vite (1), tirare in avanti la ghiera, parte inferio-
re, in modo da sfilare il gruppo ottico dall’orec-
chietta superiore (2).

Per sostituire la lampada principale (centrale)
occorre sganciare la molletta che fissa il porta-
lampada al gruppo oftico, indi estrarre la lam-
pada (la lampada & fissata al portalampada me-
diante innesto a baionetta). Per sostituire la
lampada a siluro, basta allargare le due mol-
lette laterali. :
Le lampade sostituite devono essere del me-
desimo tipo e potenza.

CRUSCOTTO (vedere fig. 116)

Sul cruscotto sono montate n. 4 spie e un ta-
chimetro per contachilometri. Le spie ed il ta-
chimetro sono illuminate da lampade a bulbo
da 3 W. I guadro di conirollo comprende:

—~- A) tachimetro per contachilometri;
— B) segnalatore luci (verde);

— C) segnalatore insufficiente pressione olio
(rosso).

Si spegne quando la pressione olio & suf-
ficiente ad assicurare la normale lubrifi-
cazione del motore.

— D) segnalatore indicatore di folle (arancio-
ne). Prima di procedere all'avviamento
fare attenzione all'indicatore; se il vei-
colo ha una marcia innestata, la lampa-
da del suddetto indicatore non si ac-
cende;

— E) segnalatore insufficienza tensione dina-
mo per carica batteria (rosso); si deve

spegnere appena il motore ha superato
un certo numero di giri;

COMMUTATORE PER L'INSERIMENTO DEGLI
UTILIZZATORI CON CHIUSURA A CHIAVE
(vedere fig. 117)

La chiave ha tre poslzioni;

—_— «D»:

—«1»:

macchina ferma, chiave estraibile,
tutti I comandi sono disinseriti;
macchina ferma, chiave estraibile, lu-
ce parcheggio;

Fig. 116



— «2»: macchina pronta per l'avviamento o
macchina in marcia. Tutti i comandi
sono inseriti. Per la marcia diurna non
occorre nessun’'altra manovra; per la
marcia notturna & necessario aziona-
re le leve (A e B di fig. 118) dell'in-
terruttore-commutatore,

INTERRUTTORE PER ILLUMINAZIONE
E PULSANTE COMANDO AVVISATCRE
ACUSTICO (vedere fig. 118)

Si trova sul lato sinistro del manubrio.

— A - Leva comando luci:
posizione «0» - luci spente;
posizione «1» - luce di posizione
(citta);
posizione «2» - luce anabbagliante.
— B - Leva comando abbagliante:
posizione « 3 » - |luce abbagliante;
posizione « 4 » - luce anabbagliante.
— C - Pulsante comando avvisatore acustico.

PULSANTE SIRENA (vedere D di fig. 118)

Si trova sul lato sinistro del manubric. Premen-
do il bottonz la sirena entra in azione.

FANALINO TARGA E STOF

E avvitato al porta [\é‘)mpada suf paralango po-
steriore, ha montato una lampada a due fila-
menti (biluce) che serve per illuminare la targa
(5 W) e per segnalare quando # motociclo ral-
lenta o si ferma (20 W).

Per la sostituzione della lampada, occorre svi-
tare le viti e togliere il frontale dal fanalino, in-
di sfilare la lampada (la lampada é fissata al
portalampada mediante innesto a baionetta).
La lampada sostituita deve essere del medesimo
tipo e potenza.

VALVOLE DI PROTEZIONE DELL'IMPIANTO
ELETTRICO (FUSIBIL]) (vedere 3 di fig. 115)

Gli apparecchi elettrici sono protetti da 9 vai-
vole (fusibili},

Quando si veritica la fusione di un fusibile, pri-
ma di sostituirlo cccorre ricercarne la causa,
ciog il cortocircuito che ne ha provocato la fu-
sione.

Nella ricerca del guasto servird di guida lo
schema elettrico (vedere fig. 120}.
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Le valvole di ricambio devono avere una porta-
ta di 25 Ampeére.

Le valvole sono poste sulla morsettiera del fa-
ro, per accedere alle vaivole, occorre svitare la
vite (1) che tiene la ghiera del gruppo ottico e
sfilarla dall’orecchietta superiore (2) (vedere
fig. 115).

CAVI

Controllare che i cavi dell'impianto siano in per-
fette condizioni, se si riscontrano screpolature
¢ dissaldature sostituire | cavi.

Fig. 118



TABELLA RIASSUNTIVA DELLA MANUTENZIONE E LUBRIFICAZIONE
{Per il dettagiio delle singale operazioni vedere libretto “USO e MANUTENZIONE,,)

Mensilmente o ogni 3000 km circa

1 Verificare il livello dell'elettrolito nella batteria.

Periodicamente

2 Verificare la pressione dei pneumatici mediante mano-
metro.

Dopo i primi 500 km

3 Sostituire |'olio nel basamento moicre.
4 Controllare la chiusura di tutta la bulloneria del moto-

mezzo.

§ Controllare e se necessario registrare || giuoco pun-
terie. :

Ogni 500 km

6 Controllare e se necessario ripristinare il livello del-

I'olio nel basamento motore.

Ogni 1000 km

7 Lubrificare | terminali delle trasmissioni di comando.

8 Registrare le leve di comando frizione, frenc anieriore,
alzavalvola, e freno posteriore.

9 Lavare e lubrificare la catena.

Ogni 3000 km

10 Sostituire I'olio nel basamento motore.

11 Pulire il filtro olic.

12 Controllare il giueco tra valvole e bilancer!.
13 Lubrificare il feltrino del ruttore.

UGH 500 KM /AN A\
06N 1000 K.

14 Pulire e verificare la distanza degll elettrodi della can-
dela.

15 Registrare la cinghia comando dinamo.

Ogni 5000 km

16 Verificare la distanza dei contatti del ruttore.

Ogni 10.000 km

17 Pulire il serbatoie carburante, i fiitri sui rubinetti, i fil-
tri sui carburatori e tyubazionl che partano il carburante
al carburatore,

18 Smontare il carburatere e compiere la revisione gene-
raie. =

19 Regolare lo sterzo.

20 Pulire la testa motore, testa pistone e valvole.
21 PFulire il collettore della dinamo.

22 Regolare il preselettore comando cambio.

Ogni 15.000 km

23 Sostituire I'elemento filtrante dei filtro arfa.

Dopo i primi 20.000 km

24 {ubrificare i cuscinaiti.delle ruote.

25 Lubrificare le calotte e sfere dello sterzo.

26 Sostituire I'olio nei bracci della forcella.

27 Llubrificare le boccole per forcellone oscillante.
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CAVI IMPIANTO ELETTRICO
(Vedere schema di fig. 120)
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- Rosso, dalia batteria (BB « 4+ ») al regolatore
(£ «B + »).

- Rosso, dall'interruttore (R «30s) al regolatore
(Z «B + =).

- Rosso, dal regolatore (Z «D + ») alla dinamo
(U «B + »).

- Blanco, dal regelatore (Z «DF=) alla dinamo
(U « DF »).

- Nero, dalla vaivcla sulla morsettiera nel faro (D)
all'interruttore stop (D). - -

- Giallo, dalla morsettiera nel faro (E} al fanalino
posteriore {S) lampada (T).

~ Verde, dal cruscottc (M «F»} all'interruitore co-
mando spia folle (O).

- Azzurro, dalla valvcla sulla morsettiera nel faro (D}
alla bobina (L). .

- Griglo, dal cruscotto (M « O ») all'interruttore spia
olio (Q).

- Rosso, dal cruscotta (M «D») al regolatore
(Z «61»).

- Nero, dalla valvala sulia morsettiera nel faro (D)
alla tromba (N).

Nero, dalla morsettiera sul fare (E) alla tromba

elettrica {N).

- Rosso, dalla valvola sulla morsettiera nel faro (D}
alla chiave int. (R «15/54 »),

- Bianco, dalia morsetiiera nel faro (E) al cruscotto

(M« Q»).

Giallo rigato nero, dalla morsettiera nel faro {E) al

cruscofte (M « LC »).

- Marrone, dalla valvola sulla morsettiera nel faro
(D) alla chiave sul cruscQito (M « 30/4 »),

- Blanco rigato nero, dalla valvola sulla morsettiera
nel faro (D) al cruscotto (M).

- Bianco rigato nero, cruscotto (M daila spia «F

alla spia =D »),

Blaneo rigato nero, cruscottc (M dalia spia «D»

alla spia « O »). g

- Verde, dalla morsettiera nel faro (E) al dispositivo
luci {F).

- Verde rigato nero, dalla morsettiera nel faro (E)
al dispositivo luci (F).

- Grigio rigato rosso, dalla morsettiera net fara (E)
al dispositivo tuct (F).

- Marrone, daila valvola sulia morsettiera nel farg {D)

al dispasitive comando Iluci (F).

Nero, dalla morseitiera nel faro (E) al dispositivo

luci (F).

- Azzurro, dalla morsettiera nel faro (E) alla luce
citta (B).

- Nero, dal fanalino posteriore (S} lampada (T) all'in-

terruttore stop (P).

Nero, dal regolatore (Z «D—») alla massa.

Nero, dalla batteria (BB «-—=) alla massa.

Griglo, dalla bobina {L} al ruttore (1).

Ners, dalla bobina (L) alla candela {G).

- Nero, dal pulsante sirena (EE) al morsetto {CC)
collegamenta sirena (DD). ;

- Nero, dalla valvoia sulla morsettiera nel faro (D)
al morsetle (CC) collegamento sirena {DD).

- Nero, dalla morsettiera sul faro (E) alla massa.

- Verde, dalla morsettiera nel faro (E) alla lampa-
da (C). :

- Verde rigato nero, dalla morsettiera nel faro (E)
alla lampada (C).
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