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MOTO GUZZI




INTRODUCTION

Le butde ce manuel estde donner les instructions nécessaires pour une bonne et rationelle révision et réparation
de la moto.

Toutes données en ce manuel serviront pour une bonne connaissance générale sur les principaux contréles a
effectuer lorsgu'on révisionne les différents groupes composantes.

Afin de suivre facilement les opérations de démantage, contrdle et rémontage, ce manuel est illustré de photos,
dessins et schémas.

Il sert aussi de guide pour tous ceux que désirent connaitre les détails contructives de ce type de moto.

Cette connaissance est un facteur essentiel pour la bonne exécution du travail par les personnes chargées aux
réparations.

EINFUHRUNG

Dieses Handbuch soll die notwendigen Anlagen zur Durchfiihrung von Uberholungen und Reparaturen
vermitteln.

Die im Handbuch enthaltenen Daten geben auch einen allgemeinen Uberblick dariiber, welche Kontrollen beim
Uberholen der einzelnen Baugruppen durchzufiihren sind.

Bilder, Zeichnungenund Diagramme; die flirden Abbau, Kontrolle und Montage erforderlich sind, vervollstuandigen
die Angaben.

Dieses Handbuch ist ebenso ein Leitfaden fir den Kunden, die die Herstellungsdaten und Toleranzen der
einzelnen Teile wissen mdchie.

Fur das Werkstatipersonal ist die Kenninis dieser Daten eine VorauBetzung zur Durchfuuhrung sauberer
Arbeiten.

NOTE Les positions “droite” et “gauche” sont celles du conducteur en selle.

ANM. In der Beschreibung erwédhntes “Links” oder “Rechts” bedeuten immer in Fahririchtung
gesehen.
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NUMERO D’IDENTIFICATION (fig. 1)

Chaque véhicule posséde un numéro d’identification
gravé sur la colonne de direction et sur le carter
moteur,

Le numéro gravé sur la colonne de direction est
rapporté sur la carte de circulation; il a une valeur
légale lors de I'identification du véhicule.

KENNZEICHNUNGEN (Abb. 1)

Jedes Fahrzeug ist mit einer Identifizierungsnummer
auf dem Fahrgestell und der Motorlagerung verse-
hen. Die Nummer aufdem Fahrgestellistim Fahrzeug-
brief eingetragen und dient gemédss Gesetz zur
ldentifizierung des Fahrzeuges.

1.1 PIECES DE RECHANGE

Pourtoutremplacement de piéces exigez les pieces
portant lamention «Piéces d’origine Moto Guzzi»
Putilisation de toute autre piéce vous ferait per-
dre le bénéfice de la garantie.

1.1 ERSATZTEILE

Im Falle eines Austausches von Ersaizteilen verlan-
gen und versichern Sie sich, dass nur «QOriginal
Moto Guzzi Ersaizteile» verwendet werden, an-
dernfallis wird keine Garantie gewahrleistet.



CARACTERISTIQUES GENERALES

MOTEUR
2 cylindres - 4 temps

Disposition des cylindres ....................en «V» & 90°
PUBBEIE srvcininconanisuin ssns sobsiasiisiasweonsas s seass mm 92
GOUFSE s musnsaimmnnsis s ism i mm 80
Cylindrée totale .. AT ..cc 1064
Rapport volumetnque . 10,8:1
Couple maxi. .... 97 Nm (9 9 kgm) a 6000 tours!mm

Puissance maxi ...66 KW (90 CV) a 7800 tours/min

DISTRIBUTION

Mono-arbre dans le bati a deux soupapes en téte
actionnées par des tiges et des balanciers.

Les données de la distribution (se rapportant au jeu
de contréle de mm. 1,5 entre culbuteur et soupapes)
sont les suivantes:

Admission:

ouverture 22° avant le PMH.

fermeture 54° apres le PMB.

Echappement:

ouverture 52° avant le PMB.

fermeture 24° aprés le le PMH.

Jeu a froid:

soupapes d'admission 0,1¢ mm

soupapes d'échappement 0,15 mm

ALIMENTATION

N.2 carburateurs Dell'Orto du type «PHM 40 ND»
(droit); «<PHM 40 NS» {(gauche); prises dynamiques
de I'air d'aspiration.

LUBRIFICATION

Sous pression par pompe a engrenages.

Filtres & crépine eta cartouche montés dans le carter
inférieur.

Pression normale de lubrification 3,8+4,2 kg/cm?
(réglable avec clapet situé dans le carter inférieur).
Monocontact surle carter pour signaler I'abaissement
de la pression.

ALTERNATEUR
Monté a I'avant et en bout du vilebrequin (14V - 25A).

ALLUMAGE

Electronique numérique a décharge inductive
“MAGNETI MARELLI - DIGIPLEX" avec bobines de
haut rendement.

Bougies d'allumage: NGK BPR 6 ES.

Ecartement entre les électrodes des bougies 0,7
mm.

DEMARRAGE

Démarreur électrique (12V-1,2 kW) avec accouple-
ment & command électromagnétique.

Couronne dentée fixée au volant-moteur.
Commande par bouton poussoir (start) a droite surle
guidon.

ALLGEMEINE DATEN

MOTOR

Viertakt-Motor mit 2 Zylinder

Zylinderanordnung. .........cccccevimeiicnicacviinens v 90°
BORNG T vscnisvisimnscnsassassimmssassvisnissisisuiby 92 mm
FIIDE cviiiissnsmsasusiussminssnaasiseysauias s 80 mm
Hubraum: . i .. 1064 cc
Verd:chrungsvema!tms . 10,5:1

Max. Drehmoment:97 Nm (9 9 kgm ) be: 6000 Umin.
Max. Leistung: ...... 66 KW (90 CV) bei 7800 U/min.

VENTILSTEUERUNG

Einzelwelle im Grundgestell mit 2 mittels Stangen
und Kipphebeln gesteuerten Ventilen am Kopf.

Die Daten fiir die Ventilsteuerung (auf das Steuer-
spiel von 1,5 mm zwischen Kipphebel und Ventilen
bezogen) sind wie folgt:

EinlaB:

offnet 22° vor OT

schiieBt 54° nach UT.

AuslaB:

offnet 52° vor UT.

schfieBt 24° nach OT

Motorspiel bei kaltem Motor:

EinlaBventil 0,10 mm

AuslaBventif 0,15 mm

KRAFTSTOFFZUFUHR
2 Dell'Orto-Vergaser Mod. «PHM 40 ND» (rechts);
«PHM40NS» (links); dynamische Saugluftéifnungen.

SCHMIERUNG

Drucksystem durch Zahnradpumpe. Netz und
Patronefilter in der Motorélwanne moniiert.
Normaler Schmierdruck 3,8+4,2 Kg/cm.
(Einsteliventil in der Olwanne montiert).
Elektrischer Oldruckgeber, Anzeiger fiir ungeniigen-
den Druck.

LICHTMASCHINE/ALTERNATOR
Vome auf der Kurbelwelle montiert (14V - 25A).

ZUNDUNG

Elektronische Digitalziindung "MAGNETIMARELLI-
DIGIPLEX" mit Induktiventladung mit hoch-
leistungsfahigen Spulen.

Ziindkerzen: NGK BPR 6 ES.

Abstand zwischen den Kerzenelekiroden 0,7 mm.

ANLASSSYSTEM

Elektrischer Anlassmotor (12V-1,2 kW) mit magnet-
gesteverter Kupplung.

Zahnkranz am Schwungrad befestigt.
Anlasserknopf (START) auf der rechten Seite des
Lenkers.



TRANSMISSION

Embrayage

A deux disques conduits, a sec. Elle est placé sur le
volant-moteur. Commandeé par levier a gauche sur le
guidon.

Transmission primaire
Par engrenages, rapport 1:1,3529 (Z=17/23).

BOITE DE VITESSE

A cinqg rapports avec engrenages a dents droites
toujour en prise et crabotage frontal avec pare-
saccade incorporé.

Commande de sélecteur coté gauche.

Rapports de boite de vitesse:

1ere =1:1,812 (Z=16/29)

28me = 1:1,250 (Z=20/25)

3&me = 1:1 (Z=23/23)

4éme = 1:0,833 (Z=24/20)

5éme = 1:0,730 (Z=26/19)

Trasmission secondaire

A cardan et engrenages.

Rapport: 1:4,125 (Z=8/33)

Rapport total de transmission (moteur-roue):
iére =1:10,1150

2éme = 1:6,9761

3éme = 1:5,5809

4eme = 1:4,6507

5éme = 1:4,0783

CHASSIS
Monocadre a section rectangulaire en acier au
NiCrMo.

SUSPENSIONS

Avant: fourche télescopique hydraulique Marzocchi
réglable séparément en extension et compression;
Arriére: grande fourche oscillante a section rectan-
gulaire en acier au NiCrMo. Mono-amortisseur White
Power avec réglage séparé de la précharge du
ressort et du systéeme d’amortissement hydraulique
en expansion et compression.

ROUES

En alliage léger fondu avec jantes de dimensions:
—AV: 3,50x17 MT H2

—AR: 4,50x18 MT H2

PNEUS

—AV:120/70 ZR 17

— AR: 160/60 ZR 18

Type: Tubeless

Les pneus doivent éire gonflés aux pressions suivan-
tes:

W roue AV: 2,2 BAR avec ou sans passager;

W roue AR: 2,4 BAR sans passagerou 2,6 BAR avec
passager.

Ces valeurs se référent a une conduite normale
(tourisme). Pour les longues distances a grande
vitesse (par ex. sur autoroutes), il est conseillé
d’augmenter de 0,2 BAR la pression indiquée ci
dessus,

KRAFTUBERTRAGUNG

Kupplung

Zweischeiben-Trockenkupplung. Sie befindet sich
auf dem Schwungrad. Durch Handhebel auf der
linken Seite des Lenkers betétigt.

Durch Zahnrader, Verhaltnis 1:1,3529 (Z=17/23).

GETRIEBE

5-Gang Geradverzahnter, Zahnrader im stdndigen
Eingriff. Eingebaute elastische Kupplung. Schalt-
pedal an linker Fahrzeugseite.
Getriebeverhdéltnisse:

1. Gang = 1:1,812 (Z=16/29)

2. Gang = 1:1,250 (Z=20/25)

3.Gang=1:1  (Z=23/23)

4. Gang = 1:0,833 (Z=24/20)

5. Gang = 1.0,730 (Z=26/19)

Sekundirtrieb

Welle mit Kardangelenk und Zahnréader.
Verhdltnis: 1:4,125 (£=8/33)
Gesamt-Verhaltnisse (Motor - Rad):

1. Gang = 1:10,1150

2.Gang = 1:6,9761

3. Gang = 1:5,5809

4. Gang = 1:4,6507

5. Gang = 1:4,0783

RAHMEN
Zentralrohrtrdger mit rechteckigem Querschnitt aus
NiCrMo-Stahl.

FEDERUNG

Vorn: Hydraulische Teleskopgabel Marzocchi mit
separater Einstellung der Ausdehnung und der
Kompression.

Hinten: Schwinggabel mit rechteckigem Querschnitt
aus NiCrMo-Stahl. EinzelstoBdédmpfer White Power
mit separater Einstellung der Federvospannung so-
wie der hydraulischen Dampfung wahrend der Ein-
und Ausfederung.

RADER

Leichtmetallgussrdader mit Felgen:
— Vorne: 3,50x17 MT H2

— Hinten: 4,50x18 MT H2

REIFEN

— Vorne: 120/70 ZR 17

— Hinten: 160/60 ZR 18

Typ: Tubeless

Der vorgerschriebene Druck ist:

W Vorderrad: mit einer oder zwei Personen: 2,2 BAR
B Hinterrad: mit einer Person: 2,4 BAR, mit zwei
Personen: 2,6 BAR.

Die angegebenen Werte sind fir normales Fah-
ren (Touring) zu verstehen; bei hoher Geschwin-
digkeit (Autobahnfahren) ist der Reifendruck um
0,2 BAR zu erhéhen.



FREINS

Avant: deux disques flottants a trous avec pinces
fixes & 4 pistons différenciés. Commande par levier
& main réglable situé sur le coté droit du guidon;

— @ disque 320 mm,

— @ cylindre freinant 34/30 mm;

— @ pompe 16 mm.

Arriere: adisque fixe avec pince fixe adouble cylindre
freinant. Commande par levier a pédale situé au
centre sur le c6té droit du véhicule;

— @ disque 260 mm;

— @ cylindre freinant 32 mm;

— @ pompe 11 mm.

DIMENSIONS ET POIDS

Empattement (chargé).......ccccicvvcsiiciieennns m 1,475
o] o [0 T=T0 g ¢ = m 2,125
Largeur MaXi ssassisiamiasmmbaimes m 0,690
Haut. maxi (au pare-brise) ..........cc.cccvvereece.. M 1,095
Hauteur selle pilote..................ccccccee o.M 0,820
Garde au SOl ....eeieeeieee e m 0,110

BoldSHAISEE) rvnmsnsmumimimssmsmssaimstsvases

PERFORMANCES

Vitesse maxi avec seulement pilote a bord: 235 km/
h. Consommation d’essence: 4,9 litres aux 100 Km
(CUNA)

BREMSEN

Vorn: Zwei schwimmend gelagerte Bremsscheiben,
feste Bremszangen mit 4 differenzierten Kolben.
Bedienung durch Handhebel rechts an der Lenkung.
— @ der Scheibe 320 mm;

— @ des Bremszylinders 34/30 mm;

— @ der Pumpe 16 mm,

Hinten: Feste Bremsscheibe mit doppeltem Brems-
zylinder. Handhebelbedienung in der Milte der rech-
ten Fahrzeugseite.

— @ der Scheibe 260 mm;

— @ des Bremszylinders 32 mm,

— @ der Pumpe 11 mm;

MASSE UND GEWICHTE

Achsabstand (belastetes Fahrzeug) .......... 1,475 m
Mak. LARGE: .o s 2125 m
N BEBIG v s sss s sy 0,690 m
Max. HORO covsmmsbiiiass s 1,095 m
FahrersitZABAe ..........cccvnvevievviiiiiiiciriinnians 0,820 m
Mindesthdhe vom Boden...............cccueueuinn. 0,110 m
LeBrgewiCht ......cooceviveeviceeeieeccececsisenan 210.kg
LEISTUNGEN

Hdchstgeschwindigkeit mit nur einem Fahrer: 235
km/h: 4,9 Liter auf 100 km (CUNA-Normen).

RAVITAILLEMENTS
Elements a remplir Litres Type de carburant ou huile
Réservoir 19 Super (97 NO-RM/min.)
(réserve It 3 environ) environ Essence sans plomb (95 NO-RM/min.)
Carter moteur (a moteur sec) 3 Huile «Mobil 1 - 5 W 50»
Boite de vitesse 0,750 Huile «Agip Rotra MP SAE 80 W/90»
Pont 0,250
(graissage couple conique) dont
0,230 Huile «Agip Rotra MP SAE 80 W/90»
0,020 Huile «Agip Rocol ASO/R» ou «Molykote type A»
Fourche télescopique (par branche) 0,360 Liguide pour amortisseurs (SAE 10)
Circuit de frein AV et AR — Liquide «Agip Brake Fluid - DOT 4»
FULLMENGEN
Versorgungsteile Liter Benzin- und Oltypen
Kraftstoffbehélter 19 ca. Benzin Super (97 NO-RM/min.)
(reserve ca. 3 L.) Benzin Bleifrei (95 NO-RM/min.)
Motorgehduse (bei trockenem Motor) 3 Ol «Mobil 1 -5 W 50~
Getriebegehduse 0,750 O! «Agip Rotra MP SAE 80W/90»
Antriebskasten 0,250
(Schmierung Kegelradtrieb) davon -
0,230 Ol «Agip Rotra MP SAE 80W/90»
0,020 Ol «Agip Rocol ASO/R» oder «Molykote Typ A»
Teleskopgabel (Je Holm) 0,360 Flissigkeit fiir StoAdampfer (SAE 10)
Bremsanlagen, vorne und hinten = Fliissigkeit «Agip Brake Fiuid - DOT 4»




APPAREILS DE CONTROLE ET
COMMANDE

3.1 TABLEAU DE BORD ffig. 2)

1 Commutateur a clé pour alimentation des acces-
soires et antivol.

Position «OFF» véhicule a |'arrét. La clé peut étre

enlevée (pas de contact);

Position «ON» véhicule prét a demarrer.

Tous les accessoires sont alimentés. Clé non

extractible;

Position «LOCK>» direction bloquée. Moteur éteint,

pas de contact, clé extractible.

Position «P» direction bloquée. Moteur éteint; inter-

rupteur «A» de la fig. 4 & la position «P»: feu de

parking. Clé extractible.

Pour actionner le dispositif antivol, suivre les indica-

tions ci-dessous:

W Tourner le guidon vers la gauche.

B Presser la clé vers le bas, relacher et la tourner

ensuite dans le sens inverse des aiguilles d'une

montre jusqu'a la position «LOCK» ou «P»,

ATTENTION: en cours de marche, ne faire tour-
ner la clé ni a la position «LOCK?» ni a la position
«P».

2 Compteur

3 Compte-tours

4 Témoin (lumiére verte) «nautre». S'allume lors-
que le levier de vitesse est au point mort.

5 Témoin (lumiére rouge) distribution de courantdu
générateur. Doit s’éteindre dés que le moteur a
atteint un certain nombre de tours.

6 Témoin (lumiére orange) réserve carburant,

7 Témoin (lumiére verte) pour clignotants.

8 Témoin (lumiérerouge) pressiondel’huile. S'éteint
lorsque la pression sulfit pour assurer la
lubrification du moteur.

9 Témoin (lumiere bleu) feu de route.

10 Remise a zéro pour compteur partiel

KONTROLLGERATE UND ANTRIE-
BE

3.1 INSTRUMENTENBRETT (Abb. 2)

1 Schliisselschalter zur Aktivierung der Verbrau-
cher und des Lenkschlosses.

«OFF»-Stellung: stehendes Fahrzeug. Herauszieh-

barer Schiiissel (kein Kontakt).

«ON»-Stellung: startbereites Fahrzeug.

Sédmtliche Verbraucher sind eingeschaltet. Der

Schlilissel I&Bt sich nicht ausziehen.

«LOCK»-Stellung: Lenkung nach links gespert.

Motor aus: kein Kontakt, herausziehbarer Schiissel.

«Px»-Stellung: L enkung gesperrt. Motor aus; mitdem

inderAbb. 4 dargestelften Schalter wird das Parklicht

aktiviert. Der Schiiissel ist ausziehbar.

Zur Aktivierung des Lenkschlosses wie folgt vorge-

hen:

B Den Lenker nach links drehen.

B Den Schilissel nach unten driicken und wieder

loslassen. Dann gegen den Uhrzeigersinn bis zur

Position «Lock» oder «P» drehen.

ACHTUNG: Auf keinen Fall den Schiiissel wah-
rend der Fahrt auf «LOCK» oder «P» stellen.

2 Tachometer Kilometerzéhler.

3 Drehzahimesser

4 (griine) «Neutral» Kontrolleuchte. Leuchtet bei
der Neutralstellung des Getriebes auf.

5 (rote) Kontrolleuchte: Stromversorgung vom Ge-
nerator. Diese Kontrolleuchte muBB beim Errei-
chen einer bestimmien Motordrehzah! erléschen.

6 (orangenfarbige) Kontrolleuchte: Kraftstoff-Reser-
ve.

7 (griine) Kontrolleuchte Blinker.

8 (rote) Oldruckkontrolleuchte. Erlischt wenn der
Druck zur Motorschmierung ausreicht.

9 (blau) Kontroileuchte Fernlicht.

10 Rucksteller fur Tageskilometerzdhier.




3.2 INTERRUPTEURS DE COMMANDE FEUX
{fig. 3 et 4)

Montés sur les c6tés du guidon.

Interrupteur «A» (fig. 4)

B Position «*» feux éteints.

Bl Position «P» feux de stationnement allumés.

W Position «H» lampe bilux allumée.

Interrupteur «A» (fig. 3)

Avec l'interrupteur «A» fig. 3 sur la position «H».

B Position «L.O» feu de croisement.

B Position «HI» feu de route.

32 SCHALTER FUR BELEUCHTUNG (Abb. 3
und 4)

Sie befinden sich an den Lenkungsseiten.
Schalter «A» (Abb. 4)

W Stellung «+»: Licht aus.

W Stellung «P»: Parklicht

W Stellung «H»: Zweilichtlampe eingeschaltet
Schalter «A» (Abb. 3)

Mit Schalter «A» Abb. 3 in Stellung «H>:

W Stellung «LO» Abblendlicht

33 BOUTON KLAXON, APPELS DE PHARE
ETINTERRUPTEUR CLIGNOTANTS (fig. 3)

lls sont montés sur le c6té gauche du guidon:
Bouton «B» (horn) commande klaxon électrique.
Bouton «C» (passing) commande d'appels de phare.
Bouton «D» (turn).

B Position «R» commande clignotants droits.

W Position «L» commande clignotants gauches.

B Pousser l'interrupteur pour débrancher les cligno-
tants.

34 COMMANDE STARTER «CHOKE» (<E» fig. 3)

lisetrouve sur le cété gauche du guidon etcommande
les dispositifs de démarrage du moteur afroid (CHOKE):
B «1» position de démarrage.

B «2» position de marche.

3.5 LEVIER D’EMBRAYAGE («F» fig. 3)

Il se trouve sur le coté gauche du guidon et ne doit
étre actionné qu'au démarrage et pour changer de
vitesse,

36 BOUTONDEDEMARRAGEETINTERRUP-
TEUR D’ARRET MOTEUR (fig. 4)

lls sont montés sur le céte droit du guidon.

Avec la clé «1» de fig. 2 position «ON» le moteur est
prét au déemarrage.

Pour allumer le maoteur, il faut:

W s'assurer que l'interrupteur «B» soit sur la position
(run);

B tirer a fond le levier d’embrayage;

B si le moteur est froid, mettre le starter <CHOKE»
«E» sur la position «1» (voir fig. 3),

W appuyer sur le bouton de démarrage «C» (start).
Pour éteindre le moteur en étant d’urgence, il faut:
W mettre linterrupteur «B» sur la position (off}.
Quand le moteur est arrété, tourner la clé du commu-
tateur de fig. 2 en position «OFF», puis retirer la clé.

B Siellung «HI» Fernlicht
- g

3.3 DRUCKKNOPF FUR HUPE, PASSING UND
SCHALTER FUR BLINKER (Abb. 3)

Sie werden ander linken Seilte des Lenkers angebaut:
Druckknopf «B» (Horn): Hupe

Druckknopf «C» (Passing) Blendelicht
Druckknopf «D» (Turn)

W Stellung «R» Bedienung des rechien Blinkers

W Stellung «L» Bedienung des linken Blinkers

W Den Schalter driicken, um die Blinker auszuschal-
ten.

3.4 STARTHILFSHEBEL «CHOKE> («E»inAbb.3)

Der Hebel zum Starten bei kaltem Motor (CHOKE)
befindet sich auf der linken Seite des Fahrzeuges.
W «7» AnlaBsteliung

W «2» Fahrstellung

3.5 KUPPLUNGSHEBEL («F» in Abb. 3)

Er befindet sich linksseitig des Lenkers und wird nur
bei Anfahrt und wahrend des Gangsschaltens ge-
braucht.

3.6 DRUCKSCHALTER ZUM ANLASSEN UND
SCHALTER ZUM ABSTELLEN DES MO-
TORS (Abb. 4)

Beide Schalter sind aufderrechten Seite des Lenkers
montiert

Befindet sich der Schiissel «1» (Abb.2) in Schalt-
stellung «ON>», ist das Fahrzeug startberetft.

Zum Aniassen des Motors geht man wie folgt vor:
W Uberpriifen, ob sich der Schalter «B» in Schalt-
stellung (Run) befindet;

B den Kupplungshebel ganz durchdriicken;

W bei kaltem Motor den Hebel «E» «CHOKE» auf
Startschaltstellung «1» legen (siehe Abb. 3)

B Den Druckknopf fiir den Start «C» driicken (Start).
Um den Motor im Notfall abzustellen, muss man:

W den Schalter «B» auf Schaltsteliung (Off) legen.
Stehtder Motor, muss man den Ziindschiiissel (Abb.2)
auf Schaltstellung «OFF» drehen und anschliessend
abziehen.
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3.7 POIGNEE DE COMMANDE DES GAZ
(«D» fig. 4)

La poignée de commande des gaz se trouve sur le

c6té droit du guidon. On ouvre les gaz en tournant la

poignée vers le pilote et vice versa.,

3.8 LEVIER DE COMMANDE DU FREIN AV
(«E» f|g 4)

Il se trouve sur le coté droit du guidon et commande
la pompe du frein hydraulique AV.

3.9 PEDALE DU FREIN AR (<A~ fig. 5)

Elle se trouve au centre du véhicule sur le c6té droit
et est reliée a la pompe par un tirant.

3.10 LEVIER COMMANDE SELECTEUR DE VI-
TESSE (fig. 6)

Le levier est situé au centre du véhicule, sur le cote
gauche:

B 1ére: pédale vers le sol;

M 2éme, 3&éme, 4éme et 5eme: pédale vers le haut;
W point mort: entre la 1ére et la 2éme.

Avant d’actionner le levier de vitesse, il faut tirer
a fond le levier d’embrayage.

3.7 GASDREHGRIFF («D» in Abb. 4)

Der Gasdrehgriff befindet sich auf der rechten Seite
des Lenkers. Dreht man ihn zum Fahrer hin, gibt man
Gas. Dreht man ihn in entgegengesetzter Richiung,
nimmt man Gas weg.

3.8 VORDERRADBREMSHEBEL («E»inAbb. 4)

Er Befindet sich aufder rechten Seite des Lenkers und
betétigt die Pumpe fiir hydraulische Vorderbremse.

3.9 BREMSPEDAL FUR HINTERE BREMSE
(«A» in Abb. 5)

Es befindet sich in der Mitte rechtsseitig des Fahr-
zeuges und ist durch Zugstange mit der Pumpen-
einheit verbunden.

3.10 GANG-SCHALTPEDAL (Abb. 6)

Es befindet sich in der Mitte, auf der linken Seite des
Motorrades; Gangstellung:

B 7. Gang Hebel nach unten

W 2. - 3. - 4. - 5. Gang, Hebel nach oben

W Leerlauf, zwischen 1. und 2. Gang.

Vor Beldtigung des Gangwahlhebels, den
Kupplunghebel ganz durchdriicken.

3.11 BOUCHON DU RESERVOIR D’ESSENCE
(fig.7)

Pour ouvrir le bouchon du réservair d'essence, tour-
ner la clé dans le sens inverse des aiguilles d'une
montre.

N.B.-Sidel’essence coule le long du réservoirau
cours du ravitaillement, il faut nettoyer immédia-
tement pour éviter d’endommager la peinture.

3.11 TANKVERSCHLUSS (Abb.7)

Zur Offnung des Tankverschlusses den Schidssel
nach links drehen.

Anmerkung: Wéhrend des Auftanken istein even-
tuelies UberflieBen von Kraftstoff sofort zu reini-
gen, um dauerhaften Schaden am Lack des Krafi-
stoffbehilters zu verhindern.




3.12 ELECTROVANNES CARBURANT (fig.8)

La motocyclette est équipée de deux électrovannes
«A» montées des deux cotés sous le réservoir. Elles
fonctionnent automatiquement et coupent I'alimen-
tation en carburant des carburateurs quand le moteur
est arrété.

Elles interviennent lorsque la clef du commutateur
«1» (fig.2) est sur «ON».

Encasd'un mauvais fonctionnement des électrovan-
nes, contréler toutd’abord I'état du fusible «1» (fig.9A).

Prenez garde ane pas intervertirles branchements
d’alimentation de I’électrovanne du carburant et
de l'indicateur de niveau essence, placés sur le
coté gauche du réservoir.

3.13 BOITE A FUSIBLES (<A~ de la fig. 9)

Se trouve a |'arriere sur le cété droit de la moto; pour
y accéder, enleverlaselle dupassager (voir figure 11).
La boite contient 6 fusibles de «15 A= dont 1 de
réserve; la décalcomanie appliquée sur le couvercle
indigue les fonctions de chacun d'entre eux.
Avantde remplacerun fusible (ou des fusibles), il faut
éliminer la cause de sa fusion.

Fusible «1»: électrovannes.

Fusible «2»: clignotanis de détresse.

Fusible «3»: phare, code, passing, avertisseur so-
nore, feu d'arrét levier avant, feu d'arrét pédale
arriere, démarreur.

Fusible «4»: feu de position, voyants tableau de
bord, éclairage instruments.

Fusible «5»: clignotants.

Fusible «6x: libre.

3.12 KRAFTSTOFF-MAGNETVENTILE (Abb. 8)

Das Fahrzeug ist mit zwei Magnetventilen «A» aus-
gestattet, die beidseitig unter dem Kraftstofftank an-
gebracht sind. Diese funktionieren automatisch und
unterbrechen die Kraftstoffzufuhr zu den Vergasern,
wenn der Motor nicht eingeschaltet ist.

Sie sprechen an, wenn der Ziindschiiissel «1» in
Abb. 2 auf «ON» gestellt ist.

Bei nicht einwandfreiem Betrieb der Magnetventile
zuerst den Zustand der Sicherung «1» in Abb. 9A
konirollieren.

Es istdaraufachtzu geben, daB3 die Versorgungs-
verbindungen des Elektroventils fiir den Kraft-
stoff und der Benzinpegelanzeige auf der linken
Seite des Tankes nicht untereinander vertauschi
werden.

3.13 SICHERUNGSLEISTE («A» von Abb.9)

Auf der hinteren Seite der rechlen Fahrzeugseite.
Zugriff méglich nach Entfernen des Beifahrersitzes
(siehe Abb. 11).

Auf der Leiste befinden sich 6 15-A-Sicherungen, 1
davon als Reserve; das Abziehbild auf dem Deckel
zeigt die Funktionen einer jeden Sicherung an.
Bevor man eine Sicherung auswechselt, muss man
die Ursache, warum sie durchgebrannt ist, ausfindig
machen und beheben.

Sicherung «1»: Magnetventile.

Sicherung «2»: Voreinsteilung der Notlichter.
Sicherung «3»: Fernlicht, Abblendiicht, Uberhol-
knopf, Hupe, Stopp-Licht - Vorderhebel, Stopp-Licht
- hinteres Pedal, Anlasser.

Sicherung «4»: Parklichter, Armaturenbrett-
Kontrollampen, Instrumenten-Beleuchtung.
Sicherung «5»: Blinker.

Sicherung «6»: Frej.

FUSIBILI (FUSES)

og|A\| 22 B>

= 7%

ERVICE
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3.14 AMORTISSEUR DE DIRECTION (fig. 10)

Monté a l'avant de la moto, entre le chassis et
I'embase de la direction.

Pour augmenter ou réduire I'effet de freinage, visser
ou dévisser la poignée «A»

3.15 BOITE POUR PAPIERS ET OUTILS
(«A» de la fig. 11)

Elle se trouve a l'arriére de la motocyclette; pour y
accéder il est nécessaire d'enlever la selle du passa-
ger en débloquant la fermeture «B» al'aide de la clef
de contact.

3.16 DISPOSITIF PORTE-CASQUE (fig.12)

Pourlaisser le casque sur lamoto, utiliser le dispositif
de verrouillage «A».

N.B. - ne jamais laisser le casque suspendu
pendant la marche pour éviter tout contact avec
des pieces en mouvement.

3.17 BRAS LATERAL D'APPUI DE LA MOTO
(«A» de la fig. 13)

La moto est équipée d'un bras servant d'appui latéral

durant le stationnement; lorsqu’on redresse la moto,

le bras latéral rentre automatiquement en position de

repos.

3.14 LENKUNGSDAMPFER (Abb. 10)

Er befindet sich auf den Vorderseile des Kraftrads
zwischen dem Rahmen und der Lenkungsbasis.
Zur Erhéhung und Senkung der Bremswirkungistder
Rundgriff «A» auf- oder abzuschrauben.

3.15 ABLAGE FUR DOKUMENTE UND WERK-
ZEUG («A» von Abb. 11)

Ist im hinteren Teil des Motorrades angebracht. Um

sich Zugang zu verschaffen, muB man den Beifahrer-

sitz entfernen. Dazu das Schlo3 «B» mit dem Schis-

sel fiir das ZiindschloB aufsperren.

3.16 HELMHALTER (Abb. 12)

DerHelm kann aufdem Motorrad gelassen und mitder
mit SchioB versehenen Vorrichtung gesichert werden.
MERKE: Auf keinen Fall den Helm an der Vorrich-
tung wihrend der Fahrt hingen lassen, um
Interferenzen mit Bewegungsteilen zu vermeiden.

3.17 SEITLICHER KRAFTRADSTUTZARM

(«A» von Abb. 13)
Am Kraftrad befindet sich ein Arm fir die seitliche
Abstutzung wahrend des Parkens. Bei Aufrichten
des Kraftrads geht der Seitenarm automatisch in
seine Ruhestellung zurlick.

3.18 DEMONTAGE DE LA SELLE DU PILOTE
(fig. 14)

Pour enlever la selle du chassis, prendre une clef

pour vis a six pans 6 mm et dévisser des deux cbtés

les vis a tige «A» auxquelles on accede par les trous

«B» situés sur la joue de la partie arriere.

N.B.: Il n’est pas nécessaire de dévisser complé-
tement les vis mais juste assez de fagon a pou-

3.18 ENTFERNEN DES FAHRERSITZES
(Abb. 14)

Fiir das Entfernen des Fahrersitzes mufZ man mit
einem 6-mm-inbusschliissel an beiden Seiten die
Bolzenschrauben «A» lockern, die iber die hinten
angebrachten Bohrungen «B» zugénglich sind.

N.B.: Die Schrauben miissen nicht vollstindig

gelést werden, sondern nur soweit, daB der Sat-
tel freigemacht wird.

voir dégager la selle.




n LUBRIFICATION

41 LUBRIFICATION DU MOTEUR (fig. 15)

Contréle du niveau d’huile
Tous les 500 km, contréler le niveau d'huile dans le
carterdu moteur:I’huile doit effleurer le niveau «maxi»
de la jauge du bouchon «Ax»,
Sinécessaire, ajouter de I'huile de la qualité prescrite.

Le coniréle doit toujour étre effectué aprés avoir
laissé tourner le moteur pendant quelques minu-
tes: le bouchon «A» avec jauge doit étre vissé a
fond.

Vidange

Vidanger aprés les 500+1500 premiers km puis tous
les 5000 km environ. Les vidanges doivent étre
accomplies a moteur chaud.

Avant de verser I'huile neuve, bien laisser couler.
«A» Bouchon de remplissage avec jauge (fig. 15)
«B» Bouchon de vidange (fig. 16)

Quantité nécessaire: 3 litres d'huile «Mobil 1-5 W 50».

n SCHMIERARBEITEN

4.1 MOTORSCHMIERUNG (Abb. 15)

Priifung des Olstandes

Alle 500 Km den Olstand im Motorgehé&use dberpril-
fen: das Ol soll den Einschnitt flir das Maximum auf
der Stange streifen, welche an der Stab desStopfens
«A» gekennzeichent ist.

Wenn das Ol unter dem vorschriebenen Stand steht,
ist das Ol der gleichen Qualitdt und Viskositét nach-
zufiitten,

Die Kontrolle muss ausgefiihrt werden, nachdem
der Motor einige Minuten gelaufen ist; der Stop-
fen «A» mit Stange fiir die Olstandkontrolle muss
danach wieder gut angeschraubt werden.

Olwechsel

Nach den ersten 500+1000 km und alle folgenden
5000 km ca. wird das Ol gewechselt. Der Olwechsel
muss bei warmem Motor durchgefiihrit werden.
Esjstzubeachten, dass die Oelwanne gut ausgelau-
fen ist bevor man frisches Oel nachfillt.

«A» Einfill - und Fiillstandstopfen (Abb. 15)

«B» Ablasstopfen (Abb. 16)

Erforderfiche Menge: 3 liter Oel «Mobil 1 -5 W 50».

!&_—: :

42 REMPLACEMENTDELACARTOUCHEDE
FILTRE ET NETTOYAGE DE LA CREPINE
(fig. 16)

Tous les 15.000 km (toutes les 3 vidanges), rempla-

cerlacartouche defiltre «A» en procédantde lafagon

suivante:

B dévisser le bouchon «Bs» et laisser couler toute

I'huile contenute dans le carter;

W dévisser les vis et dégager le carter «C» avec le

filtre & cartouche «A», le filtre & crépine «D» et la

soupape de réglage de la pression de I'huile «E»;

W dévisser la cartouche de filtre «A» et la remplacer

par une cartouche d'origine.

Il est conseillé de profiter de cette opération pour

demonter le crépine «D», la laver en la plongeant

dans de |'essence et la sécher & I'air comprimé.

Remonter le filire a crépine sur le carter aprés avoir

netioyé les canaux du carter avec un souffle d'air

comprime.

Au remontage, ne pas oublier de remplacerle joint du

carter.

4.2 AUSTAUSCHDER FILTERPATRONE UND
REINIGUNG DES NETZFILTERS (Abb. 16)

Alle 15.000 km (3 Olwechsel) die Filterpatrone «A»
erneuern, dazu geht man folgendermassen vor:

W Den ablasstopfen «B» ausschrauben und das Ol
gut aus der Wanne ausiliessen lassen;

B Die Schrauben l6sen und die Olwanne «C» vom
Motorgehéduse komplett mit filterpatrone «A», Neiz-
filter «D» und Oldruckschalter «E» abnehmen;

W die Fitterpatrone «A» ausschrauben und mit einer
Originalen ersetzen.

Es ist empfehlenswert, wenn man die Filterpatrone
«A» austauscht, auch den Netzfilter «D» in einem
Benzinbad zu waschen und mit Druckluft auszu-
blasen.

Bevor man ihn wieder in die Olwanne einbaut. sind
die Kanéle dieser mit Druckiuft auszublasen.

Bei der Wiedermontage ist nicht zu vergessen, die
Dichtung zwischen der Olwanne und dem Motor-
gehéduse immer zu wechseln.
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43 LUBRIFICATIONDELABOITEDE VITESSE
(fig. 17)

Contréle du niveau d’huile

Tous les 5000 km, controler que I'huile arrive au ras

du bouchon de niveau «B»,

Si nécessaire, ajouter de I'huile de la qualité pres-

crite.

Vidange

Tous les 10.000 km environ vidanger I'huile de la

boite de vitesse. La vidange doit toujours étre accom-

plie avec le groupe chaud de fagon a ce que I'huile

soit plus fluide et coule facilement.

Veiller a bien laisser couler toute I'huile contenue

dans le boite de vitesse avant de verser de 'huile

neuve.

«A» Bouchon de remplissage.

«B» Bouchon de niveau.

«C» Bouchon de vidange.

Quantité nécessaire: 0,750 litre d’huile «Agip Rotra

MP SAE 80W/90»,

4.3 SCHMIERUNG DES GETRIEBES (Abb. 17)

Den Olstand kontrollieren

Alle 5000 Km priifen, daB das Ol die Bohrung fiir den
Oistandstropfen «B» streift. Wenn das Ol unter dem
vorgeschriebenen Stand sinkt, muss Ol der gleichen
Qualitat und Viskositat nachgefillt werden.
Olwechsel

Alle 10.000 Km ca. das Ol im Getriebegehduse
wechsein.

Der Olwechsel muss bei warmem Getriebe erfolgen,
weil das Ol in diesem Fall fliissig und daher einfach
abzulassen ist.

Daraufachten, daBdas Ol aus dem Getriebegehduse
gut abgelaufen ist, bevor frisches Ol nachgefiillt wird.
«A» Einfillstopfen

«B» Olstandstopfen

«C» AblaBstopfen.

Erforderliche Menge: 0,750 Liter O «Agip Rotra MP
SAE 80 W/90»,

4.4 LUBRIFICATION DU PONT AR (fig. 18)

Contrdle du niveau d’huile

Tous les 5000 km, contréler que 'huile arrive au ras
du bouchon de niveau «A». Si nécessaire, ajouter de
I'huile de la qualité prescrite.

Vidange

Tous 1e10.000 km environ, vidanger le pont. La
vidange dait toujour étre accomplie avec le groupe
chaudde fagon a ce que I'huile soit plus fluide etcoule
faciliment.

Veiller a bien laisser couler toute I'huile contenue
dans le pont avant de verser de I'huile neuve.

«A» Bouchon de niveau.

«B» Bouchon de remplissage.

«C» Bouchon de vidange.

Quantité nécessaire: 0,250 litre d’huile dont:

0,230 litre d’huile «Agip Rotra MP SAE 80W/90»;
0,020 litre d’huile «Agip Rocol ASO/R» ou «Molykote
type A».

44 SCHMIERUNG DES HINTERACHSAN-
TRIEBSGEHAUSES (Abb. 18)

Den Olstand kontrollieren

Alle 5000 Km st zu priifen, ob das Ol die Bohrung des
Stopfens «A» streift; wenn das Ol unter dem vorge-
schriebenen Stand liegt, muB Ol der gleichen Quali-
idt und Viskositédt nachgefillt werden.

Olwechsel

Alle 10.000 Km ca. soll der Olwechsel bei warmem
Hinterachsantrieb durchgefiihrt werden, weil das Ol in
diesem Fall fliissig und daher einfach abzulassen ist.
Nicht vergessen, daB, bevor frisches Of nachgef(ilit
wird, das Aniriebsgehduse gut ausgelaufen sein muss.
«A» Olstandstopfen

«B» EinlaBstopfen

«C» AblaBstopfen.

Erforderlich Menge: 0,250 Liter, davon 0,230 Liter Ol
«Agip Rotra MP SAE 80 W/90»; und 0,020 Liter Ol
«Agip Rocol ASO/R» oder «Molykote Typ A».



45 LUBRIFICATION DE L’ARBRE DE TRANS-
MISSION (fig. 19)

Le véhicule est équipé dun arbre de transmission
munide graisseurs. Lubrifier les 3 points indiqués sur
la figure tous les 2.500 Km (tous les 1000 km en cas
d'utilisation continue a grande vitesse) ou bien au
moins une fois par an si le kilométrage est inférieur.
On conseille de lubrifier le motocycle aprés chaque
lavage.

TYPES DE GRAISSE A EMPLOYER

4.5 SCHMIEREN DER HAUPTWELLE (Abb. 19)

Das Fahrzeug ist mit Hauptwelle mit Schmiernippein
ausgestattet. Die in der Abbildung angezeigten 3
Stelen miissen etwa alle 2.500 km geschmiert werden
(bzw. alle 1.000 km bei standigem Gebrauchmithoher
Geschwindigkeit). Legt man weniger Kilometer zu-
riick, ist mindestens einmal pro Jahr zu schmieren.
Es wird empfohlen, die Schmierung des Motorrades
auch nach jeder Wische vorzunehmen.

ZU VERWENDENDES SCHMIERFETT

B AGIP GREASE 30

B AGIP GR LP2

B ESSO LADEX 2

B MOBIL PLEX 48

B SHELL RHODINA GRIS 2

| m AGIP GR LP2

B SHELL SUPERGRIS EP 2

W AGIP GREASE 30

W ESSOLADEX 2
B MOBIL PLEX 48
W SHELL RHODINA GRIS 2

W SHELL SUPERGRIS EP 2

SCHEMA DES POSITIONS DES GRAISSEURS

ANORDNUNGSPLAN DER FETTBUCHSEN

46 AUTRES LUBRIFICATIONS

Pour le graissage des:

B roulements de la colonne de direction;

W roulements du bras oscillant;

M articulations des organes de transmission;

M articulations de la béquille;

B articulations et roulement a rouleaux boite de
transmission arriére.

Utiliser de la graise: «Agip Grease 30».

4.6 VERSCHIEDENE SCHMIERUNGEN

Flr die folgenden Schmierarbeiten muss man:

B Lager der Lenkung

W Lager der Schwinggabel

B Gelenke der Antriebe

B Gelenke der Lagerbicke

W Gelenke und Nadellager - hintere Getriebekasten.

Fett vom Typ «Agip Grease 30» anwenden.



ENTRETIEN ET REGLAGES

51 REGLAGE DU LEVIER D’EMBRAYAGE
(fig. 20)

Si le jeu entre le levier et le point d'attache sur le
guidon est supérieur ou inférieur & 3+4 mm, il faut le
régler par l'intermédiaire de la bague «A». Ce ré-
glage peut également étre accompli sur le tendeur
«B» aprés avoir desserré le contre-écrou «C» situés
sur le coté droit de la boite de vitesse.

B WARTUNGEN UND
EINSTELLUNGEN

5.1 EINSTELLUNG DESKUPPLUNGSHEBELS
(Abb. 20)

Das Spiel zwischen Hebel und Befestigung am Lenker
einstellen. Falis es héher oder niedriger als 3 - 4 mm
ist, betatigt man die Nutmutter «A» solange, bis das
Spiel wie vorgeschrieben eingestellt ist. Die Einstel-
lung kann auch (ber den Drahtspanner «B» vorge-
nommen werden, nachdem man die rechts vom
Gelriebekasten angebrachten Gegenmutter «C» lok-
kert.

D &
=036 /
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5.2 REGLAGE DU LEVIER DE FREIN AV

(fig. 21)
Un certain jeu est prévu entre le flotteur de la pompe
et I'embout du levier de commande. Ce jeu peut étre
reglé a 'aide de la vis «A»,
La distance du levier de la manette peut étre réglée
en agissant sur la poignée «B» ayant de nombreuses
positions de réglage.

e .':” B —A (7\. o
L G\ &\

5.3 REGLAGEDE LA PEDALE DE COMMANDE
DU FREIN ARRIERE (fig. 22)

Vérifier si la pédale de commande «A» a bien une
garde au sold’environ 5+10 mm avantque I'extrémité
de la tige «B» n'agisse sur le flotteur du maitre-
cylindre du frein; autrement, modifier commeil se doit
la longueur de la tige «B» en la vissant ou en la
dévissant aprés avoir desserré le contre-écrou «C».
Si I'on désire changer la

52  EINSTELLUNGDES VORDERRADBREMS-
HEBELS (Abb. 21)

Zwischen dem Pumpenschwimmer und dem Fort-
saiz des Schailthebels ist ein gewisses Spiel vorge-
sehen. Dieses Spiel 1dBt sich einstellen durch Beta-
ligen der Schraube «A». :

Der Abstand des Drehknopthebels wird durch ein
Betaltigen des Rundgriffes «B», der mehrere Einstell-
positionen hat, eingestelit.

5.3 EINSTELLUNG DES PEDALS ZUR BETATI-
GUNG DER HINTERRADBREMSE (Abb. 22)

Sicherstellen, daB das Betatigungspedal «A» einen
Leerlauf von ca. 5-10 mm aufweist, bevor das Ende
des Stabes «B» auf den Schwimmer der Brems-
pumpe wirkt, andernfalls die Ldnge des Stabes «B»
durch An- bzw. Abdrehen nach Lockern der Gegen-
mutter «C» einstellen.

Falls die Position des Pe-

position de la pedale «A»,
desserrer la vis «D» et agir
sur I'excentrique «E»; va-
rier en méme temps la lon-
gueurde latige «B» jusqu'a
I'obtention du jeu indiqué.

dals «A» gedndert werden
soll, so ist Schraube «D»
zu lockern und der
Exzenter «E» zu betatigen.
Gleichzeitig variiert man die
Lédnge der Stabes «B» so
lange, bis das vorschrifts-
mabBige Spiel hergestelltist.




54 REGLAGE DE LA DIRECTION (fig. 23)

Pour une conduite s(re, la direction doit étre réglée
de maniere a ce que le mouvement du guidon soit
libre mais sans jeu.

M desserrer la vis de blocage de la téte de direction
«A»;

B dévisser I'écrou de fixation de la téte de direction «B»;
W visser ou dévisser I'écrou de réglage «C» pour
obtenir le jeu approprié.

Lorsque le réglage a été effectué, bloquer I'écrou
«B» et la vis de blocage de la téte de direction «A».

5.4  EINSTELLUNG DER LENKUNG (Abb. 23)
Fir ein sicheres Fahren muB die Einstellung der
Lenkung eine freie jedoch spielfreie Lenkerbewegung
ermoglichen.

W Die Feststellschraube des Lenkkopfes «A» lockern;
B Die Befestigungsmuiter des Lenkkopfes «B» ab-

drehen;

B Die Einstellmutter «C» bis zu einem regelméBigen

Spiel an- bzw. abschrauben.
Nach der Einstellung die Mutter «B» und die Fest-
stellschraube des Lenkkopfes «A» spannen.

55 REGLAGE DE LA FOURCHE TELESCOPI-
QUE REGLABLE (fig. 24)

La moto est équipée d'une fourche télescopique
hydrauligue avec réglage séparé du freinage des
amortisseurs en extension et compression.

Le freinage hydraulique peut étre réglé sur six posi-
tions différentes:

De position «1»: amartissement hydraulique mini-
mum, a position «Bx»: amortissement hydraulique
maximum.

La poignée gauche «C» commande le réglage du
frein hydraulique en compression, la poignée droite
«R» commande le réglage du frein hydraulique en
extension; les deux poignées peuvent tourner dans
les deux sens.

ATTENTION

Toujours positionner les poignées deréglage sur
lune des six positions indiquées en ayant soin
d’éviter les positions intermédiaires.

56 REGLAGE SUSPENSION ARRIERE (fig. 25-
26 et 27)

Lamoto est équipée d’un mono-amortisseur “WHITE
POWER" présentant un réglage séparé pour la
précharge du ressort et le freinage hydraulique en
extension et compression.

L'amortisseur est réglé d’usine aux valeurs standard
suivantes:

COMPRESSION: position 1 (écrou A)
DETENTE position 1 (molette B)
PRECHARGE RESSORT. 11 mm

Pour régler I'amortissement hydraulique a la com-
pression, ufiliser la bague de réglage «A» que I'on
atteint aprés avoir enlevé la selle du pilote (voir
paragraphe «Démontage de la selle du pilote» page
14 fig. 14, 14A).

AUSFEDERUNG:

5.5 REGISTRIEREN DER EINSTELLBAREN
TELESKOPGABEL (Abb. 24)

Am Kraftrad befindet sich eine hydraulische Teleskop-
gabel mit getrennter Einstellung der Ausdehnung
und Kompression der Bremsung der Bremsdampfer.
Die hydraulische Bremsung kann auf 6 verschiede-
nen Positionen eingestellt werden:

Von Stelle «1»: min. hydraulische Dampfung, bis
Stelle «6»: max. hydraulische Dampfung

Der linke Drehgriff «C» steuert die Einstellung der
Kompression der hydraulischen Bremse. Der rechte
Drehgriff «R» steuert die Einstellung der Ausdeh-
nung der hydraulischen Bremse. Beide Griffe kén-
nen finks- und rechtsdrehbar.

ACHTUNG!

Die Einstellungsgriffe sind stets auf eine der 6
Positionen einzustellen und nicht auf eine
Zwischenstellung.

5.6 REGISTRIEREN DER HINTEREN FEDE-
RUNG (Abb. 25-26 und 27)

Das Motorrad ist mit einem Einzeldampfer “WHITE

POWER" versehen, der eine separate Einstellung

der Federvorbelastung und der Hydraulikbremsung

bei der Ausdehnung bzw. Verdichtung aufweist.

Der StoBdampfer wird bei der Fertigung gemaf den
folgenden Standardwerten eingestellt:

Position 1 (Gewindering A)
EINFEDERUNG: Position 1 (Knopf B)
FEDERVORSPANNUNG: 11 mm

Zur Einstellung der Hydraulikddmpfung bei der Ver-
dichtung, die Nutmutter «A» drehen, auf die man
Zugriff hat, nachdem man den Fahrersitz abgenom-
men hat (siehe Abschnitt «Entfernen des Fahrer-
sitzes» auf Seile 14 Abb. 14, 14A).
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En fonction des besoins et de la charge de la moto,
I'amortisseur peut étre réglé de la position “1” trés
souple & la position “11” trés rigide.

Le freinage en extension peut étre réglé a I'aide du
bouton de réglage «B» qui a N. 7 positions: de la
position “1" (freinage hydraulique minimum) a la
position “7” (freinage hydraulique maximum).

Pour régler la précharge du ressort a I'aide de la clg,
il faut desserrer la bague «C», visser ou dévisser la
bague «D=»: la précharge du ressort augmente lors-
que l'on visse.

En partant avec un ressort complétement déchargé,
la précharge du ressort est comprise entre 10 et 25
mm.

Longueur du ressort libre: 165 mm.

N.B. - Pour éviter d’abimer le filetage entre le
corps de l’'amortisseur et labague «D», le lubrifier
avec «SVITOL», avec de I'huile ou avec de la
graisse.

Je nach Forderung und Ladung des Motorrads laBt
sich der Dampfer von der sehr weichen Position “1”
bis zur sehr harten Position “11" einstellen.

Die Hydraulikbremsung bei der Ausdehnung 145t
sich anhand des Griffes «B» einstellen, der mit 7
Einstellpositionen, von der min. Hydraulikbremsung
“1"bis zur max. Hydraulikbremsung "7", versehen ist.
Zur Einstellung der Federvorbelastung anhand des
entsprechenden Schlisseis die Nutmutter «C» lok-
kern und die Nutmutter «D» anschrauben bzw. ab-
drehen. Beim Anschrauben wird die Federvor-
belastung erhéht.

Die Viorspannung der Feder betrédgt, ausgehend von
vollsténdig entlasteter Feder, zwischen 10 und 25
mm,

Die freie Federldnge betrdgt 165 mm.

NB. Damit das Gewinde zwischen dem
StoBddmpfergehduse und dem Gewindering «D»
nicht beschédigt wird, mit «SVITOL», mit Ol oder
mit Fett das Gewinde selbst abschmieren.
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57 CONTROLE DU JEU SOUPAPES/CULBU-
TEURS (fig. 28)

Apres les 500+1500 premiers km puis tous les 5000
km ou a chaque fois que la distribution est bruyante,
contrdler le jeu entre les soupapes et les culbuteurs.
Leréglage s'effectue 2 moteur froid, avec les piston
au point mort haut (P.M.H.), c'est-a-dire en phase de
compression (soupapes fermées).

Aprés avoir enlevé le cache de la culasse, effectuer
les opérations suivantes:

1 dévisser I'écrou «A»;

2 visser ou dévisser la vis de réglage «B» jusqu'a
I'obtention des jeux suivants:

W soupape d'admission: mm 0,10;

W soupape d'échappement: mm 0,15.

Lejeu doit étre mesuré avec un épaisseurmetre «C»,
Si le jeu est supérieur a la valeur prescrite, les
culbuteurs deviennent bruyants, et s'il est inférieur,
les soupapes se ferment mal en donnant lieu aux
inconvénients suivants:

M perte de pression;

B surchauffe du moteur;

W grillage des soupapes, etc.

5.7 VENTILSPIELKONTROLLE (Abb. 28)

Nach den ersten 500+1500 Km und alle folgenden
5000 Km, oder wenn das Ventilspiel iberméssige
Geradusche verursacht, muss das Spiel zwischen
den Kipphebel und Ventilen gepriift werden.

Die Einstellung erfolgt bei kaltem Motor und der
Kolben befindet sich auf dem oberen Punkt «O.T.»
mitgeschlossenen Ventilen wihrend der Druckphase.
Nachdem man den Ventildeckel abgenommen hat,
geht man wie folgt vor:

1 Mutter <A’ I6sen;

2 Schraube «B» ein- oder ausschrauben bis man
folgende Spiele erreicht:

W Einlassventil: 0,10 mm;

W Auslassventil: 0,15 mm.

Fiir das Messen gebraucht man eine Flihllehre «C».
Anmerkung: ein ibermdssiges Spiel verursacht Ge-
rdusche. Wenn das Spiel null ist, bleiben die Ventile
etwas offen und dadurch werden Beschédigungen
wie folgt hervorgerufen:

W Druckverlust;

m Uberhitzung des Motors;

W Verbrennen der Ventile usw.

58 REGLAGE DU FAISCEAU LUMINEUX DU
PHARE AVANT (fig. 29)

Le phare avant doit toujours étre orienté a la bonne
hauteur pour la sécurité du pilote et pour ne pas
géner les véhicules qui arrivent en face.

Pour le réglage vertical, modifier la position de la vis
«A» de maniére a obtenir la hauteur voulue.

5.8 EINSTELLUNG DES SCHEINWERFER-
LICHTSTRAHLES (Abb. 29)

Der Scheinwerfer muB immer an der richtigen Héhe
im Hinblick auf die Fahrsicherheit sowie um die
Fahrer der kreuzenden Fahrzeuge nicht zu stdren,
eingestellt sein.

Zur Héhenverstellung die Schraube «A» bis zum
Erreichen der vorgeschriebenen Hohe verstellen.
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59 NETTOYAGE DU PARE-BRISE

Le pare-brise peut étre netioyé avec la plupart des
savons, des lessives, des cires etdes polishes utilsés
normalement pour d'autres matiéres plastiques et
pour le verre.

Néanmoins, il faut prendre les précautions suivan-
tes:

W ne jamais laver ni nettoyer le pare-brise en cas
de forte chaleur ou d’exposition excessive au
soleil;

W ne jamais utiliser de solvants, de javel ou de
produits analogues;

B ne jamais utiliser de liquides contenant des subs-
tances abrasives, une pierfe ponce, du papier de
verre, un racleur, etc.

M les polishes peuvent étre utilisés seulement aprés
avoir soigneusement nettoye la poussiére et la sa-
leté. Les petites rayure superficielles peuvent étre
éliminées avec du polish tendre;

M la peinture fraiche et les adhésifs peuvent facile-
ment étre nettoyés avant leur séchage en frottant
légeérement avec un chiffon imbibé de mazout sol-
vant, d’alcool isopropyl ou butylcellosolve (ne jamais
utiliser d'alcool méthylique);

5.10 INSTRUCTION POUR LE LAVAGE DE LA
MOTO

Préparation pour le lavage

Avant de laver la moto, il est conseillé de recouvrir
d'une feuille de nylon les parties suivantes: extrémité
des silencieux du tuyau d’échappement, levier d'em-
brayage et de frein, poignée du gaz et commutateur
d'allumage, arbre etjoints de transmission.

Pendant le lavage
Eviter d'arroser les instruments ou les moyeux avant
et arriére avec de I'eau & haute pression.

Ne pas laver les joints avec de l'eau a forte
pression ou avec des solvants.

Aprés le lavage

Enlever toutes les feuilles de nylon.

Essuyer soigneusement tout le véhicule.

Essayer les freins avant d'utiliser la moto.

On recommande de lubrifier I'arbre et ses joints de
transmission (voir page 17 fig. 19).

N.B.- Pour nettoyer les parties peintes du groupe
de propulsion (moteur, boite de vitesse, pont,
etc.) il faut employer un des produits suivants:
mazout, gaz-oil, pétrole ou solutions d’eau et de
détergents neutres pour autos.

En tous cas, enleverimmédiatement ces produits
avec de I'eau pure, en évitant absolument I'em-
ploi de eau a haute température et haute pres-
sion.

5.9 ANWEISUNGEN ZUR REINIGUNG DER
WINDSCHUTZSCHEIBE

Die Windschuizscheibe darf durch Anwendung der
zu den anderen Kunstoffen oder zum Glas bestimm-
ten Seifen, Waschmittel, Wachse, «Polishes» gerei-
nigt werden.

Jedenfalls, sind folgende Vorsichtmassnahmen zu
treffen:

W die Windschutzscheibe weder waschen noch
reinigen, wenn die Luffiemperatur zu hoch ist
oder bei einer zu starken Sonnenbelichiung;

W aus irgendeinem Grund darf man Lésenmittel,
Laugen o.ae. anweden;

W Keine Flissigkeiten, die Schieifmittel enthaiten,
keine Bursten, Sandpapier, Schabeisen sind zulds-
sig;

B «Polishes» darf man erst nach einer sorgféltigen
Waschung zur Entfernung des Staubs oder des
Schmutzes anwenden. Eventuelle, oberfidchige Kral-
zer werden mit weichem «Polish» abgeholfen.

W Frische Farbe oder Dichtungsmassen werden vor
dem Trocknen oder durch Abreiben mit L 6senaphta,
Isopropylatkohol Butyl-Cellosolve leicht entfernt.
Keinen Methylalkoho! anwenden!

510 ANLEITUNGEN FUR MOTORRADREININ-
GUNG

Waschungsvorbereitung
Bevordas Fahrzeug zu waschen, wird es empfohlen,
mit Nylon decken die folgenden Seiten zu bedecken:
Endteil des Auspuffdampfers, Kupplungshebel, Brem-
se und Gasantrieb, Zindumschalter, Welle mit
Ubertragungskupplungen.

Wéhrend der Waschung
Instrumenten, die vordere und hintere Nabe nicht mit
Hochdruckwasser bespritzen.

Die Gelenke nicht mit unter Hochdruck stehen-
dem Wasser oder mit Lésungsmittein waschen.

Nach der Waschung

Alle Nylonbedeckungen entifernen. Das ganze Fahr-
zeug sorféltigst trocknen. Die Bremse nachpriifen,
bevor das Fahrzeug anzuwenden.

Es empfiehit sich, die Welle mit den Uberiragungs-
kupplungen zu schmieren (siehe Seite 17 Abb. 19).

Vermerk - Zur Reinigung der gestrichenen Teile
des Treibwerkes (Motor, Schaligelriebe, Antriebs-
gehiuse, u.s.w.) werden: Naphta, Gasél, Erddl
und wasserige Lésungen von neuiralen Auto-
waschmitteln verwendet. Jedenfalls sind soilche
Produkte sofort durch reines Wasser zu enfifer-
nen. Heisses Wasser oder Druckwasser darf man
durchaus nicht verwenden!
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H PROGRAMME D'ENTRETIEN

PARCOURS
OPERATIONS

1500 Km

5000 Km

10000 Km

15000 Km

20000 Km

25000 Km

30000 Km

35000 Km

40000 Km

45000 Km

50000 Km

Huile moteur

R

R

R

R

R

Filtre huile a cartouche

Filtre huile a crépine

Filtre air

Ol | 3| X

b o I O o B e« B«
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Calage de l'allumage

Bougies

Jeu des soupapes

Carburation

Serrage des boulons
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B2l P > >
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Réservoir carburant, filire électrovannes,
tuyaux
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P | 2> > X
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Huile boite de vitesse

>

b -

>

>

Huile pont

n

>

>

s

Arbre avec joints de transmission @

A R:x

A R

Roulements roues et direction

b« = o e |

bl = e < i s

Huile fourche avant

Démarreur et générateur

A

>

Liquide circuit de freinage

A

A

A

R

A

A

Plaguettes de freins

A

A

A

A

A

A

A = Entretien - Contréle - Réglage - Remplacement éventuel. C = Nettoyage/ R = Remplacement
De temps en temps lubrifier les articulations de la suspension arriére des commandes et les cables flexibles; controler le niveau d’huile du moteur tous les 500 km.
Dans tous les cas remplacer I'huile du moteur, I'huile de 1a fourche arriére et le fluide des freins au moins une fois par an.
% En cas d'usage essentiellement sportif ou de marche habituelle & grandes vitesses, remplacer tous les 15.000 km.

@ Lubrifier tous les 2.500 Km (tous les 1000 Km en cas d’emploi continu a grande vitesse) ou bien au moins une fois par an si le kilométrage est inférieur.
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H WARTUNGSPROGRAMM

|

:;EMTIONEN _’_‘_'_':‘i’jf'_E_“_Lf'ST”“G 1500 Km | 5000 Km |10000 Km| 15000 Km | 20000 Km 'l 25000 Km | 30000 Km | 35000 Km 4000 Km | 45000 Km | 50000 Km
" Motord L W R R R | R R R R R R
 Wachseldlilter R | R R G
Siebdlfilter C | C Cc N C
Luftfilter c R c R c R c R c R
Zindphasenstellung A
Zindkerzen A | A R A R A R A R | A R
Ventilspiel 1T & | & A A A A A A A A A
Vergasung A A A A T A | A A A A A E
Verschraubung ” A A A A A A A A A A A
E;?‘Esnggank. Magnetventilke-Fiiter, A A A A A
Wachselgetriebd! R A R A R T A R A R A R
Ol fur Hinterradantrieb & A R | A R A R A R A R
| Welle mit Antnebsgelenken @ A A A A R:® R A A R A R A R:* A
Réder- und Lenkungslager & T A
Vordergabeld| R ] R R
. Anlassar und Generalor A
BremsilUssigkeit E A A A R A R T A A R A
Bremsbelage A A A A A 1 A A A A A

A = Warlung - Kontrolle - Eirsteliung - evil. Ersalz / € = Reinigung / R = Ersalz’Wechse!

Von Zelt zu Zeit die Gelenke der hinteren Federung der Steuerungen und die flexiblen Kabel. Alle 500 km den Molordistand Konlroflleren.

In jedem Falle sind Motorol, Vordergabeldl und Bremsflissigkeit mindestens einmal im Jahr auswechsein.

# Bel vorwilegend sportlichem beziehungsweise hachtourigem Fahren alle 15.000 km auswechseln.

® Alle 2.500 km schmieren (alle 1000 km, falls sténdig mit hohen Geschwindigkelten gefahren wird). Bei weniger Fahrkilometern zumindest einmal im Jahr schmieren.



COUPLE DE SERRAGE ANZUGSMOMENT

DESICNATION - BESCHREIBUNG

Ecreu at colonnatte pour tirants culasse de oviindre (070x7.5)
Schraubbolzen und Mulisr fur die Zugboizen am Zylnoesrkopl (270x1.5)
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REP.
POS.

CODE
CODE Nr.

DESIGNATION
BEZEICHNUNG

18

19

20

21

22

23

24

18 91 24 50

14 92 96 00

19 92 96 00

1794 75 60

1291 36 00

12911801

10907200

30912810

30906510

12 90 59 00

149271 00

1291 20 00

1492 72 00

129071 00

1492 87 00

14 90 54 00

1491 26 03

14913100

14928500

17 94 92 60

17 94 50 60

14907000

129069 00

17 94 83 60

Support moteur
Motorhalter

Support de boite de vitesses
Halter fiir Getriebegehéuse

Disque gradué pour le contrdle du calage de distribution et de I'allumage

Scheibe mit Gradeinteilung zum Kontrollieren der Phaseneinstellung Ventilsteuerung
und Zindung

Index pour le contréle du calage de distribution et de I'allumage

Pfeil zum Kontrollieren der Phaseneinsteliung Ventilsteuerung und Ziindung

Outil pour la dépose du flasque coté volant
Werkzeug zum Abmontieren des Flansches auf Schwungradseite

Outil de blocage du volant et de la couronne dentée
Werkzeug zum Blockieren des Schwungrades und des AnlaBkranzes

Outil de démontage et montage des soupapes
Werkzeug zum Abmontieren und Montieren der Ventile
Outil de blocage du corps interne de I'embrayage
Werkzeug zum Montieren desKupplungsinnengehiuses

Outil pour le montage de I'embrayage
Werkzeug zum Montieren der Kupplung

Qutil pour la dépose de I'arbre d'embrayage et de ses composants

Werkzeug zum Zerlegen der Kupplungswelle in Einzelteile

Outil de montage du joint(corteco) sur le flasque cdté volant

Werkzeug zum Montieren der Kunststofidichtung auf den Flansch auf
Schwungradseite

Outil de montage du flasque cb1é volant avec joint (corteco) sur le vilebreguin
Werkzeug zum Montieren des Flansches auf der Schwungradseite komplett mit
Kunststoffdichtung auf Motorwelle

Outil de montage du joint d’étanchéité sur le carter de distribution

Werkzeug zum Montieren des Dichirings auf Ventilsteuerungsdeckel

Outil de blocage de I'arbre secondaire
Werkzeug zum Blockieren der Antriebswelle

Outil pour I'actionnement du présélecteur
Werkzeug zum Betztigen des Vorwahlers

Outil pour I'écrou de blocage de I'arbre secondaire
Werkzeug fur Mutter zum Blockieren der Antriebswelle

Clef a ergot pour le collier de serrage du corps interme de I'embrayage avec I'arbre
Nasenschlitissel fir Gewindering zur Befestigung des Kupplungsinnengehiuses an
die Welle

Extracteur de roulement a aiguilles pour I'arbre primaire sur le carter et pour ['arbre
d’embrayage sur le couvercle

Auszieher fiir Nadellager zu Antriebswelle auf Gehduse und fir Kupplungswelle auf
Deckel

Outil pour chasser le chemin de roulement interne du roulement de I'arbre d’embrayage
Werkzeug zum Herausziehen der Innenlaufbatin Kupplungswellenlagers

Extracteur de roulement de I'arbre d'embrayage sur la cloche et pour I'arbre secon-
daire sur le couvercle

Auszieher fir Kupplungswellenlager auf Gehduse und fir Antriebswelle auf Deckel
Extracteur de chemin de roulement externe du roulement a rouleaux pour I'arbre se-
condaire sur le carter et des chemins de roulement externes des roulements sur le boitier
Auszieher fiir AuBenlaufbahn des Rollenfagers fiir Abtriebswelle auf Gehiduse und
AuBeniaufbahn der Lager auf das Gehause

Extracteur de roulement a billes pour I'arbre primaire sur le couvercle

Auszieher fiir Kugellager fiir Antriebswelle auf Deckel

Extracteur de bague du roulement a rouleaux du carter de transmission

Auszieher fiir Rollenlagerring vom Aniriebsgehduse

Extracteur de chemin de roulement interne du roulement & aiguilles sur I'axe percé
sur le carter

Auszieher fiir Rollenlageriaufbahn auf dem Lochstift des Gehduses
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REP.
POS.

CODE
CODE Nr.

DESIGNATION
BEZEICHNUNG

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

40

41

42

43

44

45

17 94 84 60

17 94 88 60

17 94 54 60

14 92 86 00

14 92 89 00

14 92 91 00

14 92 88 00

14 92 90 00

14 92 94 00

14 92 95 00

17 94 51 60

14 92 93 00

14 92 69 00

00 95 00 55

1992 71 00

14 92 73 00

17 94 96 60

18 92 76 51

00 01 00 00

00 01 02 00

0001 01 00

Outil pour presser le chemin de roulement du roulement a aiguilles sur I'axe percé
sur le carter de transmission

Werkzeug zum Einpressen der Innenlaufbahn des Rollenlagers auf den Lochstift des
Gehduses

Jet d’'emmanchement du chemin de roulement externe sur le roulement et le joint sur
le carter de transmission
Stanze fiir Lager-AuBenlaufbahn und Kunststoffdichtung zu Antriebsgehause

Jet d'emmanchement de |la bague intérieure des roulements sur I'arbre primaire et
sur l'arbre d’embrayage

Werkzeug zum Einsetzen des Lagerinnenrings auf Antriebswelle und auf
Kupplungswelle

Jet d'emmanchement de la bague intérieure du roulement sur I'arbre secondaire
Werkzeug zum Einsetzen des Lagerinnenrings auf Abtriebswelle

Jet d'emmanchement du roulement pour I'arbre d’'embrayage sur la cloche, pour
I'arbre secondaire sur le couvercle et pour le joint du carter de transmission

Stanze zum Einpressen des Lagers fiir die Kupplungswelle auf das Gehduse, fir die
Abtriebswelle auf den Deckel und fiir den vorderen Dichtring des Antriebsgehétuses

Jet d'emmanchement de la bague extérieure du roulement a rouleaux pour I'arbre
secondaire sur le carter

Stanze zum Einpressen des AuBenrings des Rollenlagers fir die Abtriebswelle auf
das Gehause

Jet d'emmanchement du roulement a rouleaux pour I'arbre primaire sur le carter et
pour I'arbre d'embrayage sur le couvercle

Stanze zum Einpressen des Rollenlagers fiir die Antriebswelle auf das Gehéuse und
fir die Kupplungswelle auf Deckel

Jet d'emmanchement du roulement a billes pour I'arbre primaire sur le couvercle
Stanze zum Einpressen des Kugelfagers fir die Antriebswelle auf Deckel
Jetd’'emmanchement du joint sur le carter de la boite de vitesses pour arbre d’'embrayage
Stanze zum Einpressen des Dichtrings auf das Getriebegehduse fiir Kupplungswelle

Jet d'emmanchement du joint sur le couvercle pour arbre secondaire
Stanze zum Einpressen des Dichtrings auf Deckel fir Antriebswelle

Jet d'emmanchement des chemins de roulements externes des roulements sur le boitier
Stanze zum Einpressen der AuBenlaufbahn der Lager auf das Gehause

Outil de positionnement des fourchettes de baladeurs
Werkzeug zur Positionierung der Gabeln zum Betétigen der Gleithlilsen

Gabarit pour le contréle du parallélisme et niveau des flotteurs carburateur
Schablone zur Pegel- und Parallelkontrolle fir Vergaserschwimmer

Manomeétre pour le contréle de la pression de I'huile du moteur et de |a pression pour
les véhicules & injection électronique

Manometer zum Kontrollieren des Motordldrucks und des Kraftstoffdrucks bei
Fahrzeugen mit elektronischem Einspritzsystem

Outil de montage de la bague d'étanchéité sur le flasque cété volant
Werkzeug zur Montage des Dichtungsringes auf die Flansech an der
Schwungradseite

Outil de blocage pour engrenage arbre a cames

Haltewerkzeug fir Nockenwellenzahnrad

Moyeu pour disque gradue

Nabe fiir MaBscheibe

Clé pour écrou de fixation engrenage arbre a cames

Schlissel fir Klemmutter des Nockenwellenzahrades

PRODUITS SPECIFIQUES - SPEZIELLE PRODUKTE

TEFLON - Ruban de maintien pour les filetages
TEFLON - Dichtband fir Gewinde

DEVCON “F" - Pate pour les soufflures du carter, de la boite de changement de
vitesse, de la boite d’entrainement et des couvercles

DEVCON “F" - Masse fir Lunker an Kurbelgehduse, Getriebegehduse,
Anitriebsgehduse und Deckeln

“MOLYCOTE" - Additif pour carter de tfransmission arriére.
“MOLYKOTE" - Zusatz fiir hintere Antriebskammer




n MOTEUR

9.1 DEPOSE DU MOTEUR

n MOTORBI.OCK

9.1 AUSBAUEN DES MOTORS
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Pourladépose de 'ensemble moteur il faut opérer de

la fagon suivante:

— desserrez les vis «A» de fixation couvercle cu-
lasse et retirez le couvercle.

— Tournez I'arbre moteur en position de P.M.H. en
phase d'explosion (soupapes fermées) du cylin-
dre gauche (Fig. 32)

— Retirez les 2 vis «A» et 6tez les axes des culbu-
teurs «B» a l'aide d’un tournevis (Fig. 33 et 33A).

Zum Ausbau des Motoraggregats ist wie folgt vorzu-
gehen:
— Die Feststellschrauben «A» aufdem Zylinderkopf-

deckel aufschrauben unddiesen dann abnehmen.

— Die Motorwelle an den OT in die Ziindphasenstel-

lung (Ventile geschlossen) bringen, dies beim
linken Zylinder (siehe Abb. 32).

~ Die 2 Schrauben «A» abnehmen und die Zapfen
der Kipphebel «B» herausziehen, dabei hilft man
sich mit einem Schraubenzieher (Abb. 33 und 33
A).
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- Débranchez le tube «A» de refoulement huile aux
culasses; devissez le bouchon fileté «B» et dévis-
sez|'écrou acolonnette sous-jacent et les 5 écrous
«C»; 0tez le support des culbuteurs «D» (Fig. 34).

— Die Leitung «A» der Olzufuhr zu den Zylinder-
kopfen abnehmen, den Gewindeverschiuf3 «B»
aufschrauben, ebenso den darunterliegenden
Schraubenbolzen und die 5 Muttern «C» auf-
schrauben; die Kipphebelhalterung «D» (Abb. 34)
abnehmen.
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— En ecartant legerement la culasse du cylindre, — Indem man den Zylinderkopf leicht vom Zylinder

enlevez les 4 O-rings «A» et sortez la culasse (Fig. entfernt, die 4 OR-Ringe «A» abnehmen, dann
35). den Zylinderkopf abziehen (Abb.35).
— Retirez le joint «B» entre la culasse et le cylindre, — Die Dichtung «B» zwischen Kopf und Zylinder
et 6tez le cylindre (Fig. 36, 37 et 38). abnehmen, dann den Zylinder (Abb. 36, 37 und
38) abnehmen.

— Degagez les arréts de |'axe de piston, sortez I'axe — Die Sprengringe des Bolzens entspannen, den
et retirez le piston, Bolzen herausnehmen, dann den Kolben abneh-
S'il y a lieu, pour sortir I'axe utilisez I'outil spécial mern.
commercialisé sur le marché. Falls notwendig, kann man zum Herausnehmen

des Bolzens das im Handel erhéltliche Werkzeug
verwenden.

..-Iré'
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- Répétez les mémes opérations de démontage — Die gleichen Ausbauarbeiten auch beim rechten

également pour le cylindre droit (Fig. 39). Zylinder (Abb. 39) wiederholen.
- Dévissez les 4 vis de fixation et 6tez le couvercle — Die 4 Feststellschrauben ausschrauben und den
avant «A» de l'alternateur (Fig. 40). vorderen Deckel «A» des Drehstromgenerators
(Abb.40) abnehmen.

- Dévissez les 3 vis «B» de fixation du stator géné- — Die3Feststellschrauben «B» des Generatorstators
rateur et enlevez celui-ci. I6sen und diesen dann abnehmen.
Appliquez I'outil spécial de blocage «C» (code 12 Das entsprechende Fesistellwerkzeug «C» (Kennr.
91 18 01) au volant moteur et dévissez I'écrou 12 91 18 01) auf dem Schwungrad des Motors

anbringen und die mittlere Feststellmutter «D»
des Rotors (Abb. 41) aufschrauben.
— Die Unterlegscheibe «E» abnehmen undden Rotor

central «D» de fixation du rotor (Fig.: 41).
- Retirez la rondelle «<E» et sortez le rotor «F» (Fig.

42). _ «F» (Abb. 42) herausziehen.
N.B. Pour prévenir la démagnétisation du rotor, MERKE: Um eine Entmagentisieren des Rotors
insérez a nouveau le rotor dans le stator déposé zu vermeiden, muf3 man diesen wieder in den
précédemment. zuvor ausgebauten Stator legen.
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— Desserrez les 14 vis de fixation couvercle de la — Die 14 Feststellschrauben des Verteilerdeckels

distribution «A» (Fig. 43). «A» (Abb.43) aufschrauben.

— Retirez le couvercle de la distribution. — Den Verteilerdeckel abnehmen.
Dans la Fig. 44 on a mis en évidence les repéres Auf der Abbifdung 44 finden Sie die nach dem
pour le diagramme du moteur & rétablir lors du Wiedereinbau wiederherzustellenden Verteiler-
remontage successif. phasen gekennzeichnet.

— Enutilisant 'outil special de prehensionde I'engre- — Unter Anwenaung des entsprechenden Feststell-
nage de distribution «A» (code 14 92 73 00), werkzeugs fir das Verteilerzahnrad «A» (Kennr.
desserrez |'écrou central de fixation de I'engre- 14 92 73 00) die mittlere Feststellmutier des
nage «B» & l'arbre & cames. Zahrades «B» an der Nockenwelle aufdrehen.

~ Appllqusz outldo blocsge «Cr au volant moleur = LR Re e E S e e ind
(code 1291 18 01) et dévissez I'écrou central «D» SHE-TOH g u

die mittlere Befestigungsmutter «D» des Verteilers-

de fixation ae lengranage ge commando gistibu- teuerzahnrades «E» ander Motorwelle I6sen (Abb.
tion «E» sur le vilebrequin (Fig. 46 et 47). 46 und 47).

-
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- Aprés.avoir dévissé I'écrou de fixation engrenage
de commande pompe a huile, sortez la triade
d'engrenages avec la chaine (Fig. 48).

- Demontez le tendeur de chaine de la distribution
«f» et la pompe a huile «B» (Fig. 49).

- Desserrez les 3 vis «C» de |a bride «D» de fixation
de I'arbre a cames «E» et sortez I'arbre a cames
aprés avoir dégagé les poussoirs «F» de leurs
emboitements (Fig. 50).

— Nachdem man die Befestigungsschraube des
Steuerzahnrades fiir die Olpumpe gelockert hat,
das Dreierblindel der Zahrdader gemeinsam mit
der Kette (Abb. 48) herausziehen.

— Den Kettenspanner der Steuerung «A» und die
Olpumpe «B» (Abb.49) ausbauen.

— Die 3 Schrauben «C» des Befestigungsflansches
«D» fur die Nockenwelle «E» aufschrauben und
die Nockenwelle, nachdem man sie aus den ent-
sprechenden Stdsselsitzen «F» (Abb.50) heraus-
genommen hat, herausziehen.
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— Appliquez au volant moteur l'outil de blocage «A»
(code 1291 18 01) et 'outil «B» (code 30 90 65 10)
pour la compression des ressorts d'embrayage
(Fig. 51).

— Desserrer les huit vis de fixation «C» de la cou-
ronne montée sur le volant moteur (Fig. 51).

~ Retirez larouedentée «D» en se rappelant, lors du
remontage successif, de rétablir les reférences
marquées par la fleche «E» (Fig. 52).

'q"ﬁpﬂrfi;
|

- Dégagez les disques d'embrayage et les ressorts
correspondants de l'intérieur du volant moteur
(Fig. 53 et 53A).

— Auf das Schwungrad des Motors das Fesistell-
werkzeug «A» (Kennr. 12 91 18 01) und das Werk-
zeug «B» (Kennr. 30 90 65 10) fiir die Kompression
der Kupplungsfedern (Abb. 51) anbringen.

— Die acht Befestigungsschrauben «C» der auf das
Motorradschwungrad (Abb.51) montierten Krone
lockermn.

— Die verzahnte Krone «D» abnehmen und sich
dabei daran erinnern, daf3 bei der Wiedermontage
die vom Pfeil «E» (Abb. 52) angedeuteten Bezugs-
punkte riickgestellt werden.

- Die Kupplungsscheiben und die enisprechenden
Federn (Abb. 53 und 53A) aus dem Inneren des
Motorschwungrads herausnehmen.

—




— Desserrez les six vis «A» de fixation du volant au

vilebrequin et démontez le volant (Fig. 54).
Ces vis, en raison de la charge élevée et des
sollicitations auxquelles elles sont soumises, de-
vront étre remplacées par des vis neuves lors du
remontage successif; (appliquez du freinfilet Loctite
sur les vis etbloquez-les a un couple de serrage de
4+4.2 Kgm),

— Desserrez les 14 vis périphériques «A» de fixation
bolte a huile au carter, aprés avoir 6té les 4 vis
d'accouplement des conduites intérieures mar-
quées par les fleches (Fig. 55).

— Die sechs Befestigungsschrauben «A» von der

Motorwelle nehmen und das Schwungrad aus-
bauen (Abb. 54).
Die genannten Schrauben miissen aufgrund ibrer
hohen Anzugskraft und den Belastungen denen
sie unterliegen, bei ihrer Wiedermontage durch
neue Schrauben ersetzt werden (Loclite auf die
Schrauben auftragen und bis auf den Anzugswert
von Kgm 4+4,2 festziehen).

— Die 14 umliegenden Befestigungsschrauben «A»
der Unterwanne aufschrauben, nachdem man die 4
Passchrauben derinneren vonden Pfeilen (Abb.55)
angezeigten Zuleitungen abgenommen hat.

- Retirez la boite «B» avec I'entretoise «C» (Fig.

56).

_—
|

— Die Wanne «B» gemeinsam mit dem Distanzstick
«C» (Abb. 56) abnehmen.
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— Desserrez de l'intérieur du carter les vis d'accou-

plement des bielles et sortez les bielles.

En raison de la charge élevée et des sollicitations
auxquelles elles sont soumises, ces vis devront
étre remplacées par des vis neuves lors du
remontage successif.

Bloguez au couple de serrage de 6,1-+6,6 (Fig. 57).
Desserrez les huit vis «A» de fixation de la bride
arriere «B» soutenant le vilebrequin.

Afin d'éviter les fuites d'huile, lors du remontage
successif, appliquez du ruban en Téflon sur les 2
vis marquées par la fleche (Fig. 58).

— Utilisez I'outil «C» (code 12 81 36 00) pour sortir la

bride arriere «B», comme indiqué dans la figure
59.

Enlevez |a bride et sor-
tezlevilebrequinde l'ar-
riere.

— Die Passchrauben der Pleuelim Inneren des Motor-

gehduses aufschrauben, dann die Pleuel entfer-
nen.

Beim Wiedereinbau der genannten Schrauben,
miissen diese aufgrund ihrer hohen Anzugskraft
und den Belastungen, denen sie unterliegen, bei
ihrer Wiedermontage durch neue Schrauben er-
selzt werden.

Diese dann auf einen Anzugsmoment von Kgm
6,1+6,6 (Abb. 57) festspannen.

Die acht Befestigungsschrauben «A» des hintern
Halteflansches «B» der Motorwelle lockern.

Um bei der folgenden Montage ein Heraustropfen
von Ol zu vermeiden, Teflonband auf die 2, mittels
Pfeil (Abb. 58) angegebenen Schrauben aufbrin-
gen.

— Zum Auszug des hinteren Flansches «B» das

Werkzeug «C» (Kennr. 1291 36 00), so wie auf der
Abb. 59 angegeben, anbringen.

Den Flansch abnehmen
und hinten an der Motor-
welle abziehen.




9.2 REPOSE DU MOTEUR

Avant de procéder au remontage, n'oubliez pas

d'effectuer un contréle minutieux des composants en

suivant les instructions indiquées dans le chapitre

‘CONTROLES".

- Pour le remontage, proceédez aux opérations in-
verses du montage en tenant compte des indica-
tions ci-apres:

— Pour éviter des fuites d'huile des 2 vis inférieures
«A» qui fixent le flasque-support postérieur «B» de
I'arbre moteur, posez du ruban de téflon sur le filet
de ces vis (Fig. 60).

Lors du montage des flasques «B» et «C» sur le
bloc-moteur, respectez la position de montage
des trous «D» et «E» (Fig. 61).

9.2 EINBAU DES MOTORS

Bevor der Motor wieder zusammengebaut wird, alle
Teile sorgfaltig uberpriifen; siehe hierzu Hinweise in
Kapitel “KONTROLLE”,

— Beim Einbau des Motors in umgekehriter Reihen-
folge zum Ausbau vorgehen und auf folgende
Punkte achten:

— Um zu vermeiden, daB Uber die 2 unteren Feststell-
schrauben «A» des hinteren Halterungsflansches
«B» der Motorwelle Ol ausflieBt, fiir die Schrauben
bereits erwdhntes Teflonband verwenden (Abb. 60)
Beim Montieren der Flansche «B» und «C» auf
das Kurbelgehduse die Montageposition der
Bohrungen «D» und «E» beachten (Abb. 61).
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— Vérifiez le jeu de montage entre les cales des
bielles et les épaulements du vilebrequin (jeu
attendu 0,30+0,50 mm).

Aprés avoir monté le vilebrequin dans le carter,
blequez les vis d'accouplement des chapeaux au
couple de serrage de 6,1+6,6 Kgm.

— Das Montagespiel zwischen den Passcheiben der

Pleue! und der Motorwellenschultern (vorgesehe-
nes Spiel mm 0,30+0,50) uberpriifen.

Nachdem man die Motorwelle im Gehéuse mon-
tiert hat, die Passchrauben der Kappen auf den
vorgeschriebenen Anzugsmoment von Kgm
6,1+6,6 bringen.

— Lors du remontage du volant sur le vilebrequin, il

faut respecter les références d’'emplacement tel
qu'elles sont indiquées sur la figure 63 (la fleche
«A» imprimée surle volantmoteur doitétre alignée
avec la marque «B» sur le vilebrequin).

Bloguez les vis de fixation du volant moteur au
vilebrequin a des couples de serrage de 4+4,2
Kgm (montées au freinfilet moyen Loctiie).

— Bei der Wiedermontage auf die Motorwelle sind

die Postionsbezugspunkte, so wie auf der Abb. 63
angebenen ( deraufdas Schwungrad aufgestanzte
Pfeil «A», muB3 mit dem Zeichen «B» auf der
Motorwelle auf Flucht liegen).

Die Feststellschrauben des Motorschwungrades
mit Anzugsmomenten von Kgm 4+4,2 (Montage
unter Anwendung von Loctite mit mittlerer Blockier-
eigenschatft) festziehen.
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— Vérifiez I'entrefer entre I'extrémité du capteur de
phase etla surface des dents obtenues sur le volant
moteur. Entrefer attendu 0,3+0,8 mm (Fig. 64).

- Pour le mesurage de I'entrefer, avec moteur ac-
couplé & la boite de vitesses, il faut effectuer les
operations suivantes:

1} al'aide d'une jauge mesurez I'écartement entre la
butee sur le carter «A» et la surface de la dent sur
le volant «B» (Fig. 65).

— Uberpriifen, ob der Luftspalt zwischen dem
Phasensensor und der Oberfldche der auf dem
Motorschwungrad herausgearbeiteten Zéhne dem
vorgesehenenvonmm 0,3+0,8 (Abb.64) entspricht.

— Zum Erheben des Luftspaltes mit am Wechsel-
getriebe angekoppelten Motor, ist wie folgt vorzu-
gehen:

1) Mit Hilfe einer Messuhr den Abstand zwischen
dem Anschlag am Motorgehduse «A» und die
Zahnoberflache am Schwungrad «B» (Abb.65)
abnehmen.

2) relevez la cote entre |'extrémité «C» du capteur et
la plaquette de butée «D» de celui-ci (Fig. 66):
La difféerence entre les deux cotes relevees est
I'entrefer réel. Si besoin est, reprendre avec des

cales la butée du capteur.

- Remontez I'embrayage en veillant a ce que le
repére gravé sur une dent du plateau de pression
s'aligne avec les repéres gravés sur le volant (Fig.
7).

2. Die Quote zwischen dem Endstiick «C» des
Sensors unddessen Anschlagplattchens «D» (Abb.
66) abnehmen.

Die Differenz zwischen den beiden abgemessenen

Quoten gibt den reellen Luftspalt an. Falls notwendig

gleicht man den Anschlag des Sensors hier aus.

— Beim Montieren der Baugruppe Kupplung darauf
achten, daf die Markierung, die auf einem Zahn des
Federtellers eingezeichnet ist, mit der Markierung
auf dem Schwungrad tbereinstimmt (Abb. 67).
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— Pour le centrage des disques d'embrayage, utili-
sez |'outil «A» (code 30 90 65 10); bloquez les vis
de fixation de la couronne dentée au volant au
couple de 1,5+1,7 kgm.

Lorsdu montage de lacouronne de démarrage sur
le volant, respectez les margues «B» indiquées
dans la Fig. 68.

— Fir die Zentrierung der Kupplungsscheiben das

entsprechende Zubehbrteil ‘A" (Cod. 30 90 65 10)
verwenden; Dichtschrauben des AnlaBerkranzes
auf dem Schwungrad mit einem Anzugsmoment
von 1,5+1,7 kgm festschrauben.

Beim Wiedereinbau der AnlaBkrone auf dem
Schwungrad sind die Gegenzeichnungen «B», die
aufder Abb.68 wiedergegeben werden, zu beach-
ten.

— Le sens de montage du piston est indiqué par la

fleche imprimée sur le piston (la fléche devra étre
tournée en avant, voir Fig. 69).

L'ensemble cylindre et piston devra étre accouplé
sur la base de la classe de sélection imprimée sur
les deux composants (A avec A, B avec B, C avec
C) Fig. BOA.

— Die Montagerichtung des Kolbens wird vom auf

diesen aufgestanzten Pfeil angezeigt (der Pfeil
muB nach vorne gerichtet sein, siehe Abb. 69).
Die Zylindereinheit und der Kolben miissen ge-
mdpB der Auswahlklassen, die auf diesen beiden
Bestandteilen aufgestanzt sind, aneinander ge-
koppelt werden (A mit A, B mit B, C mit C) Abb.
69A.




- Ayantde remoenter I'elément de soutien des culbu-
teurs, emboitez les 4 O-rings «A» sur les goujons
(Fig. 70).

- Bloguez les 5 écrous et la colonnetie centrale de
fixation culasse au cylindre, en agissant avec
séquence en croix au couple de serrage de 4+4,2
Kgm.

- Vor einer Wiedermoniage des Haltegertists der

Kipphebel, die 4 OR-Ringe «A» in ihren Sitz auf
den Stiftschrauben (Abb. 70) ausrichten.

— Die 5 Muttern und den zeniralen Schratbenbolzen

zur Befestigung des Zylinderkopfs am Zylinder
feststellen, dabei arbeitet man Uber Kreuz und
zieht auf einen Wert von 4+4,2 Kgm an.

- Avantde remonter la boite a huile, mettre soigneu-
sement en place le joint «Ax»,
Le faux montage du joint (sur la boite a huile ainsi
que sur I'entretoise) entraine I'endommagement
immédiat du moteur.
Pour linspection du réglage de la soupape «B» de
contrile de la pression huile voir la page 57.

Le filtre en crépine «C» et les canalisations de

passage huile devront étre nettoyés soigneusement.

— Bevor man die Olwanne wieder montiert, die Dich-

tung «A» wieder ordentlich ausrichten.

Eine félschliche Montage der Dichtung (sowoh!
auf der Olwanne, als auch am Distanzsttick) ruft
die sofortige Beschéadigung des Motors hervor.
Zur Uberprifung der Einstellung des
Oldruckregelventils siehe Seite 57.

Der Netzfilter «C» und die Durchlauikanalisierungen
fiir das Ol missen ordentlich gesdubert werden.
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9.3 CONTROLES

DEMONTAGE EN DETAIL DE CULASSE ET CY-

LINDRE

Pour ledémontage il faut opérer de la fagon suivante:

B placez I'outil «G» de la Fig. 72 (code 10 90 72 00)
sur le plateau supérieur au centre du champignon
de la soupape que l'on veut déposer;

MW Vissez la vis de l'outil jusgu'a ce qu'il soit en
traction, frappez ensuite avec un maillet sur la téte
de l'outil (ou il travaille sur le plateau supérieur) de
facon a decoller les deux demi-cones «A» du
plateau supérieur «B» (voir fig. 72);

B les deux demi-cnes «A» décallés, vissez jusqu’a
ce que les demi-cones ci-dessus puissent étre
dégagés de leurs emboitements sur les soupa-
pes;dévissez |'outil et 6tez-le de la culasse; sortez
ensuite le plateau supérieur «B», e ressort inté-
rieur «C», le ressort extérieur «D», le plateau
inférieur «E» et, le cas échéant, les rondelles de
calage, la soupape «F» del'intérieur de la culasse.

9.3 KONTROLLE

AUSBAU DER ZYLINDERKOPFE IN IHREN EIN-

ZELTEILEN

Ftir den Ausbau ist wie folgt vorzugehen:

B Das Werkzeug «G» aus Abb. 72 (Kennr. 10 90 72
00) auf den oberen Teller und in der Mitte des
Pilzes des Ventils, welches man ausbauen moch-
te, ausrichten.

W Die Schraube des Werkzeugs solange ein-
schrauben, bis sie auf Zug ist, dann mil einem
Hammer auf den Werkzeugkopf (dort wo er auf
dem oberen Teller arbeitet) klopfen, so daf die
beiden Halbkegel «A» vom oberen Teller «B»
getrennt werden (siehe Abb. 72).

W Nachdemn die beiden Halbkegel «A» getrennt wur-
den, solange einschrauben, bis sich die geannten
Halbkegel aus den Sitzen auf den Ventilen lésen,
das Werkzeug lockern und von Zylinderkopf ab-
nehmen, daraufhin den oberen Teller «B», die
innere Feder «C», die duBere Feder «D», den
unteren Teller «E» und eventuell die Ausgleichs-
unterlegscheiben, dann das Ventil «F» aus dem
Inneren des Zylinderkopfes herausnehmen.




CULASSES

Contrélez que:

A les plans de contact avec le couvercle(ou couvre-
culasse) et avec le cylindre ne soient pas rayés ou
abimés, pour ne pas compromettre la parfaite
étanchéiteé;

B verifiez que la tolérance entre |es trous des guides
de soupapes et les queues de soupapes rentre
dans les limites prescrites;

M contrblez 'état des sieges de soupape.

KOPFE

Uberpriten, daB:

W die Kontaktflachen mit dem Deckel und dem Zylin-
der nicht gratig oder beschédigt sind und so die
einwandfreie Dichtung beeintrdchtigen;

W die Abweichung zwischen den Bohrungen der
Ventilfiihrungen und den Schaéften in den vorge-
schriebenen Grenzen liegt;

W der Zustand der Ventilsitze in Ordnung ist.

EE ©8.000+8.022 mm - =
3 5 \
MR
ergs7-7972 | || | NIN (7.980+7.965
< ';\ . Q y :
ADMISSION [ R '| ECHAPPEMENT
EINLASS y L ABLASS
2 4
X 046.3+46.5 S| 0393:305
45°30" £5' 45°30' 5" / .
GUIDES DE SOUPAPES VENTILFUHRUNGEN

Pour extraire les guides de soupapes des culasses,
utilisez un pointeau.

Les guides de soupapes doivent étre remplaces
lorsque le jeu entre ces derniéres et la tige n'est pas
éliminable en remplayant uniquement les soupapes.

Pour montez les guides de soupapes sur la culasse:

B réchauffez la culasse dans un four a environ 60°C,
puis graissez les guides de soupapes;

B placez les joncs;

B pressez les guides de soupapes a l'aide du
pointeau; réalésez le diameétre des trous de
coulissement des tiges de soupapes a la valeur
prescrite (Fig. 72A).

Linterférence entre le siege sur la culasse et le guide

de soupape doit étre de 0,046+0,075 mm.

Zum Abmontieren der Ventilfihrungen von den Kép-

fen eine Stanze verwenden.

Die Ventilfuhrungen miissen ersetzt werden, sobald

das Spiel zwischen den Fiuhrungen und den Schér-

ten nicht durch einfaches Auswechseln der Ventile
behoben werden kann.

Zum Montieren der Ventilfihrungen auf die Képfe

mussen folgende Punkte beachtet werden:

W Kopf in einem Ofen auf circa 60°C erwdrmen und
nachfolgend die Ventilfihrungen schmieren;

W Kolbenring montieren;

W mit der Stanze die Ventilfihrungen festdriicken;
mit einer Reibahle die Ventile nacharbeiten und
hierbei den Innen-@ auf den vorgeschriebenen
Wert vergréBern (Fig. 72A).

Der Abstand zwischen dem Sitz auf dem Kopf und

Ventilfihrung muB 0,046+0,075 mm betragen.

TABLEAU DES DONNEES D'ACCOUPLEMENT ENTRE SOUPAPES ET GUIDES

@ interne guide de soupape @ queue de soupape |eu de montage
) mm mm mm
| Admission 7,072:7,987 0,013:0,050
8,000+8,022
Echappement 7,965+7,980 0,020+0,057
DATENTABELLE VERBINDUNG ZWISCHEN VENTILEN UND FUHRUNGEN
Innen-@ Ventilfihrung @ Ventilschaft Montagespiel
B mm mm mm
EinlaB 7,972+7,987 0,013+0,050
8,000+8,022
AuslaBB 7,965+7,980 0,020+0,057
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SIEGES DE SOUPAPES

Les sieges de soupapes doivent éire usinés a la
fraise. L'angle d'inclinaison du siége est de 45°+5".
Apres avoir été usinés, pour obtenir un bon accouple-
ment et une étanchéite parfatie entre bagues et tétes
de soupapes, procédez au rodage traditionnel.

VENTILSITZ

Die Ventilsitze werden mit einer Frédse bearbeitet.
Der Neigungswinkel des Sitzes betragt 45°+5'.
Nachdem die Ventilsitze gefrdst wurden, missen
diese geschliffen werden, um so eine perfekte Ver-
bindung und Dichtung zwischen den Gewinderingen
und dem Ventilteller zu gewéhrieisten.

041+41.1
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043.9:441
046
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Détail d’'un siege de soupape d’admission
Detail EinlaBventilsitz

Détail d’'un siege de soupape d'échappement

o ©936+36.1
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S @36.4:-36.6
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Detail AuslaBventilsitz

VERIFICATION DES RESSORTS DE SOUPAPES
S’assurez que les ressorts ne sont ni déformes ni
détendus:

Ressort externe

B non comprimé, a une longueur de 40,3 mm;

B avec soupape fermée, a une longueur de 35 mm
et doit avoir une charge de compression de
20,33+22,47 kg;

M avec soupape ouverte, a une longueur de 24,4
mm et doit avoir une charge de compression de
60,8+67,2 kg;

W comprimé, a une longueur de 21 mm.

Ressort interne

@ non comprimé, a une longueur de 37,9 mm;

| avec soupape fermée, a une longueur de 33,5
mm et doit avoir une charge de compression de
9,215+10,185 kg;

B avec soupape ouverte, a une longueur de 22,9
mm et doit avoir une charge de compression de-
31,35+34,65 kg;

B comprimé, a une longueur de 19,6 mm.

Les ressorts ne rentrant pas dans les caractéristi-

gues ci-dessus doivent &ire impérativement rempla-

cés.

INSPEKTION VENTILFEDERN
Lberprifen, daB die Federn nichit verbogen sind oder
an Elastizitdt eingebdfit haben.

AuBenfeder

B unbelastet, besitzt eine Lange von 40,3 mm,

B bei geschlossenem Ventil, besitzt eine Lédnge
von 35 mm und muB eine Federlast von
20,33+22,47 kg aufbringen;

B bei offenem Ventil, besiizt eine Linge von 24,4
mm und muB3 eine Federlast von 60,8+67.2 kg
aufbringen;

B Federpaket besitzt eine Lange von 21 mm.

Innenfeder

B unbelastet, besitzt eine Lange von 37,9 mm,

B bei geschlossenem Ventil, besitzt eine Lédnge
von 33,5 mm und muB einer Federlast von
9,215+10,185 kg standhalten;

W bei offenem Ventil, besitzt eine Liange von 22,9
mm und muB einer Federlast von 31,35+34,65 kg
standhalten;

B Federpaket, besitzt eine Lange von 19,6 mm.

Soliten die Federn nicht den obengenannten Anfor-

derungen entsprechen, missen diese unbedingt

Kg 20.33+22.47

Kg 60.8+67.2

RESSORT EXTERNE
AUBENFEDER

ausgewechselt werden.
Kg 9.215:10.185 C_ =’ I
Ko 31.35+34.65 I
f 379 mm
33.5 mm
22.9 mm 1

RESSORT INTERNE

- INNENFEDER  EFEQ




AXE DE CULBUTEUR
KIPPHEBELBOLZEN

(314.994+14.983

CULBUTEUR
KIPPHEBEL

©15.032+15.058

75
o

CONTROLE DE L'EMPILAGE DES RESSORTS
Lorsque les sieges des soupapes sur les culasses
sontusines, il y a lieu, aprés avoir monté les soupa-
pes sur les culasses, de contréler que la compres-
sion de ces ressorts oscille entre 34,7+35 mm; pour
obtenir cette valeur, interposez des rondelles «A»
cod. 14 03 73 00 d'une épaisseur de 0,3 mm.

KONTROLLE FEDERPAKET

Wenn die Ventilsitze auf den Képfen bearbeitet wer-
den, muB Uberpriift werden, nachdem die Ventile auf
die Képfe montiert wurden, ob die Federn zusammen-
gedriickt zwischen 34, 735 mm betragen; um diesen
Wert zu erhalten, Unterlegscheibe «A» cod. 1403 73
00 mit Starke 0,3 mm.

[

o]
-

/®
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DONNEES DE LA DISTRIBUTION
Les données de la distribution (se rapportant au jeu
de contréle de 1,5 mm entre culbuteurs et soupapes)

sont les suivantes (voir fig. 77):
Admission

W ouverture 22° avant le P.M.H.
W fermeture 54° aprés le P.M.B.

Echappement

B ouverture 52° avant le P.M.B.
B fermeture 24° aprés le P.M.H.

B admission 0,10 mm
W échappement 0,15 mm

STEUERUNGSDATEN

Die Steuerungsdaten (bezogen auf das Steuerspiel
zwischen Kipphebel und Ventil von 1,5 mm) sind wie

folgt (Siehe Abb. 77):

EinlaB
B oOffnet 22° vor dem OT
W schlieBt 54° nach dem UT

AuslaB
B GOffnet 52° vor dem UT
B schlief3t 24° nach dem OT

W EinlaB 0,70 mm
B AuslaB 0,15 mm

ECHAPPEMENT
OUVHE AVANT PMB
AUSLASSOFFNETVOR

CHAPPEMENT

NACH O.T.

ADMISSION DUVRE AVANT PMH
EINLASS OFFNETVORO.T.

ADMISSION FERME APRES PMB
EINLASS SCHLIESSTNACHILT.

PMH
U.T.

[Fig. 77

DIAMETRE DES PORTEES D'ARBRE A CAMES SUR LE CARTER MOTEUR

© DES PORTEES D'ARBRE

© SIEGES SUR LE CARTER

AJUSTAGE POUSSOIRS

A CAMES MOTEUR SIEGES. DEU DE MONTAGE
mm mm mm
C?t? distribution 47,000 + 46,984 47,025 + 47,050 0,025 + 0,066
Coté volant 32,000 + 31,984 32,025 + 32,050

DIAMETRE DES POUSSOIRS ET DES SIEGES DES POUSSOIRS

O SIEGE @ EXTERIEUR DES AJUSTAGE POUSSOIRS
POUSSOIRS POUSSOIRS SIEGES, JEU DE MONTAGE
mm mm mm
Poussoirs standard 22,021 + 22,000 21,996 + 21,978 0,004 = 0,043
Cé1é réparations 0,05 mm 22,071 + 22,050 22,046 + 22,028 0,004 + 0,043 |
Cole réparations 0,10 mm 22,121 + 22,100 22,096 - 22,078 0,004 + 0,043
DURCHMESSER DER NOCKENWELLENHALTERUNGEN UND SITZEM IM GEHAUSE
@ DER NOCKENWELLEN- | @ DER SITZE IM GEHAUSE MONTAGESPIEL
HALTERUNG mm mm mm
Ventiltriebseite 47,000 + 46,984 47,025 + 47,050
; 0.025 = 0,066
Schwungradseite 32,000 + 31,984 32,025 + 32,050
PASSANGABEN DER STOSSEL UND IHREN SITZEM IM GEHAUSE
o SITZE @ A.D. STOSSEL MONTAGESPIEL
mm mim mm
Herstellung 22,021 + 22,000 21,996 - 21,978 0,004 + 0,043
@ UbermafB 0,05 mm 22,071 + 22,050 22,046 + 22,028 0,004 + 0,043
@ Ubermaf 0,10 mm 22,121+ 22,100 22,096 - 22,078 0,004 + 0,043




Controle de I'usure des cylindres (fig. 78)

La mesure du diameétre des cylindres doit étre effec-
tuée a trois diverses hauteurs en tournant le
comparateur de 90°. Vérifiez aussi que les cylindres
et les pistons rentrent bien dans la méme classe de
sélection (A, B, C).

VerschleiBkontrolle Zylinder (Abb. 78)

Das Messen des Zylinderdurchmessers muB in drei
verschiedenen Héhen durchgefiihrt werden, hierbei
wird die Vergleichslehre um 90° gedreht. Auch dar-
auf achten, daB die Zylinder und die Kolben der
gleichen Typenklasse angehéren (A, B, C).

©92.000+92.018

1ére - MESURE
1. - MESSUNG

E—

2éme - MESURE
2. - MESSUNG

91,954.91,972

S
1] — Ot

3eme - MESURE : : =
o 2-MESSUNG [ e -

' ;;or:mfrmi?ung If

r Auswa
— __ ¥ _ \_
=
Sélection @ des cylindres Auswahl Zylinder-@

CLASSE A CLASSE B CLASSEC KLASSE A KLASSE B KLASSE C
|92,000+92,006 92,006+92,012 | 92,012+92,018 92,000+92,006 | 92,006+92,012 | 92,012+92,018
Selection @ des pistons Auswahl Kolben-@

[ CLASSE A CLASSE B CLASSEC KLASSE A KLASSE B KLASSE C
E954+91.960 91,960+91,966 | 91,966+91,972 91,954+91,960 | 91,960+-91,966 | 91,966+91,972

Nota: - Les cylindres de classe «A», «B», «C»
doivent étre accouplés aux pistons correspondants
sélectionnés respectivement dans les classes «A»,
«B», «C» (fig. 6OA).

Les dimensions de sélection montrées dans le ta-
bleau sontprises a 14 mm du bord inférieur du piston,
sur le plan orthogonal a I'axe de I'axe de piston.
Ovalisation maximale admise

d oyIMdres s G, 02 MM
Jeu maximum admis
entre cylindre et piston .........c..cccceiininne 0,08 mm.

ANM. - Die Zylinder der Klassen «A», «B», «C»
mussen mit den entsprechenden Kolben gekoppelt
werden, die aus den Klassen «A», «B», «C» ausge-
wahit werden (Abb. 69A).

Die MaBe zur Auswahl, die in den Tabellen angeftihrt
sind, werden in einem Abstand von 14 mm vom
unteren Rand des Kolbens gemessen auf der Fla-
che, die im rechten Winkel zur Achse des Bolzens
steht.

Maximal zuldssiges Unrundwerden

B8 VNGBS visisisnsicssscutiassiuiississs 0,02 mm.
Maximal zuldssiges Spiel
zwischen Zylinder und Kolben: ................ 0.08 mm.
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PISTONS (fig. 79)

Au moment de la revision, détartrez la téte des
pistons et des gorges des segments; contrélez le jeu
existant entre cylindres et pistons sur le diamétre de
sélection; si supérieur a celui indiqué, remplacez les
cylindres et les pistons.

Les pistons d’'un moteur doivent étre équilibrés; une
diftérence de poids de 1,5 g entre les pistons est
admissible.

KOLBEN (Abb. 79)

Bei der Revision darauf achten, daB der Boden der
Kolben und die Stellen fiir die Kolbenringe entzundert
werden; das Spiel zwischen Zylinder und Kolben auf
den Auswahidurchmesser (iberpriifen; ist das Spiel
grofBer als angegeben, missen die Zylinder und
Kolben ausgewechselt werden.

Die Kolben eines Motors missen im Hinblick auf ihr
Gewicht ausgeglichen sein; zuldssigist ein Gewichts-
unterschied der Kolben von 1,5 Gramm.

1.52+1.54  2975:2990 1.475+1.490
7 ‘ Qg2
77 o ,L 0404085 |
<& ' —F
‘—‘ T —_ — =1 0.30:060
‘ - v LA r:
| 11 3.02+3.04 |
l 57.9+58.1
021,994+21.998
22.006+22.011
Valeurs en mm. Werte in mm Fig. 79
Données d’accouplement Verbindungsdalen
AXE ALESAGES PISTON| AXE ET ALESAGES KOLBEN- £
" - SUR LE PISTON mm BOLZEN | OFFNUNG |  OFFNUNG AUF
21,994 22,006 21,994 22,006
21,998 22,011 Bl =R000 21,698 22,011 0,017+0,008

SEGMENTS D'ETANCHEITE ET SEGMENT
RACLEUR

Sur chaque piston sont montés: 1 segmentde feu, 1
segment, 1 segment racleur a fentes, 1 segment
racleur.

Les exirémités des segments doivent étre montées
désaxeées entre elles.

Jeux de montage releves entre épaisseur des
bagues et emboitements sur le piston.
Joints toriques et racleurs d’huile: 0,030+0,065 mm.

KOLBENDICHTRING UND OLABSTREIFER

Auf jedem Kolben ist ein oberer Kolbenring montiert,
einabgestufter mittlerer Ring und ein Olabstreiferring.
Die Enden des Elastikbdnder werden untereinander
phasenverschoben montiert.

Zwischen Ausgleichsscheibe der Bdnder und der
Sitze auf dem Kolben erhobene Montagespiele.
Dichtringe und Olabstreifer: mm 0,030+0,065.

Lumiére entre les
extrémités des seg-
ments de piston
Segment de feu el seg-
ment racleur a fentes:
0,40+0,65 mm

Segment racleur:
0,30+0,60 mm

Montage du pistonsurla
bague de pied de bielle
(fig. 80)

La partie repérée dans |la
figure par une fleche «A»
doit étre orientée vers le
tuyau d'échappement lors
du montage du piston sur
la bague de pied de bielle.

Abstand zwischen den
Réndern der Kolben-
ringe im Zylinder
Oberer Dichtring und
abgestufter Ring:
0,40+0,65 mm
Olabstreiterring:
0,30+0,60 mm

Montage des Kolbens
auf Pleuelauge (fig. 80)
Der Teil, der auf der Abbil-
aung mit dem Pfeif «A»
gekennzeichnet ist, muf3
bei der Montage des Kol-
bens auf das Pleuelauge
zum AuslaB zeigen.




BIELLE

Lors de la révision de la bielle, vérifiez:

W 'étatdes bagues(oudouilles) etle jeu entre celles-
ci et les axes de piston;

B le parallélisme des axes;

W les coussinets de téte de bielle.

Les coussinets sont de type mince en alliage

antifriction ne permettant aucun foryage; en cas de

trace de criques ou d'usure, remplacez-les.

Lors de la substitution des coussinets, il est parfois

nécessaire de meuler I'axe de manivelle.

Avant d'effectuer la rectification de I'axe de mani-

velle, mesurez le diamétre de I'axe méme au point

d'usure maximale. Cela pour définir, d'une part, la

classede sous-diametre d'appartenance du coussinet

et, d'autre part, le diametre auquel devra étre rectifie

I'axe.

Tableau de poids des bielles

PLEUEL

Bei der Inspektion der Pleuel miissen folgende Kon-

trollen durchgefiihrt werden:

W Zustand der Buchsen und Spiel zwischen den
Buchsen und den Bolzen,

W Parallelismus der Achsen,

W Pleuellager.

Die Lager verfigen iUber eine dinne Schale mit

Antifriktionslegierung, die keine Anpassung erlaubt;

sollte man Spuren von Einfressen oder Verschiei3

feststellen, miissen die Lager unbedingt ausgewech-

selt werden.

Wenn die Lager ersetzt werden, kann es erforderlich

sein, den Bolzen der Kurbelwelle nachzubessern.

Bevor der Bolzen der Kurbelwelle geschliffen wird,

empfiehit es sich, den Durchmesser des Bolzens

selbst zu messen, unter Berﬁcksichr;'_gung des maxi-

malen VerschleiBes, dies dient zur Feststeliung, zu

welcher UntermaBkfasse das Lager gehort und auf

we;‘chenﬁDurchmesserder Bolzen zugeschliffen wer-

den mup.

Gewichtitabelle fiir Pleuel

[ Poids total Poids cote Poids coté Coloration de Pleuet- Gewicht auf Gewicht auf J Farbgebung
| bielle pied (Alterna) |1éte (Tournante) | sélection poids gesamigewicht | FuBssite (altern) |Kopfseite (drehend| Gewichtwahl
'g_ 653.6+2 g. 491.5+2 Jaune g. 653.6+2 g. 491.542 Gelb
g.649 642 g.487.5:2 | Vert g. 649.6+2 g. 487.5+2| Griin
0.645.612 | g.162.5 |g.483.512 Orange g. 645.642 | g. 162.5 | g. 483.5+2| Orange
g. 641.6+2 g. 479.5+2 | Bleu clair g. 641.6+2 g. 479.5+2 | Hellblau
g. 638.612 g. 476.542 Blanc g. 638.6+2 g. 476.512 BeiB3
Cales des coussinets de bielle Durchmesser der Pleuellager
coussinet pour @ maneton Lager f ir @ Pleuelbolzen
COUSSINET STANDARD sous-dimensionné de _ NORMALE LAGER varringert um mm
| (FABRICATION) mm 0254 | osea | 07e2 (HERSTELLUNG) mm vand | ame | oz
de 1,535 1,662 | 1,789 | 1,916 von 1,535 1,662 | 1,789 | 1,916
a1,544 1,671 | 1,798 | 1,925 auf 1,544 1,671 | 1,798 | 1,925
B I
| 33060
|

Apriss prossage dans la
bislla et usinége a @)
Nach Prassen in Pleuel
wird arraicht @:

( 22.007+22.020

138.975-140.025

1.535+1.544

e

. | A<
A J g i
8 v Nl I =~ '8
b5 L] &
! - \ '
\ I % \ | |
4.&4-4.57-_ -
' -t | 18.95:19.20
| 23.850
B ||
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DIAMETRE DE MANETON:

@ STANDARD SOUS-DIMENSIONNE mm 0,254 | SOUS-DIMENSIONNE mm 0,508 | SOUS-DIMENSIONNE mm 0,762
44,008+44,020 43,754+43,766 43,500+43,512 43,246+43 258
DURCHMESSER KURBELWELLENZAPFEN:
@ STANDARD VERRINGERT mm 0,254 VERRINGERT mm 0,508 VERRINGERT mm 0,762
44,008+44,020 43,754+43,766 43,500+43,512 43,246+43,258

Données d’accouplement entre axe de piston et

bague de pied de bielle Daten Verbindung zwischen Bolzen und Zapfen
@ INTERNE DE LA JEU ENTRE AXE DE INNEN-O DES o SPIEL ZWISCHEN
BAGUE EMMANCHEE P?S%E DmEm PISTON ET BAGUE DE GESCHLAGENENUND  BOLZEN | oy 7EN UND ZAPFEN
ET USINEEE mm PIED DE BIELLE mm ZAPFENS mm mm |
22,007 21,994 22,007 21,994
22,020 21,908 | ©009+0,026 Pl oigeg | 0:009:0.026

Vérification du parallélisme des axes (fig. 83)
Avant de monter les bielles, vérifiez gue les trous de
la téte et du pied de bielle soient parallieles et
coplanaires.

Agissez sur le corps de la bielle méme pour corriger
les déformations minimales éventuelles.

L'erreur maximum de parallélisme et de coplanarité
des deux axes de la téte et du pied de bielle mesurés
a une distance de 200 mm doit étre de +0,10 mm.

MONTAGE DES BIELLES SUR LE VILEBREQUIN
Le jeu de montage entre coussinet et maneton oscille
entre un minimum de 0,022 mm et un maximum de
0,064 mm.

Le jeu entre les anneaux de butée des bielles et ceux
du vilebrequin est de 0,30+0,50 mm.

Montez les bielles sur le vilebrequin, bloguez les vis
sur les chapeaux a |'aide d'une clé dynamometrique
au couple de 6,1+6,6 kgm.

Kontrolle Parallelismus der Achsen (Abb. 83)
Voor Montage der Pleuel empfiehlt sich, die Quadratur
zu Uberpriifen. Es empfiehit sich daher zu kontrollie-
ren, ob die Kopfaffnungen undder Pleuelkopf parallel
und koplanar sind.

Die méglicherweise vorhandenen minimalen
Deformationen kénnen durch Nachbessern des
Plevelschaftes selbst korrigiert werden.

Die maximal zuldssige Parallelabweichung und
Koplanaritat der zwei Achsen des Pleuelkopfes und
-fusses, gemessen an einem Abstand von 200 mm,
muB +0,10 mm betragen.

MONTAGE DERPLEUEL AUFDIEMOTORWELLE
Das Spiel zwischen Lager und Pleuelbolzen muB
mindestens 0,022 mm betragen, maximal 0,064 mm.
Das Spiel zwischen der Zwischenlegscheibe der
Pleuel und der Motorwelle betrdagt 0,30+0,50 mm.
Pleuel auf Motorwelle montieren, Schrauben mit
Drehmomentschlissel auf dem Deckel mit einem
Anzugsmoment von 6,1+6,6 kgm festschrauben.

Zones d'élimination de ma-
tériau pour obtenir egalite
de poids entre les bielles et
la bonne répartition des
masses pour |'équilibrage.
Materialsabtragebereich |>
zum Erhalt eines gleichen

Gewichts zwischen den | | >
Pleuel und einer korrekten | |-
Verteilung der Massen fir | | =
die Wucht.

it DN

i KLl
L it

A

A

=

@ Couple de serrage avec vis huilée: 60+65 Nm (Kgm 6,1+6,6)
Anzugsmoment mit gediter Schraube: 60+65 Nm (Kgm 6,1+6,6)  Buchsenschnitt befinden muf.

il

Secleur & l'intérieur duquel la coupe
de |la bague doit se trouver.

Bereich innerhalb dessen sich der

22,007+ 22,020

NOTA: Soignez avec rigueur |e
parallélisme des axes X-X/Y-Y =

- ANMERKUNG: Fiir die Paralle-

g 0,100 sur 200 mm.

Ly litat der Achsen muf3 unbedingt

immer gesorgt werden.




VILEBREQUIN

Examinez les surfaces des tourillons; si elles présen-

tent des rayures ou des ovalisations, procédez a la

rectification des tourillons (référez-vous toujours aux

tableaux de sous-dimensionnement), et remplacez

les flasques de palier de vilebrequin.

L'échelle de sous-diamétre des paliers est la sui-

vante. 0,2-0,4-0,6 (voir tableau a la page 54).

Les jeux de montage sont les suivants:

W entre palier et tourillon coté distribution 0,028+0,060
mm;

W entre palier et tourillon cdté volant 0,040+0,075
mm;

B entre coussinet et maneton 0,022+0,064 mm.

Lors de la rectification des tourillons de vilebrequin,

respectez toujours la valeur du rayon de raccord sur

lesrondelles d'épaulementquiestde: 2+2,5mm pour

le maneton, 3+3,2 mm pour le tourillon c6té volant et

de 1,5+1,8 mm pour le tourillon coté distribution.

Diametre du tourillon coté volant

FABRICATION |SOUS-DIMENSIONNE DE mm
STANDARD
mm 0.2 0.4 0.6
53870 53.770 |53.570 | 53.370
53.951 53.751 |53.551 | 53.351

Diametre tourillon coté distribution

MOTORWELLE

Oberflédchen der Lagerbolzen tberpriifen; solften sie

verkratzt oder unrund sein, miissen die Bolzen selbst

geschliffen werden (hierbei die Vorgaben in den

Tabellen berticksichtigen), und die Flansche kom-

plett mit den Kurbelwellenlagern ausgewechselt

werden.

Die Abstufung des Abschliffs der Kurbelwellenlager

ist wie folgt: 0,2-0,4-0,6 (siehe Tabelle auf Seite 54).

Das Montagespiel ist wie folgt:

W zwischen Lagerund linkem Steuerungslagerzapfen
0,028+0,060 mm;

W zwischen Lager und schwungradseitigem Lager-
zapfen 0,040+0,075 mm;

B zwischen Lager und Pleuelzapfen 0,022+0,064 mm.

Beim Abschleifen der Motorwellenbolzen muB der

Wert des Verbindungsradius auf dem Ansatz einge-

halten werden, dieser betragt 2+2,5 mm fir den

Pleuelbolzen, 3+3,2 mm fir den Lagerzapfen

schwungradseitig und 1,5+1,8 mm fir den Lager-

zapfen steuerungsseitig.

Durchmesser Lagerzapfen schwungradseitig

NORMAL VERRINGERT UM mm
PRODUKTION
mm 0.2 0.4 0.6
53.970 53.770| 53.570 | 53.370
53.951 53.751(53.551 | 53.351

Durchmesser Lagerzapfen steuerungsseitig

FABRICATION SOUS-DIMENSIONNE DE mm NORMAL VERRINGERT UM mm
STANDARD PRODUKTION
mm 0.2 0.4 0.6 mm 0.2 04 0.6
37.975 37.775|37.57/5 |37.375 37.975 37.775|37.575|37.375
37.959 37.759 |37.559 |37.359 37.959 37.759 | 37.559 | 37.359
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CONTROLE DU POIDS POUR L'EQUILIBRAGE
DU VILEBREQUIN

Les bielles (avec vis) montés doivent étre équili-
brées.

Une différence de 4 grammes est toutefois admise.
(Voir «<Tableau poids des bielles» a la page 51 et Fig.
83)

Pour équilibrer statiquement le vilebrequin, appli-
quez sur le maneton un poids de: 1,870 kg.

KONTROLLE GEWICHT ZUMAUSGLEICHENDER
MOTORWELLE

Die Pleuel komplett mit Schrauben dlirfen keine
Gewichtsunterschiede aufweisen.

(Siehe auf Seite 51 und Abb. 83 «Gewichttabelle fiir
Pleuel»)

Der maximal zuldssige Gewichtsunterschied der ver-
schiedenen Pleuel betrégt 4 Gramm.

Um die Motorwelle statisch auszugleichen, muB auf
den Kurbelwellenzapfen ein Gewicht von: 1,870 kg.

Vemingerung
M2
M4

6
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CONTROLE DES FUITES D'HUILE DU CARTER
DU BLOC-MOTEUR (COTE FLASQUE VOLANT)
En cas de fuites d'huile éventuelles du carter arriere
du bloc-moteur (zone volant), verifiez:

W que le joint d’étancheéité sur le flasque cote volant
ne soit pas abime;

W labsence de soufflures sur le carter du bloc-
moteur. Pour ce faire, appuyez le moteur sur un
banc, avec la partie coté volant tournée vers le
haut, aprés avoir déposé le volant du vilebrequin;

W remplissez d'eau la partie supérieure du bloc-
moteur,

¥ soufflez dans le reniflard avec de |'air comprimé a
basse pression (pour éviter I'expulsion de labague
d'étanchéité) en maintenant le joint d'étancheité
entre deux doigts;

M la présence de porosité sera signalée par des
petites bulles; le cas échéant, mastiquez avec
“DEVCON F" code 00 01 02 00.

POMPE DE REFOULEMENT D'HUILE
Vérifications et controles

En cas de défauts dls a la pompe, vérifier:

la hauteur des engrenages qui doit étre comprise
entre 15,973 et 16,000 mm; et celle des logements du
groupe pompe qui doit étre entre 16,032 et 16,075
mm.

Dans le cas contraire, remplacer les piéces en ques-
fior.

KONTROLLE OLVERLUSTVON MOTORKURBEL-
GEHAUSE (SEITE SCHWUNGRADFLANSCH)

Im Falle eines eventuellen Olverlustes vom hinteren
Motorkurbelgehéduse (Bereich Schwungrad), mufl
kontrolliert werden:

W obder Dichtring aufdem Flansch schwungradseitig

beschadigt ist;

ob das Gehéuse mdéglicherweise GuBblasen auf-
weist. Um dies zu kontrollieren, Motor mit der
Schwungradseite nach oben auf eine Werkbank
stellen, nachdem das Schwungrad von der Motor-
welle abmontiert wurde.

B oberen Teil des Gehduses mit Wasser fillen;
W durch das Entliftungsrohr mit Druckiuft Gehduse

ausblasen (mit geringem Druck, um das Verstel-

| len der Olabdichtung zu vermeiden), Dichtungs-
\ ring mit zwei Fingern festhalten;
W solite das Gehéause pords sein, so missen Blasen

aufsteigen. In diesern Fall porése Stellen mit Kitt
Cod. 00 01 02 00 “DEVCON F" kitten.

OLDRUCKPUMPE
Priifungen und Kontrollen

S

ollten durch die Pumpe bedingte Defekte auftreten,

ist folgendes zu uberpriifen:

Liegt die Hohe der Zahnréder zwischen 15,973 und
16,000 mm.

Liegt die Hohe der Sitze auf dem Pumpengehduse
zwischen 16,032 und 16,075 mm.

Liegen die genannten Teile nicht innerhalb dieser
Werte, miissen sie ausgetauscht werden.

9.985+10.000

26.340+26.390

26.250+26.290 21.972+21.993
_(/1/(//,1!’ iy i 42
[ A *
=y | A !
L ! o
i ’, -
> .3
7 0.960+10.002
e - = - ;;
| s (G o o A e~ A, | N i g .,
DAL 22 330+22 350
15.973+16.000
o2 10.013+10.035
16.032416.075 | o
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FILTRE A CARTOUCHE

On a commencé a produire un nouveau filtre d'huile
a cartouche différent du précédent en ce qui con-
cerne la hauteur totale et le raccord de fixation situé
dans la cuvette-carter a huile.

NOTA: toute la production du modeéle Sport 1100
est équipée de filtre a huile 2e série.

WECHSELFILTER

Eswurde ein neuer Ol-Wechselfilter indas Produktions-
programm eingefiihrt, der sich durch seine Gesamt-
héhe und den in der Olwanne untergebrachten An-
schluBstutzen vom Vorgédngermodell unterscheidet.

Anmerkung: Die gesamte Produktion des Modells
Sport 1100 ist mit dem Olfilter \der
2-ten Serie ausgestattet.

mm 61

1ere serie / 1. Serie

Fig. 87

N.B.: Le nouveau filtre cod.30 15 30 00 et le
nouveau raccord cod. 30 00 38 00 peuvent
étre montés sur toutes les motocyclettes
delasérie V850-V1000-V1100 qui prévoient
une bride entre le bati et la cuvette-carter a
huile.

MANOCONTACT DE PRESSION D'HUILE

Le manocontact est monté sur le bloc-moteur et est
relié a une lampe témoin sur le 1ableau de bord par
des fils électriques; il tient lieu d'indicateur d'insuffi-
sance de pression dans le circuit de lubrification.
La lampe s'allume sur le tableau de bord (moteur en
marche) dés que la pression descend en-dessous de
la valeur determinee; arrétez immediatement le mo-
teur, recherchez la panne ety remédier dans les plus
brefs délais.

CONTROLE DU MANOCONTACT DE PRESSION
D'HUILE (fig. 88)

Pour vérifier l'efficacité du manocontact, montez-le
sur I'outil code 17 94 97 60 pourvu d'un manometre;
branchez le fil positif (-+)
du testeur au manocontact
et le fil négatif () a la
masse, apres quoi souf-
flez de l'air comprimé a
travers le raccord de 'outil.
L'aiguille du testeur doit
se deplacer lorsque la
pression sur le manome-
tre indiguera la valeur de
0,15+0,35 kg/cm?,

mm 91

2eme série / 2. Serie

N.B. Der neue Filter Besit-Nr. 30 15 30 00 kann
zusammen mit dem neuen Anschlul3 Best-
Nr. 30 00 38 00 in allen Motoren der Reihe
V850-V1000-V1100, in denen der Flansch
zwischen Motorblock und Olwanne vorge-
sehen ist, eingebaut werden.

OLDRUCKAUFNEHMER

Dieser ist auf das Motorgehduse montiert und Uber
Elektrokabel mit der Kontrollampe auf dem Armatu-
renbrett verbunden; dieser zeigt mangelnden Oldruck
im Schmierkreislauf an

Leuchtet die Kontrollampe auf dem Armaturenbrett
(wahrend des Betriebs) auf, so zeigt dies an, daf3 der
Oldruck unter den vorgesehenen Minimalwert ge-
sunken ist; in diesem Fall sollte das Fahrzeug unver-
zliglich abgestellt und tberpriift werden, welche Ur-
sache zu diesermn Druckabfall gefiihrt hat.

KONTROLLE OLDRUCKAUFNEHMER (Abb. 88)

Um die Funktionstiuchtigkeit des Aufnehmers zu liber-
prifen, diesen auf das Zubehér Nr. 17 94 97 60, das
mit einem Manometer verbunden ist, montieren; das
Pluskabel (+) des Test-
gerates anden Aufnehmer
anschlieBen und das
Minuskabel (=) an die
Erdung anschiieBen, an-
schiie Bend Druckluft durch
das Verbindungssttick des
erwdhnten Zubehdrs bla-
senundvergewissern, dal3
derZeigerdes Teslgerates
ausschldgt, sobald der
Druck (Manometer kontrol-
lieren) einen Wert von
0,15+0,35kg/qem erreicht.



CLAPET DE DECHARGE (fig. 89-90-91)

Contrélez le tarage du clapet de décharge.

Le clapet de décharge «A» est fixé par des vis au
carter d'huile. Il doit étre taré pour permettre une
pression dans le circuit de refoulement de 3,8+4,2
Kg/em?.

Pour vérifier le tarage, il faut monter ce clapet sur
I'outil code 17 94 97 60 doté d'un manometre; souf-
ftez de I'air comprimé a travers le raccord de I'outil et
contrélez que le clapet ouvre exactement a la pres-
sion déterminée.

Sile clapet ouvre a une pression inférieure, placez
sous le ressort une ou plusieurs coupelles de fond
«B»; enrevanche, sil'ouverture se faita une pression
supérieure, augmentez la quantité des rondelles
«C»,

EINSTELLVENTIL MOTOROLDRUCK (Abb. 89-90-
91)

Einstellung des Oldruckventils lberpriifen.

Das Oldruckeinstellventil «A» ist an der Olwanne
festgeschraubt. Das Ventil muB eingestellt sein, um
einen Druckim Einspritzkreislauf von 3,8+4,2 kg/qcm
zu gewahrleisten.

Zur Uberpriifung der Einstellung muB3 dieses Ventil
auf das vorgesehene Zubehdrteil Kode 17 94 97 60,
an das ein Manometer angeschlossen ist, montiert
werden, luber das Verbindungsstick des Zubehdrs
Druckluft einstrémen lassen und vergewissern, dal3
sich das Ventil exakt beim vorgeschriebenen Druck
offnet.

Falls das Ventil sich schon bei einem niedrigeren
Druck éffnel, legt man unter die Feder eine oder
mehrere Bodenscheiben «B», éffnet sie sich bei
einem héheren Druck, ist die Anzahl der Unterleg-
scheiben «C» zu erhéhen.
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GRAISSAGE

SCHMIERUNG




('l EMBRAYAGE

'R KUPPLUNG

Ressorts (fig. 94)

Contrélez que les ressorts ne perdent pas de leur
élasticité ou soient déformés;

les ressorts comprimés a 20 mm doivent fournir une
poussée de 21+21,5 kg;

les ressorts comprimés a 17 mm doivent fournir une
poussée de 28,7+29,7 kg.

Plateau de pression

Contrélez que le plateau ne présente pas d'usure au
niveau du trou qui reyoit la cuvette de commande, et
gue les surfaces d'appui avec le disque d'embrayage
soient parfaitement planes.

Contrdlez le bon état de la denture a l'intérieur du
volant.

Kupplungsfeder (fig. 94)

uberpriifen, daB die Kupplungsfedern nicht an Elasti-
zitédt verloren haben oder beschéadigt sind;

die auf 20 mm komprimierten Federn missen eine
Widerstandskraft von 21+21,5 kg haben;

die auf 17 mm komprimierten Federn mussen eine
Widerstandskraft von 28,7+29,7 kg haben.

Federteller

tiberpriifen, daf3 das Bohrloch des Druckpilzes nicht
abgentitzt ist und die Kontaktflachen zur
Mitnehmerscheibe absolut eben sind.
Sicherstellen, daB die Innenverzahnung des
Schwungrades vollkommen intakt ist.
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Disques d’embrayage

L'épaisseur du disque neuf est de 8 mm. Notez que
I'épaisseur a la limite d'usure estde 7,5 mm. Contré-
lez aussi I'état de la denture.

Disque intermédiaire

Contrélez que les surfaces d’appui avec les disques
d'emhbrayage soient parfaitement lisses et planes et
gue la denture extérieure tournant a l'intérieur du
volant ne soit pas endommagee. Remplacez-la si ce
n'est pas le cas.

Couronne dentée du volant

Contrélez que la surface d'appui avec le disque
d'embrayage soit parfaitement lisse et plane; contro-
lez aussi que la denture qui engréne avec le pignon
dudémarreur ne présente pas de signe d’'usure ou de
rupture de dent. Remplacez-la si ce n'est pas le cas.

Corps interne de I'embrayage
Vérifiez 'absence d’empreintes sur les dents dans
les zones de contact avec les disques.

Mitnehmerscheibe

Die Stérke der neuen Scheibe muB 8 mm betragen.
Minimale Starke der Scheibe bei Abniitzung 7.5 mm.
Zustand der Verzahnung Uberpriifen.

Zwischenscheibe

tiberprifen, ob die Kontaktflachen mit den
Mitnehmerscheiben absolut glatt und eben sind; si-
cherstellen, daf die AuBenverzahnung, die im Inne-
ren des Schwungrades angreift, nicht beschédigt ist,
ansonsten Scheibe auswechsein.

AnlaBerzahnkranz

uberprifen, ob die Kontaktflache mit der
Mitnehmerscheibe absolut glatt und eben ist; sicher-
stellen, daBdie Verzahnung, aufderdas Antriebsritzel
greift, nicht abgeschliffen oder beschadigt ist, an-
dernfalls auswechseln.

Kupplungskérper
Uberpriiten, daB die Verzahnung keine Druckstellen
an den Kontaktfldchen mit den Scheiben aufweist.

kg 21+21,5

kg 28,7+29,7

+

* 27.970+28.000
20




ALIMENTATION

11.1 CARBURATEUR

N.2 type Dell'Orto «PHM 40 ND» (a droite) et «PHM
40 NS» (a gauche).

Commandes

W poignée du gaz sur le coté droit du guidon;

W manette de commande du starter pour démarrage
a moteur froid «CHOKE» «E» (fig. 4) sur le coté
gauche du guidon.

Position de commande du starter:

«1»Démarrage a moteur froid.

«2»Marche.

Réglages

Passage © mm 40
Boisseau gaz 60/5
Diffuseur 266 AB
Gicleur principal 152
Gicleur de ralenti 57
Gicleur de démarrage 60

Gicleur de pompe 35

Alguille K 18 (3éme cran)

Flotteur g85

Vis de réglage du ralenti: ouverture 2 tours a 2 tours
et1/2.

M La valeur du CO au régime minimal devra étre
comprise entre 1,5+3,5%
M Regime minimum prévu: 1050 a 1150 t/min.

(Al KRAFTSTOFFVERSORGUNG

11.1 VERGASER

2 Vergaser Typ Dell'Orto «PHM 40 ND» (rechts) und
«PHM 40 NS» (links)

Vergaserantriebe

W Gasdrehgriff auf der rechten Lenkerseite

W Hebel zum Aniassen bei kaltem Motor «CHOKE »
«E» (in Abb. 4) auf der linken Seite des Lenkers.
Stellungen des CHOKE-Hebels:

«1»Anlassen bei kaltem Motor.

«2»Fahrstellung.

Einstelldaten der Vergasung

Diffusor @ 40 mm
Gasschieber 60/5
Zerstiduber 266 AB
Hauptdise 152
Leerlaufdiise 57
Starterdiise 60
Pumpendlise 35

Nadel K 18 (3. Rast)
Schwimmer 85¢g

Einstellschraube des Minimalgemisches: Offnen mit
2 bis 2 172 Umdrehungen.

W CO-Wertim Leerfaufsoll zwischen 1.5+3.5%liegen.
W VorschriftsméaBige Leerlauf-Drehzahl: 1050 bis
1150 U/
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Contréle

Veillez & ce que les emboitements et le pointeau
conique ne soient pas uses, gue la soupape a pa-
pillon ne soit pas abimée, que le flotteur ne soit pas
perce et que les bague etjoints d'étanchéité scienten
parfait état, autrement remplacez-les. En ce qui
concerne les trous des gicleurs, il est absolument
déconseillé d'utiliser des fils d'acier pour leur net-
toyage, puisque ils pourraient altérer la carburation;
pour cette opération on précenise d'adopter des fils
en Nylon ou laiton,

11.2 CONTROLE CARBURATION AVEC
DEPRESSIOMETRE (fig. 95)

Branchez le tubes d’'un dépressiomeétre a deux colon-
nes de mercure aux raccords des trous «<E» spécia-
lement réalisés sur le collecteurs d’admission.
Contrblez que entre les extrémités des flexibles de
commande du gaz et starter et les vis de réglage
correspondantes «B» et «A» jl y ait quelgques millime-
tres de jeu.

Demarrez le moteur et portez-le en température de

fonctionnement.

Agissez sur la vis «D» de réglage ouverture papillon

de I'un ou de l'autre carburateur jusqu'a niveler

parfaitement la hauteur des deux colonnes de mer-
cure, en obtenant ainsi un régime de ralenti de
1050+1150 trs/mn.

Agissez ensuite sur les vis de réglage mélange «C»:

la rotation de ces vis entraine une variation du

nombre des tours du moteur; il faut donc trouver le
point de fonctionnement optimal de chaque cylindre.

Si besoin est, agissez a nouveau sur les vis «D» afin

de rétablir le régime de ralenti comme indiqué ci-

dessus (10501150 tours/minute).

Réglez la synchronisation de I'ouverture des soupa-

pes a papillon pour les deux carburateurs comme

indiqué ci-apreés:

— accélérez doucement et progressivement et veri-
fiez qu'a chaque régime intermédiaire, la hauteur
des deux colonnes de mercure du dépressiométre
ne présente pas des différencesimportantes; autre-
ment agissez sur les reégleurs des flexibles com-
mande soupape a papillon (gaz) «B», jusqu'a
obtenir une bonne synchronisation.

Retirez les raccords et montez a nouveau les vis de

fermeture des trous sur les collecteurs d'admission.

Kontrolle

Kontrollieren, ob die Sitze und die Kegelnade! nicht
etwa verbraucht sind, dafB das Gasventil nicht be-
schddigt ist, ob der Schwimmer auch nicht
durchiéchert ist und daB die Dichtungsringe und die
Dichtungen sich in einem optimalen Zustand befin-
den, ist dies nicht der Fall, sind sie auszutauschen.
Was die Bohrungen der Einspritzdiisen betrifft, wird
absolutdavon abgeraten, zu deren Sduberung Stahl-
drdhte zu verwenden, da diese die Verbrennung
verdandern kénnten; wir empfehen deshalb eine Rei-
nigung dieser Dtisen mittels Nylon- oder Messing-
faden.

11.2 KONTROLLE DER VERBRENNUNG MIT-
TELS UNTERDRUCKMESSER (Abb.95)

Die Leitungen eines Unterdruckmessers mit doppel-

ter Quecksilberséule an die an den Bohrungen «E»

angebrachten Anschiiisse, die extra daflir an den

Ansaugkriimmern angebracht wurden, anschlieBen.

Kontrollieren, daB zwischen den Endstiicken der

flexiblen Ubertragungen der Gassteuerung und des

Starters und den entsprechenden Einstellschrauben

«B» und «A» einige mm Spiel vorhanden ist.

Den Motor anlassen und auf Betriebstemperatur

bringen.

An der Einstellschraube «D» fiir die Drosselklappen-

offnung eines oder des anderen Vergasers drehen,

bis man die Héhe der beiden Qecksilberséulen ge-
nau untereinander ausgeglichen hat und dabei auf
eine Drehzahl von 10501150 Upm. bringen.

Dann an der Mischschraube «C» drehen: die Umadre-

hung dieser Schrauben fiihrt zu einer Anderung der

Motorumdrehungszahl; es muB hier dann der

geeigneteste Punkt fur die beste Leistung jedes

einzelnen Zylinders gefunden werden.

Falls notwendig, erneut auf die Schrauben «D» ein-

wirken und so die Mindestumdrehungszahl, so wie

oben angegeben, riickstellen (1050+1150 Upm.).

Die Synchronisierung der Gasventildffnung beider

Vergaser, so wie angegegeben, einstellen:

— sanft und stufenweise beschieunigen, dabei tiber-
priifen, daB bei allen Zwischendrehzahlen die H6-
hen der Quecksiibersdulen des Druckmessers kei-
ne ausschlaggebenden Differenzen festzustellen
sind, ist dies der Fall, ist an den Einstellschrauben
der flexiblen Gasventilsteuerungen «B» solange zu
drehen, bis man eine gute Synchronisierung erhélt.

Die Anschllisse abnehmen und die VerschiuB-

schraubern der Bohrungen aufden Ansaugkrimmern

erneut einschrauben.



11.3 DETAIL DU CARBURATEUR 11.3 ZUSAMMENSETZUNG DES VERGASERS
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POS. | DESIGNATION BENENNUNG
PARTIES AVEC REGLAGE EINZUSTELLENDE TEILE
1 | Soupape a papillon Gasventil
2 | Pointeau conique Kegelnadel
3 | Pulvérisateur Zerstauber
4 | Gicleur de marche Maximaldiise
5 | Gicleur de ralenti Minimaldise
6 | Gicleur de démarrage AnlaBdise
7 | Gicleur de pompe Pumpendise
8 | Soupape a aiguille Nadelventil
9 | Flotteur Schwimmer
PARTIES SANS REGLAGE NICHT EINZUSTELLENDE TEILE
10 | Chapeau creux de gaz Gaskabelkappe
11 | Vis tendeuse de cable Drahtspannschraube
12 | Tube déviateur Ableiterréhrchen
13 | Axe levier de commande pompe Zapfen fur Hebel der Pumpensteuerung
14 | Ressort de rappel soupape a papillon Ruckholteder tlr Gasventil
15 | Verrouillage pointeau conique Klammer der Kegelnadel
15A | Plaque d'arrét verrouillage pointeau conigue Halteplatte fir Kegelnadelklammer
(Etats-Unis) (USA)
15B | Verrouillage pointeau conique (Etats-Unis) Klammer der Kegelnadel (USA)
16 | Joint couvercle chambre de mélange Deckeldichtung der Mischungskammer
17 | Vis de fixation couvercle chambre de mélange | Befestigungsschraube fir Deckel der Mischungskammer
18 | Couvercle chambre de mélange Mischungskammerdeckel
19 | Ressort de rappel levier comm.de pompe Rickholfeder des Pumpensteuerhebels
20 | Levier de commande membrane pompe Steuerhebel fur Pumpenmembrane
21 | Chapeau creux de démarrage AnlaBkabelkappe
22 | Vis tendeuse de céble Drahtspannschraube
23 | Bouchon dispositif de démarrage VerschluB fir AnlaBvorrichtung
24 | Ressort de rappel soupape de démarrage Rickholfeder fir AnlaBventil
25 | Soupape de démarrage AnlaBventil
26 | Corps dispositif de démarrage AnlaBvorrichtungskorper
27 | Vis de fixation corps dispositif de démarrage Befestigungsschraube fiir AnlaBvorrichtungskorper
28 | Joint corps dispositif de démarrage Dichtung fiir AnlaBkérper
29 | Vis de reglage mélange ralenti Einstellschraube fur Minimumgemisch
30 | Ressort vis de réglage mélange ralenti Feder fir Einstellschraube des Minimumgemischs
31 | Rondelle plate Flache Unterlegscheibe
32 | Joint vis de régl. mélange ralenti Dichtung fur Einstellschraube des Minimumgemischs
33 | Vis de régl. soupape papillon Gasventileinstellschraube
34 | Ressort vis de réglage soupape papillon Feder fir Gaseinstellschraube
35 | Rondelle plate Flache Unterlegscheibe
36 | Joint vis de régl. soupape papillon Dichtung der Gasventileinstellschraube
37 | Porte-gicleur pompe Pumpendisenhalterung
38 | Joint de porte-gicleur pompe Dichtung der Pumpendiisentrager
39 | Joint gicleur pompe et gicleur démarrage Dichtung der Pumpen- und der AnlaBdiise
40 | Soupape de refoulement Zufuhrventil
41 | Couvercle pompe Pumpendeckel
42 | Joint de vis de régl. membrane pompe Dichtung der Einstellschraube fir das Pumpenmembran
43 | Ecrou de fixation vis de régl. membrane Klemmutter flir Menbraneinstellschraube
44 | Vis de régl. membrane pompe. Einstellschraube der Membranpumpe
45 | Vis de fixation couvercle pompe Befestigungsschraube des Pumpendeckels
46 | Rondelle fendue Elastikscheibe
47 | Ressort membrane pompe Feder des Pumpenmembrans
48 | Membrane pompe Pumpenmembran
49 | Joint membrane pompe Dichtung des Pumpenmembrans
50 | Porte-gicleur de marche Maximaldisentrager
51 | Joint de bac Schwimmergehausedichtung
52 |Bac Schwimmergehause
53 | Joint bouchon fixation bac Dichtung fiir BefestigungsverschluB des
Schwimmergehauses
54 | Bouchon de fixation bac BefestigungsverschluB des Schwimmergehauses
55 | Filtre a essence Benzinfilter
56 | Pipette de raccord tube a essence Pipette des Benzinschlauchanschlusses
57 | Vis fixation pipette Befestigungsschraube fir Pipette
58 | Soupape d’admission Ansaugventil
59 | Joint de soupape a aiguille Dichtung des Nadelventils
60 | Axe flotteur Schwimmerbolzen




11.4 REMPLACEMENT DU FILTRE A AIR
(fig. 97 et 98)

Tous les 5000 km, contréler le filtre & air et le nettoyer

éventuellement avec de I'air comprimé. Tous les

10000 km, le filtre doit étre remplacé.

Ce filtre est monté dans un boitier au-dessus du

groupe moteur; pour y arriver il faut enlever la selle du

pilote (voir paragraphe «Démontage de la selle du

pilote» & la page 14) et le réservoir a carburant.

Pour déemonter le réservoir, procéder de la fagon

suivante:

— detacher les connexions électriques des électro-
vannes et de l'indicateur de réserve carburant;

— detacher les tuyaux de carburant des électrovan-
nes;

— dévisser la vis «B» et «C» des deux cotés.

NOTA: Lors du remontage, faire attention a ne
pas intervertir les branchements d’ali-
mentation de I'électrovanne carburant et
de l'indicateur de niveau essence placés
sur le cété gauche du réservoir.

11.4 AUSWECHSELUNG DES LUFTFILTERS
(Abb. 97 und 98)

Alle 5000 Km ist Zustand des Luftfilters zu priifen und

eventuell mit Druckluft auszublasen; alle 10.000 Km

ist der Austausch vorgesehen.

Dieser Filter befindet sich in einem speziellen Ge-

hause tiber der Motorgruppe. Zugriff durch Entfernen

des Sattels (siehe Abschnitt «Entfernen des Fahrer-

sitzes auf Seite 14) sowie des Kraftstofftankes.

Zur Entfernung des Kraftstofftankes mufB man wie

folgt vorgehen:

— die elektrischen Verbindungen der Magnetventile
sowie der Kraftstoffreserveanzeige unterbrechen;

— die Kraftstoffleitungen von den Magnetventilen
herausziehen;

— die Schraube «B» sowie die Schrauben «C» an
beiden Seiten lésen.

Anmerkung: Bei der Wiedermontage ist darauf
zu achten, daf die Versorgungsanschliiisse
des Elekiroventils des Vergasers und der
Benzinpegelanzeige, die sich auf der lin-
ken Seite des Tanks befinden, nicht unter-
einander verwechselt werden.




(P4 BOITE DE VITESSES 1Vl GETRIEBE

Rapport moteur-boite de vitesses 1:1,3529 (Z=17/ Verhéltnis Motor-Getriebe 1:1,3529 (Z2=17/23).
23),
Getriebe
Boite de vitesses Funf-Gang-Schaltgetriebe mit Geradverzahnung mit
A cing rapports par engrenages a denture droite en Klauenkupplung. Integrierte elastische Kupplung.
prise constante a enclenchement frontal. Flector Steuerung tber Pedal auf der linken Fahrzeugseite.
incorporé. Commande par levier a pédale située sur Ubersetzung:
le coté gauche de la moto. 1.Gang = 1:1,8125 (Z=16/29)
Rapports de la boite de vitesses: 2 Gang = 1:1,2500 (Z=20/25)
1% vitesse= 1:18125 (Z=16/29) 3.Gang = 1:1 (Z=23/23)
2¢ vitesse = 1:1,2500 (Z=20/25) 4. Gang = 1.0,8333 (Z2=24/20)
3°vitesse = 1:1 (Z=23/23) 5.Gang = 1.0,7308 (Z=26/19)
4¢ vitesse = 1:0,8333 (Z=24/20)
5°vitesse = 1:0,7308 (Z=26/19)



121 LUBRIFICATION DE LA BOITE DE VITES-
SES (fig.101)

Contréle du niveau d’huile

Tous les 5.000 km, contrélez que I'huile affleure
l'orifice du bouchon de niveau «B».

Sil'huile estau-dessous du niveau prescrit, réajustez-
le avec un lubrifiant de la qualité et de la gradation
préconisées.

Vidange de la boite de vitesses

Tous les 10.000 km environ renouvelez I'huile. La
vidange doit s'effectuer a chaud, car I'huile brassée
s'ecoule plus facilement, ]
Attendez toujours que ['huile s'écoule jusgu'a |
derniére goutte.

«A» Bouchon de remplissage.

«B» Bouchon de niveau.

«C» Bouchon de vidange.

Quantité necessaire: 0,750 litre d'huile «Agip Rotra
MP SAE 80W/90».

12.1 GETRIEBESCHMIERUNG (Abb.101)

Olstandkontrolle - i

Alle 5000 km Uberpriifen, daf3 das Ol die Offnung der
Olstandschraube «B» schmiert.

Sollte das Oa' den vorgeschriebenen Pegel nicht
erreichen, Ol von der angegebenen Qualitat und
Grad nachfillen.

Olwechsel

Circa alle 10.000 km Getriebedl wechseln. Der Ol-
wechsel muB3 bei betriebswarmem Motor durchge-
fiihrt werden, da das Ol dann fliissig ist und leicht
ausgewechselt werden kann.

Bevor das Ol gewechselt wird, darauf achten, daB
das Restdl vollstandig aus dem Getriebegehause
geleert wird.

«A»  Einfiillschraube.

«B» Olstandschraube.

«C» AblaBschraube.

Erforderliche Menge: 0,750 Liter Ol «Agip Rotra MP
SAE 80W/90-,
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12.2 DEPOSE

Pour la dépose de la boite de vitesses et des élé-
ments constitutifs, procédez comme suit:

bloquez a I'étau l'outil de support de la boite de
vitesses «A» code 14 92 96 00 et placez-y celle-ci
dessus.

Pour pourvoir effectuer facilement la déepose, il vaut
mieux mettre la boite de vitesses au point mort a
l'aide de I'outil «B» code 14 92 87 00.

12.2 GETRIEBE AUSBAUEN

Zubehor Getriebehalterung «A» Cod. 14 92 96 00 im
Schraubstock feststellen und das komplette Getrie-
be auf die Halterung montieren.

Um das Zerlegen des Getriebes zu erleichtern emp-
fiehit es sich, den Leerlauf einzulegen,; hierfir Zube-
hér «B» Cod. 14 92 87 00 verwenden.




Dévissez I'écrou de blocage de |'arbre secondaire au Feststellmutter der Abtriebswelle mitden vorgesehe-
moyen des clés appropriées «A» code 1290 71 00 et nen Schitisseln «A» Cod. 1290 71 00 und «B» Cod.
«B» code 14 90 54 00, 14 90 54 00 lockern.

Dévissez le support de la vis de commande du Halterung der Kilometerzéhlerantriebswelle «C» ab-
compteur de vitesse «C» et retirez de I'arbre secon- schrauben und von der Steuerwelle den Zahnradan-
daire le pignon de commande du compteur de vi- trieb des Kilometerzéahlers mit der Arretierkuge! ab-

tesse et sa bille de verrouillage. nehmen.
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Déposez le corps externe de commande d’embrayage AuBeren Teil der Kupplungswelle «A» mit dem ent-
«A» et sa butée, ainsi que le corps interne. sprechenden Drucklager und dem Innenteil entfer-
nen.

Otez le couvercle arriére de |la boite de vitesses. Vorderen Deckel des Getriebes abnehmen.




Dégagez I'axe de fourchette «A», la fourchette de la
5¢ vitesse «B» avec sa bague(ou manchon) «C», le
pignon de la 5° vitesse «D».

Gabeltragerschaft «A», die Gabel des 5. Ganges
«B» zusammen mit der entsprechenden Muffe «C»,
Schaltrad des 5. Ganges «D» abnehmen.
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Dévissez le bouchon «A» et enlevez le ressort et Schraube «A» abschrauben und die Feder und den
I'arrétoir; demontez l'indicateur de point mort «B». Getriebefeststellzahn entfernen; Vorrichtung fir die
Leerlaufanzeige «B» abmontieren.

Dégagez ensuite l'arbre secondaire avec la Abtriebswelle komplett mit Zahnrddern abnehmen
pignonnerie et les fourchettes, I'arbre primaire et le und Gelenkgabel herausziehen, ebenso Antriebs-
tambour cannelé avec la tige de commande. welle und die Keiltrommel mit dem Fiihrungsstab.

|




Dévissez I'écrou de fixation du corps interne d'em- Gewindering im Kuppplungskérper mit den vorgese-

brayage al'aide des clés appropriées «A» code 30 91 henen Schliisseln «A» Cod. 30 91 28 10 und «B»
28 10 et «B» code 14 91 26 03 et extrayez le corps Cod. 14 91 26 03 abschrauben und den Kupplungs-
Interne d'embrayage au moyen d'un extracteur uni- kérper mit dem universellen Auszieher herauszie-
versel au besoin. hen.

Par petits coups de maillet chassez vers l'arriére Unter Zuhilfenahme eines Hammers Kupplungswelle
I'arbre d'embrayage, extrayez le joint en caoutchouc einrasten lassen, Gummidichtring abnehmen und
et dégagez totalement I'arbre. Kupplungswelle vollstandig herausnehmen.
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Démontage de I'arbre secondaire (fig. 111)
Déposez le pignon 1* vitesse «A» et sa cage a
rouleaux «B», enlevez le joint en caoutchouc, ex-
trayez la douille «C» et dégagez le baladeur «D» de
la 1° et 2° vitesse.

Bloquez I'arbre dans I'étau sans oublier d'interposer
des mordaches en métal ductil.

Dévissez I'écrou «E» de fixation dans le sens des
aiguilles d'une montre.

Déposez le roulement, le pignon de la 4° vitesse «F»
avec les rondelles d'épaisseur et démontez la cage
a rouleaux «G».

Dégagez le baladeur «H» de la 4® et 3% vitesse,
extrayez le manchon fixe cannelé «L» et déposez le
pignon de la 3¢ vitesse «M» avec douille, cage a
rouleaux et rondelle intermédiaire.

Déposez enfin le pignon de la 2¢ vitesse «N» et sa
cage a rouleaux et la douille.

Abtriebswelle ausbauen (fig. 111)

Schaltrad des 1. Ganges «A» mit dem entsprechen-
den Nadeikifig «B» abnehmen, Gummidichtring
abnehmen, Buchse «C» entfernen und die Schiebe-
muffe «D» des 1. und 2. Ganges abnehmen.
Abtriebswelle im Schraubstock feststellen und wei-
che Metlallbacken dazwischenlegen.
Rechtsdrehende Dichtschraube «E» abschrauben.
Lager und Zahnrad des 4. Ganges «F» mit den
Zwischenlegescheiben und den Nadelkéfig « G» ent-
fernen.

Schiebemuffe «H» des 4. und 3. Ganges entfernen,
die feste Nutmuffe «L» und das Schaltrad des 3.
Ganges «M»mit der Buchse, Nadelkéafig und
Zwischenlegescheibe abnehmen.

Zuletzt das Schaltrad des 2. Ganges «N» mit dem
entsprechenden Nadelkéfig und der Buchse abneh-
men.




Démontage de I'arbre primaire (fig.112)

A l'aide d'un pointeau, poussez a fond I'arrétoir «A»
et faites tourner la douille «B» de maniere a la
degager des cannelures,

Antriebswelle ausbauen (Abb.112)

Mit einem geeigneten Treiber den Feststellsperr-
zahn «A» vollstandig eindriicken unddie Buchse «B»
so drehen, daB diese von den Nuten entiastet wird.

Extrayez la douille, deposez I'arrétoir, le ressort, la
cage a rouleaux et le pignon de la 5° vitesse et
dégagez le chemin de roulement interne du rouleaux
a aiguilles avec |'extracteur code 14 92 85 00 («A»
fig.113).
|

Buchse herausziehen, Sperrzahn, Feder, Nadelkéfig
und Schaltrad des 5. Ganges mit dem entsprechen-
den Auszieher Cod. 14 92 85 00 («A» auf Abb.113)
herausziehen und die Innenlaufbahn des Rollen-
lagers herausnehmen.

- [Fig.114]
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Démontage de I'arbre d’embrayage

M 2 l'aide de I'extracteur code 14 92 85 00 («A»
fig.115) sortez le chemin de roulement interne du
roulement a rouleaux et I'écrou d'épaisseur («C»
fig.117).

M placez ensuite I'arbre sur une presse et al'aide de
I'extracteur code 12 90 59 00 («B» fig.116) compri-
mez les ressorts de maniere a pouvoir degager les
deux plaquettes d'arrét («D» fig.117) de la coupelle
et déposez dans l'ordre:

— la coupelle «E»

— les ressorts «F»

— le manchon a crabot «G»

— le pignon de renvoi «H».

Kupplungswelle ausbauen

W mit dem Auszieher Nr. 14 92 85 00 («A» auf
Abb.115) die Innenlaufbahn des Rollenlagers und
die Mutter («C» auf Abb.117) herausziehen.

W anschliefend Kupplungswelle auf eine Presse
setzen und mit dem entsprechenden Auszieher Nr.
12 90 59 00 («B» auf Abb.116) den Federn soweit
zusammendriicken, bis die beiden Tellerdichtungs-
hélften («D» auf Abb.117) der elastischen Kupplung
abgenommen werden kdnnen und folgende Teile
abnehmen:

— Platte der elastischen Kupplung «E»

— Federn «F»

— Kupplungsmuffe «G»

— Zahnradvorgelege «H».

.
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N.B.: La fig.117A indique la bonne position de ANM.: In der Abb. 117A ist die richtige Einbau-
montage des ressorts Belleville pos. 6. lage der Tellerfedern Pos. 6 dargestellt.




12.3 REPOSE

Avant de procéder a la repose, contrélez

minutieusement les composants.

— Pour la repose, procédez dans l'ordre inverse de
la dépose en tenant compte des indications ci-
aprés

Remontage de I’arbre primaire sur le carter
Avant son remontage sur le carter, placez des cales
d’'épaisseur jusqu'a obtenir 167,1+167,2 mm (voir
fig.119) entre le roulement sur le carter et le roule-
ment sur le couvercle. Pour ce faire, agissez sur les
rondelles d'appui; ces rondelles sont fournies en
mesuresde 2-2,1-2,2-2,4 mm.

Cette rondelle doit étre interposée entre le roulement
sur le carter et la butée.

12.3 GETRIEBE EINBAUEN

Bevor das Getriebe wieder zusammen gebaut wird,

alle Teile genau kontrollieren.

— Beim Wiederzusammenbau die Schritte fir das
Zerlegen des Getriebes in umgekehrter Reihenfol-
ge durchfiihren:

Montage Antriebswelle auf das Gehéuse

Bevor die Antriebswelle wieder auf das Gehéuse
montiert wird, muB diese so distanziert werden, daf3
zwischen dem Lager auf dem Gehéduse und dem
Lager auf dem Deckel ein Abstand von 167,1+167,2
mm besteht (siehe Abb.119).

Um diesen Abstand zu erhalten, missen Stiitz-
scheiben eingefligt werden; diese Scheiben sind in
den Stéarken 2 - 2,1 - 2,2 - 2,4 mm erhéltlich.

Diese Stitzscheibe wird zwischen Gehduselager
und Drucklager eingefligt.

167.1+167.2

mm 2 =
mm 2.1 =

24 D, S
mm 2.4 A A A7
= e

— —

4

|
—
——

| | 18.35 18,50




Montage de cales d'épaisseur sur I'arbre secon-
daire (Fig. 120)

W montez sur le coté 4°vitesse la rondelle d'épaule-
ment, puis les rondelles d'ajustement jusqu'a I'obten-
tion de la cote déterminée de 144,7+145,2 mm entre
celles-ci et le pignon 5° vitesse.

(Pour la mesure, extrayez le joint torique entre le
pignon 1¢ et 5° vitesse) («P» fig.111);

B montez le roulement a rouleaux sur |'arbre coté 4°
vitesse;

W montez I'écrou sur |'arbre secondaire cote 4° vi-
tesse au freinfilet Loctite 601 et chanfreinez-le.

Cote a ablenir par interpasition de 2 ou 4 rondelles 144 74145 2 mm
Héshe, die durch Einbau von 2 oder 4 Scheiben erzieft wird 144, 7+ 1452 mm

~—

Abtriebswelle distanzieren (Abb. 120)

W aufder Seile des 4. Ganges die Buntscheibe mon-
tieren und nachfolgend die PaBscheiben einfugen, bis
zwischen den Angleichscheiben und dem Schaltrad
des 5. Ganges die vorgeschriebene Hohe von
144,7+-145,2 mm erreicht wird. (Zum Messen OR-
Ring zwischen Schaltrad des 1. Ganges und Schalt-
rad des 5. Ganges enifernen) («P» auf Abb.1117).

W Rollenlager auf die Welle auf der Seite des 4.
Ganges montieren.;

W Mutter auf die Abtriebswelle auf der Seite des 4.
Ganges mit Loctite 601 festschrauben und fest-
stemmen.

—

‘ ‘ Pour obtenir les valeurs indiquées, agir sur les rondelles o ajustemeant

Um die angegebenen Werle zu erziefen, Buntscheiben verandern

Montage du couvercle sur le carter de |a boite de
vitesses

N.B.: Lors du remontage du couvercle avec
présélecteur, faites attention que le tambour cannelé
de commande boite de vitesses soit au point
mort; sice n'estpasle cas, les ergots du presélecteur
iraient heurter contre la couronne du tambour au lieu
gue de s'engager librement dans les enoches de
commande indiquées par les fleches (fig.121).

Montage Deckel auf Getriebegehduse

ANM. - Bei der Montage des kompletten Deckels
daraufachten, daB sich die Nuttrommel des Steuer-
gehauses im Leerlauf befindet; befindet sich die
Trommel in einer anderen Position, wiirden die Vor-
wdhlernasen auf dem Trommelkranz greifen, statt
sich frei in die beiden Wellenkerben, die durch die
Pfeile gekennzeichnet sind, einzufigen (Abb.121).
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W engagez les vitesses de la 1™ a la 5° et vice-versa,
puis au point mort. Si le passage de vitesses n'est
pas souple, il y a lieu de démonter de nouveau le
couvercle etde placer d'autres rondelles d'épaisseur
entre le carter et le tambour en cas d'enclenchement
durdela 1®etla3¢etentre le tambour et le couvercle
dans le cas ol la 2° et la 4% s'engagent difficilement.
Les rondelles sont fournies en mesures de 0,6 - 0,8
-1-1,2 mm (voir fig.122).

W Schaltkupplung vom 1. bis zum 5. Gang priifen;
vom 5. Gang auf den 1. Gang zuriickschalten und
schiieBlich Leerlauf einlegen. Sollte beim Schalten
leichter Widerstand auftreten, muB der Deckel erneut
abmontiert werden und entsprechend Zwischenlege-
scheiben zwischen Gehéduse und Trommel eingefigt
werden, falls der Widerstand beim Schalten zwi-
schen dem 1. und 3. Gang auftritt und zwischen
Trommel und Gehéuse, falls der Widerstand beim
Schalten zwischen dem 2. und 4. Gang auftritt. Die
Distanzscheiben werden in den folgenden Starken
geliefert: 0,6 - 0,8 - 1 - 1,2 mm (siehe Abb.122).

Monte au freinfilet Loctite 601
Montaage mit Loctite 601

TR

N.B.: L'empilage de l'arbre desmodromique «B»,
(fig.123) comprenant les rondelles d'appui latérales
doit étre plus basde 0,2 + 0,3 mm par rapporta la cote
des butées des logements(ou siéges) latéraux «A».
Cela pour permettre une rotation libre de l'arbre
desmodromique.

Pour la mesure de la cote «A», utilisez une jauge de
profondeur en additionnant la distance entre le plan
d'accouplement carter/couvercle et les butees inter-
nes respectives, sans oublier d'y ajouter I'épaisseur
du joint.

NN |
S 7
TS e
i
it
il
mm 0.6
mm 0.8
mm 1
mm1.2

ANM. Die Baugruppe Desmodromwelle «B»,
(Abb. 123) einschlieBlich der seitlichen Stitzen muf
sich 0,2+0,3 mm unter der Héhe der Anschidge der
seitlichen Gehadusesiize «A» befinden, dies dient zur
freien Drehung der Desmodromwelle.

Zum Messen der Hohe «A» eine Tiefenlehre zu Hilfe
nehmen; Abstand zwischen der Kontakiflache Ge-
hduse/Deckel und den entsprechenden inneren An-
schidgen summieren und hierbei auch die Starke der
Dichtung beriicksichtigen.
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Pour la dépose et la repose des arbres, des roule-
ments, des joints, etc..., faites recours aux outils
spéciaux indiqués au chapitre 8.

Fir den Ausbau/Einbau der Wellen, Lager,
Oldichtungen, usw. die entsprechenden Werkzeuge
und Zubehdrteile verwenden, die in Kapitel 8 be-
schrieben werden.
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13

TRANSMISSION ARRIERE

(X} ANTRIEB HINTERAD




13.1 LUBRIFICATION DU CARTER TRANSMIS-
SION ARRIERE (fig.126)

Contrdle du niveau d'huile

Tous les 5.000 km, contrélez que I'huile affleure
I'orifice du bouchon de niveau «A»,

Sil'huile estau-dessous du niveau prescrit, réajustez-

le avec un lubrifiant de la qualité et de la gradation

préconisées,

Vidange du carter de transmission

Tous les 10.000 km environ renouvelez I'huile. La

vidange doit s'effectuer a chaud, car I'huile brassée

s'écoule plus facilement.

Attendez toujours que I'huile s’écoule jusqu’a la

derniére goutte et introduisez de I'huile neuve.

«A» Bouchon de niveau.

«B» Bouchon de remplissage.

«G» Bouchon de vidange.

Quantité nécessaire: 0,250 litre d’huile dont:

0,230 litre d'huile «Agip Rotra MP SAE 80W/90»;
0,020 litres d’huile «Agip Rocol ASO/R» ou bien
«Molykote type A».

13.1 SCHMIERUNG GEHAUSE HINTERADAN-
TRIEB (Abb.126)

Kontrolle Olstand

Alle 5000 km kontroliieren, daB das Ol die C‘lffnyng fur
die Olstandschraube «A» schmiert; ist der Olstand
unter dem vorgeschriebenen Pegel, Ol der vorge-
schriebenen Qualitédt und Grades nachfillen.
Olwechsel

Circa alle 10.000 km Getriebed! wechseln. Der Ol-
wechsel muB bei betriebswarmem Motor vorgenom-
men werden, da das Ol fliissig ist und demzufolge
leicht abflieBt.

Darauf achten, daB das Restél vollstdndig entfernt
wird, bevor frisches Ol aufgeftillt wird.

«A» Olstandschraube.

«B»  Einfillschraube.

«C» AblaBschraube.

Erforderfiche Menge 0,250 Liter, hiervon:

0,230 Liter Of «Agip Rotra MP SAE 80W/90»;
0,020 Liter Ol «Agip Rocol ASO/R» oder «Molykote
Typ A».

-
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13.2 DEPOSE DUCARTER DE TRANSMISSION

Dévissez les 8 vis de fixation et 6tez le couvercle
avec la couronne.

13.2 ANTRIEBSGEHAUSE AUSBBAUEN

Die 8 Dichtschrauben abschrauben und den Deckel
komplett mit Getriebekranz abnehmen.




Enlevez le couvercle («A» fig.129) et déposez les
pignons et le boitier («B» fig.130).

Deckel («A» auf Abb.129) abnehmen und
Ritzelbaugruppe komplett mit Gehéduse herausneh-
men («B» auf Abb.130).
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Extrayez du carter I'entretoise de |'axe de roue «A»,
deposez la cage a rouleaux «B» et, a I'aide de
|'extracteur code 12 90 71 00, sortez le chemin de
roulement externe du roulement a rouleaux «Cn.
Dégagez du couvercle latéral du carter 'ensemble
couronne-axe percé «D». Défaites les vis «E» fixant
la couronne sur I'axe perce.

Sortez le chemin de roulement interne du roulement
a rouleaux «F» a l'aide de I'extracteur «G» code
17 94 83 60.

Aus dem Gehduse Bolzendistanzstick «A» entfer-
nen, Nadelkafig «B» entfernen und unter Verwen-
dung des Ausziehers Cod. 12 90 71 00 aus dem
Gehduse die AuBenlaufbahn des Rollenlagers «C»
herausnehmen.

Aus dem Seitendeckel des Gehduses die Baugruppe
Kranz-Lochstift «D» herausnehmen. Die Feststell-
schrauben «E» des Kranzes - Lochslift entfernen.
Innenlaufbahn des Rollenlagers «F» herausnehmen;,
hierzu den Auszieher «G» Cod. 17 94 83 60 verwen-
den.



Désassemblez le groupe de support du pignon d'at- Baugruppe Lagerung des Kegelritzels auseinander-

taque. nehmen.

Déposez le circlip «A» et la rondelle d'étanchéité «B» Seeger-Ring «A» und die Dichtscheibe «B» entfer-
al'aide de |'outil de blocage «C» de I'arbre du pignon nen; hierzu das geeignete Feststellwerkzeug «C»
code 12 90 71 00, dévissez I'écrou de fixation «D». der Ritzelwelle Cod. 12 90 71 00 verwenden, Dicht-

mutter «D» abschrauben.
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Retirez du boitier «A» le pignon «B», le roulement
externe «C», les entretoises internes «D», le roule-
ment coté pignon «E» et I'entretoise de base «F».
Pour dégager le chemin de roulement externe des
roulements coniques (C et E) du boitier «A», utilisez
I'extracteur «G» code 17 94 50 60.

Vom Gehduse «A» das Ritzel «B», das Lager auBen
«C», die inneren Distanzsticke «D», das Lager auf
der Seite des Ritzels «E» und das Basisdistanzstiick
«F» abnehmer.

Um die AuBenlaufbahn der Kegellager (C und E) des
Gehauses «A» zu entfernen, geeigneten Auszieher
«G» Cod. 17 94 50 60 verwenden.




13.3 REPOSE

Avant de procéder a la repose, contrblez
minutieusement les composants.

Pour la repose, procédez dans |'ordre inverse de la
dépose en tenant compte des indications ci-aprés:
Montez la couronne en vérifiant que les repéres pour
la sélection d’accouplement pignon-couronne («A»
et «B») coincident.

13.3 ANTRIEBSGEHAUSE EINBAUEN

Bevor man mit dem Wiederzusammenbau beginnt,
alle Teile einer genauen Kontrolle unterziehen.
Beim Zusammenbau in umgekehrier Reihenfolge
zum Zerlegen vorgehen; hierbei folgendes beach-
ten:

Kranz montieren und (berpriifen, daB die Markierun-
gen fir die Paarung Ritzel - Kranz («A» und «B»)
libereinstimmen.

Remplacez toujours les vis «C»; avant de les monter
au freinfilet LOCTITE 601, il faut toujours bien dé-
graisser au trichlorethyléne le filetage pratiqué dans
I'axe perce.

Bloquez au couple de 4+4,2 kgm.

La fleche «D» gravée sur le couvercle doit étre
crientée vers le coté avant.

Die Schrauben «C» missen immer ersetzt werdern;
vor der Montage sorgfélfig das Gewinde auf dem
Lochstift mit Trichlorathylen entfetten, um so die gute
Haftung der Feststellschrauben zu gewdhrleisten:
LOCTITE 601 muB vorher auf das Gewinde der
Schrauben selbst aufgetragen werden.

Mit Anzugsmoment von 4+4,2 kgm festschrauben.
Der Pfeil «D» auf dermn Deckel muB zur vorderen Seite
zeigen.

89



90

Pour vérifier I'accouplement du pignon avec la cou-
ronne, passez les dents du pignon c6té entrainement
avec un produit approprié vendu dans le commerce.
A l'aide d'un extracteur universel «A» et d'une
entretoise appropriée «B» maintenez 'ensemble axe
percé-couronne légérement forcé coété couvercle;
faites tourner le pignon «C» dans le sens d’entraine-
ment tout en freinant la couronne.

Um die Paarung zwischen Ritzel und Kranz zu ge-
wéhrleisten, die Ritzelzdhne auf der Zugradseite mit
einem der handelsiiblichen Produkie bestreichen.
Nun miteinem universellen Auszieher «A» ein geeig-
netes Distanzstick «B» so ansetzen, daf3 die Bau-
gruppe Lochstift - Kranz leicht in Richtung Deckel
gedriickt wird; Ritzel «C» in Laufrichtung drehen,
wobei gleichzeitig der Kranz festgehalten wird.

Enlevez I'extracteur, démantez le couvercle et veri-
fiez la zone de contact sur les dents du pignon.

Auszieher entfernen, Deckel abmonitieren und
Kontaktbereich auf den Ritzelzahnen (berpriifen,



Contréle du contact (fig.141)

B si le contact est regulier, la trace sur les dents du
pignon sera comme indiqué dans le détail 1 (pignon
vu coté arbre d’entrainement);

B si le contact est comme indiqué dans le détail 2, la
couronne se trouve trop proche de I'axe de rotation du
pignon: eloignez la couronne en augmentant I'épais-
seur de |'entretoise entre le carter et le couvercle;

Hl sile contact est comme indiqué dans le détail 3, le
pignon se trouve trop proche de I'axe de rotation de
la couronne: éloignez le pignon en diminuant I'épais-
seur de 'entretoise entre le roulement et le pignon;
1 sile contact est comme indique dans le detail 4, le
pignon est trop éloigné de l'axe de rotation de la
couronne: rapprochez le pignon en en augmentant
lepaisseur de I'entretoise entre le roulement et le
pignon;

W sile contact est comme indiqué dans le détail 5, la
couronne est trop éloignée de |'axe de rotation du
pignon: rapprochez la couronne endiminuantl’épais-
seur de |'entretoise entre le carter et le couvercle;
W en présence d'un engrénement correct, le jeu
entre la denture du pignon et celle de la couronne ne
pourra osciller qu'entre 0,10+0,15 mm.

Kontrolle Kontakt (Abb.141)

M istder Kontakt gleichmaBig, sind die Abdricke auf
den Ritzelzdhnen wie auf Graphik 1 (Sichtdes Ritzels
von der Seite der Steuerwelle aus);

B sinddie Kontaktabdriicke wie auf Graphik 2, istder
Abstand zwischen Kranz und Rolationsachse des
Ritzels zu gering: Abstand des Kranzes erhéhen,
indem die Starke des Distanzstickes zwischen Ge-
héduse und Deckel vergroBert wird;

M sind die Kontaktabdriicke wie auf Graphik 3, istder
Abstand zwischen Ritzel und Rotationsachse des
Kranzes zu gering: Abstand zum Ritzel erhdhen,
indem die Stédrke des Distanzstlickes zwischen La-
ger und Ritzel verringert wird;

B sinddie Kontaktabdriicke wie auf Graphik 4, istder
Abstand zwischen Ritzel und Rotationsachse des
Kranzes zu groB: Abstand zur Rotationsachse verrin-
gern, indem die Starke des Distanzstlickes zwischen
Lager und Ritzel vergréBert wird;

W sinddie Kontaktabdriicke wie auf Graphik 5, istder
Abstands zwischen Kranz und Rotationsachse des
Ritzels zu groB: Abstand zur Rotationsachse verrin-
gern, indem die Stadrke des Distanzstickes zwischen
Gehéause und Deckel verkleinert wird;

W bei einer korrekten Paarung des Spiels zwischen
den Ritzelszdhnen und den Kranzzahnen mufB der
Abstand 0,10+0,15 mm betragen.
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13.4 ARBRE DE TRANSMISSION

Remplacez I'arbre avec les joints de transmission
tous les 20.000 km; en cas de conduite sportive en
majeure partie ou de conduite habituelle a grande
vitesse, sa substitution devra étre effectuée tous les
15.000 km.

Pour le graissage de I'arbre de transmission (voir
la page 17).

13.4 ANTRIEBSWELLE

Welle mit Antriebsverbindungen alle 20.000 Km aus-
wechseln; beivorwiegend sportlicher Fahrweise oder
Fahren mit hohen Geschwindigkeiten auf ldngere
Zeit Welle alle 15.000 Km auswechseln.

Fiir die Schmierung der Antriebswelle (siehe auf
Seite 17).

Couple de serrage 3+3,2 kgm
Anzugsmoment 3+3.2 kgm

Couple de serrage
4

_Qoupla de serrage 5+5,5 kgm
;"Anzugsmomenr 5+5.5 kgm

kgm / ) 3 Vis montée au freinfilet LOCTITE 601
Anzugsmoment | .~ \Schrauben, montiert mit LOCTITE 601
4 kgm y il
: / TN Couple de serrage 2,8+3 kgm
e 0 A Anzugsmoment 2.8+3 kgm

Anzugsmoment 4 kgm

Couple de serrage 4 kgm\

\ :
AL .
Couple de serrage 5 kgm ™.

Anzugsmoment 5 kgm

Couple de serrage 8 kgm
Anzugsmoment 8 kgm

ATTENTION!

Pourne pasendommager '’ensemble arbre-joints
de transmission en cas de remplacement, il faut
impérativement rementer les joints de transmis-
sion dans la position indiquée en figure.

SCHEMA DE POSITION DES JOINTS DE TRANS-
MISSION

ACHTUNG!

Um beim Auswechseln Beschédigungen der Bau-
gruppe Welle - Antriebsverbindungen zu vermei-
den, wird ausdrdcklich darauf hingewiesen, daB
die Antriebsverbindungen gemaf den Angaben
auf den Abbildungen montiert werden miissen.

SCHEMA POSITION DER ANTRIEBSVERBINDUN-
GEN




14

Anzugsmoment 8 kgm
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Contréle et révision du cadre

Aprées chaque heurt, inspectez le cadre.

Pour le contrdle, respectez les dimensions indiquées
sur les dessins fig.146-146A.

Kontrolie und Revision des Rahmens

Nach einem Aufprall mu3 der Rahmen (iberpriift
werden. Flir die Kontrolle MaBe auf den Zeichnun-
gen Abb. 146-146A beriicksichtigen.
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18 FOURCHE AVANT

Réglage de lafourche télescopique réglable (voir
a la page 19)

15.1 VIDANGE DE LA FOURCHE MONTEE

(pourtoutes les références qui ne sont pas citées

dans les figures suivantes, voir fig.163)

A effectuertous les 15.000 km environ ou renouvelez

I'huile de la fourche au moins une fois par an.

1) Si I'on veut effectuer la vidange fourche montée
surlamoto, dévissez lavis avec le jointtorique (26)
et faites écouler toute I'huile contenue dans la tige
en poussant sur le guidon pour faciliter précisé-
ment sasortie. Revissez la vis avec le joint torique.

2) Dévissez la vis avec joint torique (161) supérieure
en tenant avec la main la bague de régulation
(162). Extrayez du haut de la tige cette bague etla
plaquette de repére (147).

3) A l'aide d'une clé a tube de 22 mm, desserrez
I'écrou (146) supérieur de fixation de I'ajustement
et déposez-le.

4) A I'aide de I'outil spécial «A» (code 30 92 78 00);
engagez les dents dans les cannelures de I'ajus-
tement et vissez I'axe central de 'outil dans le trou
fileté de I'ajustement interne. En agissant sur la
partie hexagonale de I'outil avecune clé de 17 mm,
desserrez |'ajustement externe dans le sens des
aiguilles d’une montre.

158 VORDERRADGABEL

Regulierbare Einstellung der Telsekopgabel des
Vorderrads (siehe auf Seite 19)

15.1 OLWECHSEL BEI EINGEBAUTER GABEL

(Fiir die Markierungen, die nicht in den nachfol-
genden Abbildungen eingezeichnet sind, siehe
Abb.163)

Circaalle 15.000 km, maximal jedoch einmalim Jahr,

Ol der Gabel komplett auswechseln.

1) Will man den Olwechsel bei eingebauter Gabel
durchfihren, muB man die beiden Schrauben mit
OR (26) abschrauben und das ganze Ol, das sich
im Inneren des Schaftes befindet, ablaufen las-
sen, hierbei auf den Hebel drticken, um das Abflie-
Ben zu beschleunigen. Die Schrauben mit OR
wieder festschrauben.

2) Die obere Schraube mit OR (161) abschrauben
und mit der Hand den Einstellknopf (162) festhal-
ten. Vom Schaftende diesen Einstellknopfunddas
Markierungspléttchen (147) abziehen.

3) Einen Rohrsteckschlitissel (22 mm) zu Hilfe neh-
men und die obere Dichtmutter (146) des Reglers
abschrauben. Vom Regler entfernen.

4) Spezialzubehér «A» (Cod. 30 92 78 00) zu Hilfe
nehmen; Zéhne in die Kerben des Reglers einfiih-
ren und den zentralen Bolzen des Zubehérs im
Gewinderohr des inneren Reglers festschrauben.

Hil




5) Al'aide d'une clé a fourche de 36 mm, dévissez le
bouchon (17) de fermeture supérieure. Déposez
le bouchon et I'outil susmentionné du cylindre.
Faites attention a ne pas abimer le joint torique
(04) lors de son extraction.

6) Dégagez depuis l'intérieur du cylindre le tuyau de
précharge (28), le ressort (18) et la coupelle de
ressort.

7) Poussez les porte-tiges en fin de course et intro-
duisez I'huile (SAE 10) jusqu'a atteindre un vo-
lume d'air de 170 mm (voir coupe fig.148).
Remontez les composants déposés au préalable.

Auf der Sechskantseite des Zubehdrs einen 17
mm - Schlidssel ansetzen, duBeren Regler im
Uhrzeigersinn lockern.

5) Mit einem Sechskantschliissel (36 mm) oberen
VerschiuBdeckel (17) abschrauben. Deckel und
obengenanntes Zubehdr vom Fihrungsrohr ab-
nehmen.

Darauf achten, daB beim Entfernen der OR-Ring
(04) nicht beschéadigt wird.

6) Aus dem Inneren des Fiihrungsrohrs den Vor-
spannrohr (28), die Feder (18) und Federfihr-
manschette entfernen.

7) Schatfttrdger bis zum Anschiag stellen und Ol
(SAE 10) auffiillen, bis ein Luftvolumen von 170
mm ereicht wird (siehe Teilgraphik auf Abb. 148).
Die zuvor ausgebauten Teile wieder einbauen.
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15.2 REMPLACEMENT DES JOINTS ET DES
DOUILLES DE GUIDAGE

Effectuez dans 'ordre les opérations indiquées aux

points 1-2-3-4-5-6 du paragraphe précédent.

8) Pour pouvoir dévissez a fond la vis (40), il faut
utiliser un outil spécial «B» (code 30 92 79 00)
positionné dans le cylindre. Cet outil empéchera a
la tige de tourner dans le tube de fourche, permet-
tant ainsi le déblocage de la vis de fond. Utilisez
pour cette opération une clé Allen de 8 mm.

9) Dégagez le cylindre (19) en le sortant délicate-
ment du tube de fourche. (24-25).

15.2 AUSWECHSELN DICHTRINGE UND
FUHRUNGSBUCHSEN

Vorgdnge in der Reihenfolge, die unter den Punkten
1-2-3-4-5-6 des vorherigen Abschnitts angegeben
sind, ausfihren.

8) Um die FuBschraube (40) abschrauben zu kon-
nen, muf ein spezielles Zubehor «B» (Cod. 30 92
79 00) verwendet werden, das in das Innere des
Fihrungsrohrs eingefihrt wird. Dieses Zubehor
verhindert, daB3 sich die Stange im Inneren des
Schaftes dreht und ermdglicht so, daB die FuB-
schraube gelockert werden kann. Fir diesen Vor-
gang einen Imbusschliissel (8 mm) verwenden.

9) Fuhrungsrohr (19) herausziehen und vorsichtig

10) En faisant levier avec un tournevis (en veillant a
ne pas détériorer la lévre intérieure), sortez le
segment racleur (20).

11) A l'aide d'un tournevis a lame mince, retirez le
jonc d'arrét (23) du tube de fourche.

12) Lors de l'extraction du joint (22), il est recom-
mandé de protéger le bord intérieur avec une
bague spéciale «C» (code 30 94 97 00). Au
moyen d'un tournevis, exercez une pression au-
dessous du joint méme afin d'en faciliter sa
libération. Dégagez la coupelle (139) de ladouille
de guidage. Pour replacer le joint neuf, utilisez un
jet d'emmanchement.

von der Gamasche (24-25) abnehmen.

10) Mit einem Schraubenzieher den Staubabstreifer
(20) herausheben und abnehmen (darauf achten,
daB die innere Dichtlippe nicht beschéadigt wird).

11) Einen kleinen Schraubenzieher zum Entfernen
des Feststellrings (23) aus dem Inneren der
Gamasche verwenden.

12) Fiur das Entfernen des Dichtrings (22) wird emp-
fohlen, den inneren Rand mit einer speziellen
Buchse «C» (Cod. 30 94 97 00) zu schdtzen. Mit
einem Schraubenzieher unter den Dichtring grei-
fen und durch Drticken herausheben. Aus dem
inneren den Teller (139) der Fihrungsbuchse
herausnehmen. Firden Einbau des neuen Dicht-
rings einen geeigneten Einfiihrbolzen zu Hilfe
nehmen.

a




13) Pourremplacerunedouille de guidage (56) usée,
déposez-la du tube de fourche.
Faites attention lors de cette délicate opération
de ne pas abimer le siége sur le tube de fourche.
Avant de procéder a la repose, nettoyez
minutieusement tous les composants et I'enve-
loppe intérieure du tube de fourche a I'essence
ou autre diluant similaire.

13) Solite die Fiihrungsbuchse (56) infolge von Ver-

schiei ausgewechselt werden, miissen emp-
fiehlt sich das Entfernen der Buchse aus dem
Inneren des Schaftes.
Darauf achten, daf3 wahrend dieser Vorgénge,
die viel Fingerspitzengefiihl erfordern, der Sitz
auf dem Schaft nicht beschéadigt wird. Vor dem
Wiederzusammenbau alle Einzelteile und das
Innere des Schaftes sorgfaltig mit Reinigungs-
benzin oder anderen gleichwertigen Lésungs-
mitteln reinigen.

 EE

15.3 REVISION DE L’AMORTISSEUR

14) Démontez le té de fourche.

Effectuez dans I'ordre les opérations indiquées
aux points 2-3-4-5-6 du paragraphe précédent.

156) Vidanger la tige. Pour faciliter 'écoulement de
I'huile, faites des pompages en poussant la tige
filetée (29).

Effectuez dans |'ordre les opérations indiquées
aux points 8-9.

16) Al'aide d'une paire de pince a bague d’arrét (16),
sortezlabague (38E) de son siege sur la tige (29)
etlatirervers le bas. Faites de méme avecle tube
guide-ressort (148) jusqu'a découvrir 'ajuste-
ment supérieur.

15.3 REVISION FEDERBEIN

14) Von der Teleskopgabel die zwei kompletten
Fiihrungsarme abmontieren.
Vorgang in der Reihenfolge der Punkie 2-3-4-5-
6 des vorhergehenden Abschnitts ausfiihren.

15) Aus dem Schaftinneren Ol ablassen. Um das
Ablassen des Ols aus dem Inneren der Bau-
gruppe Federbein zu erleichtern, Pump-
bewegungen durch Driicken mit des Schaftes
(29) ausfihren.
Schritte in der unter den Punkten 8-9 genannten
Reihenfolge ausfiihren.

16) Zwei spitze Zangen (16) zum Entfernen des
Feststellrings (38E) vom Sitz auf der Stange (29)
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17) Bloquez a I'étau le contre-écrou (145) et serrez a

fond I'ajustement externe (181) a I'aide d’'une clé
hexagonale de 16 mm.

18) Mesurez a l'aide d’'un calibre la cote «H» com-

prise entre I'extrémité de la tige (29) et la partie
supérieure du contre-écrou (145). Cette cote
serviraau juste repositionnement du contre-écrou
lors du remontage. Dévissez a fond le contre-
écrou et extrayez le tube guide-ressort (148).

19) Pour pouvoir travailler sur I'ensemble piston, il

faut, a l'intérieur du fourreau (117-117A), dévis-
ser le bouchon (114) chapeautant celui-ci. Utili-
sez I'outil spécial «B» (code 30 92 79 00), fixez-
le a I'étau et engagez les extrémités dans les
cannelures appropriées prises sur le bouchon du
fourreau. A l'aide d’'une clé hexagonale de 17
mm, dévissez le fourreau comme indiqué en
figure. Sortez latige avec le pistondu bouchon en
récupérant la rondelle de butée (115), le contre-
ressort (34) et la cuvette inférieure (116) du
contre-ressort.

Ces composants devront étre montés dans cet
ordre lors du remontage.

20) A ce stade, il faut redresser les points d'agrafage

dans le fourreau en utilisant un marteau et un
tube comme indigué en figure. Cette opération
est nécessaire du fait que les déformations du
fourreau pourraient abimer le filetage du bou-
chon (en matériau plus léger) au moment du
remontage.

verwenden und diesen nach unten verstellen.
Lédngs der Stange auch das Federfihrungsrohr
(148) nach unten ziehen, bis der obere Regler
voilkommen sichtbar ist.

17) Im Schraubstock die Gegenmutter (145) feststel-

len und mit einem Sechskantschitssel (16 mm)
den duBeren Regler (181) vollstdndig ab-
schrauben.

18) Mit einer Lehre den Abstand «H» zwischen dem

Schaftkopf (29) und der Oberseite der Gegen-
mutter (145) messen. Dieser Wert dient dazu,
beim Zusammenbau die Gegenmutter wieder
korrekl zu positionieren. Gegenmutter vollstan-
dig abschrauben und das Federfihrungsrohr
(148) abziehen.

19) Um an die Baugruppe Kolben im Inneren des

Gehduses (117-117A) zu gelangen, muB der
Deckel (114), der am duBeren Ende angebracht
ist, entfernt werden. Hierzu Spezialzubehér «B»
(Cod. 30 92 79 00) verwenden, Baugruppe in
einen Schraubstock einspannen und die Enden in
die vorgesehenen Kerben auf dem Gehéuse-
deckel einfihren. Mit einem Sechskantschiiissel
(17 mm) das Gehaduse abmontieren; hierzu vorge-
hen wie auf der Abbildung beschrieben. Stange
mit Kolben vom Deckel abziehen und die An-
schlagunterlegscheibe (115), Gegenfeder (34) und
unteren Gegenfederdichiteller (116) enifernen.
Diese Teile miissen in der beschriebenen Rei-
henfolge montiert werden.

20) Nach Durchfiihrung der bisher genannten Schrit-

te missen die Falzpunkte auf dem Gehduse
begradigt werden; hierzu einen Hammer und
einen Do (siehe Abbildung) verwenden. Dieser
Arbeitsschrilt ist unbedingt erforderlich, da die
Deformationen des Gehauses das Schrauben-
gewinde (das aus weicherem Material besteht)
beim Zusammenbau beschédigen kdnnten.

M7 117A
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Tige détente Bein Ausfederung

Bloquez la tige en utilisant des supports en alumi- Unter Zuhilfenahme geeigneter Aluminiumhalterun-
nium adéquats, puis dévissez I'écrou (41) de fixation gen Stange fesistellen, anschlieBend die Feststell-
du piston; déposez tous les composants. mutter (41) des Kolbens abschrauben; alle Einzeltei-
Une fois effectuées toutes les vérifications ou subs- le abziehen.

titutions, procédez au remontage en suivant I'ordre Die Einzelteile {iberpriifen und gegebenenfalls aus-
indiqué en figure. wechseln; beim Zusammenbau die exakte Reihen-

foige (siehe Abbildung) beachten.

Tige compression Bein Einfederung

Effectuez laméme opération sur le piston qui travaille Gleiche Schritte auch beim Kolben, der einfedert,

en compression. Faites attention lors du remontage ausfiihren. Darauf achten, daf# sich die GuBnaht

des lamelles que la bavure se trouve toujours a beim Zusammenbau der Lamellen immer auf der

I'opposé du plan d’appui sur le piston. gegentiiberliegenden Seite der Kontaktfldche mitdem
Kolben befindet.

Remontage Zusammenbau

Effectuez toutes les opérations de révision nécessai- Alle erforderiichen Revisionen durchfiihren und an-
res, procédez au remontage de I'ensemble piston- schlieBend die Baugruppe Kolben - Stange in das
tige dans le fourreau. Prenez I'outil (code 30 92 79 Gehduse einbauen. Hierzu das Zubehdr (Cod. 30 92
00) utilisé durant le démontage et serrez le bouchon 79 00), das auch bei der Demontage verwendet
(114) aprés avoir remplacé le joint torique (70) par un wurde, zu Hilfe nehmen und den Deckel (114) fest-
neuf. schrauben, nachdem der OR-Dichtring (70) durch
Rebattre les points d'agrafage sur I'extrémité du einen neuen ersetzt wurde.

fourreau. Dans le cas de démontages répétés, chan- Falzpunkte an den Gehduseenden nachbessern.

Solfte das Gehduse mehrmals auseinandergebaut
worden sein, empfiehlt es sich, die Falzpunkie zu
verselzen, um so die Uberbeanspruchung der
Falzpunkte und ein mégliches Zerbrechen des Ge-
héduses zu vermeiden.

gez la position d'agrafage pour ne pas provoguer la
rupture du fourreau.

Procédez au remontage de 'ensemble amortisseur
dans le cylindre. A l'aide de I'outil (code 30 92 79 00)

utilisé au prélable, bloquez la vis de ?ond (40). Mit dem Einbau der Baugruppe Federbein in das
Avant de passer au remontage du cylindre (19) dans Tragerrohr fortfahren. Hierzu das Zubehdr (Cod. 30
le tube de fourche (24-25), vérifiez que sur celui-ci 92 79 00) zu Hilfe nehmen, das bereits fiir die
soit montés la douille de guidage (56), la coupelle Demontage verwendet wurde und die FuBischraube

(139) avec la partie concave tournée vers la douille, (40) festschrauben.

le joint (22), la bague d'arrét (23) et le segment Bevor mit dem Einbau des Trédgerrohrs (19) in den
racleur (20). Schaft (24-25) begonnen wird, Uberpriifen, ob auf
Insérez la douille inférieure (58) de glissement dans dem Schaft folgende Teile montiert sind: die
le siége du cylindre. Fihrungsbuchse (56), die Manschette (139), mit der
Engagez le cylindre (19) dans le tube de fourche et konkaven Seite in Richtung Buchse, Dichiring (22),
poussez-le jusqu’en butée. Sicherungsring (23) und der Staubabstreifring (20).
Effectuez dans l'ordre les opérations indiquées aux Die untere Fiihrungsbuchse (58) in den Sitz auf dem
points 7-6-5-4-3-2 en procédant a l'inverse qu'au Tragerrohr einfiigen.

démontage. Tragerrohr (19) in den Schaft einfihren und bis zum

Anschlag driicken. g

Die Schritte in der unter den Punkten 7-6-5-4-3-2
genannten umgekehrten Reihenfolge ausfihren.
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Avantde remonter le groupe d’ajustement sur la tige,
nettoyez a l'air comprimé le clapet anti-retour la
chapeautant et les canalisations internes du groupe

d'ajustement.

Bevor die Baugruppe Regler auf die Stange montiert
wird, muB3 das Sperrventil am Stangenende und die
inneren Leitungen der Baugruppe Regler mit Druck-
luft ausgeblasen werden.
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15.4 OUTILS POUR LA REVISION DE LA

FOURCHE

15.4 ZUBEHOR FUR REVISION
TELESKOPGABEL

REP. | CODE No. DESIGNATION
POS. N. CODE BEZEICHNUNG
1 3092 78 00 Outil pour I'ajustement externe
Werkzeug fiir Regler au3en
2 30927900 Outil de blocage du bouchon du fourreau d'amortisseur
Werkzeug zum Abdichten fiir Gehdusedeckel Federbein
3 3094 9700 Douille de protection du bord du tube de fourche
Schutzbuchse Schaftrand
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Réglage du bras oscillant (fig.161-162) Einstellung Spiel Schwinggabel (Abb.161-162)
Le bras doit osciller librement sans jeu. Die Gabel muB ohne Spiel frei schwingen.

Pour un réglage correct, il faut impérativement que Fiir eine exakte Einstellung beachten, daf die zwei
les deux pivots «A» dépassent d'une longueur égale. Bolzen «A» in gleicher Weise vorstehen miissen.
Pour ce faire, utilisez une clé male hexagonale de 8 Fir die obengenannte Einstellung einen Steck-
mm et un calibre. schitissel (8 mm) und eine Lehre verwenden.
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i@ ROUES

17.1  ROUE AVANT

Démontage de la roue avant

Pour démonter la roue de la moto, procédez comme
suit:

M placez un support sous le bloc-moteur pour soule-
ver la roue avant du sol;

W dévissez les vis «A» qui fixent les étriers sur les
fubes de fourche et déposez les étriers avec leurs
tuyaux;

W desserrez les vis «C» fixant le tube de fourche a
I'axe;

W desserrez I'axe «D» en observant la position de
montage de I'entretoise «E»;

W dégagez la roue des tubes de fourche;

W procédez aux opérations inverses pour le mon-
tage; faites attention alabonne position del'entretoise;
tirez ensuite plusieurs fois le levier de frein pour
ramener les pistons des étriers dans leur position
normale.

i¥d RADER

17.1 VORDERRAD

Ausbau Vorderrad

Um das Vorderrad vom Fahrzeug auszubauen, wie

folgt vorgehen:

M eine Halterung unter das Motorgehduse stellen,

um das Vorderrad vom Boden abzuheben;

W die Schrauben «A», die die Zange an den Gabel-

hiilsen befestigen, abschrauben und von den Hiilsen

selbst die Zangen «B» mit den entsprechenden dar-

auf montierten Rohren abnehmen;

W die Feststellschrauben «C» der Schéfte am Bol-

zen abschrauben;

W den Bolzen «D>» abschrauben und einprdgen, wie

das Distanzstiick «E» montiert ist;

W das Vorderrad aus den Gabelarmen ziehen;

W fir den Einbau des Vorderrads in umgekehrter

Reihenfolge vorgehen und darauf achten, daB die

exakte Position des Distanztiickes eingehalten wird;
anschlieBend den

Bremshebel kontinuier-
lich driicken, bis die
Kolben der Zangen
wieder in die Normal-
position verzetzt wer-
den.

Couple de serrage 2,8+3 kgm
Anzugsmoment 2.8+3 kgm
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ROUE AVANT 3,50X17 MT H2 VORDERRAD 3,50X17 MT H2
g 6395 10.02
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17.2 ROUE ARRIERE

Démontage de la roue arriere

Pour le démontage de la roue arriére, procédez
comme suit:

M placez au-dessous de la moto un support central
de maniére a soulever la roue arriére du sol;

W dévissez la vis «A» avec sa rondelle «B» sur le
bras coté carter;

W extraire 'axe «C» de la boite, du moyeu et du bras
de fourche;

W dévisser la vis a tige «E» qui bloque la plaque
porte-étrier «D»;

M enlever la plaque «D» avec pince;

M extraire la roue du bras de la fourche et de la boite
de transmission.

W Laboite de transmission reste fixée sur la fourche
grace a une entretoise interne prévue a cet effet;
éviter dans tous les cas que le poids de la boite de
transmission détachée ne porte sur la position angu-
laire de fin de course des joints, lesquels pourraient
s'abimer.

Pour remonter laroue, inverser I'ordre de démontage
en se rappelant de placer
la plague avec pince sur
I'axe de la roue et sur I'ar-
rét du bras gauche de la
fourche flottante.

Si la douille de réduction
«F» sorie de son siege sur
la fourche, elle doit etre
montée avec le trou le plus
petittourné vers l'intérieur,
Le couple de fermeture de
la vis «A» est de 12 Kgm.

17.2 HINTERRAD

Ausbau Hinterrad
Zum Ausbauen des Hinterrades wie folgt vorgehen:
W unter das Fahrzeug einen Fahrzeugheber so stel-
len, daB das Hinterrad nicht mehr den Boden berihrt;
W die Schraube «A» mit der Scheibe «B» auf der
Gabel gehaduseseitig abschrauben;
W Bolzen «C» aus dem Gehéduse, der Radnabe und
dem Gabeiarm ziehen;
W Die Bolzenschraube «E» zur Befestigung der
Zangenaufnahmeplatte «D» lGsen.
W Scheibe «D» komplett mit Zange.
W Rad vom Gabelarm und vom Ganggetriebe her-
ausnehmen.
W der Getriebekasten bleibt wird auf der Gabel/ liber
ein eigens dafir vorgesehenes inneres Distanzstiick
in der richtigen Position gehalten; auf alle Félle
vermeiden, daB das Gewicht des abgenommenen
Geriebekastens die Kupplungen belastet, da diese
dadurch beschédigt werden kénnten.
Wiedereinbauen des Rads in umgekehrter Reihen-
folge. Darauf achten, daf3 die Scheibe komplett mit
der Zange auf den Radstift
| und auf der Feststellvor-
richtung des linken Arms
der beweglichen Gabel
aufgesetzt wird.
Wenn die Verkleinerungs-
btichse «F» von ihrem Sitz
auf der Gabel heraus-
kommt, dann muss sie mit
dem nach innen gerichte-
tem kelinerem Loch mon-
tiert werden.
Der Anzugsmoment der
Schraube «A» ist 12 Kgm.




Couple de serrage kgm 12
Anzugsmoment 12 kgm

.

/Couple de serrage kgm 2,8+3
Anzugsmoment 2.8+3 kgm
{Monté au freinfilet Loctite 601)
{montiert mit Loctite 601)

ROUE ARRIERE 4,50x18 MT H2

17.3 PNEUMATIQUES

Le pneumatique est I'un des organes essentiels a
controler.

D’eux dépendent: la tenue de route, le confort de
conduite et, parfois aussi, la sécurité du pilote.

Il est donc déconseillé I'emploi de pneus avec bande
de roulement inférieure a 2 mm.

Une pression de gonflage incorrecte peut également
étre la cause d'une mauvaise tenue de route et d'une
usure excessive du pneumatique.

Voici les pressions prescrites:

W roue avant: avec une ou deux personnes 2,2 bar;
M roue arriére: avec une personne 2,4 bar; avec
deux personnes 2,6 bar.

Les valeurs susmentionnées s’entendent pour
une utilisation normale (touristique). Pour une
utilisation a vitesse maximale constante (en ma-
jeure partie sur autoroute), il est recommandé
d’augmenter la pression de 0,2 bar.

17.3 REIFEN

Die Reifen gehdren zu denjenigen Fahrzeugteilen,
die auf jeden Fall kontrolfiert werden miissen.

Von ihnen héngt ab: die Stabilitdt, der Fahrkomfort
des Fahrzeugs und in einigen Fallen auch die Sicher-
heit des Fahrzeugfiihrers.

Daher wird dringend davon abgeraten, Reifen zu
verwenden, deren Profil weniger als 2 mm betragt.
Auch ein Reifenluftdruck, der von der Norm abweicht,
kanndie Stabilitdt des Fahrzeugs beeintrachtigen und
zu versidrkter Abnutzung der Reifen fithren.

Die vorgeschriebenen Werte fiir den Luftdruck sind
wie folgt:

W Vorderrad: mit einer oder zwei Personen 2,2 bar;
W Hinterrad: mit einer Person 2,4 bar; mit zwei Per-
sonen 2,6 bar.

Die obengenannten Werte gelten fiir den norma-
len Fahrstil. Beim Fahren mit Héchstgeschwin-
digkeiten Gber ldngere Zeil, Fahren auf Auto-
bahn, wird empfohlen, die obengenannten Werte
des Reifendrucks um 0,2 bar zu erhéhen.
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n SYSTEME DE FREINAGE

Pour le réglage du levier de frein avant voir la
page 18.

NOTA: On aintroduit en production un nouveau type
de levier frein qui différe du précédent modéle en la
position de sa bague filetée de réglage (fig. 170).

SYSTEME DE FREINAGE AVANT

(-} BREMSANLAGE

Fiir die Einsteflung des vorderen Bremshebels
siehe auf Seite 18.

Anmerkung: In dieser Produktion wurde ein neuer
Bremshebel eingefiihrt, der sich vom vorausgehen-
den in der Postition der Nutmutter fiir die Einstellung
unterscheidet.

VORDERE BREMSANLAGE

Levier 1e série
Hebel 1.Serie

Levier 2e série
Hebel 2.Serie




Pour le réglage de la pédale de commande frein
arriére voir la page 18.

SYSTEME DE FREINAGE ARRIERE

Zur Einstellung des Pedals der Hinterradbremse,
siehe Seite 18.

HINTERE BREMSANLAGE

)

.

— )

18.1 CONTROLE D’USURE DES PLAQUETTES
DE FREIN

Tous les 3.000 km, contrblez |'épaisseur des plaquet-
tes de frein:

W épaisseur minimumdu matériau de frottement: 1,5
mm.

Si I'épaisseur minimum du matériau de friction est
inférieure a la valeur susvisée, il faut changer les
plaquettes.

Apres le remplacement des plaquettes, il n'est pas
nécessaire d'effectuer la purge du circuit de freinage.
Mais il suffit d’actionner plusieurs fois les leviers de
commande jusqu'a ramener les pistons des étriers
en position.

Lors du remplacement des plaquettes, vérifiez 'état
des flexibles. Les remplacer si détériorés.

N.B.: Evitez autant que faire se peut de freiner
brusquement pendant les premiers 100 km qui
suivent le remplacement des plaquettes.

18.1 KONTROLLE ABNUTZUNG DER BREMS-
BELAGE

Alle 3000 km die Stérke der Bremsbelage iiberprii-
fen:

W Mindeststarke des Abreibmaterials. 1,5 mm.
Sollte die Mindestsidrke des Reibmaterials unter
demobengenannten Wertliegen, missen die Brems-
beldge ausgewechselt werden.

Nach Auswechsein der Bremsbelédge eriibrigt sich
die Reinigung der Bremsanlage; es gentigt, die Brems-
hebel wiederholt zu driicken, bis die Kolben der
Bremszangen in die Normalposition gestellt werden.
Beim Auswechseln der Bremsbeldge auch den Zu-
stand der elastischen Leitungen Uberpriifen: sollten
sie beschadigt sein, miissen sie unverzuiglich ausge-
wechselt werden.

ANM. - Soliten die Bremsbeldge ausgewechselt
werden, empfiehit sich fir die ersten 100 km, die
Bremsen nicht zu abrupt zu betétigen, um so ein
korrekies Ausrichten der Bremsen zu ermogli-
chen.
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18.2 CONTROLE DU NIVEAU D’HUILE DANS
LES RESERVOIRS (figures 172 et 173)

Pour une bonne efficacité des freins, observez les
regles suivanies:

1 Vérifiez fréquemment le niveau du fluide dans le
réservoir avant «C» fig.172 et dans celui arriere «F»
fig.173. Ce niveau ne doit jamais descendre en-
dessous du repére de minimum gravé dans les
réservoirs.

2 Réajustez périodiquement, ou si nécessaire, le
niveau dans les réservoirs susmentionnés.

Pour les appoints, utilisezexclusivement unfluide
contenus dans des bidons fermés hermétique-
ment, & n’ouvrir qu’au moment de I'emploi.

3 Effectuez la vidange compléte du circuit environ
tous les 15.000 km ou une fois par an au moins.
Pourunbon fonctionnement du systéeme de freinage,
il faut que les canalisations soient toujours remplies
de fluide et ne renferment aucune trace d'air; notez
qu'une commande “spongieuse” est un signal de
présence de bulles d’air.

Dans le cas de lavage du circuit de freinage, utilisez
exclusivement du liquide neuf.

Il est formellement interdit I'emploi d’alcool ou
I'utilisation d’air comprimé pour effectuer les
opérations de séchage qui suivent; l'usage de
trichloréthyléne est recommandé pour les par-
ties métalliques.

La lubrification a I'huile ou a la graisse minérale
n’est pas aulorisée. A défaut de lubrifiants appro-
priés, il est conseillé d’humecter les piéces en caout-
chouc et métalliques avec le fluide utilisé dans le
circuit.

Fluide préconisé «Agip Brake Fluid DOT 4».

18.2 KONTROLLE BREMSFLUSSIGKEITS-
STAND IN DEN TANKS DER BREMS-
ZYLINDER (Abb.172 und 173)

Fir das einwandfreie Funktionieren der Bremsen
missen folgende Regeln eingehalten werden:

1 Haufig den Bremsfliissigkeitsstand im Behélter
vorne «C» auf Abb. 172 und hinten «F» auf Abb.173
kontrollieren. Dieser Fitissigkeitsstand darf nie unter
den auf den Behéltern angegebenen Mindestpegel
absinken.

2 In regelmaBigen Abstdanden, oder falls erforder-
lich, Bremsfliissigkeit in die obengenannten Behélter
nachfilien.

Es wird ausdriicklich darauf hingewiesen, daf
zum Nachf(illen nur Bremsfliissigkeit aus versie-
gelten Dosen verwendet werden darf, die erst
zum Zeitpunkt des Nachfiillens gedffnet werden.
3 Circa alle 15.000 km oder mindestens einmal
Jjéhrlich die Bremsfliissigkeit der gesamten Bremsan-
lage vollstdndig auswechseln.

Fiur das einwandfreie Funktionieren der Bremsan-
lage ist erforderlich, daB die Leitungen immer mit
Flissigkeit gefiilt und vollstdndig entitiftet sind; ein
langer oder nachgiebiger Hebelweg der Bremsgriffe
ist ein Anzeichen fiir schiecht entiiiftete Bremsen.
Fir die Reinigung des Bremskreises nur frische
Bremsflissigkeit verwenden.

Zumanschlieflenden Trocknen des Bremskreises
darf auf keinen Fall Alkohol oder Druckluft ver-
wendet werden; fiir die Metallteile wird die Ver-
wendung von «Trielina» empfohlen.

Fiir eventuelles Schmieren ist die Verwendung
von Mineralélen oder-fetten absolut ausgeschlos-
sen. Sollte man keine geeigneten Schmiermittel zur
Hand haben, so empfiehit sich, die Gummi- und
Metallteile mit Bremsfllissigkeit zu behandein.

Zu verwendende Fliissigkeit «Agip Brake Fluid DOT
4.




18.3 CONTROLE DES DISQUES

Lesdisques doivent étre parfaitement propres, exempt
de traces d'huile, de graisse ou d'autres impuretés et
ne doivent &tre ni rayés ni creusés.

Lecouple de serrage des vis quifixentles disques sur
les moyeux est 2,8+3 kgm.

DISQUE DU FREIN AVANT

16.3 KONTROLLE BREMSSCHEIBEN

Die Bremsscheiben missen vollkommen sauber sein
und dirfen weder Spuren von Ol, Fett oder anderen
Verschmutzungen, noch tiefe Kratzeraufweisen. Das
Anzugsmoment der Schrauben, die die Scheiben an
den Naben befestigen, muB 2,8+3 kgm betragen.

BREMSSCHEIBE VORDERRAD

| 4,1+3,9
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Dans le cas de remplacement ou de révision du
disque du frein avant, contrélez le voile; pour ce faire,
utilisez un comparateur. La valeur ne doit pas toute-
fois dépasser 0,2 mm.

Si le voile du disque est supérieure a la valeur
indiquée, contrdlez minutieusement le montage du
disque sur le moyeu et le jeu des roulements de la
roue.

Beim Auswechseln oder bei der Revision der Brems-
scheibe des Hinterrads sollte die Planlaufabweichung
uberpriift werden; hierzu eine Vergleichsiehre ver-
wenden; der maximal zuldBige Wert darf 0,2 mm
nicht liberschreiten.

Sollte der Wert der Planlaufabweichung der Brems-
scheibe héher als der obengenannte Wert sein, muB3
die Montage der Bremsscheibe aufder Nabe und das
Spiel der Lager des Rades genau (iberpriift werden.
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18.4 PURGE DU CIRCUIT DE FREINAGE

La purge du circuit est nécessaire lorsque la course
des leviers devient longue et élastique du fait de la
présence de bulles d'air.

Pour la purge du circuit, procédez comme suit:

Circuit de freinage avant (fig. 179)

M tournez le guidon jusqu’a positionner horizontale-
ment le réservoir «Ax»;

W remplissez, si nécessaire, le réservoir «A» (faites
attention que durant la purge, le fluide ne descende
pas au-dessous du niveau minimum);

W effectuez la purge en agissant sur les étriers «E»:
1 la vis de purge «F» (aprés avoir 6té le pare-
poussiére en caoutchouc «M») doit étre reliée a un
tube transparent «G» qui plonge dans un récipient
transparent «H» contenant déja du fluide de frein du
méme type;

2 desserrez la vis de purge «F»;

3 tirez le levier de frein «B» a fond en ayant soin de
le relacher et d’attendre quelques secondes avant
d'effectuer le pompage suivant. Répétez I'opération
jusqu’a ce que le liquide sorte dans le récipient «H»
exempt de bulles d'air;

4 maintenez tiré a fond le levier de frein «B» et
bloquez la vis de purge «F»; débranchez le tube en
plastique «G» etremettez en place le pare-poussiére
en caoutchouc «M» de la purge.

Si la purge a été effectuée correctement, on devra
sentir immediatement aprés la course initiale du
levier de frein «B», 'action directe et sans élasticité
du fluide.

Si ce n'est pas le cas, répétez 'opération.

18.4 ENTLUFTEN DER BREMSANLAGEN

Das Entliiften der Bremsaniagen ist dann erforderiich,
wenn sich im Bremskreis Luftblasen befinden und
demzufolge der Hebelweg zu lange und nachgiebig ist.
Fiir das Entltiften der Bremsaniagen wie folgt vorge-
hen:

Bremsaniage Vorderrad (fig. 179)

B Griff soweit drehen, bis sich der Behdélter «A» in
horizontaler Position befindet;

W Falls erforderiich, den Bremsflissigkeitsbehélter
«A» auffillen (darauf achten, daB der Fiissigkeits-
stand wéahrend dem Entliiften der Bremsanlage nicht
unter den Mindeststand sinkt);

W lber die Bremszangen «E» die Bremse entliiften:
1 Auf die Entliftungsschraube «F» (nachdem der
Gummistopsel «M» entfernt wurde) den transparen-
ten Plastikschlauch «G» anbringen; das andere Ende
des Schiauches ist mit einem transparenten Behéiter
«H» verbunden, der zum Teil bereits mit Brems-
flissigkeit gefilit wurde;

2 Entliftungsschraube «F» aufdrehen;

8 Bremshebel am Griff «B» bis zum Anschlag drik-
ken und wieder auslassen; einige Sekunden warten,
bevor der nédchste Pumpvorgang durchgeftibrt wird.
Vorgang wiederholen (den transparenten Behélter
«H>» vom Plastikschlauch «G» im Auge behalten), bis
Bremsflissigkeit ohne Luftbidschen austritt;

4 Bremshebel «B» am Anschlag gedriickt halten,
Entliftungsschraube «F» festschrauben; anschlie-
Bend Plastikschlauch «G» abziehen und den Gummi-
stépsel «M» aufder Entliiftungsschraube befestigen.
Wurde die Entliiftung der Bremsen korrekt durchge-
fihrt, stellt man sofort bei Betdligen des Brems-
hebels «B» die unverziigliche und unnachgiebige
Wirkung der Bremsen fest.

Sollte dies nicht der Fall sein, mu3 obengenannter
Vorgang wiederholt werden.




Circuit de freinage arriere (fig. 180)

W remplissez, si nécessaire, le réservoir «A» (faites
attention que durant la purge, le fluide ne descende
pas en-dessous du niveau minimum).

W Effectuez la purge en agissant sur I'étrier «F», et
ce aprés |'avoir démonté du flasque-support et I'avoir
orienté de sorte que la vis de purge «L» soit tournée
vers le haut.

1 la vis de purge «L» (aprés avoir 6té le pare-
poussiére en caoutchouc «M») doit étre reliée a un
fube transparent «G» qui plonge dans un récipient
transparent «H» contenant déja du fluide de frein du
méme type;

2 desserrez la vis de purge «L»;

3 enfoncez la pédale de frein «B» a fond en ayant
soin de la relacher et d'attendre quelques secondes
avantd'effectuer le pompage suivant. Répétez I'opé-
ration jusqu'a ce que le liquide sorte dans le récipient
«H» exempt de bulles d'air.

4 maintenez enfoncée la pédale de frein «B» et
bloquez la vis de purge «L»; débranchez le tube en
plastique «G» et remettez en place le pare-poussiére
en caoutchouc «M» de la purge.

Si la purge a été effectuée correctement, on devra
sentir immédiatement aprés la course initiale de la
pédale de frein «B», laction directe et sans élasticité
du fluide.

Si ce n'est pas le cas, répétez I'opération de purge.

Bremsanlage Hinterrad (fig. 180)

W Falls erforderlich, Bremsfliissigkeitsbehélter «A»
auffillen (darauf achten, daB beim Entliften der
Bremsanlage die Bremsfiliissigkeit nicht unter das
vorgeschriebene Minimum absinkt).

W Entliiftung tber die Bremszangen «F» durchfiih-
ren, nachdem diese vom Halterungsflansch abmon-
tiert und so positioniert wurden, daB die
Entliiftungsschraube «L» nach oben zeigt.

1 Auf die Entliftungsschraube «L» (nachdem der
Gummistdpsel «M» entfernt wurde) den transparen-
ten Plastikschlauch «G» anbringen; das andere Schlau-
chende befindet sich in einem transparenten Behilter
«H», der zum Teil bereits mit Bremsflissigkeit gefiillt;
2 Entliiftungsschraube «L» lockern;

3 Bremspedal «B» bis zum Anschlag driicken und
wieder auslassen; einige Sekunden warten, bevorder
ndchste Pumpvorgang durchgefithrt wird. Vorgang
wiederholen und dabei den transparenten Behélter
«H» im Auge behalten, bis aus dem Plastikschlauch
«G» Bremsfiiissigkeit ohne Luftbldschen flieBt.

4 Bremspedal «B» gedriickt halten und die
Entliiftungsschraube «L» zuschrauben, anschlieBend
den Plastikschlauch «G» entfernen und den Gummi-
stépsel «M» wieder auf die Entliiftungsschraube
anbringen.

Wurde die Entliiftung der Bremsanlage korrekt durch-
geftihrt, stellt man sofort bei Betatigen des Bremspe-
dals «B» die unverziigliche und unnachgiebige Wir-
kung der Bremsen fest.

Solite dies nicht der Fall sein, obengenannten Vor-
gang wiederholen.
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(N INSTALLATION ELECTRIQUE

L'installation électrique comprend:

H n. 2 batteries.

B Démarreur a commande électromagnétique.

W Générateur-alternateur monté a l'avant du vilebre-
quin.

m Dispositif de signalisation réserve carburant.

W Télérupteur feux.

W Bobines d'allumage.

B Module électronique.

W Détecteur de phase.

W Régulateur de tension.

W Boite a fusibles (n. 6 de 15 A).

W Télérupteur pour allumage électronique.

W Télérupteur pour démarrage.

W Phare avant.

W Feu arriere.

H Clignotants.

W Contact.

B Commande des lumiéres clignotants, du klaxon et
des appels de phare.

W Intermittence.

W Démarrage et arréte du moteur.

W Klaxon électrique.

W Voyanis du tableau de bord: point mort (vert), feux
de position «ville» (vert), pression huile (rouge),
feux de route (bleu), tension générateur {(rouge),
réserve essence (rouge), clignotants (vert).

19.1 BATTERIES

Les batteries ont un voltage de 12V et une capacité
fotale de 18 Ah; le générateur charge les batteries.
Pour arriver a celle-ci, enlever la selle du passager.

ENTRETIEN DES BATTERIES EN SERVICE

Précautions d’emploi.

Ce sont des batteries hermétiques qui n'ont besoin
d’aucun entretien. Il est inutile de vérifier le niveau
d'électrolyte et de les remplir.

Ne jamais enlever les bouchons hermétiques y com-
pris celui de recharge.

Pour vérifier la charge des batteries, mesurer la
tension, avec la batterie au repos, a l'aide d'un
voltmetre (voltage minimum 12,8V).

Méthode de chargement.

Il est toujours conseillable d'effectuer une courte
récharge au moins de 30 minutes: ne surmonter en
aucun cas les conditions prévues pour la charge
rapide.

Normale: de 0,9 A pendant 5 heures;

Rapide: 9 A pendant 30 minutes;

N.B.: Pendant le chargement, éloigner tout ce qui

pourrait produire des étincelles ou des flammes
(cigarettes, etc...).

I8 ELEKTRISCHE ANLAGE

Die elekirische Anlage besteht aus:

W Batterien (Nr. 2).

B Elekitromagnetisch gesteuerter Anlasser.

B Drehstrom-Lichtmaschine, vorne an der Antriebs-
welle.

W Anzeigevorrichtung Krafistoffreserve.

W Fernschalter Scheinwerfer.

W Ziindspulen.

B Elektronische Steuergehiuse.

W Phasensensor.

W Spannungsregler.

W Sicherungskasten (Nr. 6 15 A-Sicherungen).

B Elektronische Ziindungsrelais.

W Anlassrelais.

B Vorderer Scheinwerfer.

B Riicklicht.

B Blinker.

W Umschalter fiir Anwendereinschaltung.

W Lichtschaiter fiir Blinker, Hupe und Lichthupe.

W Aussetzung.

W Schalter zum Anlassen und Abstellen des Motors.

B Elekirisches Horn.

W /nstrumentenbrett-Anzeiger: Getriebe-Leerlauf
(griines Licht), «Stadt»-Parkleuchte (griines Licht),
Oldruckkontrolle (rotes Licht), Abblendelichtiampe
(blauves Licht), ungeniigende Stromverteilung der
Lichtmaschine (rotes Licht), Kraftstoffreserve (oran-
ge), Blinker (griines Licht).

19.1 BATTERIEN

Die Battetien haben eine Spannung von 12V sowie
eine Gesamtkapazitit von 18 Ah. Das Aufladen wird
durch den Generator besorgt. Fiir den Zugriff zur
Batterie mu3 man den Beifahrersitz enifernen.

WARTUNG DER BATTERIEN IM BETRIEB

VorsichtsmaBnahmen beim Gebrauch der Batle-
rien.

Es handelt sich um dichte Batterien (wartungsfrei),
der Elektrolytfiillstand weder kontrolliert noch auf-
gefillt werden mu#.

Die dichten Stopfen auf keinen Fall entfernen, atich
nicht beim Aufladen.

Zur Kontrolle des Ladezustandes die Spannung bei
stillstehender Batterie mit einem Spannungsmesser
(min. Spannung 12,8 V) messen.

Lademethode:

Es wird empfohlen, immer eine kurze Nachladung
von mind. 30 Minuten zu erlauben: auf keinem Fall
dirfen die Bedingungen fur schnelle Ladung tiber-
schritten werden.

Normal: 0,9 A fiir 5 Stunden;

Schnell: 8 A fir 30 Minuten;

N.B: Wéhrend des Ladens fern von Funken,
Zigraretten und Flammen halten.



Schema connexion batteries (fig. 131)

A = Batterie (12V-9Ah).

B = Batterie (12V-9Ah).

1 = Cable rouge (+ batteries).

2 = Cable noir (- batteries).

3 = Cable noir (au moteur de démarrage).
4 = Cable de terre du chassis.

Batterienanschlussschema (Abb. 181)
A = Batterie (12V-9Ah).

B = Batterie (12V-9Ah).

1 = Roter Kabel (Batterie +).

2 = Schwarzer Kabel (Batterie —).

83 = Schwarzer Kabel (zum Anlassmotor).
4 = Erdekabel f. Rahmen.
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INSTRUCTIONS POURL’ACTIVATIONDELABAT-
TERIE HERMETIQUE (Fig. 182)

Veillez & ce que I'électrolyte soit celui spécifique pour
la batterie.

Utilisez uniquement I'acide livré dans 'emballage.

1) Préparation de la batterie
Placez la batterie sur une surface horizontale et 6tez
le film de protection.

2) Préparation de I’électrolyte.

Sortez le conteneur de I'électrolyte de son emballage
plastique et laissez glisser le couvercle d’'un coté.
Remarque: ne pas percer ni déchirer la partie scel-
lée

3) Remplissage de la batterie.

Insérez le conteneur de I'électrolyte avec soin dans
les trous de remplissage de la batterie et poussez
vers le bas.

Avec ce mouvement le scellement de chaque flacon
se déchire et le remplissage débute.

Attention: si le conteneur de I'électrolyte n’est
pas placé a la verticale, on court le risque de
fuites d’acide.

Ne pas incliner.

4) Controle

Veillez a ce que dans les 6 flacons il y ait le barbotage
et que le liquide descende lentement. Laissez la
batterie et le conteneur, en position verticale, pen-
dant env. 20 minutes (et bien sir pas plus de 12
heures).

Attention: si dans quelques uns des flacons il ne
se produit pas de bulles d’air, frappez légérement
le conteneur avec vos doigts jusqu’a ce que le
phénomeéne se produise.

ANLEITUNG FUR DAS AKTIVIEREN DER
HERMETIK-BATTERIE (Abb. 182)

Es jst darauf zu achten, daB das Elektrolyt auch das
spezifische fiir die Batterie ist.

AusschlieBlich nur die in der Verpackung mitgelieferte
Séure verwenden.

1) Vorbereitung der Batterie
Die Batterie auf eine waagrechte Flédche stellen und
die Schutzhiille abnehmen.

2) Vorbereitungs des Elektrolyts

Den Behdlter des Elektrolyts aus dem Plastiksack
nehmen und den Deckel auf einer Seite entlang
laufen lassen.

Anmerkung: Den versiegelten Teil nichtdurchbohren
oder aufreiBen.

3) Auffiillen der Batierie

Den Behdlter des Elektrolyts vorsichtig in die
Einfiilléffnungen der Batterie einfiihren und nach
unten schieben.

Durch diese Bewegung reiBen die Siegel der
einzelnen Flakone auf und die Fiillung beginnt
fortzuschreiten.

Achtung: falls der Behiiter des Elektrolyts sich
nichtin senkrechter Stellung befindet, kannes zu
Verlusten der Saure kommen.

Nicht kippen.

4) Ube;;orufung

Uberpriifen, ob es in den 6 Flakonen zu einem
Gluckergerdusch kommt und ob die Flissigkeit lang-
sam herablduft. Die Batterie und den Behdlter fir
circa 20 Minuten in senkrechter Stellung (jedoch
nicht mehr als 12 Stunden) belassen.

Achtung: falls es in einen der Flakone nicht zur
Bildung von Luftblasen kommt, leicht mit den
Fingern auf den Behilter klopfen, um diese da-
durch zu erzeugen.
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5) Enléevement du conteneur de I'électrolyte
Assurez-vous qu'il n'y ait plus d'électrolyte dans le
conteneur, s'il en reste, cherchez de le faire descen-
dre en frappant [égérement le conteneur lui-méme.
Sortir le conteneur en faisant trés attention.
Essuyez toute trace éventuelle d'électrolyte sur la
batterie

6) Insertion de larampe hermétique de bouchons
Ecartez la rampe du couvercle de la batterie st
placez-la sur les trous de remplissage.

Pressez uniformément et & fond tous les six bou-
chons jusgu’a ce gue le rebord supérieur des bou-
cheons soit au niveau du couvercle.

Attention: éviter d’insérer a fond un bouchon ala
fois.

ATTENTION

Il ne faut pas oublier que I'électrolyte est une solution
diluée d'acide sulfurique: en cas de contact avec la
peau laver abondamment a 'eau courante.

Au cas ol le contact concernerait méme les yeux,
aprés qu'on s'est lavé a I'eau, s'adresser a un méde-
cin,

Toutes les batteries, en phase de charge, dévelop-
pent de gaz inflammables qui, une fois amorcés,
peuvent occasionner I'explosion de la batterie.

Précautions

Batterie installée: évitez les étincelles dans les
opérations de montage, démontage, inspection, dé-
marrage avecdes branchements volants et avecdes
batteries ou appareillages auxiliaires; n'approchez
pas de flammes libres ni cigarettes allumeées.
Batterie chargée au banc: prenez garde a bien
brancher la batterie au chargeur (+ avec +, —avec—).
Effectuez la charge dans un endroit aéré avec des
courants qui ne soient pas trop élevés. Evitez toute
étincelle, flamme libre ou cigarettes allumées a proxi-
mité de la batterie.

— Ne placez pas d’outils métalliques sur la batterie.
— Gardez la batterie hors de |a portée des enfants.

5) Abnahme des Elektrolytbehiéilters

Sich davon tiberzeugen, daB kein Elektrolyt mehrim
Behdlter enthalten ist, ist dies dennoch der Fall, muB3
man versuchen, durch leichtes Klopfen auf den Be-
hélter, daB sich auch dieses senki.

Dann vorsichtig den Behélter abnehmen.

Jede eventuellvorhandene Spurvon Elektrolytresten
an der Balterie abwischen.

6) Einfiihren der hermetischen VerschluBleiste
Die Leiste vom Deckel der Batterie abnehmen und
auf die Einfilléffnungen legen.

Alle sechs Verschliisse einheitlich und gleichméaBig
bis zum Anschlag eindriicken, dies bis der obere
Rand sich auf der Ebene des Deckels befindet.

Achtung: es ist zu vermeiden einen VerschiuB nach
dem andern bis zum Anschlag einzufiihren.

ACHTUNG

Es ist sich immer daran zu erinnern, daB es sich hier
um eine mit Schwefelsédure verdiinnte Lésung han-
delt, kommt es deshalb zu einem Kontakt dieser mit
der Haut, muB man reichlich mit Wasser abwaschen.
Falls es auch zu einem Konlakt mit den Augen kam,
mufB man sich nach dem aussplilen dieser, an einen
Arzt wenden.

Alle Batterien entwickeln in der Auftadephase
entflammbare Gase, die sich entziinden kdénnen,
wodurch es zu einer Expolosion der Batterie kom-
men kdnnte.

VorsichtsmaBnahmen:
Eingebaute Batterie: Bei den Montage- , Ausbau-,
Kontrollarbeiten, bei Anldssen mittels loser Anschiiis-
se und mit Hilfsbatterien oder -ausriistungen sind
Funkenbildungen zu vermeiden; niemlas freie Flam-
men oder angeziindete Zigaretten néhern.

Auf der Werkbank geladene Batllerie: Es ist darauf
achtzugeben, daB die Batterie in korrekter Weise (+ mit
+, —mit =) an das Ladegerét angeschiossen wird. Das
Aufladen an einem beliifteten Ort und mit nicht zu
hohen Stromfilissen ausfithren. Jegliche Funken-
bildung, freie Flammen oder angeziindete Zigaretten in
ndchster Ndhe der Batterie sind absolut zu vermeiden.
— Keine Metallteile auf der Batterie ablegen.

— Von Kindern entfernt halten.

Film de protection
Schutzfilm

@
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19.2 ALTERNATEUR - REGULATEUR

19.2 DREHSTROMGENERATOR - REGLER

Graphique de l'intensité du courant de charge

Ampéres c.c. / Ampere DC

Graphik Ladestromstirke

30.00
27.00
== il
24.00 s
21.00 //r
18.00 / Tours/min. |Ampéres c.c.
' / Umdr/min. | Amp. DC
15.00
/ 1000 9,50
12.00 1200 13,00
0 1500 16,50
" 2000 20,00
6.00 3000 23,50
4000 25,00
3.00 6000 26,50
10000 27,50
0.00
00 1.0 20 30 40 50 60 7.0 80 90 100

tours x 1000 / Umdr. x 1000

_
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my

GENERATEUR/
GENERATOR

JAUNE/GELB
JAUNE/GELB

JAUNE/GELB
JAUNE/GELSB

ROUGE/ROT

ROUGE/RO REGULATEUR/
[T T 1 roucE/ROT REGLER

CONL AT RURLRYAC BLANC/ WEISS BLANC/WEISS
KRU
UMM"gi.a IR'SCHWARZ OIR/SCHWAR,

4 BATTERIE/ =

BATTERIE 12V

SECTION CABLE
2 2.5 mm?
BER. KABEL

=25 gmm, .

ATTENTION!
L’inversionéventuelle des branchements endom-
mage irrémédiablement le régulateur.
S’assurez de l'efficacité du branchement a la
masse du régulateur.

VERIFIEZ L'ALTERNATEURETLE REGULATEUR
S| LA BATTERIE CESSE DE SE RECHARGER OU
S| LA TENSION N'EST PLUS REGULEE.

Alternateur

Moteur arrété, débranchez les deux fils jaunes de la
génératrice du reste de l'installation et, a I'aide d’'un
ohmmeétre, effectuez les contréles suivants:
Contrdle de I'isolation des enroulements vers la
masse

Reliez une extrémité de 'ohmmeétre a I'un des deux
fils jaunes et I'autre extrémité a la masse (lamelles).
La lecture doit faire apparaitre une valeur supérieure
a 10MQ.

Contréle de la continuité des enroulements
Reliez 'ohmmétre aux extrémités des deux fils jaunes.
Lalecture doit faire apparaitre une valeur de 0.2+0.3Q.
Contrdle de la tension de sortie

Reliez un voltmetre alternatif calibre 200 V aux extré-
mités des deux fils jaunes.

Démarrez le moteur et vérifiez que les tensions de
sortie soient comprises dans la fourchette des va-
leurs montrées dans le tableau ci-dessous:

Tour/min. 1000 3000 6000
Vea =15 >40 >80
Régulateur

Le régulateur est réglé pour maintenir la tension de
batterie a des valeurs oscillant entre 14+14.6 V.

Le témoin (allumé avec le moteur arrété et le contact
coupé) s'éteintlorsque la génératrice lance la charge
(environ 700 tours)

Vérifications sur le régulateur

L'cutillage genéralement utilisé dans les ateliers de
réparation n'est pas suffisant pour le controle du
régulateur. Voici toutefois quelques indications qui
permettent de déceler le mauvais fonctionnement
d'un régulateur.

Le régulateur est certainement défectueux si:
Apres I'avoir isolé du reste de l'installation on cons-
tate un court-circuit entre la masse (baoftier métalli-
que) et un des fils de sortie.

ACHTUNG!

Eine eventuelle Umkehrung der Anschiiisse be-
schédigt den Regler.

Sicherstellen, daB der ErdungsanschiuBB des Reg-
lers einwandfrei funktioniert.

MOGLICHE KONTROLLE DES WECHSELSTROM-
GENERATORS UND DES REGLERS MUSSEN
AUSGEFUHRT WERDEN, FALLS SICH DIE BAT-
TERIE NICHT MEHR AUFLADT ODER DIE SPAN-
NUNG NICHT MEHR REGULIERT WIRD.

Wechselstromgenerator

Bei stillstehendem Motor die zwei gelben Kabel des
Wechselstromgenerators vom Rest derAnlage ab-
ziehen und mit einem Widerstandsmesser die fol-
genden Kontrolle durchfiihren:

Kontrolle Isolierung der Wicklung zur Erdung
Ein Ende des Widerstandsmessers mit einem der
beiden gelben Kabel verbinden, das andere Ende mit
der Erdung (Lamellenpaket).

Das MeBgerét muBeinen Wert iber 10MS2 anzeigen.
Konirolle Durchgang der Wicklung
Widerstandmesser an die beiden Enden der gelben
Kabel anschiieBen.

Das MeBgerét muBeinen Wertvon 0.2+0.3Qanzeigen.
Kontrolle Ausgangsspannung

Einen Wechselstrommesser von 200 Volt an die
Enden der zwei gelben Kabel anschiieBen.

Motor anlassen und (iberpriifen, ob die Ausgangs-
spannungen den Werten entsprechen, die in der
nachfolgenden Tabelle aufgefiihrt sind:

Umdr/min. 1000 3000 6000
VAC =15 > 40 >80
Wechselstromgenerator

Der Regler ist geeicht, um den Spannungswert der
Batterie konstant bei 14=14.6 Volt zu halten.

Die Kontrollampe (leuchlet bei abgestelltem Motor,
Zindschliissel im SchloB) erlischt, sobald der Gene-
rator zu laden beginnt, (circa 700 Umdr.)

Kontrolle des Reglers

Fir die (iberpriifung des Reglers reichen die normalen
Werkstattgerate nicht aus, im AnschluB folgen jedoch
einige Hinweise (ber MaBe, anhand derer ein mit
Sicherheit defekter Regler festgesiellt werden kann.
Der Regler ist mit Sicherheit defekt, wenn:
Nachdem der Regler vom Rest der Anlage abgetrennt
wurde, gibt es einen KurzschiuB zwischen Erdung
(Aluminiumgehduse) und einem Ausgangskabel.



19.3 DEMARREUR

19.3 ANLASSER

CARACTERISTIQUES TECHNISCHE EIGENSCHAFTEN
Tension 12v Spannung 12v
Puissance 1,2kW Leistung 1.2 Kw
Couple a vide 11 Nm Drehmoment leer 11 Nm
Couple en charge 45 Nm Drehmoment beladen 4,5 Nm
Pignon Z=9 module 2,5 Ritzel =9 Mod. 2,5
Rotation c6té pignon Senestrorsum Drehung ritzelseitig Gegenuhrzeigersinn
Vitesse 1750 tours/min. Geschwindigkeit 1750 Undr/min.
Courant a vide 600 A Leerlaufstrom 600 A
Courant en charge 230 A UnterlaBstrom 230 A
Poids 2,8 Kg Gewicht 2,8 kg

ATTENTION!

Ne jamais enclencher le démarreur pour plus de
5 secondes; si le moteur ne démarre pas, atten-
dez 10 secondes avant d’effectuer le démarrage
suivant. De toute fayon, agissez sur le bouton-
poussoir (START) seulement moteur arrété.

ACHTUNG!

Der AnlaBmotor darf nicht linger als 5 Sekunden
betdtigt werden; solite der Motor nicht sofort
anspringen, 10 Sekunden bis zum nachsten Start-
versuch warten. In jedem Fall nur bei abgestell-
tem Motor auf den AnlaBknopf (START) driicken.
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19.4 ALLUMAGE ELECTRONIQUE MAGNETI
MARELLI “DIGIPLEX”

Contrdle pour la mise en phase

Pour le contréle de la mise en phase, procéder de la

fagon suivante:

M Quand le moteur tourne a 800+900 tours/min.,
verifier a I'aide d’'un pistolet stroboscopique que
I'allumage a bien lieu 8° avant le point mort supé-
rieur.

B En cas de besoin, réduire 'avance de 2° en reliant
entre eux le cable «9» et la masse (fig. 187).

W Valeur de I'entrefer entre les 5 dents situées surle
volant du moteur et le capteur: 0,3+0,8 mm.

19.4 ELEKTRONISCHE ZUNDUNG “DIGIPLEX”
DER MAGNETI MARELLI

Uberpriifung der Steuerzeiten
Bei der Uberpriifung der Steuerzeiten ist wie folgt
vorzugehen:

W Bei in einem Drehzahlbereich von 800+900 U/min

laufenden Motor mitder Ziindlichipistole tiberpriifen,
ob die Ziindung 8° vor dem oberen Totpunkt erfolgt.

W /m Bedarfsfall kann die Zindvorverstellung um 2°

herabgesetzt werden, dies indem man das Kabel
«9» an Masse schlieBt (Abb. 187). ~
B Luftspaltwert zwischen den 5 auf dem
Motorschwungrad ausgearbeiteten Zdhnen unddem
Sensor: 0,3+0,8 mm.

1 Boitier électronique “DIGIPLEX 2S MED 902 A"
2 Minirelais pour systéme d'allumage
3 Bobine (BAE 850 AK)
4 Capteur de phase
5 Bougie d'allumage (NGK BPR 6ES)
6 Raccord cable bougie (NGK)
7 Céble H.T.
8 Tubes entre pipes d’admission et boitier électro-
nique
9 “ON-OFF" contact réduction d'avance
10 Adaptation pour interface diagnostic

ATTENTION!

Afin de ne pas occasionner des irrégularités de
fonctionnement ou des défaillances du systéme
d’'allumage, il faut que les raccords des cables de
bougie (pipettes bougie) et les bougies soient du
type indiqué (celui monté d’origine).

1 Elektronsiches Steuergehduse “DIGIPLEX 2S
MED 902 A"
2 Minirelais fiir Ziindanlage
3 Spule (BAE 850 AK)
4 Phasensensor
5 Ziindkerze (NGK BPR 6ES)
6 AnschiuB fiir Ziindkabel (NGK)
7 A.T. Kabel
8 Leitungen zwischen Ansaugrohr und elekironi-
schem Steuergehduse
9 «ON-OFF» Vorverstellungsverminderungskontakt
10 Vorbereitung fiir Diagnostikschnittstelle

ACHTUNG!

Um Betriebsstérungen und Unwirksambkeiten der
Ziindanlage zu vermeiden, ist es notwendig, daf3
die Anschliiisse der Ziindkerzenschliisse!
(Ziindkerzenpipette) und die Ziindkerzen vom
vorgeschriebenen Typ sind (wie im Original ein-
gebaut).



N’effectuez pas d’inspections de courant aux

bougies sans avoir intercalé les pipettes de bou-

gies montées d’origine, puisque cette opération

pourrait endommager de fagon irréparable le

boitier électronique.

Il faut tenir compte que ce qui précéde vaut

également pour tous les véhicules équipés des

systémes d’allumage électronique suivants:

— MAGNETI MARELLI «DIGIPLEX»;

- LA.W. (Allumage-Injection électronique
WEBER-MARELLI);

— avec les boitiers élecironiques du nouveau
type code 23721491 etcode 30721412, livrés
pour remplacer les boitiers «<MOTOPLAT».

ATTENTION!

Pour ne pas provoquer des dommages a l'instal-
lation d’allumage électronique, opérer comme
suit:

B en cas de démontage ou montage de les batte-
ries s’assurer que le commutateur d’allumage
soit en posiiton OFF;

B ne discconecter jamais les batteries le moteur
étant en marche;

B s’assurer de la parfaite efficience des cables
de connexion;

B ne pas effectuer des soudages électriques sur
le véhicule;

B ne pas utiliser des dispositifs électriques auxi-
liaires pour le démarrage;

B en cas de montage de dispositiis antivol ou
d’autres dispositifs, ne pas intervenir dans I'ins-
tallation électrique d’allumage.

Tester de contréle (Fig. 188)

Pour lindividuation des defauts eventuels dans le
systéme d'allumage il est prévu un appareil spécial,
produit par la société Tecnotest a Parme. Pour com-
mander cet appareil (permettant également le con-
trole des systemes d'injection IAW) s'adresser direc-
tement au fabricant. (Voir circulaire technique N°.
258 du mois de juin 1994),

Niemals Priifungen am StromfluB der Ziidkerzen
vornehmen ohne dabei die Ziinkerzenpipetten,
die im Original vorgesehen sind, dazwischen zu
setzen, dies daes wahrend dieser Arbeitsausfiih-
rung sonst zu irreperablen Schiaden am elekiron-
sichen Steuergehéduse kommen kdénnte,

Daran denken, daB dies genauso bei Fahrzeugen

gilt, die mit folgenden elektronischen Ziindanla-

gen ausgesiattet sind:

— MAGNETE MARELLI «DIGIPLEX»

- LA.W. (Ziindung-elekironische Einspritzung
WEBER-MARELLY);

— mit den elektronischen Steuergehidusen des
neuen Typs mit Kennr. 23 72 14 91 und Kennr.
3072 14 12, die als Ersaiz fii die Steuergehéuse
«MOTOPLAT» geliefert werden.

VERMERK!

Um eine Beschédigung der Ziindelektronikanla-
ge zu vermeiden, auf folgende Vorsicht achten:
W Zur De- oder Remoniage der Batterien sich
vergewissern, dass der Ziindungsumsschalier
auf Stellung OFF ist;

B Die Batterien bei laufendem Motor nicht aus-
schalten;

B Nachpriifen, dass die Massenkabel leistungs-
fdhig sind;

B Kein Elektroschweissen am Fahrzeug vorneh-
men;

W Keine elektrische Hilfseinrichtungen zum An-
lassen verwenden;

B Zur Montage von Diebstahlschutzvorrichtun-
gen oder anderen elekirischen Vorrichtungen,
darf man die elekirischen Ziindelektronikaniage
durchaus nicht einschaiten.

Tester (Abb.188)

Um eventuell vorhanden Defekte in der Ziindaniage
feststellen zu kénnen, wurde ein von der Tecnotest
aus Parma hergestelltes Testgerat vorgesehen. Hin-
sichtlich einer Bestellung dieses Gerdts (welches
auBerdem eine Kontrolle der Einspritzaniage 1AW
ermdglicht) wenden Sie sich bitte direkt an den
Hersteller (siehe Technisches Rundschreiben Nr.
258 Juni 1994).

Zecrnolest:,

GCARAGE EQUIPRIENT PRODUYCTION

VIA PROVINCIALE, 8 = 43038 SALA BAGANZA = PARMA ({TALY)
TELEFONG 0521 B36520 = TELEX 531644 TECNOT! » TELEFAX 836282
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19.5 BOUGIES (fig. 189)

Il faut utiliser des bougies des types suivants:

B NGK BPR 6 ES

Ecartement des électrodes: mm 0,7.

Les bougies doivent étre retirées périodiquement
pour leur nettoyage et le contrdle de I'écartementdes
électrodes (voir tableau de Programme d’Entretien
a la page 23).

Remonter les bougies en veillant & ce qu’elles soient
bien en place dans leur siége et se vissent facile-
ment. Si elles ne sont pas bien en place, elles
peuvent endommager le filet sur les tétes, pour cela,
il est conseillé de commencer & les visser & la main
etdelesbloquerensuite a moteur froid au moyende
la clé approprige.

Les bougies doivent étre remplacées tous les 10000
km méme si elles semblent en parfaites conditions.

N.B. - Les valeurs inférieures 8 mm 0,7 peuvent
reduire la durée du moteur.

19.5 ZUNDKERZEN (Abb. 189)

Zu verwendende Ziindkerze:

W NGKBPRG6 ES

Elektrodenabstand: 0,7 mm.

Zur Reinigung und Kontrolle der Elektrodeabstand
sidn die Ziindkerzen gemdass der Anweisungen in
Tafel Wartungsprogramm (siehe Seite 24) von Zeit
zu entfernen.

Beim Wiederzusammenbau der Ziindkerze achten
Sie darauf, dass diese sich leicht und miihelos einfi-
gen und einschrauben [dsst. Ein nicht richliges Ein-
setzen wirde das Gewinde an den Képfen bescha-
digen. Deshalb raten wir, sie zunachst mit der Hand
anzuschrauben und anschliessend den dafiir vorge-
sehenen, milgelieferten Schitissel zu benutzen. Bej
kaltem Motor fest anziehen!

Die Ziindkerzen miissen nach jeweils ca. 10000 km
ausgewechselt werden, und zwar auch dann, wenn
ihr Zustand optimal erscheint.

Vermerk!- Werle niedrigerals 0,7 mm. kénnen die
Lebensdauer des Molors gefdhrden.

mm. 0,7

([ ({1

]
i
"
I

19.6 SYSTEME D’ECLAIRAGE

Remplacement des ampoules

Phare avant (fig.190)

Pour remplacer Fampoule du projecteur, deposez le
carénage, débranchez les connexions électriques
(de I'arriere), 6tez le pare-poussiére en caoutchouc
et sortez I'ampoule en tournant I'écrou de blocage.

N.B.: Durantle remplacement de ’'ampoule (route
- code), faites attention a ne pas toucher directe-
ment le globe avec les doigts.

Le support d'ampoule avec I'ampoule pour le feu de
position s’engage par pression.

19.6 BELEUCHTUNG

Auswechsein der Lampen

Scheinwerfer vorne (Abb.190)

Um die Schweinwerferlampe auszuwechseln,
Verkleidung abnehmen, Elektroverbindungen aufder
Rickseite abklemmen, Gummischutzkappe entfer-
nen und die Lampe herausschrauben, indem der
Feststellgewindering gedreht wird,

ANM. - Wéhrend des Auswechseins der Lampe
des vorderen Scheinwerfers (Fernlicht- Abblend-
licht) muB darauf geachiet werden, den Glas-
kolben nicht direkt mit den Fingern zu beriihren.
Die Lampenfassung kompleit mit Birne fiir Standlicht
wird in eine Klemmfassung eingeseizi.




Tachymeétre, compteurs de kilométres, compte-
tours, témoins tableau de bord

Otez le carénage, dégagez le support d’'ampoule,
puis remplacez les ampoules.

Feu arriere (fig. 191)

Dévissez les vis «A» qui fixent le catadioptre, puis
enfoncez a fond l'ampoule et, en méme temps,
tournez-la et extrayez-la du support,

Clignotants ECIE (fig. 191)

Dévissez les vis «B» qui fixent les catadioptres sur
les clignotants, poussez les ampoules vers l'interieur
tout en les tournant et sortez-les des supports.
N.B.: Ne jamais trop serrer les vis qui fixent les
catadioptres en plastique afin d'éviter leur rup-
ture.

Lampes

Phare avant:

M Feu de croisement et de route 60/55 W
W Lumiére ville ou parking 3W
Lanterne arriére:

B Eclairage plaque/position,Stop 5/21 W
Indicateurs de direction 10W
Compteur et compte-tours 3W
Témoins sur le tableau de bord 2W

Pour le réglage du faisceau lumineux de I'optique
avant (voir la page 21)

Tachometer Kilometerzihler, Umdrehungs-
messer, Leuchtanzeigen

Die Verkieidung abnehmen, die Lampenfassung aus-
bauen, dann anschiie Bend die Lampen auswechsein.

Scheinwerfer hinten (Abb. 191)

Die Schrauben «A», die den Riickstrahler fesistellen,
abschrauben und anschlieBend die Lampe ganz
eindrticken; Lampe gleichzeitig drehen und aus der
Fassung schrauben.

Richtungsanzeiger ECIE (Abb. 191)

Die Schrauben «B», die die Riickstrahler an den
Blinklichtern befestigen, abschrauben; Lampennach
innen driicken, gleichzeitig drehen und aus der Fas-
sung herausschrauben.

ANM. - Schrauben der Plastikriicksirahler nicht

zu stark festschrauben, um das Zerbrechen zu
vermeiden.

Gliihbirnen

Scheinwerfer:

W Fern- und Abblendlicht 60/55 W
W Standlicht 3w
Riick- und Bremslicht:

W Riick-, Brems- und Kennzeichenlicht 521 W
Blinklichter 10w

Tachometer- u. Drehzahimesserfeuchte 3w
Kontrolleuchien im Armaturenbrett 2w

Hinsichtlich der Einstellung des Leuchtbandes
des vorderen Scheinwerfers (siehe Seite 21)
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19.7 LEGENDESCHEMA INSTALLATIONELEC-
TRIQUE

1 Lampe feu de route et de croisement 60/55 W
2 Lampe feu de position AV 3 W
3 Témoin indicateurs de direction droit et gauche
4 Lampe éclairage compteur
5 Lampe éclairage compte-tours
7 Conn. Molex 4 voies
8 Témoin niveau du carburant
9 Témoin pression d’huile
10 Témoin générateur
11 Témoin “peint mort”
13 Témoin feu de route
14 Comm.alimentation simultanée des clignotants
15 Indicateur de direction AV droit
16 Interrupteur stop frein avant
17 Commutateur d’'allumage
18 Indicateur de direction AV gauche
19 Avertisseur sonore
20 Disp. démarr.arr.moteur, commutateur de feux
21 Interrupteur position “point mort”
22 Interrupteur pression d’huile
23 Intermittence (12V-46W)
24 Dispositif commande: éclairage - klaxon-indica-
teurs de direction
25 Schéma allumage électronique DIGIPLEX
28 Interrupteur stop frein arriere
29 Boite a fusibles
30 Transmetteur niveau témoin carburant
31 Régulateur cc.Pont 12V dc 25A (DUCATI)
32 Alternateur 14V-25A (DUCATI)
33 Relais phares
34 Batteries -9 Ah +9 Ah
35 Télérupteur démarrage
36 Demarreur
37 Indicateur de direction AR droit
38 Lampe éclairage plaque et stop
39 Indicateur de direction AR gauche
40 Connecteur Molex a 5 voies
41 Electrovanne droite
42 Electrovanne gauche
43 Connecteur Molex a 6 voies

19.7 ZEICHENERKLARUNG DES STROMLAUF-
PLANS

1 Gluhbirne Fern- u. Abblendlicht 60/55 W
2 Glohbirne vorderes Standlicht 3 W
3 r. u. I. Richtungsblinkleuchte
4 Tachmometerbeleuchtung
5 Drehzahlmesser-Beleuchtung
7 4-Weg-Molex-Verbinder
8 Kontrollampe-Kraftstoffanzeige
9 Oldruck-Kontrolleuchte
10 Generator-Kontrolleuchte
11 Neutralstellung-Kontrollampe
13 Fernlicht-Kontrolleuchte
14 Warnblinker-Schalter
15 Rechter Vorderblinker
16 Stop-Schalter Vorderradbremse
17 Ziindschalter
18 Linker Vorderblinker
18 Hupe
20 Motor-Anlasser/Absteller, Lichtschalter
21 Schalter Neutralstellung
22 Oldruckschalter
23 Ausselzung (12V-46W)
24 Betdtigungselement fiir: Lichter-Hupe-Blinker
25 DIGIPLEX elektronische Ziindung Aniage
28 Stop-Schatter Hinterradbremse
29 Sicherungssockel
30 Kraftstoffanzeiger u. Reserve-Kontrolleuchte
317 Regler dc Briicke 12V dc 25A (DUCATI)
32 Drehstromiichtmaschine 14V-25A (DUCATI)
33 Relais Lichter
34 Batterien -9 Ah +9 Ah
35 Fernschalter Anlasser
36 Anlasser
37 Hinteres Blinklicht rechis
38 Kennzeichen- und Bremslicht
39 Hinteres Blinklicht links
40 5-Wege-Molex-Verbinder
41 rechtes Magnetventil
42 linkes Magnetventil
43 6-Wege-Molex-Verbinder
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Arancio = Orange
Azzurro = Bleu clair Blau
Bianco = Blanc Wei
Giallo = Jaune Gelb
Grigio = Gris Grau
Marrone = Marron Braun
Nero = Noir Schwarz
Rosa = Fose Rosa
Rosso = Rouge Rot
Verde = Vert Griin
Viola = Violet Violett
Bianco-Azzurro = Blanc-Bleu ciel WeiB-Blau
Bianco-Giallo = Blanc-Jaune WeiB-Gelb
Bianco-Marrone = Blanc-Marron WeiB-Braun
Bianco-Nero = Blanc-Noir WeiB-Schwarz
Bianco-Biu = Blanc-Bleu WeiB-Dunieblay
Biu-Nero = Bleu-Noir Dunkegibiau-Schwarz
Giallo-Nero = Jaune-Noir Gelb-Schwarz
= Noir-Gris Schwarz-Grau
Rosso-Bianco = Rouge-Blanc Rot-Weild
1 Rosso-Blu = Rouge-Bleu Rot-Dunkleblau
| = Rosso-Giallo = Rouge-Jaune Hot-Gelb
| B ey e Rosso-Nero = Rouge-Noir Rot-Schwarz
| Rosso-Verde = Rouge-Vert Rot-Griin
| Verde-Grigio = Vert-Gris Grin-Grau
- Verde-Nero = Vert-Noir Griin-Schwarz
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