









































































































































































































































































































































Couple de serrage kgm 12
Anzugsmoment 12 kgm

.

/Couple de serrage kgm 2,8+3
Anzugsmoment 2.8+3 kgm
{Monté au freinfilet Loctite 601)
{montiert mit Loctite 601)

ROUE ARRIERE 4,50x18 MT H2

17.3 PNEUMATIQUES

Le pneumatique est I'un des organes essentiels a
controler.

D’eux dépendent: la tenue de route, le confort de
conduite et, parfois aussi, la sécurité du pilote.

Il est donc déconseillé I'emploi de pneus avec bande
de roulement inférieure a 2 mm.

Une pression de gonflage incorrecte peut également
étre la cause d'une mauvaise tenue de route et d'une
usure excessive du pneumatique.

Voici les pressions prescrites:

W roue avant: avec une ou deux personnes 2,2 bar;
M roue arriére: avec une personne 2,4 bar; avec
deux personnes 2,6 bar.

Les valeurs susmentionnées s’entendent pour
une utilisation normale (touristique). Pour une
utilisation a vitesse maximale constante (en ma-
jeure partie sur autoroute), il est recommandé
d’augmenter la pression de 0,2 bar.

17.3 REIFEN

Die Reifen gehdren zu denjenigen Fahrzeugteilen,
die auf jeden Fall kontrolfiert werden miissen.

Von ihnen héngt ab: die Stabilitdt, der Fahrkomfort
des Fahrzeugs und in einigen Fallen auch die Sicher-
heit des Fahrzeugfiihrers.

Daher wird dringend davon abgeraten, Reifen zu
verwenden, deren Profil weniger als 2 mm betragt.
Auch ein Reifenluftdruck, der von der Norm abweicht,
kanndie Stabilitdt des Fahrzeugs beeintrachtigen und
zu versidrkter Abnutzung der Reifen fithren.

Die vorgeschriebenen Werte fiir den Luftdruck sind
wie folgt:

W Vorderrad: mit einer oder zwei Personen 2,2 bar;
W Hinterrad: mit einer Person 2,4 bar; mit zwei Per-
sonen 2,6 bar.

Die obengenannten Werte gelten fiir den norma-
len Fahrstil. Beim Fahren mit Héchstgeschwin-
digkeiten Gber ldngere Zeil, Fahren auf Auto-
bahn, wird empfohlen, die obengenannten Werte
des Reifendrucks um 0,2 bar zu erhéhen.
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n SYSTEME DE FREINAGE

Pour le réglage du levier de frein avant voir la
page 18.

NOTA: On aintroduit en production un nouveau type
de levier frein qui différe du précédent modéle en la
position de sa bague filetée de réglage (fig. 170).

SYSTEME DE FREINAGE AVANT

(-} BREMSANLAGE

Fiir die Einsteflung des vorderen Bremshebels
siehe auf Seite 18.

Anmerkung: In dieser Produktion wurde ein neuer
Bremshebel eingefiihrt, der sich vom vorausgehen-
den in der Postition der Nutmutter fiir die Einstellung
unterscheidet.

VORDERE BREMSANLAGE

Levier 1e série
Hebel 1.Serie

Levier 2e série
Hebel 2.Serie




Pour le réglage de la pédale de commande frein
arriére voir la page 18.

SYSTEME DE FREINAGE ARRIERE

Zur Einstellung des Pedals der Hinterradbremse,
siehe Seite 18.

HINTERE BREMSANLAGE

)

.

— )

18.1 CONTROLE D’USURE DES PLAQUETTES
DE FREIN

Tous les 3.000 km, contrblez |'épaisseur des plaquet-
tes de frein:

W épaisseur minimumdu matériau de frottement: 1,5
mm.

Si I'épaisseur minimum du matériau de friction est
inférieure a la valeur susvisée, il faut changer les
plaquettes.

Apres le remplacement des plaquettes, il n'est pas
nécessaire d'effectuer la purge du circuit de freinage.
Mais il suffit d’actionner plusieurs fois les leviers de
commande jusqu'a ramener les pistons des étriers
en position.

Lors du remplacement des plaquettes, vérifiez 'état
des flexibles. Les remplacer si détériorés.

N.B.: Evitez autant que faire se peut de freiner
brusquement pendant les premiers 100 km qui
suivent le remplacement des plaquettes.

18.1 KONTROLLE ABNUTZUNG DER BREMS-
BELAGE

Alle 3000 km die Stérke der Bremsbelage iiberprii-
fen:

W Mindeststarke des Abreibmaterials. 1,5 mm.
Sollte die Mindestsidrke des Reibmaterials unter
demobengenannten Wertliegen, missen die Brems-
beldge ausgewechselt werden.

Nach Auswechsein der Bremsbelédge eriibrigt sich
die Reinigung der Bremsanlage; es gentigt, die Brems-
hebel wiederholt zu driicken, bis die Kolben der
Bremszangen in die Normalposition gestellt werden.
Beim Auswechseln der Bremsbeldge auch den Zu-
stand der elastischen Leitungen Uberpriifen: sollten
sie beschadigt sein, miissen sie unverzuiglich ausge-
wechselt werden.

ANM. - Soliten die Bremsbeldge ausgewechselt
werden, empfiehit sich fir die ersten 100 km, die
Bremsen nicht zu abrupt zu betétigen, um so ein
korrekies Ausrichten der Bremsen zu ermogli-
chen.

113



114

18.2 CONTROLE DU NIVEAU D’HUILE DANS
LES RESERVOIRS (figures 172 et 173)

Pour une bonne efficacité des freins, observez les
regles suivanies:

1 Vérifiez fréquemment le niveau du fluide dans le
réservoir avant «C» fig.172 et dans celui arriere «F»
fig.173. Ce niveau ne doit jamais descendre en-
dessous du repére de minimum gravé dans les
réservoirs.

2 Réajustez périodiquement, ou si nécessaire, le
niveau dans les réservoirs susmentionnés.

Pour les appoints, utilisezexclusivement unfluide
contenus dans des bidons fermés hermétique-
ment, & n’ouvrir qu’au moment de I'emploi.

3 Effectuez la vidange compléte du circuit environ
tous les 15.000 km ou une fois par an au moins.
Pourunbon fonctionnement du systéeme de freinage,
il faut que les canalisations soient toujours remplies
de fluide et ne renferment aucune trace d'air; notez
qu'une commande “spongieuse” est un signal de
présence de bulles d’air.

Dans le cas de lavage du circuit de freinage, utilisez
exclusivement du liquide neuf.

Il est formellement interdit I'emploi d’alcool ou
I'utilisation d’air comprimé pour effectuer les
opérations de séchage qui suivent; l'usage de
trichloréthyléne est recommandé pour les par-
ties métalliques.

La lubrification a I'huile ou a la graisse minérale
n’est pas aulorisée. A défaut de lubrifiants appro-
priés, il est conseillé d’humecter les piéces en caout-
chouc et métalliques avec le fluide utilisé dans le
circuit.

Fluide préconisé «Agip Brake Fluid DOT 4».

18.2 KONTROLLE BREMSFLUSSIGKEITS-
STAND IN DEN TANKS DER BREMS-
ZYLINDER (Abb.172 und 173)

Fir das einwandfreie Funktionieren der Bremsen
missen folgende Regeln eingehalten werden:

1 Haufig den Bremsfliissigkeitsstand im Behélter
vorne «C» auf Abb. 172 und hinten «F» auf Abb.173
kontrollieren. Dieser Fitissigkeitsstand darf nie unter
den auf den Behéltern angegebenen Mindestpegel
absinken.

2 In regelmaBigen Abstdanden, oder falls erforder-
lich, Bremsfliissigkeit in die obengenannten Behélter
nachfilien.

Es wird ausdriicklich darauf hingewiesen, daf
zum Nachf(illen nur Bremsfliissigkeit aus versie-
gelten Dosen verwendet werden darf, die erst
zum Zeitpunkt des Nachfiillens gedffnet werden.
3 Circa alle 15.000 km oder mindestens einmal
Jjéhrlich die Bremsfliissigkeit der gesamten Bremsan-
lage vollstdndig auswechseln.

Fiur das einwandfreie Funktionieren der Bremsan-
lage ist erforderlich, daB die Leitungen immer mit
Flissigkeit gefiilt und vollstdndig entitiftet sind; ein
langer oder nachgiebiger Hebelweg der Bremsgriffe
ist ein Anzeichen fiir schiecht entiiiftete Bremsen.
Fir die Reinigung des Bremskreises nur frische
Bremsflissigkeit verwenden.

Zumanschlieflenden Trocknen des Bremskreises
darf auf keinen Fall Alkohol oder Druckluft ver-
wendet werden; fiir die Metallteile wird die Ver-
wendung von «Trielina» empfohlen.

Fiir eventuelles Schmieren ist die Verwendung
von Mineralélen oder-fetten absolut ausgeschlos-
sen. Sollte man keine geeigneten Schmiermittel zur
Hand haben, so empfiehit sich, die Gummi- und
Metallteile mit Bremsfllissigkeit zu behandein.

Zu verwendende Fliissigkeit «Agip Brake Fluid DOT
4.




18.3 CONTROLE DES DISQUES

Lesdisques doivent étre parfaitement propres, exempt
de traces d'huile, de graisse ou d'autres impuretés et
ne doivent &tre ni rayés ni creusés.

Lecouple de serrage des vis quifixentles disques sur
les moyeux est 2,8+3 kgm.

DISQUE DU FREIN AVANT

16.3 KONTROLLE BREMSSCHEIBEN

Die Bremsscheiben missen vollkommen sauber sein
und dirfen weder Spuren von Ol, Fett oder anderen
Verschmutzungen, noch tiefe Kratzeraufweisen. Das
Anzugsmoment der Schrauben, die die Scheiben an
den Naben befestigen, muB 2,8+3 kgm betragen.

BREMSSCHEIBE VORDERRAD

| 4,1+3,9
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Dans le cas de remplacement ou de révision du
disque du frein avant, contrélez le voile; pour ce faire,
utilisez un comparateur. La valeur ne doit pas toute-
fois dépasser 0,2 mm.

Si le voile du disque est supérieure a la valeur
indiquée, contrdlez minutieusement le montage du
disque sur le moyeu et le jeu des roulements de la
roue.

Beim Auswechseln oder bei der Revision der Brems-
scheibe des Hinterrads sollte die Planlaufabweichung
uberpriift werden; hierzu eine Vergleichsiehre ver-
wenden; der maximal zuldBige Wert darf 0,2 mm
nicht liberschreiten.

Sollte der Wert der Planlaufabweichung der Brems-
scheibe héher als der obengenannte Wert sein, muB3
die Montage der Bremsscheibe aufder Nabe und das
Spiel der Lager des Rades genau (iberpriift werden.
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18.4 PURGE DU CIRCUIT DE FREINAGE

La purge du circuit est nécessaire lorsque la course
des leviers devient longue et élastique du fait de la
présence de bulles d'air.

Pour la purge du circuit, procédez comme suit:

Circuit de freinage avant (fig. 179)

M tournez le guidon jusqu’a positionner horizontale-
ment le réservoir «Ax»;

W remplissez, si nécessaire, le réservoir «A» (faites
attention que durant la purge, le fluide ne descende
pas au-dessous du niveau minimum);

W effectuez la purge en agissant sur les étriers «E»:
1 la vis de purge «F» (aprés avoir 6té le pare-
poussiére en caoutchouc «M») doit étre reliée a un
tube transparent «G» qui plonge dans un récipient
transparent «H» contenant déja du fluide de frein du
méme type;

2 desserrez la vis de purge «F»;

3 tirez le levier de frein «B» a fond en ayant soin de
le relacher et d’attendre quelques secondes avant
d'effectuer le pompage suivant. Répétez I'opération
jusqu’a ce que le liquide sorte dans le récipient «H»
exempt de bulles d'air;

4 maintenez tiré a fond le levier de frein «B» et
bloquez la vis de purge «F»; débranchez le tube en
plastique «G» etremettez en place le pare-poussiére
en caoutchouc «M» de la purge.

Si la purge a été effectuée correctement, on devra
sentir immediatement aprés la course initiale du
levier de frein «B», 'action directe et sans élasticité
du fluide.

Si ce n'est pas le cas, répétez 'opération.

18.4 ENTLUFTEN DER BREMSANLAGEN

Das Entliiften der Bremsaniagen ist dann erforderiich,
wenn sich im Bremskreis Luftblasen befinden und
demzufolge der Hebelweg zu lange und nachgiebig ist.
Fiir das Entltiften der Bremsaniagen wie folgt vorge-
hen:

Bremsaniage Vorderrad (fig. 179)

B Griff soweit drehen, bis sich der Behdélter «A» in
horizontaler Position befindet;

W Falls erforderiich, den Bremsflissigkeitsbehélter
«A» auffillen (darauf achten, daB der Fiissigkeits-
stand wéahrend dem Entliiften der Bremsanlage nicht
unter den Mindeststand sinkt);

W lber die Bremszangen «E» die Bremse entliiften:
1 Auf die Entliftungsschraube «F» (nachdem der
Gummistopsel «M» entfernt wurde) den transparen-
ten Plastikschlauch «G» anbringen; das andere Ende
des Schiauches ist mit einem transparenten Behéiter
«H» verbunden, der zum Teil bereits mit Brems-
flissigkeit gefilit wurde;

2 Entliftungsschraube «F» aufdrehen;

8 Bremshebel am Griff «B» bis zum Anschlag drik-
ken und wieder auslassen; einige Sekunden warten,
bevor der nédchste Pumpvorgang durchgeftibrt wird.
Vorgang wiederholen (den transparenten Behélter
«H>» vom Plastikschlauch «G» im Auge behalten), bis
Bremsflissigkeit ohne Luftbidschen austritt;

4 Bremshebel «B» am Anschlag gedriickt halten,
Entliftungsschraube «F» festschrauben; anschlie-
Bend Plastikschlauch «G» abziehen und den Gummi-
stépsel «M» aufder Entliiftungsschraube befestigen.
Wurde die Entliiftung der Bremsen korrekt durchge-
fihrt, stellt man sofort bei Betdligen des Brems-
hebels «B» die unverziigliche und unnachgiebige
Wirkung der Bremsen fest.

Sollte dies nicht der Fall sein, mu3 obengenannter
Vorgang wiederholt werden.




Circuit de freinage arriere (fig. 180)

W remplissez, si nécessaire, le réservoir «A» (faites
attention que durant la purge, le fluide ne descende
pas en-dessous du niveau minimum).

W Effectuez la purge en agissant sur I'étrier «F», et
ce aprés |'avoir démonté du flasque-support et I'avoir
orienté de sorte que la vis de purge «L» soit tournée
vers le haut.

1 la vis de purge «L» (aprés avoir 6té le pare-
poussiére en caoutchouc «M») doit étre reliée a un
fube transparent «G» qui plonge dans un récipient
transparent «H» contenant déja du fluide de frein du
méme type;

2 desserrez la vis de purge «L»;

3 enfoncez la pédale de frein «B» a fond en ayant
soin de la relacher et d'attendre quelques secondes
avantd'effectuer le pompage suivant. Répétez I'opé-
ration jusqu'a ce que le liquide sorte dans le récipient
«H» exempt de bulles d'air.

4 maintenez enfoncée la pédale de frein «B» et
bloquez la vis de purge «L»; débranchez le tube en
plastique «G» et remettez en place le pare-poussiére
en caoutchouc «M» de la purge.

Si la purge a été effectuée correctement, on devra
sentir immédiatement aprés la course initiale de la
pédale de frein «B», laction directe et sans élasticité
du fluide.

Si ce n'est pas le cas, répétez I'opération de purge.

Bremsanlage Hinterrad (fig. 180)

W Falls erforderlich, Bremsfliissigkeitsbehélter «A»
auffillen (darauf achten, daB beim Entliften der
Bremsanlage die Bremsfiliissigkeit nicht unter das
vorgeschriebene Minimum absinkt).

W Entliiftung tber die Bremszangen «F» durchfiih-
ren, nachdem diese vom Halterungsflansch abmon-
tiert und so positioniert wurden, daB die
Entliiftungsschraube «L» nach oben zeigt.

1 Auf die Entliftungsschraube «L» (nachdem der
Gummistdpsel «M» entfernt wurde) den transparen-
ten Plastikschlauch «G» anbringen; das andere Schlau-
chende befindet sich in einem transparenten Behilter
«H», der zum Teil bereits mit Bremsflissigkeit gefiillt;
2 Entliiftungsschraube «L» lockern;

3 Bremspedal «B» bis zum Anschlag driicken und
wieder auslassen; einige Sekunden warten, bevorder
ndchste Pumpvorgang durchgefithrt wird. Vorgang
wiederholen und dabei den transparenten Behélter
«H» im Auge behalten, bis aus dem Plastikschlauch
«G» Bremsfiiissigkeit ohne Luftbldschen flieBt.

4 Bremspedal «B» gedriickt halten und die
Entliiftungsschraube «L» zuschrauben, anschlieBend
den Plastikschlauch «G» entfernen und den Gummi-
stépsel «M» wieder auf die Entliiftungsschraube
anbringen.

Wurde die Entliiftung der Bremsanlage korrekt durch-
geftihrt, stellt man sofort bei Betatigen des Bremspe-
dals «B» die unverziigliche und unnachgiebige Wir-
kung der Bremsen fest.

Solite dies nicht der Fall sein, obengenannten Vor-
gang wiederholen.
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(N INSTALLATION ELECTRIQUE

L'installation électrique comprend:

H n. 2 batteries.

B Démarreur a commande électromagnétique.

W Générateur-alternateur monté a l'avant du vilebre-
quin.

m Dispositif de signalisation réserve carburant.

W Télérupteur feux.

W Bobines d'allumage.

B Module électronique.

W Détecteur de phase.

W Régulateur de tension.

W Boite a fusibles (n. 6 de 15 A).

W Télérupteur pour allumage électronique.

W Télérupteur pour démarrage.

W Phare avant.

W Feu arriere.

H Clignotants.

W Contact.

B Commande des lumiéres clignotants, du klaxon et
des appels de phare.

W Intermittence.

W Démarrage et arréte du moteur.

W Klaxon électrique.

W Voyanis du tableau de bord: point mort (vert), feux
de position «ville» (vert), pression huile (rouge),
feux de route (bleu), tension générateur {(rouge),
réserve essence (rouge), clignotants (vert).

19.1 BATTERIES

Les batteries ont un voltage de 12V et une capacité
fotale de 18 Ah; le générateur charge les batteries.
Pour arriver a celle-ci, enlever la selle du passager.

ENTRETIEN DES BATTERIES EN SERVICE

Précautions d’emploi.

Ce sont des batteries hermétiques qui n'ont besoin
d’aucun entretien. Il est inutile de vérifier le niveau
d'électrolyte et de les remplir.

Ne jamais enlever les bouchons hermétiques y com-
pris celui de recharge.

Pour vérifier la charge des batteries, mesurer la
tension, avec la batterie au repos, a l'aide d'un
voltmetre (voltage minimum 12,8V).

Méthode de chargement.

Il est toujours conseillable d'effectuer une courte
récharge au moins de 30 minutes: ne surmonter en
aucun cas les conditions prévues pour la charge
rapide.

Normale: de 0,9 A pendant 5 heures;

Rapide: 9 A pendant 30 minutes;

N.B.: Pendant le chargement, éloigner tout ce qui

pourrait produire des étincelles ou des flammes
(cigarettes, etc...).

I8 ELEKTRISCHE ANLAGE

Die elekirische Anlage besteht aus:

W Batterien (Nr. 2).

B Elekitromagnetisch gesteuerter Anlasser.

B Drehstrom-Lichtmaschine, vorne an der Antriebs-
welle.

W Anzeigevorrichtung Krafistoffreserve.

W Fernschalter Scheinwerfer.

W Ziindspulen.

B Elektronische Steuergehiuse.

W Phasensensor.

W Spannungsregler.

W Sicherungskasten (Nr. 6 15 A-Sicherungen).

B Elektronische Ziindungsrelais.

W Anlassrelais.

B Vorderer Scheinwerfer.

B Riicklicht.

B Blinker.

W Umschalter fiir Anwendereinschaltung.

W Lichtschaiter fiir Blinker, Hupe und Lichthupe.

W Aussetzung.

W Schalter zum Anlassen und Abstellen des Motors.

B Elekirisches Horn.

W /nstrumentenbrett-Anzeiger: Getriebe-Leerlauf
(griines Licht), «Stadt»-Parkleuchte (griines Licht),
Oldruckkontrolle (rotes Licht), Abblendelichtiampe
(blauves Licht), ungeniigende Stromverteilung der
Lichtmaschine (rotes Licht), Kraftstoffreserve (oran-
ge), Blinker (griines Licht).

19.1 BATTERIEN

Die Battetien haben eine Spannung von 12V sowie
eine Gesamtkapazitit von 18 Ah. Das Aufladen wird
durch den Generator besorgt. Fiir den Zugriff zur
Batterie mu3 man den Beifahrersitz enifernen.

WARTUNG DER BATTERIEN IM BETRIEB

VorsichtsmaBnahmen beim Gebrauch der Batle-
rien.

Es handelt sich um dichte Batterien (wartungsfrei),
der Elektrolytfiillstand weder kontrolliert noch auf-
gefillt werden mu#.

Die dichten Stopfen auf keinen Fall entfernen, atich
nicht beim Aufladen.

Zur Kontrolle des Ladezustandes die Spannung bei
stillstehender Batterie mit einem Spannungsmesser
(min. Spannung 12,8 V) messen.

Lademethode:

Es wird empfohlen, immer eine kurze Nachladung
von mind. 30 Minuten zu erlauben: auf keinem Fall
dirfen die Bedingungen fur schnelle Ladung tiber-
schritten werden.

Normal: 0,9 A fiir 5 Stunden;

Schnell: 8 A fir 30 Minuten;

N.B: Wéhrend des Ladens fern von Funken,
Zigraretten und Flammen halten.



Schema connexion batteries (fig. 131)

A = Batterie (12V-9Ah).

B = Batterie (12V-9Ah).

1 = Cable rouge (+ batteries).

2 = Cable noir (- batteries).

3 = Cable noir (au moteur de démarrage).
4 = Cable de terre du chassis.

Batterienanschlussschema (Abb. 181)
A = Batterie (12V-9Ah).

B = Batterie (12V-9Ah).

1 = Roter Kabel (Batterie +).

2 = Schwarzer Kabel (Batterie —).

83 = Schwarzer Kabel (zum Anlassmotor).
4 = Erdekabel f. Rahmen.
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INSTRUCTIONS POURL’ACTIVATIONDELABAT-
TERIE HERMETIQUE (Fig. 182)

Veillez & ce que I'électrolyte soit celui spécifique pour
la batterie.

Utilisez uniquement I'acide livré dans 'emballage.

1) Préparation de la batterie
Placez la batterie sur une surface horizontale et 6tez
le film de protection.

2) Préparation de I’électrolyte.

Sortez le conteneur de I'électrolyte de son emballage
plastique et laissez glisser le couvercle d’'un coté.
Remarque: ne pas percer ni déchirer la partie scel-
lée

3) Remplissage de la batterie.

Insérez le conteneur de I'électrolyte avec soin dans
les trous de remplissage de la batterie et poussez
vers le bas.

Avec ce mouvement le scellement de chaque flacon
se déchire et le remplissage débute.

Attention: si le conteneur de I'électrolyte n’est
pas placé a la verticale, on court le risque de
fuites d’acide.

Ne pas incliner.

4) Controle

Veillez a ce que dans les 6 flacons il y ait le barbotage
et que le liquide descende lentement. Laissez la
batterie et le conteneur, en position verticale, pen-
dant env. 20 minutes (et bien sir pas plus de 12
heures).

Attention: si dans quelques uns des flacons il ne
se produit pas de bulles d’air, frappez légérement
le conteneur avec vos doigts jusqu’a ce que le
phénomeéne se produise.

ANLEITUNG FUR DAS AKTIVIEREN DER
HERMETIK-BATTERIE (Abb. 182)

Es jst darauf zu achten, daB das Elektrolyt auch das
spezifische fiir die Batterie ist.

AusschlieBlich nur die in der Verpackung mitgelieferte
Séure verwenden.

1) Vorbereitung der Batterie
Die Batterie auf eine waagrechte Flédche stellen und
die Schutzhiille abnehmen.

2) Vorbereitungs des Elektrolyts

Den Behdlter des Elektrolyts aus dem Plastiksack
nehmen und den Deckel auf einer Seite entlang
laufen lassen.

Anmerkung: Den versiegelten Teil nichtdurchbohren
oder aufreiBen.

3) Auffiillen der Batierie

Den Behdlter des Elektrolyts vorsichtig in die
Einfiilléffnungen der Batterie einfiihren und nach
unten schieben.

Durch diese Bewegung reiBen die Siegel der
einzelnen Flakone auf und die Fiillung beginnt
fortzuschreiten.

Achtung: falls der Behiiter des Elektrolyts sich
nichtin senkrechter Stellung befindet, kannes zu
Verlusten der Saure kommen.

Nicht kippen.

4) Ube;;orufung

Uberpriifen, ob es in den 6 Flakonen zu einem
Gluckergerdusch kommt und ob die Flissigkeit lang-
sam herablduft. Die Batterie und den Behdlter fir
circa 20 Minuten in senkrechter Stellung (jedoch
nicht mehr als 12 Stunden) belassen.

Achtung: falls es in einen der Flakone nicht zur
Bildung von Luftblasen kommt, leicht mit den
Fingern auf den Behilter klopfen, um diese da-
durch zu erzeugen.
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5) Enléevement du conteneur de I'électrolyte
Assurez-vous qu'il n'y ait plus d'électrolyte dans le
conteneur, s'il en reste, cherchez de le faire descen-
dre en frappant [égérement le conteneur lui-méme.
Sortir le conteneur en faisant trés attention.
Essuyez toute trace éventuelle d'électrolyte sur la
batterie

6) Insertion de larampe hermétique de bouchons
Ecartez la rampe du couvercle de la batterie st
placez-la sur les trous de remplissage.

Pressez uniformément et & fond tous les six bou-
chons jusgu’a ce gue le rebord supérieur des bou-
cheons soit au niveau du couvercle.

Attention: éviter d’insérer a fond un bouchon ala
fois.

ATTENTION

Il ne faut pas oublier que I'électrolyte est une solution
diluée d'acide sulfurique: en cas de contact avec la
peau laver abondamment a 'eau courante.

Au cas ol le contact concernerait méme les yeux,
aprés qu'on s'est lavé a I'eau, s'adresser a un méde-
cin,

Toutes les batteries, en phase de charge, dévelop-
pent de gaz inflammables qui, une fois amorcés,
peuvent occasionner I'explosion de la batterie.

Précautions

Batterie installée: évitez les étincelles dans les
opérations de montage, démontage, inspection, dé-
marrage avecdes branchements volants et avecdes
batteries ou appareillages auxiliaires; n'approchez
pas de flammes libres ni cigarettes allumeées.
Batterie chargée au banc: prenez garde a bien
brancher la batterie au chargeur (+ avec +, —avec—).
Effectuez la charge dans un endroit aéré avec des
courants qui ne soient pas trop élevés. Evitez toute
étincelle, flamme libre ou cigarettes allumées a proxi-
mité de la batterie.

— Ne placez pas d’outils métalliques sur la batterie.
— Gardez la batterie hors de |a portée des enfants.

5) Abnahme des Elektrolytbehiéilters

Sich davon tiberzeugen, daB kein Elektrolyt mehrim
Behdlter enthalten ist, ist dies dennoch der Fall, muB3
man versuchen, durch leichtes Klopfen auf den Be-
hélter, daB sich auch dieses senki.

Dann vorsichtig den Behélter abnehmen.

Jede eventuellvorhandene Spurvon Elektrolytresten
an der Balterie abwischen.

6) Einfiihren der hermetischen VerschluBleiste
Die Leiste vom Deckel der Batterie abnehmen und
auf die Einfilléffnungen legen.

Alle sechs Verschliisse einheitlich und gleichméaBig
bis zum Anschlag eindriicken, dies bis der obere
Rand sich auf der Ebene des Deckels befindet.

Achtung: es ist zu vermeiden einen VerschiuB nach
dem andern bis zum Anschlag einzufiihren.

ACHTUNG

Es ist sich immer daran zu erinnern, daB es sich hier
um eine mit Schwefelsédure verdiinnte Lésung han-
delt, kommt es deshalb zu einem Kontakt dieser mit
der Haut, muB man reichlich mit Wasser abwaschen.
Falls es auch zu einem Konlakt mit den Augen kam,
mufB man sich nach dem aussplilen dieser, an einen
Arzt wenden.

Alle Batterien entwickeln in der Auftadephase
entflammbare Gase, die sich entziinden kdénnen,
wodurch es zu einer Expolosion der Batterie kom-
men kdnnte.

VorsichtsmaBnahmen:
Eingebaute Batterie: Bei den Montage- , Ausbau-,
Kontrollarbeiten, bei Anldssen mittels loser Anschiiis-
se und mit Hilfsbatterien oder -ausriistungen sind
Funkenbildungen zu vermeiden; niemlas freie Flam-
men oder angeziindete Zigaretten néhern.

Auf der Werkbank geladene Batllerie: Es ist darauf
achtzugeben, daB die Batterie in korrekter Weise (+ mit
+, —mit =) an das Ladegerét angeschiossen wird. Das
Aufladen an einem beliifteten Ort und mit nicht zu
hohen Stromfilissen ausfithren. Jegliche Funken-
bildung, freie Flammen oder angeziindete Zigaretten in
ndchster Ndhe der Batterie sind absolut zu vermeiden.
— Keine Metallteile auf der Batterie ablegen.

— Von Kindern entfernt halten.

Film de protection
Schutzfilm

@
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19.2 ALTERNATEUR - REGULATEUR

19.2 DREHSTROMGENERATOR - REGLER

Graphique de l'intensité du courant de charge

Ampéres c.c. / Ampere DC

Graphik Ladestromstirke

30.00
27.00
== il
24.00 s
21.00 //r
18.00 / Tours/min. |Ampéres c.c.
' / Umdr/min. | Amp. DC
15.00
/ 1000 9,50
12.00 1200 13,00
0 1500 16,50
" 2000 20,00
6.00 3000 23,50
4000 25,00
3.00 6000 26,50
10000 27,50
0.00
00 1.0 20 30 40 50 60 7.0 80 90 100

tours x 1000 / Umdr. x 1000

_
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my

GENERATEUR/
GENERATOR

JAUNE/GELB
JAUNE/GELB

JAUNE/GELB
JAUNE/GELSB

ROUGE/ROT

ROUGE/RO REGULATEUR/
[T T 1 roucE/ROT REGLER

CONL AT RURLRYAC BLANC/ WEISS BLANC/WEISS
KRU
UMM"gi.a IR'SCHWARZ OIR/SCHWAR,

4 BATTERIE/ =

BATTERIE 12V

SECTION CABLE
2 2.5 mm?
BER. KABEL

=25 gmm, .

ATTENTION!
L’inversionéventuelle des branchements endom-
mage irrémédiablement le régulateur.
S’assurez de l'efficacité du branchement a la
masse du régulateur.

VERIFIEZ L'ALTERNATEURETLE REGULATEUR
S| LA BATTERIE CESSE DE SE RECHARGER OU
S| LA TENSION N'EST PLUS REGULEE.

Alternateur

Moteur arrété, débranchez les deux fils jaunes de la
génératrice du reste de l'installation et, a I'aide d’'un
ohmmeétre, effectuez les contréles suivants:
Contrdle de I'isolation des enroulements vers la
masse

Reliez une extrémité de 'ohmmeétre a I'un des deux
fils jaunes et I'autre extrémité a la masse (lamelles).
La lecture doit faire apparaitre une valeur supérieure
a 10MQ.

Contréle de la continuité des enroulements
Reliez 'ohmmétre aux extrémités des deux fils jaunes.
Lalecture doit faire apparaitre une valeur de 0.2+0.3Q.
Contrdle de la tension de sortie

Reliez un voltmetre alternatif calibre 200 V aux extré-
mités des deux fils jaunes.

Démarrez le moteur et vérifiez que les tensions de
sortie soient comprises dans la fourchette des va-
leurs montrées dans le tableau ci-dessous:

Tour/min. 1000 3000 6000
Vea =15 >40 >80
Régulateur

Le régulateur est réglé pour maintenir la tension de
batterie a des valeurs oscillant entre 14+14.6 V.

Le témoin (allumé avec le moteur arrété et le contact
coupé) s'éteintlorsque la génératrice lance la charge
(environ 700 tours)

Vérifications sur le régulateur

L'cutillage genéralement utilisé dans les ateliers de
réparation n'est pas suffisant pour le controle du
régulateur. Voici toutefois quelques indications qui
permettent de déceler le mauvais fonctionnement
d'un régulateur.

Le régulateur est certainement défectueux si:
Apres I'avoir isolé du reste de l'installation on cons-
tate un court-circuit entre la masse (baoftier métalli-
que) et un des fils de sortie.

ACHTUNG!

Eine eventuelle Umkehrung der Anschiiisse be-
schédigt den Regler.

Sicherstellen, daB der ErdungsanschiuBB des Reg-
lers einwandfrei funktioniert.

MOGLICHE KONTROLLE DES WECHSELSTROM-
GENERATORS UND DES REGLERS MUSSEN
AUSGEFUHRT WERDEN, FALLS SICH DIE BAT-
TERIE NICHT MEHR AUFLADT ODER DIE SPAN-
NUNG NICHT MEHR REGULIERT WIRD.

Wechselstromgenerator

Bei stillstehendem Motor die zwei gelben Kabel des
Wechselstromgenerators vom Rest derAnlage ab-
ziehen und mit einem Widerstandsmesser die fol-
genden Kontrolle durchfiihren:

Kontrolle Isolierung der Wicklung zur Erdung
Ein Ende des Widerstandsmessers mit einem der
beiden gelben Kabel verbinden, das andere Ende mit
der Erdung (Lamellenpaket).

Das MeBgerét muBeinen Wert iber 10MS2 anzeigen.
Konirolle Durchgang der Wicklung
Widerstandmesser an die beiden Enden der gelben
Kabel anschiieBen.

Das MeBgerét muBeinen Wertvon 0.2+0.3Qanzeigen.
Kontrolle Ausgangsspannung

Einen Wechselstrommesser von 200 Volt an die
Enden der zwei gelben Kabel anschiieBen.

Motor anlassen und (iberpriifen, ob die Ausgangs-
spannungen den Werten entsprechen, die in der
nachfolgenden Tabelle aufgefiihrt sind:

Umdr/min. 1000 3000 6000
VAC =15 > 40 >80
Wechselstromgenerator

Der Regler ist geeicht, um den Spannungswert der
Batterie konstant bei 14=14.6 Volt zu halten.

Die Kontrollampe (leuchlet bei abgestelltem Motor,
Zindschliissel im SchloB) erlischt, sobald der Gene-
rator zu laden beginnt, (circa 700 Umdr.)

Kontrolle des Reglers

Fir die (iberpriifung des Reglers reichen die normalen
Werkstattgerate nicht aus, im AnschluB folgen jedoch
einige Hinweise (ber MaBe, anhand derer ein mit
Sicherheit defekter Regler festgesiellt werden kann.
Der Regler ist mit Sicherheit defekt, wenn:
Nachdem der Regler vom Rest der Anlage abgetrennt
wurde, gibt es einen KurzschiuB zwischen Erdung
(Aluminiumgehduse) und einem Ausgangskabel.



19.3 DEMARREUR

19.3 ANLASSER

CARACTERISTIQUES TECHNISCHE EIGENSCHAFTEN
Tension 12v Spannung 12v
Puissance 1,2kW Leistung 1.2 Kw
Couple a vide 11 Nm Drehmoment leer 11 Nm
Couple en charge 45 Nm Drehmoment beladen 4,5 Nm
Pignon Z=9 module 2,5 Ritzel =9 Mod. 2,5
Rotation c6té pignon Senestrorsum Drehung ritzelseitig Gegenuhrzeigersinn
Vitesse 1750 tours/min. Geschwindigkeit 1750 Undr/min.
Courant a vide 600 A Leerlaufstrom 600 A
Courant en charge 230 A UnterlaBstrom 230 A
Poids 2,8 Kg Gewicht 2,8 kg

ATTENTION!

Ne jamais enclencher le démarreur pour plus de
5 secondes; si le moteur ne démarre pas, atten-
dez 10 secondes avant d’effectuer le démarrage
suivant. De toute fayon, agissez sur le bouton-
poussoir (START) seulement moteur arrété.

ACHTUNG!

Der AnlaBmotor darf nicht linger als 5 Sekunden
betdtigt werden; solite der Motor nicht sofort
anspringen, 10 Sekunden bis zum nachsten Start-
versuch warten. In jedem Fall nur bei abgestell-
tem Motor auf den AnlaBknopf (START) driicken.
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19.4 ALLUMAGE ELECTRONIQUE MAGNETI
MARELLI “DIGIPLEX”

Contrdle pour la mise en phase

Pour le contréle de la mise en phase, procéder de la

fagon suivante:

M Quand le moteur tourne a 800+900 tours/min.,
verifier a I'aide d’'un pistolet stroboscopique que
I'allumage a bien lieu 8° avant le point mort supé-
rieur.

B En cas de besoin, réduire 'avance de 2° en reliant
entre eux le cable «9» et la masse (fig. 187).

W Valeur de I'entrefer entre les 5 dents situées surle
volant du moteur et le capteur: 0,3+0,8 mm.

19.4 ELEKTRONISCHE ZUNDUNG “DIGIPLEX”
DER MAGNETI MARELLI

Uberpriifung der Steuerzeiten
Bei der Uberpriifung der Steuerzeiten ist wie folgt
vorzugehen:

W Bei in einem Drehzahlbereich von 800+900 U/min

laufenden Motor mitder Ziindlichipistole tiberpriifen,
ob die Ziindung 8° vor dem oberen Totpunkt erfolgt.

W /m Bedarfsfall kann die Zindvorverstellung um 2°

herabgesetzt werden, dies indem man das Kabel
«9» an Masse schlieBt (Abb. 187). ~
B Luftspaltwert zwischen den 5 auf dem
Motorschwungrad ausgearbeiteten Zdhnen unddem
Sensor: 0,3+0,8 mm.

1 Boitier électronique “DIGIPLEX 2S MED 902 A"
2 Minirelais pour systéme d'allumage
3 Bobine (BAE 850 AK)
4 Capteur de phase
5 Bougie d'allumage (NGK BPR 6ES)
6 Raccord cable bougie (NGK)
7 Céble H.T.
8 Tubes entre pipes d’admission et boitier électro-
nique
9 “ON-OFF" contact réduction d'avance
10 Adaptation pour interface diagnostic

ATTENTION!

Afin de ne pas occasionner des irrégularités de
fonctionnement ou des défaillances du systéme
d’'allumage, il faut que les raccords des cables de
bougie (pipettes bougie) et les bougies soient du
type indiqué (celui monté d’origine).

1 Elektronsiches Steuergehduse “DIGIPLEX 2S
MED 902 A"
2 Minirelais fiir Ziindanlage
3 Spule (BAE 850 AK)
4 Phasensensor
5 Ziindkerze (NGK BPR 6ES)
6 AnschiuB fiir Ziindkabel (NGK)
7 A.T. Kabel
8 Leitungen zwischen Ansaugrohr und elekironi-
schem Steuergehduse
9 «ON-OFF» Vorverstellungsverminderungskontakt
10 Vorbereitung fiir Diagnostikschnittstelle

ACHTUNG!

Um Betriebsstérungen und Unwirksambkeiten der
Ziindanlage zu vermeiden, ist es notwendig, daf3
die Anschliiisse der Ziindkerzenschliisse!
(Ziindkerzenpipette) und die Ziindkerzen vom
vorgeschriebenen Typ sind (wie im Original ein-
gebaut).



N’effectuez pas d’inspections de courant aux

bougies sans avoir intercalé les pipettes de bou-

gies montées d’origine, puisque cette opération

pourrait endommager de fagon irréparable le

boitier électronique.

Il faut tenir compte que ce qui précéde vaut

également pour tous les véhicules équipés des

systémes d’allumage électronique suivants:

— MAGNETI MARELLI «DIGIPLEX»;

- LA.W. (Allumage-Injection électronique
WEBER-MARELLI);

— avec les boitiers élecironiques du nouveau
type code 23721491 etcode 30721412, livrés
pour remplacer les boitiers «<MOTOPLAT».

ATTENTION!

Pour ne pas provoquer des dommages a l'instal-
lation d’allumage électronique, opérer comme
suit:

B en cas de démontage ou montage de les batte-
ries s’assurer que le commutateur d’allumage
soit en posiiton OFF;

B ne discconecter jamais les batteries le moteur
étant en marche;

B s’assurer de la parfaite efficience des cables
de connexion;

B ne pas effectuer des soudages électriques sur
le véhicule;

B ne pas utiliser des dispositifs électriques auxi-
liaires pour le démarrage;

B en cas de montage de dispositiis antivol ou
d’autres dispositifs, ne pas intervenir dans I'ins-
tallation électrique d’allumage.

Tester de contréle (Fig. 188)

Pour lindividuation des defauts eventuels dans le
systéme d'allumage il est prévu un appareil spécial,
produit par la société Tecnotest a Parme. Pour com-
mander cet appareil (permettant également le con-
trole des systemes d'injection IAW) s'adresser direc-
tement au fabricant. (Voir circulaire technique N°.
258 du mois de juin 1994),

Niemals Priifungen am StromfluB der Ziidkerzen
vornehmen ohne dabei die Ziinkerzenpipetten,
die im Original vorgesehen sind, dazwischen zu
setzen, dies daes wahrend dieser Arbeitsausfiih-
rung sonst zu irreperablen Schiaden am elekiron-
sichen Steuergehéduse kommen kdénnte,

Daran denken, daB dies genauso bei Fahrzeugen

gilt, die mit folgenden elektronischen Ziindanla-

gen ausgesiattet sind:

— MAGNETE MARELLI «DIGIPLEX»

- LA.W. (Ziindung-elekironische Einspritzung
WEBER-MARELLY);

— mit den elektronischen Steuergehidusen des
neuen Typs mit Kennr. 23 72 14 91 und Kennr.
3072 14 12, die als Ersaiz fii die Steuergehéuse
«MOTOPLAT» geliefert werden.

VERMERK!

Um eine Beschédigung der Ziindelektronikanla-
ge zu vermeiden, auf folgende Vorsicht achten:
W Zur De- oder Remoniage der Batterien sich
vergewissern, dass der Ziindungsumsschalier
auf Stellung OFF ist;

B Die Batterien bei laufendem Motor nicht aus-
schalten;

B Nachpriifen, dass die Massenkabel leistungs-
fdhig sind;

B Kein Elektroschweissen am Fahrzeug vorneh-
men;

W Keine elektrische Hilfseinrichtungen zum An-
lassen verwenden;

B Zur Montage von Diebstahlschutzvorrichtun-
gen oder anderen elekirischen Vorrichtungen,
darf man die elekirischen Ziindelektronikaniage
durchaus nicht einschaiten.

Tester (Abb.188)

Um eventuell vorhanden Defekte in der Ziindaniage
feststellen zu kénnen, wurde ein von der Tecnotest
aus Parma hergestelltes Testgerat vorgesehen. Hin-
sichtlich einer Bestellung dieses Gerdts (welches
auBerdem eine Kontrolle der Einspritzaniage 1AW
ermdglicht) wenden Sie sich bitte direkt an den
Hersteller (siehe Technisches Rundschreiben Nr.
258 Juni 1994).

Zecrnolest:,

GCARAGE EQUIPRIENT PRODUYCTION

VIA PROVINCIALE, 8 = 43038 SALA BAGANZA = PARMA ({TALY)
TELEFONG 0521 B36520 = TELEX 531644 TECNOT! » TELEFAX 836282
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19.5 BOUGIES (fig. 189)

Il faut utiliser des bougies des types suivants:

B NGK BPR 6 ES

Ecartement des électrodes: mm 0,7.

Les bougies doivent étre retirées périodiquement
pour leur nettoyage et le contrdle de I'écartementdes
électrodes (voir tableau de Programme d’Entretien
a la page 23).

Remonter les bougies en veillant & ce qu’elles soient
bien en place dans leur siége et se vissent facile-
ment. Si elles ne sont pas bien en place, elles
peuvent endommager le filet sur les tétes, pour cela,
il est conseillé de commencer & les visser & la main
etdelesbloquerensuite a moteur froid au moyende
la clé approprige.

Les bougies doivent étre remplacées tous les 10000
km méme si elles semblent en parfaites conditions.

N.B. - Les valeurs inférieures 8 mm 0,7 peuvent
reduire la durée du moteur.

19.5 ZUNDKERZEN (Abb. 189)

Zu verwendende Ziindkerze:

W NGKBPRG6 ES

Elektrodenabstand: 0,7 mm.

Zur Reinigung und Kontrolle der Elektrodeabstand
sidn die Ziindkerzen gemdass der Anweisungen in
Tafel Wartungsprogramm (siehe Seite 24) von Zeit
zu entfernen.

Beim Wiederzusammenbau der Ziindkerze achten
Sie darauf, dass diese sich leicht und miihelos einfi-
gen und einschrauben [dsst. Ein nicht richliges Ein-
setzen wirde das Gewinde an den Képfen bescha-
digen. Deshalb raten wir, sie zunachst mit der Hand
anzuschrauben und anschliessend den dafiir vorge-
sehenen, milgelieferten Schitissel zu benutzen. Bej
kaltem Motor fest anziehen!

Die Ziindkerzen miissen nach jeweils ca. 10000 km
ausgewechselt werden, und zwar auch dann, wenn
ihr Zustand optimal erscheint.

Vermerk!- Werle niedrigerals 0,7 mm. kénnen die
Lebensdauer des Molors gefdhrden.

mm. 0,7

([ ({1

]
i
"
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19.6 SYSTEME D’ECLAIRAGE

Remplacement des ampoules

Phare avant (fig.190)

Pour remplacer Fampoule du projecteur, deposez le
carénage, débranchez les connexions électriques
(de I'arriere), 6tez le pare-poussiére en caoutchouc
et sortez I'ampoule en tournant I'écrou de blocage.

N.B.: Durantle remplacement de ’'ampoule (route
- code), faites attention a ne pas toucher directe-
ment le globe avec les doigts.

Le support d'ampoule avec I'ampoule pour le feu de
position s’engage par pression.

19.6 BELEUCHTUNG

Auswechsein der Lampen

Scheinwerfer vorne (Abb.190)

Um die Schweinwerferlampe auszuwechseln,
Verkleidung abnehmen, Elektroverbindungen aufder
Rickseite abklemmen, Gummischutzkappe entfer-
nen und die Lampe herausschrauben, indem der
Feststellgewindering gedreht wird,

ANM. - Wéhrend des Auswechseins der Lampe
des vorderen Scheinwerfers (Fernlicht- Abblend-
licht) muB darauf geachiet werden, den Glas-
kolben nicht direkt mit den Fingern zu beriihren.
Die Lampenfassung kompleit mit Birne fiir Standlicht
wird in eine Klemmfassung eingeseizi.




Tachymeétre, compteurs de kilométres, compte-
tours, témoins tableau de bord

Otez le carénage, dégagez le support d’'ampoule,
puis remplacez les ampoules.

Feu arriere (fig. 191)

Dévissez les vis «A» qui fixent le catadioptre, puis
enfoncez a fond l'ampoule et, en méme temps,
tournez-la et extrayez-la du support,

Clignotants ECIE (fig. 191)

Dévissez les vis «B» qui fixent les catadioptres sur
les clignotants, poussez les ampoules vers l'interieur
tout en les tournant et sortez-les des supports.
N.B.: Ne jamais trop serrer les vis qui fixent les
catadioptres en plastique afin d'éviter leur rup-
ture.

Lampes

Phare avant:

M Feu de croisement et de route 60/55 W
W Lumiére ville ou parking 3W
Lanterne arriére:

B Eclairage plaque/position,Stop 5/21 W
Indicateurs de direction 10W
Compteur et compte-tours 3W
Témoins sur le tableau de bord 2W

Pour le réglage du faisceau lumineux de I'optique
avant (voir la page 21)

Tachometer Kilometerzihler, Umdrehungs-
messer, Leuchtanzeigen

Die Verkieidung abnehmen, die Lampenfassung aus-
bauen, dann anschiie Bend die Lampen auswechsein.

Scheinwerfer hinten (Abb. 191)

Die Schrauben «A», die den Riickstrahler fesistellen,
abschrauben und anschlieBend die Lampe ganz
eindrticken; Lampe gleichzeitig drehen und aus der
Fassung schrauben.

Richtungsanzeiger ECIE (Abb. 191)

Die Schrauben «B», die die Riickstrahler an den
Blinklichtern befestigen, abschrauben; Lampennach
innen driicken, gleichzeitig drehen und aus der Fas-
sung herausschrauben.

ANM. - Schrauben der Plastikriicksirahler nicht

zu stark festschrauben, um das Zerbrechen zu
vermeiden.

Gliihbirnen

Scheinwerfer:

W Fern- und Abblendlicht 60/55 W
W Standlicht 3w
Riick- und Bremslicht:

W Riick-, Brems- und Kennzeichenlicht 521 W
Blinklichter 10w

Tachometer- u. Drehzahimesserfeuchte 3w
Kontrolleuchien im Armaturenbrett 2w

Hinsichtlich der Einstellung des Leuchtbandes
des vorderen Scheinwerfers (siehe Seite 21)
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19.7 LEGENDESCHEMA INSTALLATIONELEC-
TRIQUE

1 Lampe feu de route et de croisement 60/55 W
2 Lampe feu de position AV 3 W
3 Témoin indicateurs de direction droit et gauche
4 Lampe éclairage compteur
5 Lampe éclairage compte-tours
7 Conn. Molex 4 voies
8 Témoin niveau du carburant
9 Témoin pression d’huile
10 Témoin générateur
11 Témoin “peint mort”
13 Témoin feu de route
14 Comm.alimentation simultanée des clignotants
15 Indicateur de direction AV droit
16 Interrupteur stop frein avant
17 Commutateur d’'allumage
18 Indicateur de direction AV gauche
19 Avertisseur sonore
20 Disp. démarr.arr.moteur, commutateur de feux
21 Interrupteur position “point mort”
22 Interrupteur pression d’huile
23 Intermittence (12V-46W)
24 Dispositif commande: éclairage - klaxon-indica-
teurs de direction
25 Schéma allumage électronique DIGIPLEX
28 Interrupteur stop frein arriere
29 Boite a fusibles
30 Transmetteur niveau témoin carburant
31 Régulateur cc.Pont 12V dc 25A (DUCATI)
32 Alternateur 14V-25A (DUCATI)
33 Relais phares
34 Batteries -9 Ah +9 Ah
35 Télérupteur démarrage
36 Demarreur
37 Indicateur de direction AR droit
38 Lampe éclairage plaque et stop
39 Indicateur de direction AR gauche
40 Connecteur Molex a 5 voies
41 Electrovanne droite
42 Electrovanne gauche
43 Connecteur Molex a 6 voies

19.7 ZEICHENERKLARUNG DES STROMLAUF-
PLANS

1 Gluhbirne Fern- u. Abblendlicht 60/55 W
2 Glohbirne vorderes Standlicht 3 W
3 r. u. I. Richtungsblinkleuchte
4 Tachmometerbeleuchtung
5 Drehzahlmesser-Beleuchtung
7 4-Weg-Molex-Verbinder
8 Kontrollampe-Kraftstoffanzeige
9 Oldruck-Kontrolleuchte
10 Generator-Kontrolleuchte
11 Neutralstellung-Kontrollampe
13 Fernlicht-Kontrolleuchte
14 Warnblinker-Schalter
15 Rechter Vorderblinker
16 Stop-Schalter Vorderradbremse
17 Ziindschalter
18 Linker Vorderblinker
18 Hupe
20 Motor-Anlasser/Absteller, Lichtschalter
21 Schalter Neutralstellung
22 Oldruckschalter
23 Ausselzung (12V-46W)
24 Betdtigungselement fiir: Lichter-Hupe-Blinker
25 DIGIPLEX elektronische Ziindung Aniage
28 Stop-Schatter Hinterradbremse
29 Sicherungssockel
30 Kraftstoffanzeiger u. Reserve-Kontrolleuchte
317 Regler dc Briicke 12V dc 25A (DUCATI)
32 Drehstromiichtmaschine 14V-25A (DUCATI)
33 Relais Lichter
34 Batterien -9 Ah +9 Ah
35 Fernschalter Anlasser
36 Anlasser
37 Hinteres Blinklicht rechis
38 Kennzeichen- und Bremslicht
39 Hinteres Blinklicht links
40 5-Wege-Molex-Verbinder
41 rechtes Magnetventil
42 linkes Magnetventil
43 6-Wege-Molex-Verbinder
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Arancio = Orange
Azzurro = Bleu clair Blau
Bianco = Blanc Wei
Giallo = Jaune Gelb
Grigio = Gris Grau
Marrone = Marron Braun
Nero = Noir Schwarz
Rosa = Fose Rosa
Rosso = Rouge Rot
Verde = Vert Griin
Viola = Violet Violett
Bianco-Azzurro = Blanc-Bleu ciel WeiB-Blau
Bianco-Giallo = Blanc-Jaune WeiB-Gelb
Bianco-Marrone = Blanc-Marron WeiB-Braun
Bianco-Nero = Blanc-Noir WeiB-Schwarz
Bianco-Biu = Blanc-Bleu WeiB-Dunieblay
Biu-Nero = Bleu-Noir Dunkegibiau-Schwarz
Giallo-Nero = Jaune-Noir Gelb-Schwarz
= Noir-Gris Schwarz-Grau
Rosso-Bianco = Rouge-Blanc Rot-Weild
1 Rosso-Blu = Rouge-Bleu Rot-Dunkleblau
| = Rosso-Giallo = Rouge-Jaune Hot-Gelb
| B ey e Rosso-Nero = Rouge-Noir Rot-Schwarz
| Rosso-Verde = Rouge-Vert Rot-Griin
| Verde-Grigio = Vert-Gris Grin-Grau
- Verde-Nero = Vert-Noir Griin-Schwarz
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