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ROUE AVANT 3,SOX17 MT H2 

17.2 ROUE ARRIERE 

Demontage de la roue arrh!re 
Pour Ie demontage de la roue arriere, procedez 
comma suit: 
• placez au-dessous de la molo un support central 
de maniare a soulever la roue arriere du sol; 
• dllV;ssez la vis .. A" avec sa randalia .. B., sur Ie 
bras cote carter; 
• extraire I'axe "C" de la boite, du moyeu et du bras 
de fourche ; 
• devisser la vis a lige .. E" qui bloque la plaque 
porte-etrier «D»; 
• antevar la plaque «0 .. avec pinee; 
• extraire la roue du bras de la fourche at de la boite 
de transmission. 
• La boite de transmission reste lixee sur la fourche 
grflce a une entretoise interne prevue a cet efte!; 
eviler dans tous les cas que Ie poids de la boite de 
transmission detachee ne porte sur la position angu­
laire de fin de course des joints, lesquels pourraient 
s'abimer. 
Pour remonter la roue, inverser I'ordre de demontage 
en se rappelant de placer 
la plaque avec pince sur 
I'axe de la roue et sur I'ar­
rEH du bras gauche de la 
fourche flottante. 
Si la douille de reduction 
«F» sorte de son siege sur 
la fourche, elle doit etre 
montee avec letrou Ie plus 
petittourne vers I'interieur. 
Le couple de fermeture de 
la vis «A» est de 12 Kgm. 

VOROERRAO 3,SOX17 AfT H2 

17.2 HINTERRAO 

Ausbau Hinterrad 
Zum Ausbauen des Hinterrades wie folgt vorgehen: 
• unterdas Fahrzeug einen Fahrzeugheber so ste/­
fen, daBdas HinterracJ nicht mehrden Boden beriihn; 
• die Schraube .. A» mit der Scheibe «B» auf der 
Gabel gehiiuseseitig abschrauben; 
• Bo/zen «e" aus dem Gehiiuse, der Radnabe und 
dem Gabefarm ziehen; 
• Die Bofzenschraube .. E" zur Befestigung der 
Zangenaufnahmep/atte .. 0 " losen. 
• Scheibe «0» kompleft mit Zange. 
• Rad vom Gabelarm und vom Ganggetriebe her­
Busnehmen. 
• der Getriebekasten bleibt wird auf der Gabel Door 
ein eigens datur vorgesehenes inneres OistanzstfJck 
in der richtigen Position gehalten; aut aile Faile 
vermeiden, daB das Gewicht des abgenommenen 
Geriebekastens die Kupp/ungan be/astet, da diese 
dadurch beschadigt werden konnten. 
Wiedereinbauen des Rads in umgekehrter Reihen­
folge. Darauf achlen, daB die Scheibe komp/eft mit 

der Zange auf den Radstift 
und auf der Feststellvor­
richtung des linken Arms 
der beweg/ichen Gabel 
aufgesetzt wird. 
Wenn die Verkleinerungs­
buchse «F" von ihrem Silz 
auf der Gabe/ heraus­
komml, dann muss sie mit 
dam nach innen gerichte­
tem kelinerem Loch mon­
liert werden. 
Der Anzugsmoment der 
Schraube «A» ist 12 Kgm. 



Couple do serrage kgm '2 

'gm 
(Monte au freinfilel Loctite eat) 
(montieft mit Loctite 601) 

ROUE ARRIERE 4,50x18 MT H2 

17.3 PNEUMATIQUES 

I 
i 093 

Le pneumatique est I'un des organes essentials a 
contrOler. 
D'eux dependent la tenue de route, Ie confort de 
conduite et, parfois aussi, 1a securite du pilote. 
II est done deconseiUe I'amploi de pneus avec bande 
de roulement inferieure a 2 mm. 
Une pression de 90nflage incorrecte peut egalement 
etre la cause d'une mauvaise tenue de route etd'une 
usure excessive du pneumatique. 
Voici les pressions prescrites: 
• roue avant: avec une au deux personnes 2,2 bar; 
• roue arriare: avec une personne 2,4 bar; avec 
deux personnes 2,6 bar. 

Les valeurs susmentionnees s'entendent pour 
une utilisation normale (touristique). Pour une 
utilisation a vitesse maxima Ie constante (en ma­
jeure partie sur autoroute), II est recommande 
d 'augmenter la pression de 0,2 bar. 

HfNTERRAD 4,50x18 MT H2 

17.3 REf FEN 

Die Reiten geh6ren zu denjenigen Fahrzeugteilen, 
die aut jeden Fall kontrolliert werden mUssen. 
Von ihnen hiingt ab: die Stabilitaf, der Fahrkomtort 
des Fahrzeugs und in einigen Fallen auch die Sicher­
heit des Fahrzeugfiihrers. 
Daher wird dringend davon abgeraten, Reiten zu 
verwenden, deren Prom weniger als 2 mm betrag!. 
Auch ein Reitenluftdruck, der von der Norm abweicht, 
kann die Stabilitatdes Fahrzeugs beeintrachtigen und 
zu versUirkter Abnutzung der Reiten hJhren. 
o;e vorgeschriebenen Werte fiir den Luftdruck sind 
wie folgl: 
• Vorderrad: mit einer oder zwei Personen 2,2 bar; 
• Hinterrad: mit einer Person 2,4 bar; mit zwei Per­
sonen 2,6 bar. 

Die obengenannten Welte gellen fOr den norma­
len Fahrstll. Beim Fahren mit H6chstgeschwin­
dlgkeiten Ober tangere Zeit, Fahren auf Auto­
bahn, wird empfohlen, die obengenannten Werte 
des Relfendrucks um 0,2 bar zu erh6hen. 111 
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SYSTEME DE FREINAGE 

Pour Ie reglage du levier de freln avant voir 18 
page 18. 
NOTA: On a introduit en production un nouveau type 
de levier frain qui diners du precedent modele en la 
position de sa bague filetee de reglage (fig. 170). 

SYSTEME DE FREINAGE AVANT 

BREMSANLAGE 

Fur die Einstellung des vorderen Bremshebels 
slehe auf Selle 18. 

Anmerkung: In dieser Produktion wurde ein neuer 
Bremshebel eingefUhrt, der sich vom vorausgehen­
den in der Postilion der Nutmutter fUr die Einstellung 
unterscheidet. 

VOROERE BREMSANLAGE 

Levier 1e serle 
Hebel 1.Serl6 

levier 2e serie 
Hebe12.5erie 



Pour Ie reglage de la ptkjale de commande frein 
arriere voir la page 18. 

SYSTEME DE FREINAGE ARRIERE 

18.1 CONTROlE D'USURE DES PlAQUETTES 
DE FREIN 

T ous les 3.000 km, contr61ez I'epaisseurdes plaquet· 
tes de trein: 
• epaisseurminimum du materiau defrottement: 1 ,5 
mm. 
Si I'epaisseur minimum du materiau de friction est 
inferieure a la valeur susvisee, il taut changer les 
plaqueUes. 
Apres Ie remplacement des plaquettes, il n'est pas 
necessaire d'effectuer la purge du circuit de freinage . 
Mais il suffit d'actionner plusieurs lois les leviers de 
commande jusqu'a ramener les pistons des etriers 
en position . 
Lors du remplacement des plaquettes, verifiez I'etat 
des flexibles. Les remplacer si deteriores. 

N.B.: Evltez autant que falre sa peut de frelner 
brusquement pendant les premiers 100 km qui 
sulvent Ie remplacement des plaquettes. 

Zur Elnstellung des Pedals der Hlnterradbremse, 
slehe Selte 18. 

HINTERE BREMSANLAGE 

lB. 1 KONTROLLE ABNUTZUNG DER BREMS-
BELAGE 

Aile 3000 km die Starke der Bremsbefiige ilberpni· 
fen : 
• Mindeststiirke des Abreibmateria/s. 1,5 mm. 
Sollte die Mindeststiirke des Reibmaterials unter 
demobengenannten Wertliegen, milssen die Brems· 
belage ausgewechselt werden. 
Nach Auswechseln der Bremsbelage erilbrigt sich 
die ReinigungderBremsanlage;esgeniigt, die Brems­
hebel wiederholt zu drOcken, bis die Kolben der 
Bremszangen in die Norma/position gestellt werden. 
Beim Auswechseln der Bremsbelf:ige auch den Zu· 
stand der elastischen Leitungen Oberpnifen: sol/ten 
sie beschiidigt sein, m(issen sie unverziiglich ausge· 
wechselt werden. 

ANM. - Sollten die BremsbelJJge ausgewechselt 
werden, empfiehlt slch fur die ersten 100 km. die 
Bremsen nlcht zu abrupt zu betJJtigen, um so eln 
korrektes Ausrlchten der Bremsen zu ermoglJ­
chen. 

11 3 
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18.2 CONTROLE DU NIVEAU D'HUILE DANS 
LES RESERVOIRS (l igures 172 et 173) 

Pour une bonne efficacite des freins, observez les 
regles suivantes: 
1 Verifiez frequemment Ie niveau du f1uide dans Ie 
reservoir avant «C .. fig.172 at dans celui arnera .. F .. 
fig.173. Ce niveau ne dait jamais descendre en­
dessous du rapera de minimum grave dans les 
reservoirs. 
2 Reajustez periodiquement, au si necessaire, Ie 
niveau dans les reservoirs susmentionnes. 
Pour tes appoints, ulilisez excluslvement un flulde 
contenus dans des bidons 'erm6s herrnetlque­
ment, a n'ouYrlr qu 'au moment de I'emploi. 
3 Effectuaz la Yidange complete du circui t environ 
taus les 15.000 km au une fois par an au mains. 
Pour un bon fonctionnement du systeme de freinaga , 
il faut que les canalisations soient toujours remplies 
de fluide et ne renferment aucune trace d'air; notez 
qu'une commande ·spongieuse- est un signal de 
presence de bulles d'ai r. 
Dans Ie cas de lavage du circuit de freinage, utilisez 
exclusivement du liqu ide neuf. 
11 est formellement interdl t I'emploi d 'alcool ou 
I'utilisation d'air com prime pour effectuer les 
operat ions de sechage qui suivent; I'usage de 
trichlonHhylime est recommande pour les par­
ties metalllques. 
La lubrlflcatlon a I'huile ou a la graisse mlnerale 
n'est pas autorisee. A defaut de lubrifiants appro­
pries, il est conseilie d'humecter les pieces en caout­
chouc et metalliques avec Ie fluide utilise dans Ie 
circuit. 
Fluide preconise «Agip Brake Fluid DOT 4 ... 

18.2 KONTROLLE BREMSFLUSS/GKEITS­
STAND IN DEN TANKS DER BREMS­
ZYLINDER (Abb.172 und 173) 

Fur das einwandfreie Funktionieren der Bremsen 
miissen folgende Regeln eingehalten werden: 
1 Haufig den Bremsflussigkeitsstand im Behalter 
vorne «C,. auf Abb. 172 und hinten «F .. auf Abb. 173 
kontrolfieren. Dieser FWssigkeitsstand darf nie unter 
den auf den Behaltern angegebenen Mindestpegel 
absinken. 
2 In regelmaBigen AbsUinden, oder falls erfordsr­
/ich, Bremslliissigke# in die obengenannten Bahalter 
nachfOllen. 
Es wird ausdrDckUch darauf hlngewlesen, daB 
zum NachfDllen nur BremsflDsslgkeit aus vers/e­
ge/ten Dosen verwendet werden dart, die erst 
zum Zeitpunkt des Nachf{Jllens geiJffnet werden. 
3 Circa aile 15.000 km oder mindestens einmal 
jahrlich die Bremsfliissigkeit der gesamten Bremsan­
lage vollstandig auswechseln. 
FOr das einwandfreie Funktionieren der Bremsan­
lage ist erforderlich, daB die Leitungen immer mit 
FWssigkeit geWllt und vollstandig entWftet sind; ein 
langer oder nachgiebiger Hebe/weg der Bremsgriffe 
ist ein Anzeichen liir schlecht entliiftete Bremsen. 
FOr die Reinigung des Bremskreises nur frische 
BremsflOssigkeit verwenden. 
Zum anschlie8enden Trocknendes Bremskrelses 
dart auf ke/nen Fall Alkoho/ oder Druck/uft ver­
wendet werden; fDr die Metalltelle wird die Ver­
wendung von " Trielina» empfohlen. 
Fur eventuelles Schmieren ist die Verwendung 
von Mineral61en oder-fettenabsolut ausgesch/os­
sen. Sollte man keine geeigneten Schmiermitte/ zur 
Hand haben, so empfiehlt sich, die Gummi- und 
Metal/teile mit Bremsf/Ossigkeit zu behandeln. 
Zu verwendende FlDssigkeit «Agip Brake Fluid DOT 
4 • . 



18.3 CONTROLE DES DISQUES 

Les disques doivent AIrs parfaitement pmpres, exempt 
de traces d'huile. de graisse ou d'autres impuretes at 
ne doivent etre ni rayes ni creuses. 
La couple de serrage des vis qui fixent les disques sur 
les moyeux est 2,8+3 kgm. 

DISQUE DU FREIN AVANT 

o C!> 0 
o 0 0 0 0 
000 

00 

00 

0 0 

18.3 KONTROLLE BREMSSCHEIBEN 

Die Bremsscheiben miissen vollkommen saubersein 
und dOrfen weder Spuran von 01, Fett oder anderen 
Verschmutzungen, noch tiefe Kratzeraufweisen. Das 
Anzugsmoment der $chrauben, die die Scheiben an 
den Naben befestigen, muB 2,8+3 kgm betragen. 

BREMSSCHEIBE VORDERRAD 

00 

00 

00 

00 

00 

4.1+3.9 

0 
N 

1l 

o 0 o 0 
'-..... ~p ,,_Iy 0 

' 0 0 
o 0 \0 0 

__ 0"'--1---,0;.-., 

~ 

DISQUE DU FREIN ARRIERE 

1= 0 
M, 

0 N 

~ 
0 ~ 0 

CS> 
W 
N 

5.90+6,1 
CS> - 0 

0 

0 

4,9+5,1 

BREMSSCHEIBE HINTERRAD 

0 0 0 
0 0 

0 

0 

0 

0 0 
0 0 0 
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Dans Ie cas de remplacement au de revision du 
disque du frein avant. contrOlez Ie voile ; pourcefaire, 
utilisez un comparateur. La valeur ne doit pas touts­
fois depasser 0,2 mm. 
Si Ie voile du disque est superieure a la valeur 
indiquee, contrOlez minutieusement Ie montage du 
disque sur Ie moyeu etle jeu des roulements de la 
roue . 

Beim Auswechseln oderbei der Revision der Brems­
scheibe des Hinterrads sollte die Planlaufabweichung 
iiberpfijft werden; hierzu eine Vergleichslehre ver­
wenden; der maximal zulafJige Wen dart 0,2 mm 
nicht uberschreiten. 
Sollte der Wert der Planlaufabweichung der Brems­
scheibe Mher a/s der obengenannte Wert sein, mufJ 
die Montage derBremsscheibe aufderNabe und das 
Spiel der Lager des Rades ganau iiberpriift werden. 
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MAITRE CYLINDRE AVANT 

Course 13 
Hub 13 

o 

, : 
- '-' 

MAITRE CYLINDRE ARRIERE 

BREMSZYLINOER VOROERRAOBREMSE 

BREMSZYLINOER HINTERRAOBREMSE 

Course piston !Iollan! • 15 maJ!:. 
Schwimm. ko/benhub _ j 5 rna):. 
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18.4 PURGE DU CIRCUIT DE FREINAGE 

La purge du circuit est necessaire lorsque la course 
des leviers devient longue at elastique du fait de la 
presence de bulles d'air. 
Pour la purge du circuit, procedez comme suit: 

Circuit de frelnage avant (fig. 179) 
• tournaz Ie guidon jusqu'a positionner horizontale­
ment Ie reservoir «A»; 
• remplissez, si necessaire, Ie reservoir .. A" (faites 
attention que durant la purge, Ie fluide ne descende 
pas au-dessous du niveau minimum); 
• effectuaz la purge en a9i5sant sur les etriers «E» : 
1 la vis de purge «F» (apres avoir 6te Ie pare­
pOUSSifH8 en caoutchouc «M») doit etre reliee a un 
tube transparent «G» qui plonge dans un recipient 
transparent «H» contenant deja du flu ide de trein du 
merna type; 
2 desserrez la vis de purge «F» ; 
3 tirez Ie levier de frein «B» a fond en ayant soin de 
Ie relacher at d'attendre quelques secondes avant 
d'effectuer Ie pompage suivant. Repetez I'operation 
jusqu'a ce que Ie liquide sorte dans Ie recipient «H» 
exempt de bulles d'air; 
4 maintenez tire a fond Ie levier de trein «B» et 
bloquez la vis de purge «F» ; debranchez Ie tube en 
plastique «G » et remettez en place Ie pare-poussiere 
en caoutchouc «M» de la purge. 
Si la purge a ete effectuee correctement, on devra 
sentir immMiatement apres la course initiale du 
levier de trein «B», I'action directe et sans elasticite 
du fluids. 
Si ce n'est pas Ie cas, repetez I'operation. 

~.~'" 
~~.::bV~~B 

18.4 ENTLUFTEN DER BREMSANLAGEN 

Das EntlOften der Bremsanlagen ist dann erforderlich, 
wenn sich im Bremskreis Luftblasen belinden und 
demzulolge der Hebe/weg zu lange und nachgiebig ist. 
FOr das EntWften der Bremsanlagen wie lolgt vorge­
hen: 

Bremsanlage Vorderrad (fig. 179) 
• Griff soweit drehen, bis sieh der Behalter «A» in 
horizontaler Position befindet; 
• Falls erforderlich, den BremsflOssigkeitsbehalter 
«A ... auffOllen (darauf aehlen, daB der FlOssigkeits­
stand wahrend dem EntlOften der Bremsanlage nicht 
unler den Mindeststand sinkt); 
• Oberdie Bremszangen «E ... die Bremsa entlOften: 
1 Auf die EntlOftungsschraube «F ... (naehdem der 
Gummistopsel «M» entfernt wurde) den transparen­
ten Plastikschlauch «G» anbringen;das andere Ende 
des Schlauches ist miteinem transparenten Behalter 
«H» verbunden, der zum Teil bereits mit Brems­
flOssigkeit gefOllt wurde; 
2 EntlOftungsschraube «F» aufdrehen; 
3 Bremshebel am Griff «8 ... bis zum Anschlag drOk­
ken und wieder auslassen; einige Sekunden warten, 
bevor der nachste Pumpvorgang durchgefOhrt wird. 
Vorgang wiederholen (den transparenten Behalter 
«H» vom Plastikschlauch «Gn imAugebehalten), bis 
8remsf/Ossigkeit ohne Luftblaschen austritt; 
4 Bremshebel «8» am Anschlag gedrOckt halten, 
EntlOftungsschraube «F» festschrauben; ansehlie­
Bend Plastikschlauch «G ... abziehen undden Gummi­
stopsel «M» aufder EntlOftungsschraube befestigen. 
Wurde die EnlWftung der Bremsen korrekt durchge­
fOhrt, steflt man sofort bei Betatigen des 8rems­
hebels «B» die unverzOgliche und unnaehgiebige 
Wirkung der Bremsen fest. 
Sollte dies nicht der Fall sein, muB obengenannter 
Vorgang wiederholt werden. 



Circuit de freinage srr iere (fig. 180) 
• remplissez, si necessaire, Ie reservoir «A» (faites 
attention que durant la purge, Ie fluide ne descende 
pas en-dessous du niveau minimum). 
• Effectuez la purge en agissant sur I'etrie r " F», et 
ce apres I'avoir demonte du flasque·support at I'avoir 
oriente de sorte que la vis de purge "L .. soit tournee 
vers Ie haul. 
1 la vis de purge "L» (apres avoir Ote Ie pare· 
poussiere en caoutchouc «M») doit etre reliee a un 
tube transparent «G» qui pionge dans un recipient 
transparent .. H .. contenant deja du fluide de trein du 
memetype; 
2 desserraz la vis de purge «L» ; 
3 entoncez la pedale de trein ,,8» a fond en ayant 
soin de la relacher et d'atlendre quelques secondes 
avantd'eftectuer Ie pompage suivanl. Rapetez I'ope· 
ration jusqu'a ce que Ie liquide sorte dans Ie recipient 
.. H» exempt de bulles d'air. 
4 maintenez entoncea la pedale de train ,,8» at 
bloquez la vis de purge «L»; debranchez Ie tube en 
plastique .. G» et remettez en place Ie para·poussiere 
en caoutchouc «M» de la purge. 
Si la purge a ale effectuee correctement, on devra 
senti r immadialement apras la course initiale de la 
pedale de frein ,,8», laction directe et sans elasticite 
du fluide. 
Si ce n'est pas Ie cas, rapalez I'operation de purge. 

Bremssnlage Hinterrad (fig. 180) 
• Falls eriorderlieh, BremsffOssigkeitsbeMlter «A» 
auffijlfen (darauf aehten, daB beim EntlOften der 
Bremsanlage die Bremsflussigkeit nicht unter das 
vorgeschriebene Minimum absinkt) . 
• Entll.iftung Dber die Bremszangen «F» durchfOh· 
ren, nachdem diese vom Halterungsflansch abman· 
tierl und so positioniert wurden , daB die 
EntlOftungsschraube «L» nach oben zeigt. 
1 Auf die EntlUftungsschraube «L» (nachdem der 
Gummist6psel «M» entfemt wurde) den transparen· 
ten Plastikschlauch .. G» anbringen;dasandereSchIau­
chende bafindet sich in einem transparenten BeMiter 
«H .. , der zum T eil bereits mit BremsffOssigkeit gefOlIt; 
2 Entll.iftungsschraube «L» lockem; 
3 Bremspedal «8» bis zum Ansehlag drucken und 
wieder aus/assen; einige Sekunden warten, bevorder 
nachste Pumpvorgang durchgefuhrt wird. Vorgang 
wiederholen und dabei den transparenten BeMller 
«H» im Auge behalten, bis aus dem Plastikschlauch 
"G .. Bremsf/ussigkeit ohne Luftbllischen f/ieBt. 
4 Bremspedal ,,8» gedruckt halten und die 
EntJOftungsschraube «L .. zuschrauben; anschlie8end 
den Plaslikschlauch " GH enrfemen und den Gummi­
st6psel "M» wieder auf die EntlUftungsschraube 
anbringen. 
Wurde die EnrlOftung der Bremsanlage korrekt durch· 
geftJhrt, stelll man sofort be; 8etlitigen des 8remspe­
daIs «8 » die unverzugliehe und unnachgiebige Wir­
kung der Bremsen fest. 
Sollte dies nicht der Fall sein, obengenannren Vor· 
gang wiederholen. 

11 9 
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II INSTALLATION ELECTRIQUE 

L'installation electrique comprend: 
• n. 2 batteries. 
• Oemarreur a commande electromagnetique. 
• Generateur·alternateur monte a I'avant du vilebre-

quin. 
• Dispositif de signalisation reserve carburant. 
• Telerupteur feux. 
• Bobines d'allumage. 
• Module electronique. 
• Oetecteur de phase. 
• RegulateuT de tension. 
• BaTte a fusibles (n. 6 de 15 A). 
• Telerupteur pour allumage elec1ronique. 
• Telerupteur pour demarrage. 
• Phare avant. 
• Feu arrieTe. 
• Clignotants. 
• Contact. 
• Commande des lumieres clignotants, du klaxon et 

des appels de phare. 
• Intermittence. 
• Demarrage et arrllte du mateUT. 
• Klaxon electrique. 
• Voyants du tableau de bard: point mort (vert) . faux 

de position «ville» (vert) , pression huile (rouge), 
feux de route (bleu) , tension generateur (rouge), 
reserve essence (rouge), clignotants (vert). 

19.1 BATTERIES 

Les batteries ont un voltage de 12V et une capacite 
totale de 18 Ah ; Ie generateur charge les batteries. 
Pour arriver a celle-ci , enlever la selle du pas sager. 

ENTRETIEN DES BATTERIES EN SERVICE 

Precautions d'emploi. 
Ce sont des batteries hermetiques qui n'ont besoin 
d'aucun entretien. II est inutile de verifier Ie niveau 
d'electrolyte et de les remplir. 
Ne jamais enlever les boucnons hermetiques y corn­
pris celui de recharge. 
Pour verifier la charge des batteries, mesurer la 
tension, avec la batterie au repos, a I'aide d'un 
voltmetre (voltage minimum 12,8V). 

Methode de chargement. 
II est toujours conseillable d'effectuer une courte 
recharge au mains de 30 minutes: ne surmonter en 
aucun cas les conditions prevues pour la charge 
rapide . 
Normale: de 0,9 A pendant 5 heures; 
Rapide: 9 A pendant 30 minutes; 

N.B.: Pendant Ie chargement, elolgner tout ce qui 
pourrait produire des etincelles ou des flammes 
{Cigarettes, etc ••. }. 

II ELEKTRISCHE ANLAGE 

Die elektrische Anlage besteht aus: 
• Batterien (Nr. 2). 
• Elektromagnetisch gesteuerter An/asser. 
• Drehstrom-Lichtmaschine, vome an der Antriebs-

welle. 
• Anzeigevorrichtung Kraftstoffreserve. 
• Femschafter Scheinwerfer. 
• ZOndspulen. 
• Elektronische Steuergehause. 
• Phasensensor. 
• Spannungsregler. 
• Sicherungskasten (Nr. 6 15 A-Sicherungen). 
• Elektronische ZOndungsrelais. 
• Anlassrelais. 
• Vorderer Scheinwerfer. 
• ROcklicht. 
• Blinker. 
• Umschalter fUr Anwendereinschaltung. 
• Lichtschalter fOr Blinker, Hupe und Lichthupe. 
• Aussetzung. 
• Schaller zum Anlassen und Abstellen des Motors. 
• Elektrisches Hom. 
• Instrumentenbrett-Anzeiger: Getriebe-Leerlauf 

(grOnes Licht), «Stadt,,·Parkleuchte (grOnes Licht), 
Oldruckkontrolle (rotes Licht), Abblendelichtlampe 
(blaues Licht), ungenOgende Stromverteilung der 
Lichtmaschine (rotes Licht), Kraftstoffreserve (oran­
ge), Blinker (grOnes Licht). 

19.1 BATTERIEN 

Die Batterien haben eine Spannung von 12V sowie 
eine Gesamtkapazitat von 18 Ah. Das Auf/aden wird 
durch den Generator besorgt. FOr den Zugriff zur 
Batterie muB man den Beifahrersitz entfemen. 

WARTUNG DER BA TTERIEN 1M BETRIEB 

Vorsichtsma8nahmen beim Gebrauch der Batte­
rien. 
Es handelt sich um dichte Batterien (wartungsfrei), 
der Elektrolytfill/stand weder kontrolliert noch auf­
gefOllt werden mu8. 
Die dichten Stopfen auf keinen Fall entfemen, auch 
nicht beim Auf/aden. 
Zur Kontrolle des Ladezustandes die Spannung be; 
stillstehender Batterie mit einem Spannungsmesser 
(min. Spannung 12,8 V) messen. 

Lademethode: 
Es wird empfohlen, immer eine kurze Nachladung 
von mind. 30 Minuten zu erlauben: auf keinem Fall 
dilrfen die Bedingungen fOr schnelle Ladung aber­
schritten werden. 
Normal: 0,9 A fOr 5 Stunden; 
Schnell: 9 A fOr 30 Minuten; 

N.B: Wshrend des Ladens fern von Funken, 
Zigraretten und Flammen halten. 



Schema connexion batteries (fig. 181) 
A . Batterie (12V-9Ah). 
B . Batterie (12V-9Ah) . 
1 _ Cable rouge (+ batteries). 
2 _ Cable nair (- batteries). 
3 .. Cable nair (au moteur de demarrage). 
4 _ Cable de terre du cM-ssis. 
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® 
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I 
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Bstterlensnschlussschems (Abb. 181) 
A . Bafferie (12V-9Ah). 
B . Bafferie (12V-9Ah). 
1 _ Rater Kabel (Batterie +). 
2 _ Schwarzer Kabel (Batterie - ). 
3 _ Schwarzer Kabel (zum Anlassmotor). 
4 _ Erdekabel f. Rahmen. 

11-

@ 
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(2) I 
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FAHRInCHTllMG • 
INSTRUCTIONS POUR L' ACTIVATION DE LA BAT­
TERIE HERMETIQUE (Fig. 182) 
Veillez a ce que I'electrolyte soit celui specifique pour 
la batterie. 
Utilisez uniquement I'acide livre dans I'emballage. 

1) Preparation de la batterle 
Placez la batterie sur une surface horizontale et otez 
Ie film de protection. 

2) Preparation de I'electrolyte. 
Sortaz Ie conteneur de I'electrolyte de son emballage 
plastique et laissez glisser Ie couvercle d'un oote. 
Remarque: ne pas percer ni dechi rer la partie scal­
lee. 

3) Rempllssage de la batterle. 
Inserez Ie conteneur de I'electrolyte avec soin dans 
les trous de remplissage de la batterie et poussez 
vers Ie bas. 
Avec ce mouvement Ie scellement de chaque flacon 
se dechire et Ie remplissage debute. 

Attention: sl Ie conteneur de I'electrolyte n'est 
pas place a la vertlcale, on court Ie risque de 
lulles d'aclde. 
Ne pas Incliner. 

4) Contr61e 
Veillaz a ce que dans les 6 flacons it y ait Ie barbotage 
et que Ie liquide descende lentement. Laissez la 
batterie et Ie conteneur, en position verticale , pen­
dant env. 20 minutes (et bien sOr pas plus de 12 
heures). 

Attention: si dans quelques uns des flacons II ne 
sa prodult pas de bulles d'alr, .rappez legerement 
Ie conteneur avec vos dolgts jusqu'a ce que Ie 
phenomene 58 produlse. 

ANLE/TUNG FUR OAS AKT/V/EREN OER 
HERMET/K-BATTER/E (Abb. 182) 
Es ist darauf zu achum, dal3 das Elektrolyt auch das 
spezifische fOr die Batterie ist. 
Ausschlie8/ich nur die in der Verpackung mitgelieferte 
Saure verwenden. 

1) Vorbereitung der BaNerle 
Die Batterie auf eine waagrechte Flache stellen und 
die SchutzhOlfe abnehmen. 

2} Vorbereitungs des Elektro/yts 
Den BeMlter des Elektrolyts aus dem Plastiksack 
nehmen und den Deckel auf einer Seite entlang 
lauten lassen. 
Anmerkung: Den versiegehen Teilnichtdurchbohren 
oder aufreiBen. 

3} Auff{jllen der Batterle 
Den Behlilter des Elektrolyts vorsichtig in die 
EinfiJlf6ffnungen der Bauerie einfuhren und nach 
unten schieben. 
Durch diese Bewegung reil3en die Siegel der 
einzelnen Flakone auf und die FOllung beginnt 
fortzuschreiten. 

Achtung: falls der BehlJlter des Elektrolyts slch 
nlcht In senkrechter Stellung beflndet. kann eszu 
Verlusten der Siiure kommen. 
N/cht k/ppen. 

4) UberprOfung 
OberprOfen, ob es in den 6 Flakonen zu einem 
Gluckergerausch kommt und ob die FlOssigkeit lang­
sam herablauft. Die Batterie und den BeMlter fUr 
circa 20 Minuten in senkrechter SteJlung {jedoch 
nicht mehr als 12 Stunden} beJassen. 

Achtung: falls es In elnen der Flskone nlcht zur 
Blldung von Luftblssen kommt, le/ch' mit den 
Flngem auf den Beh.lter klopfen, um dJese ds­
durch zu erzeugen. 121 
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5) Enlevement du conteneur de I'electrolyte 
Assurez-vous qu'il n'y ait plus d'electrolyte dans Ie 
conteneur, s'il en reste, cherchez de Ie faire descen­
drs en frappant legerement Ie conteneur lui-meme. 
Sortir Ie conteneur en faisant tres attention. 
Essuyez toute trace eventuelle d 'electrolyte sur la 
batterie 

6) Insertion de la rampe hermetlque de bouchons 
Ecartez la rampe du couvercle de la batterie et 
placez-Ia sur les trous de remplissage . 
Pressez uniformement et a fond tous les six bou­
chons jusqu'a ce que Ie rebord superieur des bou­
chons soit au niveau du couvercle . 
Attention: eviterd'inserer it fond un bouchon a la 
fois_ 

ATTENTION 
II ne faut pas oublierque I'electrolyte est une solution 
diluee d'acide sulfurique: en cas de contact avec la 
peau laver abondamment a I'eau courante . 
Au cas ou Ie contact concernerait meme les yeux , 
apres qu'on s'est lave a I'eau, s'adresser a un mElde­
d n. 
Toutes les batteries, en phase de charge, develop­
pent de gaz inflammables qui, une fois amorces, 
peuvent occasionner I'explosion de la batterie. 

Precautions 
BaUerle Installee: 9vitez Iss etincetles dans les 
operations de montage, demontage, inspection , de­
marrage avec des branchements volants et avec des 
batteries ou appareillages auxiliaires; n'approchez 
pas de flammes libres ni cigarettes allumees. 
Batterie chargee au bane: prenez garde a bien 
brancher la batterie au chargeur (+ avec +, - avec - ). 
Effectuez la charge dans un endroit aere avec des 
courants qui ne soient pas trop eleves. Evitez toute 
etincelie , flamme libre ou cigarettes allumees a proxi­
mite de la batterie. 
- Ne placez pas d'outils metalliques sur la batterie. 
- Gardez la batterie hors de la portee des enfants. 

/ CD Film de protection 
Schutzfilm 

5) Abnahme des Elelctrolytbehalters 
Sich davon ilberzeugen, da8 kein E/ektrolyt mehr im 
Beha/ler enthaften ist, isl dies dennoch der Fall, mu8 
man versuchen, durch feichles Klopfen auf den Be­
halter, da8 sich auch dieses senkt. 
Dann vorsichtig den Behalter abnehmen. 
Jede eventuell vorhandene Spur von E/ektro/ytresten 
an der Batterie abwischen. 

6) Elnfiihren der hermetischen VerschluBlelste 
Die Leiste vom Deckel der Batterie abnehmen und 
auf die EinWlloffnungen legen. 
Aile sechs VerschWsse einheitlich und gleichma8ig 
bis zum Anschlag eindrOcken, dies bis der obere 
Rand sich auf der Ebene des Decke/s befindet. 
Achtung: es ist zu vermeiden einen Verschlu8 nach 
dem andem bis zum Anschlag einzufOhren. 

ACHTUNG 
Es ist sich immerdaran zu arinnem, da8 es sich hier 
um eine mit Schwefe/saure verdOnnte Losung han­
dell, kommt es deshafb zu einem Kontakt dieser mit 
der Haul, mu8 man reichlich mit Wasser abwaschen. 
Falls es auch zu einem Kontakt mit den Augen kam, 
mu8 man sich nach dem ausspOlen dieser, an ainen 
Arzt wenden. 
Aile Batterien entwickeln in der Auf/adephase 
entflammbare Gase, die sich entzOnden konnen, 
wodurch es zu einer Expofosion der Batterie kom­
men konnte. 

VorSlchtsmaBnahmen: 
Eingebaute Batterle: Bei den Montage- , Ausbau-, 
Kontrollarbeiten, bei Anlassen mitte/sloser AnschWs­
se und mit Hilfsbatterien oder -ausrilstungen sind 
Funkenbildungen zu vermaiden; niemJas (reie Flam­
men oder angeziindete Zigaretten nahern. 
Auf der Werkbank geladene Batterie: Es isl darauf 
achtzugeben, da8 die Batterie in korrekter Weise (+ mit 
+, - mit -) an das Ladegerat angeschlossen wird. Das 
Auf/aden an einem befiifteten Ort und mit nicht zu 
hohen Stromfliissen ausfiihren. JegJiche Funken­
bildung, freie Flammen oder angeziindete Zigaretten in 
nachster Nahe der Batterie sind absolut zu vermeiden. 
- Keine Metallteile auf der Batterie ab/egen. 
- Von Kindem entfemt halten. 

.()ooooo 
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19.2 ALTERNATEUR - REGULATEUR 19.2 OREHSTROMGENERATOR - REGLER 

Graphique de l'lntensite du courant de charge Graphlk Ladestromstarke 
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rv 
GENERATEURI 
GENERATOR 0 

A JAUNE/GELB JAUNEIGELB 
JAU L. A , 

ROUGE/ROT ROUGE/ROT REGULATEURI , 'R REGLER 
COMMUTATEURI 12V 3W NCI ~ 

BLANC/WEISS KRUMME'!,.... elAN I ~ 
/SCHWA 0 '", H 

+ a!~~~~;v I 
ATTENTION! 
L'inversion eventuelledesbranchementsendom­
mage irremediablement Ie regulateur. 
S'assurez de I'efficacite du branchement a 18 
masse du regulateur. 

VERIFIEZ L' AL TERNATEUR ET LE REGULATEUR 
SI LA BATTERIE CESSE DE SE RECHARGER OU 
SI LA TENSION N'EST PLUS REGULEE. 

Alternateur 
Moteur arrEHe, debranchez les deux fi ls jaunes de la 
generatrice du reste de I'installation el, a I'aide d'un 
ohmmetre, effectuez les contr61es suivan1s: 
Controle de l'isolation des enroulements vers la 
masse 
Retiez une extremite de I'ohmmetre a I'un des deux 
fi ls jaunes et I'autre extremite a la masse (Iamelles) . 
La lecture doit faire apparaitre une valeur superieure 
a. 10MQ. 
Controle de la continuite des enroulements 
ReUez I'ohmmetre aux extremitesdes deux fi ls jaunes. 
La lecturedoitfaire apparaitre unevaleurde 0.2+O.3Q. 
Contrale de la tension de sortie 
Reliez un volt metre alternatif calibre 200 V aux extre­
mites des deux fils jaunes. 
Oemarrez Ie moteur et verif iez que les tensions de 
sortie soient comprises dans la fourchette des va­
leurs montrees dans Ie tableau ci-dessous: 

Tour/min. 1000 3000 6000 

Vea > 15 ;;:.: 40 ~ 80 

Regulateur 
Le regulateur est regie pour maintenir la tension de 
batterie a des valeurs oscillant entre 14+14.6 V. 
Le temoin (allume avec Ie moteur arrete etle contact 
coupe) s'eteint lorsque la generatrice lance la charge 
(envi ron 700 tours) 
Verifications sur Ie regulateur 
L'outillage generalement utilise dans les ateliers de 
reparation n'est pas suffisant pour Ie contrOle du 
regulateur. Voici toutefois quelques indications qui 
permettent de deceler Ie mauvais fonctionnement 
d'un regu lateur. 
Le regulateur est certainement defectueux si: 
Apres I'avoir isole du reste de I'installation on cons­
lale un court-circu it entre la masse (boTtier metalli­
que) et un des fils de sortie. 

1 SECTION CABLE 
~ 2.5 mm' 

BER. KABEL ~ =-
~ 2,5 qmm 

JmllIi 
ACHTUNG! 
Eine eventuelle Umkehrung der AnschlUsse be­
schiidigt den Reg/er_ 
Sicherstel/en, da8 der Erdungsanschlu8 des Reg­
lers elnwandfrei tunktioniert. 

MOOLICHE KONTROLLE DES WECHSELSTROM· 
GENERATORS UND DES REGLERS MOSSEN 
AUSGEFOHRT WERDEN, FALLS SICH DIE BAT· 
TERIE NICHT MEHR AUFLADT ODER DIE SPAN· 
NUNG NICHT MEHR REGULIERT WIRD. 

Wechselstromgenerator 
Bei stilfstehendem Motor die zwei gelben Kabel des 
Wechselstromgenerators vom Rest derAnJage ab­
ziehen und mit einem Widerstandsmesser die fol­
genden Kontrolle durchfOhren: 
Kontrolle Isollerung der Wicklung zur Erdung 
Ein Ende des Widerstandsmessers mit einem der 
beiden gelben Kabel verbinden, das andere Ende mit 
der Erdung (Lamellenpaket). 
Das MeBgerat muB einen Wert uber 1 OMQ anzeigen. 
Kontrolle Durchgang der Wicklung 
Widerstandmesser an die beiden Enden der gelben 
Kabel anschlie8en. 
Das MeBgeratmuBeinen Wert von 0.2+0.3Qanzeigen. 
Kontrolle Ausgangsspannung 
Einen Wechselstrommesser von 200 Volt an die 
Enden der zwei gelben Kabel anschlieBen. 
Motor anlassen und uberpriifen, ob die Ausgangs­
spannungen den Werten entsprechen, die in der 
nachfolgenden Tabelle aufgefiihrt sind: 

Umdrlmin. 1000 3000 6000 

VAG 2 15 2 40 2 80 

Wechselstromgenerator 
Der Regier ist geeicht, um den Spannungswert der 
Batterie konstant bei 14+14.6 Volt zu halten. 
Die Kontrollampe (Ieuchtet bei abgestelltem Motor, 
ZundschlUssel im Schlo8) erlischt, sobald der Gene­
rator zu laden beginnt, (circa 700 Umdr.) 
Kontrolle des Reglers 
Fur die uberpriifung des Reglers reichen die norma/en 
Werkstattgerate nicht aus; im AnschluB tolgen jedoch 
einige Hinweise uber MaBe, anhand derer ein mit 
Sicherheit defekter Regier testgestellt werden kann. 
Der RegIer ist mit Sicherhelt defekt, wenn: 
Nachdem der RegIer vom Rest der Anlage abgetrennt 
wurde, gibt es einen Kurzschlu8 zwischen Erdung 
(Aluminiumgehause) und einem Ausgangskabel. 



19.3 DEMARREUR 

CARACTERISTIQUES 
Tension 
Puissance 
Couple a vide 
Couple en charge 
Pignon 
Rotation cOte pig non 
Vitesse 
Courant a vide 
Courant en charge 
Poids 

ATTENTION I 

12V 
1.2kW 
11 Nm 
4,5 Nm 

Z=9 module 2,5 
Senestrorsum 

, 750 tours/min. 
600 A 
230 A 
2.8 Kg 

Ne jamals enclencher Ie demarreur pour plus de 
5 secondes; 51 Ie moteur ne clemarre pas, atten­
dez 10 secondes avant d'effectuer Ie demarrage 
suivant. De toute fayon, agissez sur Ie bouton­
poussolr (START) seulemenl moteur arrete. 

19.3 ANLASSER 

TECHNISCHE EIGENSCHAFTEN 
Spannung 12V 
Leistung 1,2 Kw 
Drehmoment leer 11 Nm 
Drehmoment be/aden 4,5 Nm 
Ritzel Z~9 Mod. 2,5 
Drehung ritze/seitig Gegenuhrzeigersinn 
Geschwindigkeit 1750 Undrlmin. 
Leerfaufstrom 600 A 
Unterla8strom 230 A 
Gewicht 2,8 kg 

ACHTUNG! 
DeT An/sOmatar dart nicht langer als 5 Sekunden 
betiltlgt werden; sollte der Motor n;cht $Ofart 
ansprlngen, 10 Sekunden blszum nachsten Start­
versuch warten. In jedem Fall nur bei abgestell­
tem Motor Buf den AnlaBknopf (START) driicken. 
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19.4 ALLUMAGE ELECTRONIQUE MAGNETI 
MARELLI "DIGIPLEX·· 

ContrOle pour la mise en phase 
Pour Ie contrOle de la mise en phase, proceder de la 
fac;on suivante: 
• Quand Ie moteur tourna a 600+900 tours/min ., 

verifier a I'aide d'un pistolet stroboscopique que 
I'allumage a bien lieu 8° avant Ie point mort supe­
rieur. 

• En cas de besoin, r€!duire I'avance de 2° en reliant 
entre eux Ie cable «9» at la masse (fig . 187). 

• Valeur de I'entrefer entre les 5 dents situees sur Ie 
volant du moteur et Ie capteur: 0,3+0,8 mm. 

1 BoHier electronique "DIGIPLEX 2S MED 902 A" 
2 Minirelais pour systeme d'allumage 
3 Bobine (BAE 850 AK) 
4 Capteur de phase 
5 Bougie d'allumage (NGK BPR 6ES) 
6 Raccord cable bougie (NGK) 
7 Cable H.T. 
8 Tubes entre pipes d'admission et boHier electro­

nique 
9 "ON-OFF" contact reduction d'avance 

10 Adaptation pour interface diagnostic 

ATTENTION! 
Afin de ne pas occasionner des irregularites de 
fonctionnement ou des defaillances du systeme 
d'allumage, iI faut que les raccords des cables de 
bougie (pipettes bougie) et les bougies soient du 
type indique (celui monte d'orlgine). 

19.4 ELEKTRONISCHE ZUNDUNG "DIGIPLEX" 
DER MAGNETI MARELLI 

tJberprufung der Steuerzeiten 
Bei der UberprOfung der Steuerzeiten is! wie folgt 
vorzugehen: 
• Bei in einem Drehzahlbereich von 800+900 Ulmin 

laufenden Motor mit der Zundlichtpistole uberprOfen, 
ob die Zundung 8° var dem oberen Totpunkt erfolgt. 

• 1m Bedarfsfall kann die Zandvorverstellung um 2° 
herabgesBtzt werden, dies indem man das Kabel 
«9» an Masse schlief3t (Abb. 187). 

• Luftspaftwert zwischen den 5, auf dem 
MotorschwungradausgearbeitetenZahnenunddem 
Sensor: 0,3+0,8 mm. 

1 Efektronsiches Steuergehause "DIGIPLEX 2S 
MED 902 A·· 

2 Minirelais fijr Zilndanlage 
3 Spule (BAE 850 AK) 
4 Phasensensor 
5 Zundkerze (NGK BPR 6ES) 
6 AnschluB fijr Zilndkabel (NGK) 
7 A. T. Kabel 
8 Leitungen zwischen Ansaugrohr und elektroni-

schem Steuergehause 
9 "ON-OFF» Vorverstellungsverminderungskontakt 

10 Vorbereitung fijr Diagnostikschnittstelle 

ACHTUNG! 
Um Betriebsstorungen und Unwirksamkeiten der 
Ziindanlage zu vermeiden, ist es notwendig. daB 
die Anschliisse der Ziindkerzenschfiissel 
(Ziindkerzenpipette) und die Ziindkerzen vom 
vorgeschriebenen Typ sind (wie 1m Original ein­
gebaut). 



N'effectuez pas d'inspections de courant aux 
bougies sans avoir Intercall~ les pipettes de bou­
gies montees d'orlgine, puisque cette operation 
pourrait endommager de fagon irreparable Ie 
boitier electronique, 
II faut tenir compte que ce qui precede vaut 
egalement pour tous les vehicules equipes des 
systemes d'aUumage electronique suivants: 
- MAGNETI MARELLI «DIGIPlEX»; 
- I.A.W. (Allumage-Injection electronique 

WEBER-MARELLI); 
- avec les boitlers electroniques du nouveau 

type code 23 7214 91 et code 30 721412, IIvres 
pour remplacer les boTtiers ccMOTOPlAT)). 

ATTENTION! 
Pour ne pas provoquer des dommages it I'instal­
lation d'allumage tMectronique, operer comme 
suit: 
• en cas de demontage ou montage de les batte­
ries s'assurer que Ie commutateur d'allumage 
solt en posliton OFF; 
• ne dlscconecter jamals les batteries Ie moteur 
etant en marche; 
• s'assurer de la parfaite efficience des cables 
de connexion; 
• ne pas effectuer des soudages electriques sur 
Ie vehicule; 
• ne pas utiliser des dispositifs electriques auxi­
lIaires pour Ie demarrage; 
• en cas de montage de dlsposltlfs antivol ou 
d'autres dlsposltifs, ne pas Intervenlr dans l'lns­
tallation electrique d'allumage. 

Tester de contrOle (Fig. 188) 
Pour I'individuation des defauts eventuels dans Ie 
systeme d'allumage il est prevu un appareil special, 
produit par la societe Tecnotest a Parme. Pour com­
mander cet appareil (permettant egalement Ie con­
trole des systemes d'injection lAW) s'adresserdirec­
tement au fabricant. (Voir circulaire technique N°. 
258 du mois de juin 1994). 

£ ccno£CSr£~1. 
@,",JW,",@§ "'_#PW§ __ ~ 

VIA PRCNINCJAl£. 8 • 43038 s.1LA B4GANZA • PARMA (fTALY) 
THEFONO 052' · 83G520 • TEL£)( 53154~ TfCNOTi • TELEFI\X 836282 

Hiemals Priifungen am Stromflu8 der Ziidkerzen 
vornehmen ohne dabel die Ziinkerzenplpetten, 
die im Original vorgesehen sind, dazwischen zu 
setzen, dies da es wahrend dieser Arbeitsausfiih­
rung sonst zu Irreperablen Schaden am elektron­
sichen SteuergehJiuse kommen konnte. 
Daran denken, daB dies genauso bei Fahrzeugen 
gilt, die mit tolgenden elektronischen Ziindanla­
gen ausgestattet sind: 
- MAGNETE MARELLI «DlGIPLEX» 
- I.A. W. (Ziindung-elektronlsche Einspritzung 

WEBER-MARELLI); 
- mit den eleldronlschen Steuergehausen des 

neuen Typs mit Kennr. 23 72 1491 und Kennr. 
307214 12, dieals Ersatz fii die Steuergehause 
«MOTOPLAT» gelietert werden. 

VERMERK! 
Um eine Beschiidigung der Ziindeleldronikanla­
ge zu vermeiden, auf folgende Vorsicht BcMen: 
• Zur De- oder Remontage der Batterien slch 
vergewlssern, dass der Ziindungsumsschalter 
auf Stellung OFF ist; 
• Die Batterien bel laufendem Motor nicht aus­
schalten; 
• Nachpriifen, dass die Massenkabellelstungs­
fJihig sind; 
• Kein Eleldroschweissen am Fahrzeug vorneh­
men; 
• Keine eleldrische Hllfseinrichtungen zum An­
lassen verwenden; 
• Zur Montage von Dlebstahlschutzvorrichtun­
gen oder anderen elektrlschen Vorrlchtungen, 
darl man die elektrischen ZiJndeleldronlkanlage 
durchaus nicht einschalten. 

Tes/er (Abb.188) 
Urn eventuell vorhanden Defekte in der Zundanlage 
feststellen zu kennen, wurde ein von der Tecnotest 
aus Parma hergestelltes Testgerat vorgesehen. Hin­
sichtlich einer Bestellung dieses Gerats (welches 
auBerdem eine Kontrolle der Einspritzanlage lAW 
ermeglicht) wenden Sie sich bitte direkt an den 
Hersteller (siehe Technisches Rundschreiben Nr. 
258 Juni 1994). 

127 



128 

19.5 BOUGIES (fig. 189) 

II faut utiliser des bougies des types suivants: 
• NGK BPR 6 ES 
Ecartement des electrodes: mm 0,7. 
Les bougies doivent ~tre retirees periodiquement 
pour leur nenoyage elle contrOle de I'ecartement des 
electrodes (voir tableau de Programme d'Entretien 
a la page 23). 
Remonter les bougies en vaillant a ce qu'elles soient 
bien en place dans leur siege at se vissent facile­
manto Si elles ne sont pas bien en place, elles 
peuvent endommager Ie filet sur les t~tes , pourcela, 
il est conseilie de commencer a les visser a la main 
at de les bloquer ensuite a moteurfroid au moyen de 
la cia appropriee. 
Les bougies doivent etre remplacees taus les 10000 
km merna si elles semblent en parfaites conditions. 

N.B. - Les valeurs inferieures a mm 0,7 peuvent 
reduire la duree du moteur. 

19.6 SYSTEME O·ECLAIRAGE 

Remplacement des ampoules 

Phare avant (fig.t90) 
Pour remplacer I'ampoule du projecteur, deposez Ie 
carenage, debranchez les connexions electriques 
(de I'arriere) , 6tez Ie pare-poussiere en caoutchouc 
et sortez I'ampoule en tournant I'ecrou de blocage. 

N.B.: Durant Ie remplacementde I'ampoule(route 
- code), faltes attention a ne pas toucher directe­
ment Ie globe avec les dolgts. 
Le support d'ampoule avec I'ampoule pour Ie feu de 
position s'engage par pression. 

19.5 ZUNDKERZEN (Abb. 189) 

Zu verwendende ZOndkerze: 
• NGKBPR6ES 
Elektrodenabstand: 0, 7 mm. 
Zur Reinigung und Kontro/fe der Eleklrodeabstand 
sidn die ZOndkerzen gemass der Anweisungen in 
Tafel Warlungsprogramm (siehe Seite 24) von Zeit 
zu entfernen. 
Beim Wiederzusammenbau der Zundkerze aehlen 
Sie darauf, dass diese sieh leieht und muhelos eintu­
gen und einsehrauben lasst. Ein nieht riehtiges Ein­
setzen warde das Gewinde an den Kopfen besehB­
digen. Deshalb raten wir, sie zunaehst mit der Hand 
anzusehrauben und ansehliessend den datur vorge­
sehenen, mitgelieferten SehWssel zu benutzen. Bei 
kaltem Motor fest anziehen! 
Die Zundkerzen mussen naeh jeweils ea. 10000 km 
ausgeweehselt werden, und zwar aueh dann, wenn 
ihr Zustand optimal erseheint. 

Vermerk! - Werle niedriger als O,7mm. konnen die 
Lebensdauer des Motors gefiihrden. 

mm.O,7 )rU. 
II 

19.6 BELEUCHTUNG 

Auswechseln der Lampen 

Scheinwerfer vorne (Abb.190) 
Um die Sehweinwerferlampe auszuweehseln, 
Verkleidung abnehmen, Elektroverbindungen auf der 
Ruekseite abklemmen, Gummisehutzkappe entfer­
nen und die Lampe heraussehrauben, indem der 
Festste/fgewindering gedreht wird. 

ANM. - Wiihrend des Auswechselns der Lampe 
des vorderen Scheinwerfers(Fernlicht- Abblend­
licht) muB darauf geachtet werden, den Glas­
ko/ben n;cht direkt mit den Fingern zu berOhren. 
Die Lampenfassung komplett mit Birne tilr Standlieht 
wird in eine Klemmfassung eingesetzt. 



Tachymetre, compteurs de kilometres, compte­
tours, temoins tableau de bord 
Otez Ie carenage, degagez Ie support d'ampoule, 
puis remplacez les ampoules. 

Feu arriere (fig. 191) 
Devissez les vis «A» qui fixent Ie catadioptre, puis 
enfoncez a fond I'ampoule et, en meme temps, 
tournez-Ia et extrayez-Ia du support. 

Cllgnotants ECIE (fig. 191) 
Devissez les vis «8» qui fixent les catadioptres sur 
les clignotants, poussez les ampoules vers I'interieur 
tout en les tournant et sortez-Ies des supports. 
N.B.: Ne jamals trop serrer les vis qui fixent les 
catadloptres en plastlque aftn d'evlter leur rup­
ture. 

Lampes 
Phare avant: 
• Feu de croisement et de route 60/55 W 
• Lumiere ville au parking 3W 
Lanterne arrlere: 
• Eclairage plaque/position,Stop 5/21 W 
Indlcateurs de direction 10 W 
Compteur et compte-tours 3W 
Temoins sur Ie tableau de bord 2W 

Pour Ie reglage du faisceau lumineux de I'optique 
avant (voir la page 21) 

Tachometer Kilometerzahler, Umdrehungs­
messer, Leuchtanzeigen 
Die Verkleidung abnehmen, die Lampenfassung aus­
bauen, dann anschlieBend die Lampen auswechseln. 

Scheinwerfer hinten (Abb. 191) 
Die Schrauben «A», die den Ruckstrahlerfeststeflen, 
abschrauben und anschlieBend die Lampe ganz 
eindrucken; Lampe gleichzeitig drehen und aus der 
Fassung schrauben. 

Richtungsanzeiger ECIE (Abb. 191) 
Die Schrauben «B», die die ROckstrahler an den 
B/inklichtern befestigen, abschrauben; Lampen nach 
innen drOcken, gleichzeitig drehen und aus der Fas­
sung herausschrauben. 
ANM. - Schrauben der PlastikrOckstrahler nicht 
zu stark festschrauben, um das Zerbrechen zu 
vermeiden. 

Gllihbirnen 
Scheinwerfer: 
• Fern- und Abblendlicht 60/55 W 
• Standlicht 3W 
Ruck- und Bremslicht: 
• ROck-, Brems- und Kennzeichenlicht 5/21 W 
Blinklichter 10 W 
Tachometer- u. Drehzahlmesserleuchte 3W 
Kontrolleuchten im Armaturenbrett 2W 

Hinsichtlich der Einstellung des Leuchtbandes 
des vorderen Scheinwerfers (siehe Seite 21) 
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19.7 LEGENDE SCHEMA INSTALLATION ELEC-
TRIQUE 

1 Lampe feu de route at de croisement 60/55 W 
2 Lampe feu de position AV 3 W 
3 Temain indicateurs de direction droit at gauche 
4 Lampe eclairage compteur 
5 Lampe eclairage compte-tours 
7 Conn. Molex 4 voies 
8 Temain niveau du carburant 
9 Temoin pression d'huile 

10 Temain generateur 
11 Temoin "point mort" 
13 Temoin feu de route 
14 Comm.alimentation simultam~e des clignotants 
15 Indicateur de direction AV droit 
16 Interrupteur stop frein avant 
17 Commutateur d'allumage 
18 Indicateur de direction AV gauche 
19 Avertisseur sonore 
20 Disp. demarr.arr.moteur, commutateur de feux 
21 Interrupteur position "point mort" 
22 Interrupteur pression d'huile 
23 Intermittence (12V-46W) 
24 Dispositif commande: eclairage - klaxon-indica-

teurs de direction 
25 Schema aliumage electronique DIGIPLEX 
28 Interrupteur stop frein arriere 
29 BoTte a fusibles 
30 Transmetteur niveau temoin carburant 
31 Regulateur cc.Pont 12V dc 2SA (DUCATI) 
32 Alternateur 14V-2SA (DUCATI) 
33 Relais phares 
34 Batteries -9 Ah +9 Ah 
35 Telerupteur demarrage 
36 Demarreur 
37 Indicateur de direction AR droit 
38 Lampe eclairage plaque et stop 
39 Indicateur de direction AR gauche 
40 Connecteur Molex a 5 voies 
41 Electrovanne droite 
42 Electrovanne gauche 
43 Connecteur Molex a 6 voies 

19.7 ZEICHENERKLiiRUNGDESSTRDMLAUF-
PLANS 

1 GWhbime Fem- u. Abblendlicht 60155 W 
2 GWhbime vorderes Standlicht 3 W 
3 r. u. I. Richtungsblink/euchte 
4 Tachmometerbeleuchtung 
5 Drehzahlmesser-Be/euchtung 
74-Weg-Mo/ex-Verbinder 
8 Kontrollampe-Kraftstoffanzeige 
90/druck-Kontrolleuchte 

10 Generator-Kontrolleuchte 
11 Neutralstellung-Kontrollampe 
13 Femlicht-Kontrolleuchte 
14 Wamblinker-Schalter 
15 Rechter Vorderblinker 
16 Stop-Schalter Vorderradbremse 
17 ZOndschalter 
18 Linker Vorderblinker 
19 Hupe 
20 Motor-AnlasserIAbsteller, Lichtschalter 
21 Schalter Neutralstellung 
22 Oldruckschalter 
23 Aussetzung (12V-46W) 
24 Betiitigungselement fOr: Lichter-Hupe-B/inker 
25 DIGIPLEX elektronische Zundung Anlage 
28 Stop-Schalter Hinterradbremse 
29 Sicherungssockel 
30 Kraftstoffanzeiger u. Reserve-Kontrolleuchte 
31 Reg/erdc Brucke 12V dc 25A (DUCATI) 
32 Drehstromlichtmaschine 14V-25A (DUGAT/) 
33 Relais Lichter 
34 Batterien -9 Ah +9 Ah 
35 Femschalter An/asser 
36 An/asser 
37 Hinteres Blinklicht rechis 
38 Kennzeichen- und Bremslicht 
39 Hinteres Blinklicht links 
40 5-Wege-Molex-Verbinder 
41 rechtes Magnetventil 
42 linkes Magnetventi/ 
436-Wege-Molex-Verbinder 
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