


INTRODUCTION 

Le but de ce manuel est de donner les instructions necessaires pour une bonne et rationalle revision et reparation 
de la moto. 

Toutes donnees en ce manuel serviront pour una bonne connaissance generale sur les principaux controles a 
effectuer lorsqu'on revisionne les diHerents groupes composantes . 

Afin de suivre facilement les operations de demontage, contrOle e1 remontage, ce manuel est illustra de photos, 
dessins at scM mas. 

II sert aussi de guide pour tous ceux que desirent connaitre les details contructives de ce type de moto. 

Gette connaissance est un facteur essentiel pour la bonne execution du travail par les personnes chargees aux 
reparations. 

EINFUHRUNG 

Oieses Handbuch 5011 die notwendigen Anlagen zur DurchfIJhrung von Uberholungen und Reparaturen 
vermitteln. 

Die im Handbuch enthaltenen Daten geben auch einen allgemeinen Uberb/ick darilber, welche Kontrollen beim 
Uberho/en der einzelnen Baugruppen durchzufilhren sind. 

Bilder, Zeichnungen und Diagramme; die filrden Abbau, Kontrolle und Montage erforderlich sind, vervo/lstuandigen 
die Angaben. 

Dieses Handbuch ist ebenso ein Leitfaden fUr den Kunden, die die Herstellungsdaten und Toleranzen der 
einzelnen Teile wissen machte. 

Fur das Werkstattpersona/ ist die Kenntnis dieser Daten eine Vorau8etzung zur Durchfuuhrung sauberer 
Arbeiten. 

NOTE Les positions "drolte" et "gauche" sont celles du conducteur en selle. 

ANM. In der Beschrelbung erwiihntes "Links" oder "Rechts" bedeuten Immer in Fahrlrichtung 
gesehen. 
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• NUMERO D'IDENTIFICATION (fig. 1) 

Chaque vehicule possede un numero d'identification 
grave sur la colonna de direction at sur Ie carter 
moteur. 
La numera grave sur la colonna de direction est 
rapports sur la carte de circulation; il a une valeur 
legale lors de I'identification du vehicule. 

1.1 PIECES DE RECHANGE 

Pour tout remplacementde pieces exigez les pieces 
portantla mention «Pieces d'origlne Moto Guzzi» 
"utilisation de toute autre piece vous feralt per­
dre Ie benefice de la garantle. 

• KENNZEICHNUNGEN IAbb. 1) 

Jades Fahrzeug ist mit einer Identifizierungsnummer 
auf clem Fahrgestell und der Motoriagerung verse­
hen. DieNummeraufdemFahrgestelfistim Fahrzeug­
brief eingetragen und dient gemass Gesetz zur 
ldentifizierung des Fahrzeuges. 

1.1 ERSA TZrEILE 
1m Faile sines Austausches von Ersatztei/en verlan­
gen und versichern Sis sich, dass nur «Original 
Moto Guzzi Ersstzteile» verwendet werden, an­
dernfalls wird keine Garantie gewiihrlelstet. 



CARACTERISTIaUESGENERALES 

MOTEUR 
2 cylindres - 4 temps 
Disposition des cylindres .......... ......... en .. v .. a 90° 
Alesage .. ... ............................... ................... mm 92 
Course .... .... .... .... ............... ,. ... . ............. mm 80 
Cytindn3e totale .............................. ...... ...... cc 1064 
Rapport volumetrique ................................ ... 10,5:1 
Couple maxi. .... 97 Nm (9,9 kgm) a 6000 lours/min 
Puissance maxi ... 66 KW (90 CV) a 7800 tours/min 

DISTRIBUTION 
Mono-arbre dans Ie bati a deux soupapes en tete 
actionnees par des lige5 et des balanciers. 
Les donnees de la distribution (se rapportant au jeu 
de contrOle de mm. 1,5 entre culbuteur et soupapes) 
sont les suivantes: 
Admission : 
ouverture 22° avant Ie PMH. 
fermeture 54° apres Ie PMB. 
Echappement: 
ouverture 52 0 avant Ie PMB. 
fermeture 240 apres Ie Ie PMH. 
Jeu it froid : 
soupapes d'admission 0,10 mm 
soupapes d'echappement 0,15 mm 

ALIMENT AnON 
N.2 carburateurs Dell'Orto du type «PHM 40 NO,. 
(droit); «PHM 40 NS .. (gauche) ; prises dynamiques 
de "air d'aspiration. 

LUBRIFICATION 
Sous pression par pompe a. engrenages. 
Filtres a. cn3pine et a cartouche montes dans Ie carter 
inflHieur. 
Pression normale de lubrification 3,8+4,2 kg/crrt2 
(reglable avec dapet silue dans Ie carter inferieur). 
Monocontac1 sur Ie carter pour signaler I'abaissemenl 
de la pression. 

ALTERNATEUR 
Monte al'avanteten boutdu vilebrequin (14V - 25A). 

ALLUMAGE 
Electronique numerique a. decharge inductive 
"MAGNETI MAREl Li - DIGIPlEX~ avec bobines de 
haut rendement. 
Bougies d'allumage: NGK SPR 6 ES. 
Ecartement entre les electrodes des bougies 0,7 
mm. 

DEMARRAGE 
Demarreur electriqU8 (12V-l ,2 kW) avec accouple­
ment a command electromagnetique. 
Couronne dentee fixee au volant-moteur. 
Commande par bouton poussoir (start) a droite sur Ie 
guidon. 

ALLGEMEINE DA TEN 

MOTOR 
Viertakt-Matar mit 2 Zylinder 
Zylinderanordnung: .. ... .... ............ .. .. .. . ..... ..... . V 90° 
Bohrung.-....... ...... ......................... .. ... ......... ... 92 ml1l 

Hub: ..... ... ...... ..... ... ................... .... ... ... .. ... ...... 80mm 
Hubraum: ... .. ... ................................... ..... ... 1064 ec 
VerdichtungsverMltnis: ....................... ...... ... 10,5:1 
Max. Drehmoment:97 Nm (9,9 kgm) bei 6000 Ulm;n. 
Max. Leistung: ... .. . 66 KW (90 CV) bei 7800 Ulm/n. 

VENTILSTEUERUNG 
Einzelwelle im Grundgeste/J mit 2 mittels Stangen 
und Kipphebeln gesteuerten Venti/en am Kopt. 
Die Daten fur die Ventifsteuerung (auf das Steuer­
spiel von 1,5 mm zwischen Kipphebel und Venti/an 
bezogen) sind wie folgt: 
EinlaO: 
offnet 22° vor OT 
schlieBt 54° naeh UT. 
AuslaO: 
6ffnet 52° vor UT. 
schlieBt 24° nach OT 
Motorspiel bei kaltem Motor: 
EinJaBventil 0, 10 mm 
Aus/aBventii 0, 15 mm 

KRAFTSTOFFZUFUHR 
2 De/fOrto-Vergaser Mod ... PHM 40 ND» (rech,s) ; 
«PHM 40 NS .. (links); dynamische Saugfuft6ffnungen. 

SCHMfERUNG 
Drucksystem durch Zahnradpumpe. Netz und 
Patronefilter in der Motorolwanna mantiert. 
Normaler Schmierdruek 3,8+4,2 Kglem. 
(Einstellventil in der Olwanne montiert). 
Elektn"scher Oldruckgeber, Anzeiger fOr ungenugen­
den Druck. 

LfCHTMASCHfNEIAL TERNATOR 
Vome auf der Kurbelwelle montiert (14V - 25A). 

ZUNDUNG 
Elektronisehe Digitalzundung "MAGNET! MARELLI ­
DIGIPLEX" mit Induktiventladung mit hoeh­
leistungsfahigen Spulen. 
Zilndkerzen: NGK BPR 6 ES. 
Abstand zwischen den Kerzenelektroden 0,7 mm. 

ANLASSSYSTEM 
Efektn"seher Anlassmotor (12V-1,2 kW) mit magnet­
gasteuerter Kupplung. 
Zahnkranz am Schwungrad befestigt. 
Anlasserknopf (START) auf der reehten Seite des 
Lenkers. 

7 



8 

TRANSMISSION 
Embrayage 
A deux disques conduits, a sec. Ella est place sur Ie 
volant-mateur. CommandEI par levier agauche sur Ie 
guidon. 

Transmission primaire 
Par engrenages, rapport 1:1,3529 (Z=17/23) . 

BOlTE DE VITESSE 
A cinq rapports avec engrenages a dents droites 
!oujour en prise al crabotage frontal avec pare­
saccade incorpore. 
Commande de selecteur cOte gauche. 
Rapports de boite de vitesse: 
1ere .1:1 ,812 (Z=16/29) 
2eme = 1:1,250 (2=20/25) 
3eme = 1 :1 (Z=23/23) 
4eme ;;: 1 :0 ,833 (Z:=24/20) 
5eme = 1 :0,730 (Z=26/19) 

Trasmlssion secondaire 
A cardan al engrenages. 
Rapport: 1:4,125 (Z=8I33) 
Rapport total de transmission (meteur-roue) : 
l ere :: 1:10,1150 
2eme = 1 :6.9761 
3eme ;;; 1 :5,5809 
49me :: 1 :4 ,6507 
Serna = 1 :4 ,0783 

CHASSIS 
Monocadre a section rectangulaire en aeier au 
NiCrMo. 

SUSPENSIONS 
Avant: fourche tlllescopique hydraulique Marzocchi 
reglable separemenl en extension et compression; 
Arriere: grande fourche oscillante a section rec1an­
gulaireen ader au NiCrMo. Mono-amortisseurWhite 
Power avec reglage separe de la precharge du 
ressort et du systeme d'amortissement hydraulique 
en expansion et compression. 

ROUES 
En alliage leger fondu avec jantes de dimensions: 
-AV: 3,50x17MTH2 
- AR: 4,50x18 MY H2 

PNEUS 
- AV: 120170 ZR 17 
-AR: 160/60ZR 18 
Type: Tubeless 
Les pneusdoivent etre gonfles aux pressions suivan­
tes : 
• roue AV: 2,2 BAR avec ou sans passager; 
• roue AR: 2,4 BAR sans passager ou 2,6 BAR avec 
passager. 
Ces valeurs S8 referent /I une conduite normale 
(tourlsme). Pour les longues distances Ii grande 
vitesse (par ex. sur autoroutes), II est conseille 
d'augmenter de 0,2 BAA la pression indlques ci 
dessus. 

KRAFTUSERTRAGUNG 
Kupplung 
Zweischeiben-Trockenkupplung. Sie befindet sich 
auf dem Schwungrad. Durch Handhebel auf der 
linken Seite des Lenkers betatigt. 

Prlmiirtrieb 
Durch Zahnrader, Verhliltnis 1 : 1,3529 (Z=:17123). 

GETR/ESE 
5-Gang Geradverzahnter, Zahnr~der im standigen 
Eingriff. Eingebaute elastische Kupplung. Schalt­
pedal an linker Fahrzeugseite. 
Getriebeverhiiltnisse .-
1. Gang = 1 :1,812 (Z=I6/29) 
2. Gang = 1: 1 ,250 (Z=20125) 
3. Gang = 1: 1 (Z=23/23) 
4. Gang = 1 :0,833 (Z=24!20) 
5. Gang = 1:0,730 (Z=26/19) 

Sekundartrleb 
Welfe mit Kardangelenk und Zahnrader. 
Vemallnis: 1 :4, 125 (Z=8I33) 
Gesamt-Verhaltnisse (Motor - Rad): 
1. Gang = 1:10,1150 
2. Gang = 1 :6,9761 
3. Gang = 1 :5,58{)9 
4. Gang = 1 :4,6507 
5. Gang = 1 :4,0783 

RAHMEN 
Zentralrohrtrager mit rechteckigem Querschnitt aus 
NiCrMo-Stahl. 

FEDERUNG 
Vorn: Hydraulische Te/eskopgabel Marzocchi mit 
separater Einstellung der Ausdehnung und der 
Kompression. 
Hinten: Schwinggabel mit rechteckigem Querschnitt 
aus NiCrMo-Stahl. EinzelstoBdtimpfer White Power 
mit separater Einstellung der Federvospannung so­
wie der hydraulischen Dampfung wahrend der Ein­
und Ausfederung. 

RADER 
Leichtmetallgussrader mit Felgen: 
- Varne: 3,50x17 MT H2 
- Hinten: 4,50x18 MT H2 

REIFEN 
- Vorne: 120170ZR 17 
- Hinten: 160160 ZR 18 
Typ: Tubeless 
Der vorgerschriebene Druck ist: 
• Vorderrad: mit einer oder zwei Personen: 2,2 BAR 
• Hinterrad: mit einer Person: 2,4 BAR, mit zwei 
Personen: 2,6 BAR . 
Ole sngegebenen Welte sind fur norms/es Fah­
ren (Touring) zu verstehen; bel hoher Geschwln­
dlgkeit (Autobahnfshren) 1st der Relfendruck um 
0,2 BAR zu erhohen. 



FREINS 
Avant: deux disques flattants a trous avec pinces 
fixes a 4 pistons differencies. Commande par levier 
a main reglable situe sur Ie cOte droit du guidon; 
- '" disque 320 mm: 
- '" cylindre freinanl 34/30 mm; 
- '" pompa 16 mm. 
Arriere : adisque fixe avec pince fixe adouble cylindre 
freinant. Commande par levier a pedals situs au 
centre sur Ie cOte droit du vehicule ; 
- 12) disque 260 mm; 
- (2) cylindre freinant 32 mm ; 
- 0 pompa 11 mm. 

DIMENSIONS ET POIDS 
Empattement (charge) ............................... m 1,475 
Longueur maxi ". ..... ... ..... ...... . .... ........... m 2,125 
Largeur maxi .............................................. m 0,690 
Haut. maxi (au pare-briss) ............. .......... .. m 1,095 
Hauteur selle pilote ....... .............................. m 0,820 
Gardeausol.... .... .... ..... . ........ mO,110 
Poids (a sec) ......... . ........................... kg 210. 

PERFORMANCES 
Vitesse maxi avec seu lement pilote a bord: 235 kml 
h. Consommation d'essence: 4,9 litres aux 100 Km 
(CUNA) 

RAVITAILLEMENTS 

Elements 8 rempllr Litres 

Reservoir 19 
(reserve It 3 environ) environ 

Carter moteur (a moteur sec) 3 

Boite de vitesse 0,750 

Pont 0,250 
(graissage couple conique) dont 

0,230 
0,020 

Fourche telescopique (par branche) 0,360 

Circuit de frein AV et AR -

FULLMENGEN 

Versorgungstelle Liter 

Kraftstoffbehalter 19cB. 
(reserve ca. 3 L.) 

Motorgehtiuse (bei trockenem Motor) 3 

Getriebegehtiuse 0,750 

Antriebskasten 0,250 
(Schmierung Kegelradtrieb) davon 

0,230 
0,020 

Teleskopgabef (Je Holm) 0,360 

Bremsanlagen, vorne und hinten -

BREMSEN 
Vorn: Zwei schwimmend gelagerte Bremsscheiben, 
teste Bremszangen mit 4 differenzierten Kolben. 
Bedienung durch Handhebel rechls an der Lenkung. 
- f2} der Scheibe 320 mm; 
- f2} des Bremszylinders 34130 mm; 
-fZ}derPumpe 16mm; 
Hinten: Feste Bremsscheibe mit doppe/tem Brems­
zylinder. Handhebelbedienung in der Mitte der rech­
ten Fahrzeugseite. 
- f2} der Scheibe 260 mm; 
- fZ} des Bremszylinders 32 mm; 
- fZ} der Pumpe 11 mm; 

MASSE UND GEWICHTE 
Achsabstand (belastetes Fahrzeug) ... ....... 1,475 m 
Max. Lange ... .... ...... . .................. ...... 2, 125 m 
Max. Breite ............. ....... ................ ............. 0,690 m 
Max. Hohe ................. .... ............................. 1,095 m 
Fahrersftzh(Jhe ..... ................... ................... 0,820 m 
MindesthOhe vom Boden ... ............ ............ 0, 110m 
Leergewicht ... .. ..... ................ ....................... 210.kg 

LEISTUNGEN 
Hochstgeschwindigkeit mit nur einem Fahrer: 235 
kmlh: 4,9 Liter auf 100 km (CUNA-Normen). 

Type de carburant ou huile 

Super (97 NO-RM/min.) 
Essence sans plomb (95 NO-RM/min.) 

Huile «Mobil 1 - 5 W 50» 

Huile «Agip Rotra MP SAE 80 W/90 .. 

Huile «Agip Rotra MP SAE 80 W/90 . 
Huile «Agip Rocol ASO/R» ou «Molykote type A» 

Liquide pour amortisseurs (SAE 10) 

Liquide «Agip Brake Fluid - DOT 4» 

Benzln- und 61typen 

Benzin Super (97 NO-RMlmin.) 
Benzin Bleifrei (95 NO-RMlmin.) 

01 «Mobil 1 - 5 W 50» 

01 «Agip Rotra MP SAE BOW!90" 

0/ «Agip Rotfa MP SAE BOW(90" 
01 «Agip Rocol ASOIR» oder «Molykote Typ A» 

FlOssigkeit fOr StoBdampfer (SAE 10) 

FfUssigkeit «Agip Brake Fluid - DOT 4» 

9 



• APPAREILS DE cONTROLE ET 
COM MAN DE 

3.1 TABLEAU DE BORD i1ig. 2) 
1 Commutateur a de pour alimentation des acces-

soires et antivol. 
Position «OFF» vehicule a I'arret. La cle peu! eire 
enlevee (pas de contact) ; 
Position (cON» vehicule prel a demarrer. 
Tous les accessoires sont alimentes. Cle non 
extractible ; 
Position «LOCK» direction bloquee. Moteur eteint, 
pas de contact, cle extractible. 
Position «P» direction bloquee. Moteur etein! ; inter~ 
rupteur «A» de la fig . 4 a la position "P,.: feu de 
parking. Gle extractible. 
Pour actionner Ie dispositif antivol , suivre les indica­
tions ci-dessous: 
• Tourner Ie guidon vers la gauche. 
• Presser la ele vers Ie bas, relacher et la tourner 
ensuite dans Ie sens inverse des aiguilles d'une 
mantre jusqu 'a la position «LOCK» au ·<P». 

ATTENTION: en cours de marche, ne faire tour­
ner la ch~ ni a la position «LOCK" ni a la position 
«P". 
2 Compteur 
3 Compte-tours 
4 Temoin (Iumiere verte) "neutre" . S'aUume lors­

que Ie levier de vitesse est au point mort. 
5 Temoin (lumifHe rouge) distribution de courantdu 

glmerateur. Doit s'eteindre des que Ie moteur a 
atteint un certain nombre de tours. 

6 Temoin (Iumiere orange) reserve carburant. 
7 Temoin (Iumiere verte) pour clignotants. 
8 Temoin (Iumiere rouge) pressiondel'huile. S'eteint 

10rsque la pression sutfit pour assurer la 
lubrification du moteur. 

9 Temoin (Iumiere bleu) feu de route. 
10 Remise a zero pour compteur partiel 

3.1 

KONTROLLGERATE UNO ANTRIE­
BE 

INSTRUMENTENBRETT (Abb. 2) 

1 Schlilsse/schalter zur Aktivierung der Verbrau-
cher und des Lenkschlosses. 

«OFF»-Stellung: stehendes Fahrzeug. Herauszieh­
barer SchlOsse/ (kein Kontakt). 
«ON»-Stelrung: startbereites Fahrzeug. 
Samtfiche Verbraucher sind eingeschaftet. Der 
Schlilsse/lfiBt sich nicht ausziehen. 
«LOCK»-Stellung: Lenkung nach links gesperrt. 
Motor aus: kein Kontakt, herausziehbarer SchfUsse/. 
«P»-Stellung: Lenkunggesperrt. Motor aus; mitdem 
in der Abb. 4 dargestellten Schalterwirddas Parklicht 
aktiviert. Der SchfUssel ist ausziehbar. 
Zur Aktivierung des Lenkschlosses wie folgt vorge­
hen: 
• Den Lenker nach links drehen. 
• Den Schlilssel nach unten drucken und wieder 
los/assen. Dann gegen den Uhrzeigersinn bis zur 
Position --Lock» oder --P» drehen. 

ACHTUNG: Auf keinen Fall den SchWssel wah­
rend der Fahrt auf «LOCK» oder «P» stellen. 

2 Tachometer Kifometerzfihler. 
3 Drehzahlmesser 
4 (grune) --Neutral .. Kontrolleuchte. Leuchtet bei 

der Neutralstellung des Getriebes auf. 
5 (rate) Kontrolleuchte: Stromversorgung vom Ge­

nerator. Diese Kontrolleuchte muB beim Errei­
chen einer bestimmten Motordrehzahl or/aschen. 

6 (orangenfarbige) Kontrolleuchte: Kraftstoff-Reser­
ve. 

7 (grOne) Kontrolleuchte Blinker. 
S (rate) Oldruckkontrolleuchte. Erlischt wenn der 

Druck zur Motorschmierung ausreicht. 
9 (bfau) Kontrolleuchte Fernlicht. 

10 Rucksteller fOr Tageskilometerzahler. 



3.2 INTERRUPTEURS DE COMMANDE FEUX 
(fig. 3 et 4) 

Montes sur les cotes du guidon. 
Interrupteur «A n (fig . 4) 
• Position "." faux stei n1s. 
• Position .. p .. faux de stationnement allumes. 
• Position "H" lampe bilux allumee. 
Interrupteur «A), (fig. 3) 
Avec I'interrupteur «A» fig. 3 sur la position " H". 
• Position «LO .. feu de croisement. 
• Position «HI» feu de route. 

o 
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3.3 BOUTON KLAXON, APPELS DE PHARE 
ET INTERRUPTEUR CLiGNOTANTS (fig . 3) 

lis sont montes sur Ie cote gauche du guidon : 
Bouton <~ B » (horn) commande klaxon electrique. 
Bouton «COl (passing)commanded'appelsde phare. 
Bouton (c O .. (turn) . 
• Position «R» commande clignotants droits. 
• Position «L» commande clignotants gauches. 
• Pousser I'interrupteur pour debrancher les cligno­
tants. 

3.4 COMMANDE STARTER «CHOKE)) (<<E» fig. 3) 

II sa trouve sur Ie cOte gauche du guidon et commande 
les dispositifs de demarrage du moteur a froid (CHOKE) : 
• «1" position de demarrage. 
• «2» position de marche. 

3.5 LEVIER D'EMBRAYAGE ("F" fig . 3) 

II se trouve sur Ie cOte gauche du guidon et ne doit 
iHre actionne qU'au demarrage et pour changer de 
vitesse. 

3.6 BOUTON DE DEMARRAGE ET INTERRUP-
TEUR D'ARRET MOTEUR (fig . 4) 

lis sont montes su r Ie cOte droit du guidon. 
Avec la cle «1 » de fig. 2 position "ON " Ie moteur est 
pret au demarrage. 
Pour allumer Ie moteur, il taut: 
• s'assurerque I'interrupteur «8 » soit sur la position 
(run); 
• tirer a fond Ie levier d 'embrayage; 
• si Ie moteur est froid, mettre Ie starter "CHOKE» 
«E» sur la position «1 " (voir fig. 3) ; 
• appuyer sur Ie bouton de demarrage «C» (start) . 
Pour eteindre Ie moteur en etant d 'urgence, il taut: 
• mettre I'interrupteur "8,, sur la position (off). 
Quand Ie moteurest arrete, tourner la cledu commu ­
tateur de fig. 2 en position «OFF», puis retirer la cle. 

3.2 SCHALTER FUR BELEUCHTUNG (Abb. 3 
und4) 

Sie befinden sich an den Lenkungsseiten. 
Schalter «A» (Abb. 4) 
• Stellung «-": Licht aus. 
• Stellung .. P»: Parklicht 
• Stellung «H» : Zweilichtlampe eingeschallet 
Schalter ((A» (Abb. 3) 
Mit Schaller «A» Abb. 3 in Stellung «H»: 
• Stellung «LO» Abbfendlicht 

«HI» Fernlichl 

3.3 DRUCKKNOPF FUR HUPE, PASSING UNO 
SCHALTER FUR BLINKER (Abb. 3) 

Sie werden an der linken Seite des Lenkers angebaut: 
Druckknopf ((B» (Horn): Hupe 
Druckknopf «C" (Passing) Blendelicht 
Druckknopf «D» (Turn) 
• Stellung «R» Bedienung des rechten Blinkers 
• Stellung «L» Bedienung des linken Blinkers 
• Den SchallerdrOcken, um die Blinker auszuschal­
ten. 

3.4 STARTHILFSHEBEL«CHOKE»(<<E»inAbb.3) 

Der Hebel zum Statten bei kaltem Motor (CHOKE) 
befindet sieh auf der linken Seite des Fahrzeuges. 
• «1» Anla8stellung 
• «2» Fahrstellung 

3.5 KUPPLUNGSHEBEL ("F. in Abb. 3) 

Er befindet sich linksseitig des Lenkers und wird nur 
bel Anfahrt und wahrend des Gangsschaltens ge­
braucht. 

3.6 DRUCKSCHAL TER ZUM ANLASSEN UNO 
SCHALTER ZUM ABSTELLEN DES MO­
TORS (Abb. 4) 

Beide Schaller sind auf der reehten Seile des Lenkers 
montiert. 
Befindel sich der SchlOssel «1» (Abb.2) in Schalt­
stelfung «ON», ist das Fahrzeug startbereit. 
Zum Anlassen des Motors geht man wie folgt vor: 
• UberprOfen, ob sich der Schaffer «8» in Schalt­
stelfung (Run) befindet; 
• den Kupplungshebel ganz durchdrOcken; 
• bel kaltem Motor den Hebel "E» "CHOKE» auf 
Startschaltstellung ,,1» (egen (siehe Abb. 3) 
• Den DruckknopffOrdenStart .. C» drOeken (Start). 
Um den Motor im Nottall abzustellen, muss man: 
• den Schalter "8 ,, auf Sehaltstellung (Off) legen. 
StehtderMotor, muss man den ZOndschlOssel (Abb.2) 
auf Schaltstellung "OFF» drehen und anschliessend 11 
abziehen. 



3.7 POIGNEE DE COMMANDE DES GAZ 
(.0. lig. 4) 

La poignee de commande des gaz se trouve sur Ie 
cote droit du guidon. On ouvre les gaz en tournant la 
poignee vers Ie pilote at vice versa. 

3.8 LEVIER DE COMMANDE DU FREIN AV 
(. E» lig. 4) 

II se trouve sur Ie cOte droit du guidon e1 commande 
la pompa du frain hydraulique AV. 

3.9 PEDALE DU FREIN AR ( .. A» fig. 5) 

Elle se trouve au centre du vehicule sur Ie cOte droit 
st est reliee a la pompe par un tirant. 

3.10 LEVIER COMMANDE SELECTEUR DE VI-
TESSE (fig . 6) 

Le levier est situe au centre du vehicule, sur Ie cote 
gauche: 
• 1ere: pedale vers Ie sol; 
• 2eme, 3eme, 4eme et 5eme: pedale vers Ie haut ; 
• point mort: entre la 1 ere et la 2eme. 
Avant d'actionner Ie levier de vitesse, iI faut tirer 
ill fond Ie levier d'embrayage. 

3.11 BOUCHON DU RESERVOIR D'ESSENCE 
(fig.7) 

Pour ouvrir Ie bouchon du reservoir d'essence, tour­
ner la cle dans Ie sens inverse des aiguilles d'une 
montre. 

N.B. - Si de I'essence coule Ie long du reservoir au 
cours du ravitaillement, II faut nettoyer immedia­
lemenl pour eviler d'endommager la peinture. 

3.7 GASDREHGRIFF («0<< in Abb. 4) 

Der Gasdrehgriff befindet sich auf der rechten Seite 
des Lenkers. Dreht man ihn zum Fahrer hin, gibtman 
Gas. Dreht man ihn in entgegengesetzter Richtung, 
nimmt man Gas weg. 

3.B VORDERRADBREMSHEBEL(.E« inAbb.4) 

ErBefindetsich aufder rechten Seite des Lenkers und 
betatigt die Pumpe fOr hydraulische Vorderoremse. 

3.9 BREMSPEDAL FUR HINTERE BREMSE 
(<<An in Abb. 5) 

Es befindet sich in der Mitte rechtsseitig des Fahr­
zeuges und ist durch Zugstange mit der Pumpen­
einheit verbunden. 

3.10 GANG·SCHALTPEDAL (Abb. 6) 

Es befindet sich in der Mitte, auf der linken Seite des 
Motorrades; Gangstellung: 
• 1. Gang Hebel nach unten 
• 2. - 3. - 4. - 5. Gang, Hebel nach oben 
• Leer/auf, zwischen 1. und 2. Gang. 
Vor Belatigung des Gangwahlhebels, den 
Kupplunghebe/ ganz durchdriicken. 

3.11 TANKVERSCHLUSS(Abb.7) 

Zur Offnung des Tankverschlusses den SchlUssel 
nach links drehen. 

Anmerkung: Wahrenddes Auftanken istein even­
tuelles UberflieBen von Kraftstoff sofort zu reini­
gen, um dauerhaften Schaden am Lack des Kraft­
stoffbehalters zu verhindern. 



3.12 ELECTROVANNES CARBURANT (fig.8) 

La motocyclene est equipee de deux electrovannes 
«A» montees des deux cotes sous Ie reservoir. Elles 
fonctionnent automatiquement 8t coupen! I'alimen­
tation en carburant des carburateurs quand Ie moteur 
est arr~le . 
Elles interviennent lorsque la clef du commutateur 
«1" (fig.2) est sur "ON», 
En cas d'un mauvais fonctionnement des electrovan­
neS,contr6IertDutd'abordl'etatdufusible «1» (fig.9A). 

Prenez garde a ne pas intervertir les branchements 
d'alimentation de I'electrovanne du carburant et 
de f'indicateur de niveau essence, places sur Ie 
cote gauche du reservoir. 

3.13 BolTE A FUSIBLES («A<< de 10 fig . 9) 

Se trouve ell I'arriare sur Ie cote droit de la moto; pour 
yaeceder, enlever la selle du passager (voir figure 11). 
La boite contient 6 fusibles de «15 A» dont 1 de 
reserve; la decalcomanie appliquee sur Ie couvercle 
indique les fonctions de chacun d'entre eux. 
Avant de rem placer un fusible (ou desfusibles) , il faut 
l!liminer la cause de sa fusion. 
Fusible ((1»: electrovannes. 
Fusible (( 2»: clignotants de detresse. 
FUSible «3»: phare, code, passing, avertisseur so­
nore, feu d'arret levier avant, feu d'arret pedale 
arriere, demarreur. 
Fusible «4»: feu de position , voyants tableau de 
bord, eclairage instruments. 
Fusible ((5»: clignotants. 
Fusible «6»: librs. 

3.12 KRAFTSTOFF-MAGNETVENTILE (Abb. 8) 

Das Fahrzeug ist mit zwei Magnetventilen «A» aus­
gestattet, die beidseitig unter dem Kraftstofftank an­
gebracht sind. Diese funktionieren automatisch und 
unterbrechen die Kraftstoffzufuhr zu den Vergasern, 
wenn der Motor nicht eingeschaltet ist. 
Sie sprechen an, wenn der ZOndschliissel ,,1» in 
Abb. 2 auf «ON» gesteflt ist. 
Bei nicht einwandfreiem Betrieb der Magnetventile 
zuerst den Zustand der Sieherung ,,1» in Abb. 9A 
kontrollieren. 
Es Istdaraufacht zu geben, daB die Versorgungs­
verblndungen des Elektroventils fur den Kraft­
stoff und der 8enzinpegelanze/ge auf der linken 
Seite des Tankes nicht untereinander veftauscht 
werden. 

3.13 S/CHERUNGSLEISTE («A<< von Abb.9) 

Auf der hinteren Seite der reehlen Fahrzeugseite. 
Zugriff moglich nach Entfernen des Beifahrersitzes 
(siehe Abb. 11). 
Auf der Leiste befinden sich 6 15-A-Sicherungen, 1 
davon als Reserve; das Abziehbild auf dem Deckel 
zeigt die Funktionen einer jeden Sicherung an. 
Bevor man eine Sicherung auswechselt, muss man 
die Ursache, warum sie durchgebrannt ist, ausfindig 
machen und beheben. 
Sicherung «1»: Magnetventife. 
Sicherung «2»: Voreinstellung der Notlichter. 
Sicherung «3»: Fernlicht, Abblendlicht, Uberhol­
knopf, Hupe, Stopp-Licht - Vorderhebel, Stopp-Licht 
- hinteres Pedal, Anlasser. 
Sicherung «4»; Parklichter, Armaturenbrett­
Kontrol/ampen, Instrumenten-Beleuchtung. 
Sicherung «5»: Blinker. 
Sicherung «6»: Frei. 

FUSIBILI (FUSES) 
w 

=: u 
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3.14 AMORnSSEUR DE DIRECTION (Iig. 10) 

Monte a I'avant de la mota, entre Ie chassis at 
I'embase de la direction. 
Pour augmenter au reduire I'ettel de freinage, visser 
au devisser la poignee «A- . 

3.15 BolTE POUR PAPIERS ET OUTILS 
("A. dela lig. 11) 

Ella se !rcuve a I'arriere de la motocyclette; pour y 
acceder il est nec8ssaire d'enlever la selle du passa­
ger en debloquant la farmature «8 » a I'aide de laclef 
de contact. 

3.16 DISPOSITIF PORTE-CASQUE (lig.12) 

Pour laisser Ie casque sur la moto, utiliser Ie dispositif 
de verrouillage «A», 

N.B. - ne jamais lalsser Ie casque suspendu 
pendant la marcha pour evlter tout contact avec 
des pieces en mouvement. 

3.17 BRAS LATERAL C' APPUI DE LA MOTO 
("A" de lafig . 13) 

La moto est 9quipee d'un bras servant d'appui lateral 
durant Ie slationnement; lorsqu'on redresse la moto, 
Ie bras lateral rentre automatiquement en position de 
repos. 

3.18 DEMONTAGE DE LA SELLE DU PILOTE 
(Iig . 14) 

Pour enlever la selle du chassis, prendre une clef 
pour vis a six pans 6 mm et devisser des deux cOles 
les vis a tige «A .. auxquelles on accede par les trous 
.. B .. situes sur la joue de la partie arriere. 

N.B.: II " 'est pas necessaire de devisser comple­
tement les vis mais Jusle assez de fac;on a pou­
voir degager la selle. 

/ 
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3.14 LENKUNGSDAMPFER (Abb. 10) 

Er befindet sich auf den Vorderseite des Kraftrads 
zwischen dem Rahmen und der Lenkungsbasis. 
ZurErMhung uoo SenkungderBremswirk.ungistder 
Rundgriff «An auf- oder abzuschrauben. 

3.15 ABLAGE FUR DOKUMENTE UND WERK-
ZEUG I-A- von Abb. 11) 

1st im hillteren Teil des Motorrades angebracht. Urn 
sichZugang zu verschaffen. muB man den Beifahrer­
sitz entfemen. Dazu das SchfoB " B .. mit dem Schlus­
sel fiir das ZiindschlofJ aufsperren. 

3.16 HELMHALTER IAbb. 12) 

DerHelm kann aufdem MOlorradgelassen und milder 
mit Sch/o8 versehenen Vorrichtung gesichert werden. 

MERKE: Auf keinen Fall den Helm an der Vorrich­
tung wlihrend der Fahrt hlingen lassen, um 
Interlerenzen mit Bewegungsteilen zu vermeiden. 

3.17 SEITLICHER KRAFTRADSTUTZARM 
(_A_ von Abb. 13) 

Am Kraftrad befindet sich ein Arm fiJr die seitliche 
AbstiJtzung wahrend des Park.ens. Bei Aufrichten 
des Kraftrads geht der Seitenarm automatisch in 
seine Ruhesteflung zuruc/{. 

3.18 ENTFERNEN DES FAHRERS/TZES 
(Abb. 14) 

Fur das Entfernen des Fahrersitzes mu8 man mit 
einem 6-mm-lnbusschliissel an bekJen Seiten die 
Bolzenschrauben «A» lockern, die uber die hinten 
angebrachten Bohrungen «B. zuganglich sind. 

N.B.: Die Schrauben miissen nicht vollstandig 
gelost werden, sondern nur sowe;t, daB der Sat· 
tel wird. 



LUBRIFICATION 

4.1 LUBRIFICATION DU MOTEUR (fig . 15) 

Contrale du niveau d'huile 
Tous les 500 km, contr61er Ie niveau d'huile dans Ie 
carterdu moteur: I'huile doitetfleurer Ie niveau «maxi» 
de la jauge du bouchon «A». 
Si necessaire, ajouterde I'huile de laqualite prescrite. 

Le contrOle dolt toujour etre effectue apres avair 
lalssetourner Ie moteur pendant quelques minu­
tes: Ie bouchon «An avec jauge doit etre visse a 
fond. 

Vldange 
Vidanger apres les 500+1500 premiers km puis tous 
les 5000 km environ. Les vidanges deivent etre 
accomplies a moteur chaud. 
Avant de verser ('huile neuva, bien laisser couler. 
«A» Bouchan de remplissage avec jauge (fig . 15) 
«8» Bouchan de vidange (fig . 16) 
Quantite necessaire:3Iitresd'huile «Mobil 1 - 5 W 50». 

4.2 REM PLACEMENT DE LA CARTOUCHE DE 
FILTRE ET NETTOVAGE DE LA CREPINE 
(fig. 16) 

Taus les 15.000 km (toutes les 3 vidanges) , rempla­
cer lacartouche de filtre «A» en procedantde la far;:on 
suivante: 
• devisser Ie bouchon «8» et laisser couler toute 
I'huile contenute dans Ie carter; 
• dlwisser les vis et degager Ie carter «C» avec Ie 
filtre a cartouche «A .. , Ie filtre a crepine «0 .. et la 
soupape de reglage de la pression de I'huile «E»; 
• devisser la cartouche de filtre «A» et la remplacer 
par une cartouche d'origine. 
II est conseilie de profiter de cette operation pour 
demonter Ie crepine «0», la laver en la plongeant 
dans de I'essence et la secher a Pair comprime. 
Remonter Ie filtre a crepine sur Ie carter apres avoir 
nettoye les canaux du carter avec un souffle d'air 
comprime. 
Au remontage , ne pasoublierde remplacer Ie jOintdu 
carter. 

SCHMIERARBEITEN 

4.1 MOTORSCHMIERUNG (Abb. 15) 

Priifung des (j/standes 
Aile 500 Km den O/stand im Motorgehause uberpril­
fen : das 01 5011 den Einschnitt fOr das Maximum aut 
der Stange streiten, welche an der Stab desStoptens 
«A» gekennzeichent ist. 
Wenn das 01 unter dem vorschriebenen Stand steht, 
isl das 01 der gleichen QualiUit und Viskosital nach­
zutullen. 

Die KontroJ/e muss ausgefUhrt werden, nachdem 
der Motor einige Minuten ge/aulen 1st; der Stop­
len «A» mit Stange fUr die O/standkontrolle muss 
danach wieder gut angeschraubt werden. 

O/wechsel 
Nach den erslen 500+ 1 000 km und aile folgenden 
5000 km ca. wird das 01 gewechselt. Oer O/wechse/ 
muss bei warmem Motor durchgefOhrt werden. 
Es ist zu beachten, dass die Oelwanne gut ausgelau­
fen ist bevor man trisches Oel nachfOllt. 
«A" Einfufl - und Filllstandstopfen (Abb. 15) 
«B» Ablasstopfen (Abb. 16) 
Erforderliche Menge: 3 liter Oel «Mobil 1 - 5 W 50». 

4.2 AUSTAUSCHDERFILTERPATRONEUND 
REINIGUNG DES NETZFILTERS (Abb. 16) 

Aile 15.000 km (3 Olwechsel) die Filterpatrone «A» 
erneuem, dazu geht man folgendermassen vor: 
• Den ablasstopfen «B» ausschrauben und das 01 
gut aus der Wanne ausfliessen lassen; 
• Die Schrauben losen und die Olwanne «G" vom 
Motorgehause komp/etl mit tilterpatrone «A .. , Netz­
tilter ... 0 ... und Oldruckschalter «E» abnehmen; 
• die Fifterpatrone «A» ausschrauben und mit einer 
Originafen ersetzen. 
Es ist emptehlenswert, wenn man die Filterpatrone 
«A» auslauscht, auch den Netztilter «0» in einem 
Benzinbad zu waschen und mit Oruckluft auszu­
blasen. 
Bevor man ihn wieder in die Olwanne einbaut, sind 
die Kana/e dieser mit Oruckluft auszubfasen. 
Bei der Wiedermontage ist nicht zu vergessen, die 
Dichtung zwischen der Olwanne und dem Motor­
geMuse immer zu wechseln. 

15 



4.3 LUBRIFICATION DE LA BoiTE DE VITESSE 
(fig . 17) 

Contr61e du niveau d'huile 
Tous les 5000 km, contrOlerque I'huile arrive au ras 
du bouchon de niveau «8» , 
Si necessaire, ajouter de I'huile de la qualite pres­
crite . 
Vidange 
Tous les 10.000 km environ vidanger I'huile de la 
boite de vitesse. La vidange doit toujours etre accom­
plie avec Ie groupe chaud de facton a ce que I'huile 
soit plus flu ide at coule facilemen1. 
Veiller a bien laisser cauler toute I'huile contenue 
dans Ie baTte de vitesse avant de verser de I'huile 
neuve. 
.. A" Bouchan de remplissage. 
«8" Bouchan de niveau. 
" C" Bouchan de vidange. 
Quantite necessaire: 0,750 litre d'huile «Agip Rotra 
MP SAE BOW/gO •• . 

4.4 LUBRIFICATION DU PONT AR (fig. 1B) 

Contrale du niveau d'huile 
Tous les 5000 km, contr61erque I'huile arrive au ras 
du bouchon de niveau «A" . Si necessaire, ajouterde 
I'huile de la qualite prescrite. 
Vidange 
Taus le10.000 km environ, vidanger Ie pont. La 
vidange doit toujour etre accomplie avec Ie groupe 
chaud de fayon a ce que I'huile sait plus fluide eteaule 
faciliment. 
Veiller a bien laisser couler toute I'huile contenue 
dans Ie pont avant de verser de I'huile neuve. 
«A" Bouchon de niveau. 
"B" Bouchon de remplissage. 
"C» Bauchon de vidange. 
Quantite necessaire: 0,250 litre d'huile dont: 
0,230 litre d'huile «Agip Rotra MP SAE BOW/gO,, ; 
0,020 litre d'huile «Agip Rocal ASO/R» ou «Molykote 
type A» . 

4.3 SCHMIERUNG DES GETRIEBES (Abb. 17) 

Den Olstand kontrollieren 
Aile 5000 Km prOfen, daB das Oldie Bohrung fOrden 
Olstandstropfen «B» streiff. Wenn das 01 unterdem 
vorgeschriebenen Stand sinkt, muss 01 der gleichen 
Qua/itat und Viskositat nachgefOJIt werden. 
O/wechse/ 
Aile 10.000 Km ca. das 01 im Getriebegehiiuse 
wechseJn. 
Der Olwechsel muss bei warmem Getriebe erfolgen, 
weil das 01 in diesem Fall flilssig und daher einfach 
abzulassen ist. 
Darauf achten, daB das 01 aus dem Getriebegeh/iuse 
gut abge/aufen ist, bevor frisches 01 nachgefOl/r wird. 
«A» EinfOlIstopfen 
«B» O/standstopfen 
«C» AblaBstopfen. 
Erforderliche Menge: 0, 750 Liter OJ «Agip Rotra MP 
SAE 80 WI90". 

4.4 SCHMIERUNG DES HINTERACHSAN­
TRIEBSGEHiiUSES (Abb. 18) 

Den O/stand kontrofl/eren 
AIle 5000 Km ist zu profen, obdas 01 die Bohrung des 
Stop fens «A» streilt; wenn das 01 unler dem vorge­
schdebenen Stand liegt, muB 01 der gleichen QuaJi­
tat und Viskositat nachgefullt werden. 
O/wechse/ 
Aile 10.000 Km ca. 5011 der Olwechsel bei warmem 
Hinterachsantrieb durchgefUhrt werden, weil das Of in 
diesem Fall fWssig und daher einfach abzulassen ist. 
Nicht vergessen, daB, bevor frisches 01 nachgefUllt 
wird, das Antriebsgeh/iuse gut ausgefaufen sein muss. 
«A» Olstandstopfen 
«B» EinlaBstopfen 
«C» AbJaBstopfen. 
Erforderlich Menge: 0,250 Liter, davon 0,230 Liter 01 
«Agip Aotra MP SAE 80 W/90»; und 0,020 Liter 01 
<,Agip Rocol ASOIR» oder «Molykote Typ A». 



4.5 lUBRIFICATION DE l' ARBRE DE TRANS-
MISSION (fig. 19) 

La vehicule est equipe dun arbre de transmission 
munidegraisseurs. Lubrifier les 3 points indiquessur 
la figure tous les 2.500 Km (tous les 1000 km en cas 
d'utilisation continue a grande vitesse) ou bien au 
mains una fois par an si Ie kilometrage est inferieur. 
On conseille de lubrifier [e motocycle apres chaque 
lavage. 

TYPES DE GRAISSE A EMPLOYER 

• AGIP GREASE 30 
• AGIP GR lP2 
• ESSO LADEX 2 
• MOBil PlEX 48 
• SHEll RHODINA GRIS 2 
• SHEll SUPERGRIS EP 2 

SCHEMA DES POSITIONS DES GRAISSEURS 

4.6 AUTRES lUBRIFICATIONS 

Pour Ie graissage des: 
• roulements de la colonne de direction; 
• roulements du bras oscillant; 
• articulations des organes de transmission ; 
• articulations de la bequille ; 
• articulations et roulement a rouleaux boTte de 
transmission arriere. 

Utiliser de la graise: «Agip Grease 30». 

4.5 SCHMIERENOERHAUPTWELLE(Abb. 19) 

Das Fahrzeug is! mit Hauptwefle mit Schmiernippelri 
ausgestattet. Die in der AbbiJdung angezeigten 3 
Ste/en miissen etwa aile 2. 500 km geschmiert werden 
(bzw. aile 1.000 km bei standigem Gebrauch mithoher 
Geschwindigkeit). Legt man weniger Kilometer zu­
rOck, is! mindestens einmal pro Jahr zu schmieren. 
Es wird empfohlen, die Schmierung des Motorrades 
auch nach jeder Wasche vorzunehmen. 

ZU VERWENOENOES SCHMIERFETT 

• AGIP GREASE 30 
• AGIPGRLP2 
• ESSO LADEX 2 
• MOBIL PLEX 48 
• SHELL RHODINA GRIS 2 
• SHELL SUPERGRIS EP 2 

ANORONUNGSPLAN OER FETTBOCHSEN 

4_6 VERSCHIEOENE SCHMIERUNGEN 

Fur die folgenden Schmierarbeiten muss man: 
• Lager der Lenkung 
• Lager der Schwinggabel 
• Gelenke der Antriebe 
• Gelenke der Lagerb6cke 
• Gelenke und Nadellager - hintere Getriebekasten. 

Fett vorn Typ «Agip Grease 30» anwenden. 



• ENTRETIEN ET REGLAGES 

5.1 REGLAGE DU LEVIER D'EMBRAYAGE 
(fig . 20) 

Si Ie jeu entre Ie levier at Ie point d'attache sur Ie 
guidon est superieur au inferieur a 3.,.4 mm, il faut Ie 
regler par I'intennediaire de la bague .. A ... Ce re- ­
glage peut egalement eire accompli sur Ie landeur 
«B .. apres avoir desserre Ie conlre-ecrou .. e .. situes 
sur Ie cOle droit de la boite de vilesse. 

5.2 REGLAGE DU LEVIER DE FREIN AV 
(fig. 21) 

Un certain jeu est prlwu entre Ie Ilatteur de la pompa 
at I'embout du levier de commands. Ce jeu peU! etre 
regie a raide de la vis «AI> . 
La distance du levier de la manetta peul etre reglee 
en agi5San! sur la poignee "B" ayan! de nombreuses 
positions de reglage . 

5.3 REGLAGEDELAPEDALEDECOMMANDE 
DU FREIN ARRIERE (fig . 22) 

Verifier Sf la pedale de commande «A» a bien une 
garde au sol d'environ 5+10 mm avantque I'exlremite 
de la liga «8 .. n'agi5se sur Ie flatteur du maitre­
cylindradufrein; autrement, modifiercomme il se doit 
la longueur de la 1ige <,8» en la vissan1 ou en la 
devissant apres avoir desserrs Ie contre-ecrou "C .. . 
Si I'on desire changer la 
position de la pedale «A », 
desserrer la vis «D» et agir 
sur I'excentrique «E .. ; va­
rier en meme temps la lon­
gueurde la tige .. 8» jusqu 'a. 
I'obtention du jeu indique. 

5.1 

WARTUNGEN UND 
EINSTELLUNGEN 

EINSTELLUNG DES KUPPLUNGSHEBELS 
(Abb.20) 

Das Spiel zwischen Hebel und Befestigungam Lenker 
einstellen. Falls es hOheroder niedriger als 3 - 4 mm 
ist, betaNgt man die Nutmutter .. A .. solange, bis das 
Spiel wie vorgeschrieben eingestellt is!. Die Einstel­
lung kann auch uber den Drahtspanner .. B,. vorge­
nommen werden, nachdem man die rechls vom 
Getdebekasten angebrachten Gegenmutter ",C,.lok­
kert. 

5.2 EINSTELLUNG DES VDRDERRADBREMS-
HE8ELS (Abb. 21) 

Zwischen dem Pumpenschwimmer und dem Fort­
satz des Schalthebels ist ein gewisses Spiel vorge­
sehen, Oieses Spiel/aBt sich einstellen durch Beta­
tigen der Schraube "A ... . 
Der Abstand des Drehknopfhebels wird durch ein 
Betatigendes Rundgriffes «B», dermehrere Einstell­
positionen hat, eingestellt. 

5.3 EINSTELLUNG DES PEDALS ZUR BuA T/-
GUNG DER HINTERRADBREMSE (Abb. 22) 

Sicherstellen, daB das Betatigungspedal .. A .. einen 
Leerlauf von ca. 5-10 mm aufweist, bevor das Ende 
des Stabes «B ... auf den Schwimmer der Brems­
pumpe wirkt, andernfalls die Lange des Stabes --8» 
durch An- bzw. Abdrehen nach Lockern der Gegen­
mutter <lC", einstellen. 

Falls die Position des Pe­
dals .. A .. geandert werden 
5011, so ist Schraube aD .. 
zu lockern und der 
Exzenter .. E,. zubetatigen. 
G/eichzeitig variiert man die 
Lange der Stabes .. B .. so 
lange, bis das vorschrifts­
ma Bige Spiel hergestellt ist. 



5.4 REGLAGE DE LA DIRECTION (Iig. 23) 

Pour une conduite sOre, la direction doi! etre reg lee 
de maniere a ce que Ie mouvement du guidon soit 
libre mais sans jeu. 
• desserrer la vis de blocage de la tete de direction 

• devisser I'ecrou de fixation de la tete de direction «8»; 
• visser au devisser I'ecrou de reglage «C" pour 
obtenir Ie jeu approprie. 
Lorsque Ie reglage a ele efiectue, bloquer I'ecrou 
MB» ella vis de blocage de la lele de direction "A" . 

5.5 REGLAGE DE LA FOURCHE TELESCOPI-
QUE REGLABLE (Iig. 24) 

La moto est equipee d'une fourche telescopique 
hydraulique avec re91age separe du freinage des 
amortisseurs en extension et compression. 
Le freinage hydraulique peul eIre regie sur six posi­
tions differentes: 
De position «1 »: amortissement hydraulique mini­
mum, a position «6» : amortissement hydraulique 
maximum. 
La poignee gauche «C" commande Ie reglage du 
frein hydraulique en compression, la poignee droite 
" A ~ commande Ie reglage du frein hydraulique en 
extension; les deux poignees peuvent tourner dans 
les deux sens. 

ATTENTION 
Toujours positionner les poignees de reglage sur 
I'une des six positions indiquees en avant soin 
d'eviter les positions intermediaires. 

5.6 REGLAGESUSPENSION ARRIERE {lig. 25-
26 e127) 

La mota est equipee d'un mono-amortisseur "WH ITE 
POWER" presentant un reglage separe pour la 
precharge du ressort et Ie freinage hydraulique en 
extension et compression. 
L'amortisseur est regie d'usine aux valeurs standard 
suivantes: 
COMPRESSION : position 1 (ecrou A) 
DETENTE position 1 (molette 8) 
PRECHARGE RESSORT: 11 mill 

Pour regler I'amortissement hydraulique a la com­
pression, utiliser la bague de reglage "A" que I'on 
atteint apras avoir enleve la selle du pilote (voir 
paragraphe "Demontage de la selle du pilote" page 
141ig. 14, 14A). 

5.4 E/~STELLU~G DER LE~KU~G (Abb. 23) 

Fur ein sieheres Fahren muB die Einstellung der 
Lenkung eine freie jedoch spielfreie Lenkerbewegung 
ermogliehen. 
• Die Feststellschraube des Lenkkopfes «A» /ockem; 
• Die Befestigungsmutter des Lenkkopfes ,,8» ab­
drehen; 
• Die Einstelfmutter «G" bis zu einem regelmaBigen 
Spiel an- bzw. absehrauben. 
Naeh der Einstellung die Mutter «B» und die Fest­
stellsehraube des Lenkkopfes «A" spannen. 

5.5 REGISTRIERE~ DER E/~STELLBARE~ 
TELESKOPGABEL (Abb. 24) 

Am Kraffrad befindet sieh eine hydraulisehe T efeskop­
gabe' mit getrennter Einstellung der Ausdehnung 
und Kompression der 8remsung der Bremsdampfer. 
Die hydraulisehe Bremsung kann auf 6 versehiede­
nen Posilionen eingestelft werden: 
Von Stelle" 1 »; min. hydraufisehe DafTJpfung, bis 
Stelle ,,6,, : max. hydraulisehe Dampfung 
Der linke Drehgriff "G» steuert die Einstellung der 
Kompression der hydraulisehen Bremse. Der reehte 
Drehgriff "R" steuert die Einstellung der Ausdeh­
nung der hydraulischen Bremse. Beide Griffe kon­
nen links- und reehtsdrehbar. 

ACHTUNG! 
Die Einstellungsgr;ffe sind stets auf eine der 6 
Positionen einzustellen und nicht auf eine 
Zwischenstellung. 

5.6 REGISTR/EREN DER HINTEREN FEDE-
RUNG (Abb. 25-26 und 27) 

Das Motorrad ist mit einem Einzefdampfer "WHITE 
POWEW versehen, der eine separate Einstellung 
der Federvorbelastung und der Hydraufikbremsung 
bei der Ausdehnung bzw. Verdichtung aufweist. 
Der StoBdampfer wird bei der Fertigung gemaB den 
folgenden Standardwerten eingestell!: 
AUSFEDERUNG: Position 1 (GewinderingA) 
EINFEDERUNG: Position 1 (Knopf B) 
FEDERVOR$PANNUNG: /1 mm 
Zur Einstellung der Hydraufikdampfung bei der Ver­
dichtung, die Nutmutter «A» drehen, auf die man 
Zugriff hat, nachdem man den Fahrersitz abgenom­
men hat (siehe Abschnitt "Entfemen des Fahrer­
sitzes» auf Seite 14 Abb. 14, 14A). 
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En fonction des besoins et de la charge de la moto, 
I'amortisseur peut etre regie de la position ·1" tres 
souple a la position ~ 1 1 ~ tres rigide. 
Le freinage en extension peul etre regie a I'aide du 
bouton de reglage «8" qui a N. 7 positions: de la 
position "1" {freinage hydraulique minimum} a la 
position "7" (freinage hydraulique maximum). 
Pour regler la precharge du ressort a I'aide de la cle, 
il faut desserrer la bague " C" , visser ou devisser la 
bague .. 0 »: la precharge du ressort augmente lors­
que I'on visse. 
En partant avec un ressort completement decharge, 
la precharge du ressort est comprise entre 10 et 25 
mm. 
Longueur du ressort libre : 165 mm. 

N.B. ~ Pour eviter d'abimer Ie fIIetage entre Ie 
corps de I'amortlsseuret la bague .. O",le lubrifier 
avec cc SVITOL". avec de I'hulle ou avec de la 
gralsse. 

Je nach Forderung und Ladung des Motorrads la8t 
sich der Dampfer von der sehr weichen Position "1" 
bis zur sehr harten Position u11 ~ einstellen. 
Die Hydraulikbremsung bel der Ausdehnung laf3t 
sich anhand des Griffes «8" einstellen, der mit 1 
Einstellpositionen, von der min. Hydraulikbremsung 
~1 ~ b;s zur max. Hydraulikbremsung "r, versehen iS1. 
Zur Einstenung der Federvorbelastung anhand des 
entsprechenden Schlussels die Nutmutter .. C" 101<­
kern unci die Nutmutter .. 0 " anschrauben bzw. ab­
drehen. Beim Anschrauben wird die Federvor­
belastung erhOht. 
Die Vorspannung der Feder betriigt, ausgehend von 
vollstandig entlasteter Feder, zwischen 10 und 25 
mm. 
Die 'reie Feder/ange betragl 165 mm. 

NB. Oami t das Gewlnde zwischen dem 
Sto/Jdlimpfergehause und dem Gewlnderlng .. 0 " 
nlcht beschadigt wird, mit .. SVITOL», mit Oloder 
mit Fett das Gewinde selbst abschmieren. 



5.7 CONTR6LE DU JEU SOUPAPESICULBU-
TEURS (fig. 28) 

Apres les 500+ 1500 premiers km puis tous les 5000 
km ou a chaque fois que la distribution est bruyante, 
contrOler Ie jeu entre les soupapes at les cu lbuteurs. 
Le reglage s'effectue a mateur froid, avec les piston 
au point mort haul (P.M.H.), c'ast-a-dire en phase de 
compression (soupapes fermees). 
Apres avoir enteve Ie cache de la cutasse, effectuer 
las operations suivantes: 
1 devisser I'ecrou ocA»; 
2 visser ou devisser la vis de reglage .. 8 .. jusqu'a 
I'obtention des jeux suivants: 
• soupape d'admission: mm 0,10; 
• soupape d'echappement: mm 0,15. 
l e jeu doit €ltre mesure avec un epaisseurmetre "C» . 
Si Ie jeu est superieur a la valeur prescrite, les 
culbuteurs deviennent bruyants, at s'il est inferieur, 
les soupapes sa ferment mal en donnant lieu aux 
inconvenients suivants : 
• parte de pression; 
• surchauffe du mateur; 
• grillage des soupapes, etc. 

5.8 REGLAGE DU FAISCEAU LUMINEUX DU 
PHARE AVANT (fig. 29) 

Le phare avant doit toujours §tre oriente a la bonne 
hauteur pour la securite du pilote et pour ne pas 
gAner les vehicules qui arrivent en face. 
Pour Ie reglage vertical, modifier la position de la vis 
"A~ de maniere a obtenir la hauteur voulue. 

5.7 VENTILSPIELKONTROLLE (Abb. 28) 

Nach den erslen 500+ 1500 Km und aile folgenden 
5000 Km, oder wenn das Venti/spiel ubermassige 
Gerausche verursacht, muss das Spiel zwischen 
den Kipphebel und Venti/en geprOft werden. 
Die Einslellung erfolgt bei kaltem Motor und der 
Kolben belindet sich au! dem oberen Punkt .. 0. T." 
mitgeschlossenen Venti/en wahrendderDruckphase. 
Nachdem man den VentiJdecke/ abgenommen hat, 
geh! man wie !olgl vor: 
1 Mutter ... A ' 10sen; 
2 Schraube .. 8 » ein- oder ausschrauben bis man 
fo/gende Spiele erreicht: 
• Einlassventil: 0, 10 mm; 
• Aus/assventi/: 0, 15 mm. 
Furdas Messen gebraucht man eine Fuhllehre .. en. 
Anmerkung: ein ubermassiges Spiel verursacht Ge­
rausche. Wenn das Spiel null ist, b/eiben die Venti/e 
etwas offen und dadurch werden Beschadigungen 
wie (olgl helVorgerulen: 
• Druckverlust; 
• Oberhitzung des Motors; 
• Verbrennen der Ventile usw. 

/ 

5.8 EINSTELLUNG DES SCHEINWERFER-
LlCHTSTRAHLES (Abb. 29) 

Der Scheinwerfer mufJ immer an der richtigen HOhe 
im Hinblick auf die Fahrsicherheit sowie um die 
Fahrer der kreuzenden Fahrzeuge nicht zu storen, 
eingestellt sein. 
Zur Hdhenverstellung die Schraube .. A" bis zum 
Erreichen der vorgeschriebenen Hdhe verstellen. 
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5.9 NETTOVAGE DU PARE-BRISE 

Le pare-brise peut lltre nenoye avec la plupart des 
savans, des lessives, des cires e1 des polishes u1ilses 
normalement pour d'autres matieres plastiques et 
pour Ie verre. 
Neanmoins, iI taut prendre les precautions suivan­
tes : 
• ne jamais laver ni nettoyer Ie pare-brlse en cas 
de forte chaleur ou d'expositlon excessive au 
soleil; 
• ne jamais utiliser de solvants, de javel ou de 
produits analogues; 
• ne jamais utiliser de liquides contenant des subs­
tances abrasives, une pierre ponce, du papier de 
verre, un rckleur, etc. 
• les polishes peuvent ~tre utilises seulement apres 
avo ir soigneusement neUoye la poussiere et la sa­
lete. Les petites rayure superficielles peuvent etre 
eliminees avec du polish tendre ; 
• la peinture fraiche et les adMsifs peuvent facile­
ment ~tre nenoyes avant leur sechage en frottant 
legerement avec un chiffon imbibe de mazout 501-
vant, d'alcool isopropyl ou butylcellosolve (ne jamais 
utiliser d'alcool methylique); 

5.10 INSTRUCTION POUR LE LAVAGE DE LA 
MOTO 

Preparation pour Ie lavage 
Avant de laver la moto, il est conseille de recouvrir 
d'une feuille de nylon les parties suivantes : extremite 
des silencieux du tuyau d'echappement, levier d'em­
brayage et de frein, poignee du gaz et commutateur 
d'allumage, arbre etjoin1s de transmission . 

Pendant Ie lavage 
Eviterd 'arroser les instruments ou les moyeux avant 
e1 arriere avec de I'eau a haute pression. 

Ne pas laver les joints avec de I'eau a forte 
pression ou avec des solvants. 

Apres Ie lavage 
Enlever toutes les feuilles de nylon. 
Essuyer soigneusement tout Ie vehicule. 
Essayer les freins avant d'utiliser la mota. 
On recommande de lubrifier I'arbre et ses joints de 
transmission (voir page 17 fig . 19). 

N.B. - Pour nettoyer les parties peintes du groupe 
de propulsion (moteur, boite de vitesse, pont, 
etc.) iI faut employer un des produits suivants: 
mazout, gaz-oil, ptHrole ou solutions d'eau et de 
detergents neutres pour autos. 
En tous cas, enlever immediatement ces produits 
avec de I'eau pure, en evitant absolument I'em­
ploi de eau a haute temperature et haute pres­
sion. 

5.9 ANWEfSUNGEN ZUR REfNfGUNG DER 
WfNDSCHUTZSCHEfBE 

Die Windschutzscheibe dart durch Anwendung der 
zu den anderen Kunstoffen oder zum Glas bestirom­
ten Seifen, Waschmitte/, Wachse, «Polishes» gerei­
nigt werden. 
Jedenfal/s, sind folgende Vorsichtmassnahmen zu 
treften: 
• die Wlndschutzscheibe weder waschen noch 
reinigen, wenn die Lufflemperatur zu hoch ist 
oder bei einer zu starken Sonnenbelichtung; 
• aus irgendeinem Grund dart man Losenmittel, 
Laugen o.ae. anweden; 
• Keine FlUssigkeiten, die Schleifmittel enthalten, 
keine Bursten, Sandpapier, Schabeisen sind zulas­
sig; 
• «Polishes» dart man erst nach einer sorgfa/tigen 
Waschung zur Entfernung des Staubs oder des 
Schmutzes anwenden. Eventuelle, obertlachige Krat­
zer werden mit weichem "Polish", abgeholfen. 
• Frische Farbe oder Dichtungsmassen werden vor 
dem Trocknen oder durch Abreiben mit L6senaphta, 
Isopropy/alkohol Butyl-Celloso/ve leicht entfernt. 
Keinen Methylalkohol anwenden! 

5.10 ANLEfTUNGEN FOR MOTORRADREfNfN-
GUNG 

Waschungsvorbereitung 
Bevordas Fahrzeugzu waschen, wirdesempfohlen, 
mit Nylon decken die fo/genden Selten zu bedecken: 
EndteildesAuspuffdampfers, Kupplungshebe/, Brem­
se und Gasantrieb, Zilndumscha/ter, Welle mit 
Ubet1ragungskupplungen. 

Wahrend der Waschung 
Instrumenten, die vordere und hintere Nabe nicht mit 
Hochdruckwasser bespritzen. 

Die Gelenke nicht mit unter Hochdruck stehen­
dem Wasser oder mit Lasungsmitteln waschen. 

Nach der Waschung 
Aile Ny/onbedeckungen entfernen. Das ganze Fahr­
zeug sorialfigsf trocknen. Die Bremse nachprilfen, 
bevor das Fahrzeug anzuwenden. 
Es empfiehft sieh, die Welte mit dell Ubertragungs­
kupplungen zu schmieren (siehe Seite 17 Abb, 19). 

Vermerk - Zur Reinigung der gestrichenen Teile 
des Treibwerkes (Motor, Schaltgetriebe, Antriebs­
gehause, u.s.w.) werden: Naphta, Gasal, Erdal 
und wasserige L6sungen von neutra/en Auto­
waschmitteln verwendet. Jedenfafls sind solche 
Produkte sofort durch reines Wasser zu entfer­
nen. Heisses Wasser oder Druckwasserdarf man 
durchaus nicht verwenden! 
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• PROGRAMME O'ENTRETIEN 

PARCOURS 1500 Km 5000 Km 10000 Km 15000 Km 20000 Km 25000 Km 30000 Km 35000 Km 40000 Km 45000 Km 50000 Km 
OPERATIONS 

Huile moteur R R R R R R R R R R R 

Filtre hulle a cartouche R R R R 

Filtre huile a crepine C C C C 

Flltre air C R C R C R C R C R 

Calage de I'allumage A 

Bougies A A R A R A R A R A R 

Jeu des soupapes A A A A A A A A A A A 

Carburation A A A A A A A A A A A 

Serrage des boulons A A A A A A A A A A A 

Reservoir carburant, tiltre electrovannes, 
A A A A A tuyaux 

Hui le boite de vitesse R A R A R A R A R A R 

Huile pont R A R A R A R A R A R 

Arbre avec joints de transmission • A A A A R ~* R A A R* A R A R*~ A 

Roulements roues at direction A A 

Hulle fourche avant R R R 

Oemarreur at gemerateur A A 

liquide circuit de freinage A A A R A A R A A R A 

Plaquettes de frains A A A A A A A A A A A 

A - Entretien - Controle - Reglage - Remplacement eventual. C = Nettoyagel A = Remplacement 
De temps en temps lubrifier les articulations de la suspension arriere des commandes et les cAbles flexibles; contrOler Ie niveau d'huile du moteur tous les 500 km. 
Dans tous les cas rem placer I'huile du moteur, I'hulle de la fourche arriere et Ie flu Ide des freins au moins une fois par an. * En cas d'usage essentiellement sportif ou de marche habituelle a grandes vitesses, remplacer tous les 15.000 km . 
• Lubrifier tous les 2.500 Km (tous les 1000 Km en cas d'emploi continu a grande vitesse) ou bien au moins une fois par an si Ie kllometrage est inferieur. 



II.. WARTUNGSPROGRAMM 

KILOMETERLEISTUNG 1500 Km sOOOKm 10000 Km 15000 Km 2()OOO Km 125000 Km 130000 Km 35000 Km 40000 Km 
OPEAATIONEN 

Melerol R R R R R R R R R 

WochsolOlfolle, R I R R 

SiebOtfitler C C C 

Lultilitor C R C R C R C R 

Zilndphasenstcllung A 

Zundkerzen A A R A R A R A R 

Ventilsp401 A A A A A A A A A 

Vergasung A A A A A A A A A 

Vorschraubung A A A A A A A A A 

Kraftsto1f1ank. Magnotvcnlil<l·Alte,. 
l eilungen A A A A 

Wochselgetrieb61 R A I R A R A R A I R 

0 1 fO r Hintorradanllieb R A R A R A R A R 
+ 

I A Welle mit Anuiebsgclenkon • A A A R .0. R A A R .:.l~ A R ", .. ... 
+ 

Rader- und Lenkungsl3ger A A 

VordcrgabolOI R R 

Anlasser und GonGrator I A A 

Bremsllussigkeit A A A I R A A R A I A 

Blomsbelage A A A A A A A A A 

A = WarlLl17g . Konrrof{e • E({'fs(cllun g • eVIl. Ersatz I C = RoinJgung I R ..:~lzIWechse} 
Von Z~lt zu Zeit die Gelenke de, hlnteren Federung der SteutlrongDn und dis 119x/blDn Kabel. AJls 500 km den MotorlJlstand kon/roIllDron. 
In jlJdtlm Faile sind Matoro., VcrdergabeliJl und 8remsfllJssIgkoit mlndeSlons olnma/ 1m Jahr auswochseln. * 861 vorwlogend sportllchem beziehungsweise hOt;htourigem Fahren 81/0 15.000 kin auswcchseln . 

45000 Km 50000 Km 

R R 

R 

C 

C R 

A R 

A A 

A A 

A A 

A 

A R 

A R 

A R* A 

R 

R A 

A A 

• Aile 2.SCO km schmlfHYM (aile '000 Scm, 'slls ,tlindig mit hohen GeschwlndlgkeJten gefshren wlrd). Bel weniger Fahrkllometern zumlnclest elnmsl lm Jahr schmlsrfJn. 



COUPLE DE SERRAGE ANZUGSMOMENT 

DESIGNAT ION - B€SCHRfiIBUNG 

ECICU el colonnette pOtu 1irant;:. cu liis.."<e de cylindre (0 Ox .5) 
Sc!lraui;ooIZi!n ulld MuU~r f{ir die Z!JgbojzelJ am Zy!lIId~t"op' (f)lOx 2 .5 ) ••........ .• 

Vis do. fixation dos axas culbu!aurs 
Festsft.>Uscllrnut;.er. Ijj, Kipp1 JctJG,Ir;OlL(}f} .. _._ ....•... .. . _ .. .. , ....• ,_ ..... .....••... _._ ......... .. _._ ..• 

Bougios 
KOfZen ................. _ ......................... ,._ ................... "., .................... "." ........ , ... .. .. . 
VIS de iixmion des w)'o'ux de refoulcmeOl de I'huilc ~U)( cutasscs (0 e'X l ,25~ 
Hoh{sci1 (.~lIb~ Z(lm BCfcsbgcn dor (A'Z(duhlSchU'i(/cile an (jc,? Kopien (08x 1.25) 
Ecrou de fix~ljon engrenage a t'3rbre a cames 
K(F.:n:iiurtRr ;[ir ZRhman' .qn Noct<em'lej(~ .•.. ........ ............................ .... • ....... . 

Vis de lixalion pipes d',a-dmission 
Ff!Slsieliscf;(3ubE' fur Ansiiugrchr ...... ....... ...... .... .... ..... .. .... ..... .... ...... ..... ........ ... .•... 

VIS do fix;) !ioll des chapeaux dt:c' bi~lIe (0 10x1) 
8()f(Js/,'gLJngssc.'~fi1:.Jb8lfjr Pj6U6.1d~c.f( (Jl (E/ i Oxi) ........ .... .. .. ......... .... ..... .. .. ....... .... . 
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REP. CODE DESIGNATION 
POS. COOENr. BEZEICHNUNG 

1 18912450 Support moteur 
Motarhalter 

2 14929600 Support de boite de vitesses 
Halter fOr Getriebegeh/iuse 

3 19929600 Disque gradue pour Ie contrOle du cal age de distribution et de l'al1umage 
Scheibe mit Gradeinteilung zum Kontrollieren der Phaseneinstellung Ventilsteuerung 
undZOndung 

4 17947560 Index pour Ie controle du calage de distribution et de I'allumage 
Pfeil zum Kontral/ieren der Phaseneinstellung VentHsteuerung und Zilndung 

5 12913600 Outil pour la depose du flasque cOte volant 
Werkzeug zum Abmontieren des Flansches auf Schwungradseite 

6 12 911801 Cutil de blocage du volant et de la courorme dentee 
Werkzeug zum Blockieren des Schwungrades und des Anfaf3kranzes 

7 10907200 Dutil de demontage et montage des soupapes 
Werkzeug zum Abmontieren und Montleren der Ventile 

8 30912810 Outil de blocage du corps interne de I'embrayage 
Werkzeug zum Montieren desKupplungsinnengehiiuses 

9 30906510 Outil pour Ie montage de I'embrayage 
Werkzeug zum Montieren der Kupplung 

10 12905900 Outil pour la depose de I'arbre d'embrayage et de ses composants 
Werkzeug zum Zerlegen der Kupplungswel/e in Einzelteile 

11 14927100 Outil de montage du joint(corteco) sur Ie flasque cote volant 
Werkzeug zum Montieren der Kunststoffdichtung auf den F/ansch auf 
Schwungradseite 

12 12912000 Outil de montage du flasque cote volant avec joint (carteco) sur Ie vilebrequin 
Werkzeug zum Montieren des F/ansches auf der Schwungradseite komp/ett mit 
Kunststoffdichtung auf Motorwefle 

13 14927200 Outil de montage du joint d'etancheite sur Ie carter de distribution 
Werkzeug zum Montieren des Dichtrings auf Ventilsleuerungsdeckel 

14 12907100 Outil de blocage de I'arbre secondaire 
Werkzeug zum Blockieren der Antriebswelle 

15 14928700 Outil pour I'actionnement du preselecteur 
Werkzeug zum Betatigen des Vorwahlers 

16 14905400 Outil pour I'ecrou de blocage de I'arbre secondaire 
Werkzeug fUr Mutter zum Blockieren der Antriebswelle 

17 1491 2603 Clef a ergot pour Ie collier de serrage du corps interne de I'embrayage avec I'arbre 
NasenschfUssel tOr Gewindering zur Befestigung des Kupplungsinnengehiiuses an 
die Welle 

18 149131 00 Extracteur de roulement a aiguilles pour I'arbre primaire sur Ie carter et pour I'arbre 
d'embrayage sur Ie couvercie 
Auszieher fOr Nadel/ager zu Antriebswel/e auf Gehause und fUr Kupplungswelle auf 
Deckel 

19 14928500 Outil pour chasser Ie chemin de roulement interne du roulement de I'arbre d'embrayage 
Werkzeug zum Herausziehen der Innenlaufbahn Kupplungsweflenlagers 

20 17949260 Extracteur de roulement de I'arbre d'embrayage sur la cloche et pour I'arbre secon-
daire sur Ie couvercie 
Auszieher fOr Kupplungswellenlager auf Gehiiuse und fUr Antriebswel/e auf Decke/ 

21 17945060 Extracteur de chemin de rou lement externe du roulement a rouleaux pour I'arbre se-
condaire sur Ie carter et des chemins de roulement externes des roulements sur Ie boHier 
Auszieher fOr AuBenlaufbahn des Rollenlagers fUr Abtriebswelle auf Gehiiuse und 
AuBenlaufbahn der Lager auf das Gehause 

22 14907000 Extracteur de roulement a billes pour I'arbre primaire sur fe couvercie 
Auszieher fUr Kugel/ager fur Antriebswelle auf Deckel 

23 12906900 Extracteur de bague du roulement a rouleaux du carter de transmission 
Auszieher fUr Rol/enfagerring vom Antriebsgehause 

24 17948360 Extracteur de chemin de roulement interne du roulement a aiguilies sur I'axe perce 
sur Ie carter 
Auszieher fUr Rol/enlagerlaufbahn auf dem Lochstift des Gehauses 
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REP. CODE DESIGNATION 
POS. CODENr. BEZEICHNUNG 

25 17948460 Dutil pour presser Ie chemin de roulement du roulement a aiguilles sur I'axe perce 
sur Ie carter de transmission 
Werkzeug zum Einpressen der Innenlaufbahn des Rollenlagers auf den Lochstift des 
Gehauses 

26 17948860 Jet d 'emmanchement du chemin de roulement externe sur Ie rou lement et Ie joint sur 
Ie carter de transmission 
Stanze fOr Lager-AufJenlaufbahn und Kunststoffdichtung zu Antriebsgehause 

27 17945460 Jet d'emmanchement de la bague interieure des roulements sur I'arbre primaire e1 
sur I'arbre d'embrayage 
Werkzeug zum Einsetzen des Lagerinnenrings auf Antriebswel/e und auf 
Kupplungswelfe 

28 14928600 Jet d'emmanchement de la bague interieure du roulement sur I'arbre secondaire 
Werkzeug zum Einsetzen des Lagerinnenrings auf Abtriebswelle 

29 14928900 Jet d'emmanchement du roulement pour I'arbre d 'embrayage sur la cloche. pour 
I'arbre secondaire su r Ie couvercle et pour Ie joint du carter de transmission 
Stanze zum Einpressen des Lagers fUr die Kupplungswelle auf das Gehause, fOr die 
Abtriebswelle auf den Deckel und fOr den vorderen Dichtring des Antriebsgehauses 

30 14929100 Jet d'emmanchement de la bague exterieure du roulement a rouleaux pour I'arbre 
secondai re sur Ie carter 
Stanze zum Einpressen des Auf3enrings des Rollenlagers fOr die Abtriebswel/e auf 
das Gehause 

31 14928800 Jet d'emmanchement du roulement a rouleaux pour I'arbre primaire sur Ie carter et 
pour I'arbre d'embrayage sur Ie couvercle 
Stanze zum Einpressen des Rol/enlagers fOr die Antriebswel/e auf das Gehause und 
fUr die Kupplungswel/e auf Deckel 

32 14929000 Jet d'emmanchement du roulement a billes pour I'arbre primaire sur Ie couvercle 
Stanze zum Einpressen des Kugellagers fOr die Antriebswel/e auf Deckel 

33 14929400 Jet d'emmanchement du joint sur Ie carter de la boite de vitesses pour arbre d'embrayage 
Stanze zum Einpressen des Dichtrings auf das Getriebegehause fUr Kupplungswelle 

34 14929500 Jet d'emmanchement du joint sur Ie couvercle pour arbre secondaire 
Stanze zum Einpressen des Dichtrings auf Decke! fUr Antriebswelle 

35 17945160 Jet d'emmanchement des chemins de roulements externes des roulements sur Ie boHier 
Stanze zum Einpressen der Auf3enlaufbahn der Lager auf das Gehause 

36 14929300 Outil de positionnement des fourchettes de baladeurs 
Werkzeug zur Positionierung der Gabeln zum Betatigen der GleithiJlsen 

37 14926900 Gabarit pour Ie controle du parallelisme et niveau des floUeurs carburateur 
Schab/one zur Pegel- und Parallelkontrolle fOr Vergaserschwimmer 

38 00950055 Manometre pour Ie controle de la pression de I'huile du moteur et de la pression pour 
Jes vehicules a injection electronique 
Manometer zum Kontroflieren des Motor6/drucks und des Kraftstoffdrucks be; 
Fahrzeugen mit elektronischem Einspritzsystem 

39 19927100 Outil de montage de la bague d'etancheite sur Ie flasque cote volant 
Werkzeug zur Montage des Dichtungsringes auf die Flansch an der 
Schwungradseite 

40 14927300 Outil de blocage pour engrenage arbre a cames 
Haltewerkzeug fOr Nockenwellenzahnrad 

41 17 94 96 60 Moyeu pour disque gradue 
Nabe fiJr MaBscheibe 

42 18927651 Cle pour ecrou de fixation engrenage arbre a cames 
SchlOssel fOr Klemmutter des Nockenwel/enzahrades 

PRODUITS SPECIFIQUES • SPEZIELLE PRODUKTE 

43 0001 0000 TEFLON - Ruban de maintien pour les filetages 
TEFLON - Dichtband fOr Gewinde 

44 0001 0200 DEVCON "F" - Pate pour les soufflures du carter, de la boite de changement de 
vitesse, de la boTte d 'entrainement et des couvercles 
DEVCON ~F" - Masse fOr Lunker an Kurbelgehause, Getriebegehause, 
Antriebsgehause und Deckeln 

45 0001 01 00 "MOL YCOTE" - Additif pour carter de transmission arriere. 
"MOL YKOTE" - Zusatz fUr hintere Antriebskammer 
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.. MOTEUR a MOTORBLOCK 

9.1 DEPOSE DU MOTEUR 9.1 AUSBAUEN DES MOTORS 
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Pour la depose de I'ensemble moleur il faut operer de 
la fa<;on suivante: 
- desserrez les vis «A .. de fixation couvercle cu­

lasse et relkez Ie couvercle. 
- Tournez I'arbre moteur en position de P.M.H. en 

phase d'explosion (soupapes fermees) du cylin­
dre gauche (Fig. 32) 

- Relirez les 2 vis " A" at Otez les axes des cu lbu­
teurs «6» a I'aide d'un tournevis (Fig. 33 et 33A). 

Zum Ausbau des Motoraggregats isl wie folgl vorzu­
gehen: 
- Die Feststellschrauben .. A .. auf dern Zylinderkopf­

deckel aufschrauben unddiesen dann abnehmen. 
- Die Motorwelle an den OT in die Ziindphasenstel­

lung (Ventife gesch/ossen) bringen. dies beirn 
linken Zylinder (siehe Abb. 32) . 

• 

- Die 2 Schrauben .. A» abnehmen und die Zapfen 
der Kipphebel .. B .. herausziehen, dabei hifh man 
sich mit einem Schraubenzieher (Abb. 33 und 33 
A). 



- Debranchez Ie tube «A .. de refoulemenl huile aux 
culasses ; devissez Ie bouchon filele ,,8 .. el devis­
saz I'ecrou a colonnel1e sous-jacenl elles 5 ecrous 
"C»; cHez Ie support des culbuteurs «D» (Fig . 34) . 

Oie Leitung «A» der Olzufuhr zu den Zylinder+ 
kopfen abnehmen, den Gewindeverschluf3 «8» 
aufschrauben, ebenso den darunterliegenden 
Schraubenbolzen und die 5 Muttern .. C» auf­
schrauben; die Kipphebelhafterung «0» (Abb. 34) 
abnehmen. 
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- En ecartant legerement la culasse du cylindre, 
enlevez les4 O-rings "A" et sortez la culasse (Fig. 
35). 
Retirez Ie joint "8,, entre la culasse et Ie cylindre, 
et otez Ie cylindre (Fig . 36, 37 et 38) . 

Oegagez les arrets de I'axe de piston, sortez I'axe 
et retirez Ie piston. 
S'il y a lieu, pour sortir I'axe utilisez I'outil special 
commercialise sur Ie marche. 

- Indem man den Zylinderkopf leicht vom Zylinder 
entfernt. die 4 OR-Ringe «A'" abnehmen, dann 
den Zylinderkopf abziehen (Abb.35). 
Die Dichtung «B", zwischen Kopf und Zylinder 
abnehmen, dann den Zylinder (Abb. 36, 37 und 
38) abnehmen. 

Die Sprengringe des Bolzens entspannen, den 
Bo/zen herausnehmen, dann den Kolben abneh­
men. 
Falls notwendig, kann man zum Herausnehmen 
des Bolzens das im Handel erhaftliche Werkzeug 
verwenden. 



- Repetez les memes operations de demontage 
egalement pour Ie cylindre droit (Fig. 39) . 

- Oevissez les 4 vis de fixation at 61ez Ie couvercle 
avant «A» de I'alternateur (Fig. 40). 

- DevI5sez les 3 vis .. 8 .. de fixation du stator gene­
raleur et enlevez celui-ci. 
Appliquezl 'outil special de blocage .. C .. (code 12 
91 1801) au volant moteur et devissez t'ecrou 
central «0 .. de fixation du rotor (Fig.: 41) . 

- Retirez la randelle "E .. et sortez Ie rotor " F .. (Fig. 
42). 

N.B. Pour prevenir la demagnetisation du rotor, 
Inserez a nouveau Ie rotor dans Ie stator depose 
precedemrnent. 

( ' 

- Die gleichen Ausbauarbeiten auch beirn rechten 
Zylinder (Abb. 39) wiederholen. 

- Die 4 Feststellschrauben ausschrauben und den 
vorderen Deckel «A» des Drehstromgenerators 
(Abb.40) abnehmen. 

- Oie3 Feststellschrauben .. 8» desGeneratorstators 
losen und diesen dann abnehmen. 
Oasenlsprechende FeststeUwerkzeug .. C .. (Kennr. 
1291 1801 ) auf dem Schwungrad des Motors 
anbringen und die minlere Feststelimuner .. 0 .. 
des Rotors (Abb. 41) aufschrauben. 

- Die Unterlegscheibe .. E .. abnehmen undden Rotor 
..F .. (Abb. 42) herausziehen. 

MERKE: Urn eine Entmagenlisleren des Rotors 
zu vermeiden, muB man diesen wieder in den 
zuvor ausgebauten Stator legen. 

r 
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Desserrez les 14 vis de fixation couvercle de la 
distribution "A" (Fig. 43). 
Retirez Ie couvercle de la distribution. 
Dans la Fig. 44 on a mis en evidence les reperes 
pour Ie diagramme du moteur a retablir lors du 
remontage successif. 

- En utilisantl 'outil special de prehension de I'engre· 
nage de distribution " A" (code 14 92 73 00) , 
desserrez I'ecrou central de fixation de I'engre­
nage ·,8 .. a l'arbre a cames. 

- Appliquez I'outil de blocage " G" au volant moteur 
(code 1291 18 01) etdevissez I'ecrou central «0» 
de fixation de I'engrenage de commande distribu­
tion «E» sur Ie vilebrequin (Fig. 46 el 47) . 

~-

" 

L 

Die 14 Feststellschrauben des Verteiferdeckels 
.,A" (Abb.43) aufschrauben. 
Den Verteilerdeckel abnehmen. 
Auf der Abbildung 44 finden Sie die nach dem 
Wiedereinbau wiederherzustellenden Verteiler­
phasen gekennzeichnet. 

Unter Anwendung des entsprechenden Feststell· 
werkzeugs fUr das Verteilerzahnrad «A ... (Kennr. 
14 92 73 00) die mittlere Feststellmutter des 
Zahrades «8» an der Nockenwelle aufdrehen. 

- Das 810ckierwerkzeug "G" (Kennr. 1291 18 01) 
auf dem Schwungrad des Motors montieren und 
die mittlere 8efestigungsmutter "D ... des Vertei/ers­
teuerzahnrades ,<E ... an derMotorwelle Jasen (Abb. 
46 und 47). 



- Apres avoir devisse I'ecrou de lixation engrenage 
de commande pompe a huile, sortez 18 triade 
d'engrenages avec la chaine (Fig. 48). 

- Dt'imontez Ie lendeur de chaine de la distribution 
"A. et 10 pompe a huile "8 ,, (Fig. 49). 

- Desserrez les 3 vis «C" de la bride «0» de fixation 
de I'arbre a carnes «E" et sortez I'arbre a cames 
apres avoir degage les poussoirs «F» de leurs 
emboitements (Fig. 50). 

- Nachdem man die Befestigungsschraube des 
Sleuerzahnrades tilr die O/pumpe gefockert hat, 
das OreierbOnde/ der Zahrader gemeinsam mit 
der Ketfe (Abb. 48) herausziehen. 

- Den Kettenspanner der Steuerung «A» und die 
O/pumpe «8» (Abb.49) ausbauen. 

- Die 3 Schrauben «G» des Befestigungsflansches 
«0" fijr die Nockenwelle «E" aufschrauben und 
die Nockenwelle, nachdem man sie aus den ent­
sprechenden Stosse/sitzen "F" (Abb.50) heraus­
genommen hat. herausziehen. 
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- Appliquez au volant moteur I'outil de blocage " A .. 
(code 1291 1801) et !'outil «B .. (code 30 90651 0) 
pour la compression des ressorts d 'embrayage 
(Fig. 51) . 

- Oesserrer les huit vis de fixation <,C .. de la cou ­
ronne mantee sur Ie volant moteur (Fig. 51) . 

- Aetirez la rouedentee «0 .. en se rappelant, lorsdu 
remontage successif, de retablir les references 
marquees par la fleche «E .. (Fig. 52). 

0'*11 
- Oegagez les disques d 'embrayage et les ressorts 

correspondants de I'interieur du volant moteur 
(Fig . 53 et 53A). 

- Auf das Schwungrad des Motors das Feststell· 
werkzeug " A .. (Kennr. 12911801) unddas Werle­
zeug «8 .. (Kennr. 309065 10) fOr die Kompression 
der Kupplungsfedern (Abb. 51) anbringen. 

- Die acht 8efestigungsschrauben .. C ... der auf das 
Motorradschwungrad (Abb.51) montierten Krone 
lockern. 

- Die verzahnte Krone ,,0 .. abnehmen und sich 
dabe; daran erinnern, daB bei der Wiedermontage 
die vorn Pfeil"E .. (Abb. 52) angedeuteten 8ezugs­
punkte rUckgesteflt werden. 

- Die Kupplungsscheiben und die entsprechenden 
Federn (Abb. 53 und 53A) aus dem Inneren des 
Motorschwungrads herausnehmen. 



- Desserrez les six vis "A" de fixation du volant au 
vilebrequin et demontez Ie volant (Fig. 54). 
Ces vis. en raison de la charge elevee et des 
sollicitations auxquelles elles sont soumises, de­
vront etre remplacees par des vis neuves lors du 
remonlage successif; (appliquez du freinfilet Loctite 
sur les vis et bloquez-Ies a un couple de serrage de 
4+4,2 Kgm) . 

- Desserrez les 14 vis peripMriques "A" de fixation 
boite a huile au carter, apres avoir 6te les 4 vis 
d'accouplement des conduites interieures mar­
quees par les tleches (Fig. 55) . 

- Aetlrez la boite «8» avec I'entretoise .. e» (Fig. 
56). 
,--------

~ .... 

- Die sechs Befestigungsschrauben "A ... von der 
Motorwelle nehmen und das Schwungrad aus­
bauen (Abb. 54). 
Die genannten Schrauben miissen aufgrund ihrer 
hohen Anzugskraft und den Belastungen denen 
sie unterliegen, bei ihrer Wiedermontage durch 
neue Schrauben ersetzt werden (Loctite auf die 
Schrauben auftragen und bis auf den Anzugswert 
von Kgm 4+4,2 festziehen). 
Die 14 umliegenden Befestigungsschrauben «A» 
derUnterwanneaufschrauben, nachdemmandie4 
Passchraubenderinneren vanden Pfeilen (Abb.S5) 
angezeigten Zuleitungen abgenammen hat. 

Die Wanne " B" gemeinsam mit dem DistanzsWck 
"C" (Abb. 56) abnehmen. 
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Desserrez de I'interieur du carter les vis d'accou­
plement des bielles et sortez les bielles. 
En raison de la charge elevee et des sollicitations 
auxquelles elles sont soumises, ces vis devront 
etre remplacees par des vis neuves lars du 
remontage successif. 
Bloquez au couple de serrage de 6, 1 +6,6 (Fig. 57) . 
Desserrez les huit vis «A» de fixation de la bride 
arriere «B» soutenant Ie vilebrequin. 
Afin d'eviter les fuites d'huile, lars du remontage 
successif, appliquez du ruban en Teflon sur les 2 
vis marquees par la fl.ache (Fig . 58) . 

Ot¥j' 
Utilisez I'outil "C,. (code 12 91 3600) pour sortir la 
bride arriere «8» , comme indique dans la figure 
59. 
Enlevez la bride et sor­
tez levilebrequin de I'ar­
riere. 

- Die Passchrauben der Pleuel im Innerendes Motor­
gehauses aufschrauben. dann die Pleuel entfer­
nen. 
Beim Wiedereinbau der genannten Schrauben, 
mussen diese aufgrund ihrer hohen Anzugskraft 
und den Belastungen, denen sie unterliegen, bei 
ihrer Wiedermontage durch neue Schrauben er­
setzt werden. 
Diese dann auf einen Anzugsmoment von Kgm 
6,1+6,6 (Abb. 57) festspannen. 
Die acht aefestigungsschrauben «A» des hintern 
Halteflansches «a» der Motorwelle lockern. 
Um be; der folgenden Montage ein Heraustropfen 
von 01 zu vermeiden, Teflonband auf die 2, mittels 
Pfeil (Abb. 58) angegebenen Schrauben aufbrin­
gen. 

- Zum Auszug des hinteren Flansches «a» das 
Werkzeug «C» (Kennr. 12913600), so wieaufder 
Abb. 59 angegeben. anbringen. 

Den Flansch abnehmen 
und hinten an der Motor­
welle abziehen. 



9.2 REPOSE OU MOTEUR 

Avant de proceder au remontage, n'oubliez pas 
d'elfeCluer un controle minutieux des composants en 
suivanl les instructions indiquees dans Ie chapitre 
'CONTROLES". 
- Pour Ie remonlage, proc~dez aux operations in­

verses du montage en tenant compte des indica­
tions ci-apres: 

- Pour eviter des fuiles d'huile des 2 vis inferieures 
"A .. qui fixenlle Hasque-supportposterieur «8 » de 
I'arbre maleur. posez du ruban de teflon sur Ie liIel 
de cas vis (Fig. 60). 
Lors du montage des flasques .. 8 " at .. C .. sur Ie 
bloc-majeur, respectez la position de montage 
des trous «D» at " E .. (Fig. 61 ). 

9.2 EINBAU DES MDTORS 

Bevor der Motor wieder zusammengebaut wird, aile 
T eile sorgtaltig iJberprOfen; siehe hierzu Hinweise in 
Kapilel 'KONTROLLE". 
- Bairn Einbau des Motors in umgekehrter Reihen­

folge zum Ausbau vorgehen und auf fo/gende 
Punkte achten: 

- Um zu vermeiden, daB uber die 2 unteren Feststell­
schrauben «A .. des hinteren Halterungsflansches 
«8 » der MotorwelJe 01 ausHie8t, fUr die Schrauben 
bereits efWahntes Teffonband verwenden (Abb. 60) 
Beim Montieren der Flansche «8» und "C .. auf 
das Kurbelgehause die Montageposition der 
Bohrungen ,,0 " und «E» beachtfm (Abb. 61). 
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- Verifiez Ie jeu de montage entre les cales des 
bielles et les epaulements du vilebrequin Oeu 
attendu 0,30+0,50 mm). 
Apres avoir monte Ie vilebrequin dans Ie carter, 
bloquez les vis d'accouplement des chapeaux au 
couple de serrage de 6,1 +6,6 Kgm. 

- Lors du remontage du volant sur Ie vilebrequin, iI 
faut respecter les references d'emplacement tel 
qu'elles sont indiquees sur la figure 63 (Ia fleche 
«A» imprimeesur levolant moteurdoitetre alignee 
avec la marque «8» sur Ie vilebrequin) . 
Bloquez les vis de fixation du volant moteur au 
vilebrequin a des couples de serfage de 4+4,2 
Kgm (montees au freinfilet moyen Loctite). 

- Das Montagespiel zwischen den Passcheiben der 
Pleuel und der Motorwellenschultern (vorgesehe­
nes Spiel mm 0,30+0,50) uberpriifen. 
Nachdem man die Motorwelle fm Gehause mon­
tiert hat, die Passchrauben der Kappen auf den 
vorgeschriebenen Anzugsmoment von Kgm 
6,1+6,6 bringen. 

- Bei der Wiedermontage auf die Motorwelle sind 
die Poslionsbezugspunkte, 50 wie auf der Abb. 63 
angebenen (der aufdas Schwungrad aufgestanzte 
Pfeil «A», muB mit dem Zeichen «8» auf der 
Motorwelle auf Ffucht liegen). 
Die Feststellschrauben des Motorschwungrades 
mit Anzugsmomenten von Kgm 4+4,2 (Montage 
unter Anwendung von Loctite mit mittlerer 8lockier­
eigenschaft) festziehen. 



- Verifiez I'entrefer entre I'extremite du capteur de 
phase et la surface des dents obtenues sur Ie volant 
moteur. Entrefer attendu 0,3+0,8 mm (Fig, 64). 

- Pour !e mesurage de I'entrefer, avec moteur ac+ 
couple a la boite de vitesses, il laut eflectuer les 
operations suivantes: 

I} a I'aide d'une jauge mesurez I'ecartement entre la 
butee sur Ie carter .. A .. et la surface de la dent sur 
Ie volant «8" (Fig. 65). 

2) relevez la cote entre I'extremite .. e" du capteur et 
Ja plaquette de butee «0» de celui-ci (Fig. 66): 

La difference entre les deux cotes relevees est 
I'entrefer reel. Si besoin est, reprendre avec des 
cales la bulee du capteur. 
- Aemontez I'embrayage en veillant a ce que Ie 

repere grave sur une dent du plateau de pression 
s'aligne avec les reperes graves sur Ie volant (Fig. 
S7) . 

- Uberpriifen, ob der Luftspalt zwischen dem 
Phasensensor und der Obert/ache der auf dem 
Motorschwungrad herausgeameiteten Zahne dem 
vorgesehenenvonmmO,3+D,8(Abb.64)entspricht. 

- Zum Erheben des Luftspaltes mit am Wechsel­
getriebe angekoppelten Motor, ist wie folgt vorzu­
gehen: 

1) Mit Hilfe einer Messuhr den Abstand zwischen 
dem Anschlag am Motorgehtiuse «A» und die 
Zahnoberflache am Schwungrad «B» (Abb.65) 
abnehmen. 

2. Die Quote zwischen dem EndstOck "G» des 
Sensors unddessenAnschlagp/attchens «0» (Abb. 
66) abnehmen. 

Die Differenz zwischen den beiden abgemessenen 
Quoten gibt den reel/en Luftspalt an. Falls notwendig 
gleicht man den Ansch/ag des Sensors hier aus. 
- Beim Montieren der Baugruppe Kupplung darauf 

achlen, daB die Markierung, die auf einem Zahn des 
Federtelfers eingezeichnet ist, mit der Markierung 
auf dem Schwungrad Ubereinstimml (Abb. 67). 
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- Pour Ie centrage des disques d'embrayage, utili­
sez I'outil «A» (code 30 90 65 10) ; bloquez les vis 
de fixation de la couronne dentee au volant au 
couple de 1,5+1,7 kgm. 
Lars du montage de la couronne de demarrage sur 
Ie volant, respectez les marques ,,8» indiquees 
dans la Fig . 68. 

- Le sens de montage du piston est indique par la 
fleche imprimee sur Ie piston (Ia fleche devra etre 
tournee en avant , voir Fig . 69) . 
L'ensemble cylindre et piston devra etre accouple 
sur la base de la classe de selection imprimee sur 
les deux composants (A avec A, B avec S, C avec 
C) Fig . 69A. 

- FOr die Zentrierung der Kupplungsscheiben das 
entsprechende ZubehOrteil "A" (Cod. 309065 10) 
verwenden; Dichtschrauben des AnlaBerkranzes 
auf dem Schwungrad mit einem Anzugsmoment 
von 1,5+ 1,7 kgm festschrauben. 
8eim Wiedereinbau der AnlaBkrone auf dem 
Schwungrad sind die Gegenzeichnungen «8», die 
auf der Abb.68 wiedergegeben werden, zu beach­
ten. 

- Die Montagerichtung des Kolbens wird vom auf 
diesen aufgestanzten Pfeil angezeigt (der Pfeil 
muB nach vorne gerichtet sein, siehe Abb. 69). 
Die Zylindereinheit und der Kolben mussen ge­
maB der Auswahlklassen, die auf diesen beiden 
8estandteilen aufgestanzt sind, aneinander ge­
koppelt werden (A mit A, 8 mit 8, C mit C) Abb. 
69A 



- Avant de remonter I'element de soutien des culbu­
leurs, emboitez les 4 D-rings «A» sur les goujons 
(Rg. 70). 

- Bioquez les 5 ecrous et la colonnette centrale de 
fixation culasse au cylindre, en agissant avec 
sequence en croix au couple de serrage de 4+4,2 
Kgm. 

- Avant de remonterlaboite a huile, mettre soigneu­
sement en place Ie joint «A». 
Le faux montage du joint (sur la boite a huile ainsi 
que sur I'entretoise) entraine I'endommagement 
immediat du moteur. 
Pour I'inspection du reglage de la soupape «8» de 
contrOle de la pression huile voir la page 57. 

Le mtre en crepine "C" et les canalisations de 
passage huile devront etre nettoyes soigneusement. 

- Vor einer Wiedermontage des Haltegerusts der 
Kipphebel, die 4 OR·Ringe «A» in ihren Sitz auf 
den Stiftschrauben (Abb. 70) ausrichten. 

- Die 5 Muttern undden zentralen Schraubenbolzen 
zur Befestigung des Zylinderkopfs am Zylinder 
feststellen, dabei arbeitet man Ober Kreuz und 
zieht auf einen Wert von 4+4,2 Kgm an. 

Bevor man die Olwanne wieder montiert, die Oich­
tung «A» wieder ordentlich ausrichten. 
Eine fa/schliche Montage der Dichtung (sowohl 
auf der Ofwanne, a/s auch am Distanzstiick) ruft 
die sofortige Beschadigung des Motors hervor. 
Zur UberprOfung der Einsteflung des 
Oldruckregelventi/s siehe Seile 57. 

Der Netzfilter «C" und die Ourchlautkanalisierungen 
fUr das OJ mOssen ordentJich gesauberl werden. 
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9.3 CONTROLES 

DEMONTAGE EN DETAIL DE CULASSE ET CY­
lINDRE 
Pour Ie demontage il fautopere rde la fagon suivante: 
• placez I'outil «G» de la Fig. 72 (code 109072 00) 

sur Ie plateau superieur au centre du champignon 
de la soupape que I'on veut deposer; 

• Vissez la vis de !'cutil jusqu'a ce qu 'iI soit en 
traction , frappez ensuite avec un maillet sur la tete 
de I'outil (au il travail Ie sur Ie plateau superieur) de 
far;:on a decoller les deux demi-c6nes «A » du 
plateau superieur «8» (voir fjg . 72); 

• les deux demi-c6nes «A» decel les, vissezjusqu 'a. 
ce que les demi-cones ci -dessus puissent etre 
degages de leurs emboitements sur les soupa­
pes; devissez I'outil et 6tez-le de laculasse; sortez 
ensuite Ie plateau superieur «8» , Ie ressort int€!­
rieur .. C". Ie ressort exterieur «D», Ie plateau 
inferieur " E .. et, Ie cas echeant, les rondelles de 
calage, lasoupape «F» de I'interieurde la culasse. 

G 

9.3 KONTROLLE 

AUSBAU DER ZYLINDERKOPFE IN IHREN EIN­
ZELTEILEN 
Fur den Ausbau ist wie folgt vorzugehen: 
• Das Werkzeug «an ausAbb. 72 (Kennr. 109072 

00) auf den oberen Teller und in der Mitte des 
Pi/zes des Venti/s, welches man ausbauen mach~ 
te, ausrichten. 

• Die Schraube des Werkzeugs so/ange ein­
schrauben, bis sie auf Zug ist, dann mit einem 
Hammer auf den Werkzeugkopf (dort wo er auf 
dem oberen Teller arbeitet) kfopfen, so daB die 
beiden Halbkegel " A", vom oberen Teller "8,,, 
getrennt werden (siehe Abb. 72). 

• Nachdem diebeiden Halbkegel " A,., getrennt wur­
den, solange einschrauben, bis sich die geannten 
Halbkegel aus den Sitzen auf den Ventifen lasen, 
das Werkzeug lockern und von Zylinderkopf ab­
nehmen, daraufhin den oberen Teller "8",, die 
innere Feder "C"" die auBere Feder «0", den 
unteren Teller "En und eventuell die Ausgleichs­
unterlegscheiben, dann das Venti! «F,., aus dem 
Inneren des Zylinderkopfes herausnehmen. 



CULASSES 
ContrOlez que: 
• les plans de contact avec Ie couvercle(ou couvre­

culasse) etavec Ie cylindre ne soient pas rayes ou 
abimes, pour ne pas compromenre la parfaite 
Blancheite; 

• verifiez que la tolerance entre les trous des guides 
de soupapes at les queues de soupapes rentre 
dans les limites prescrites; 

• controlez I'eta! des sieges de soupape. 

08.000+8.022 mm 

07.987+-7.972 
m • 

KOPFE 
uberprOfen, daB: 
• die Kontaktflachen mit dam Deckel und dem Zylin­

der nicht gratig oder bescMdigr sind und so die 
einwandfreie Dichtung beeintrachtigen; 

• die Abweichung zwischen den Bohrungen der 
Ventilfiihrungen und den SeMften in den vorge­
schriebenen Grenzen liegt; 

• der Zustand der Venti/sitze in Ordnung ist. 

0 7 980+7.965 

ADMISSION ECHAPPEMENT 

EINLASS ABLASS 

Z 046.3+46.5 
45'30' is' /f-04-===-~ 

GUIDES DE SOUP APES 
Pour extraire les guides de soupapes des culasses, 
utilisez un pointeau. 
las guides de soupapes doivent etre remplaces 
lorsque Ie jeu entre ces dernieres et la tige n'est pas 
eliminable en remplayant unlquement les soupapes. 

Pour montez les guides de soupapes sur la culasse: 
• rechauffez la culasse dans un four aenviron 60cC, 

puis graissez les guides de soupapes; 
• placez les jones; 
• pressez les guides de soupapes a ['aide du 

poinleau; realesez Ie diametre des traus de 
coulissement des tiges de SDupapes a la valeur 
prescrite (Fig. 72A). 

Linterierence entre Ie siege sur la cu lasse et Ie guide 
de soupape doit etre de 0,046+0,075 mm. 

039.3+39.5 

45"30' i s ' 

VENTILFUHRUNGEN 
Zum Abmontieren der Ventiffuhrungen von den Kop­
fen eine Stanze vefWenden. 
Die VentilfUhrungen mussen ersetzt werden, sobald 
das Spiel zwischen den FOhrungen und den Scha!­
ten nicht durch einfaches Auswechsefn der Venti/e 
behoben werden kann. 
Zum Montieren der VentilfUhrungen aut die Kopte 
mussen tofgende Punkte beachtet werden: 
• Kopt in einem Oten aut circa 60°C erwarmen und 

nachtolgend die VentilfUhrungen schmieren; 
• Kolbendng montieren; 
• mit der Stanze die Ventiffuhrungen testdriicken; 

mit einer Reibahle die Ventile nacharbeiten und 
hierbei den fnnen-0 auf den vorgeschriebenen 
Wert vergroBern (Fig. 72A). 

Der Abstand zwischen dem Sitz aut dem Kopt und 
Ventilfuhrung muB 0,046+0,075 mm betragen. 

TABLEAU DES DONNEES D' ACCOUPLEMENT ENTRE SOUPAPES ET GUIDES 

o Interne guide de soupape o queue de soupape leu de montage 
mm mm mm 

Admission 7,972+7,987 0,013+0,050 

Echappement 
8,000+8,022 

7,965+7,980 0,020+0,057 

DATENTABELLE VERBINDUNG ZWISCHEN VENTILEN UND FiiHRUNGEN 

Innen-0 VentilfOhrun{} e Venli/schaf/ Montagespiel 
mm mm mm 

f in/aS 7,972+7,987 0,0 13+0,050 

Aus/alJ 
8,000Hl,022 

7,965+7, 980 0,020+0,057 
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SIEGES DE SOUPAPES 
Les sieges de soupapes doivent etre usines a la 
fraise . L'angle d'inclinaison du siege est de 45°±S', 
Apres avoir ete usines, pour obtenir un bon accouple­
ment at une etancheite parfatie entre bagues 9t tetes 
de soupapes, procedez au radage traditionnel. 

0 41+41. 1 

" M 

043.9+44 .' 
046 

047.04 

M 
0 

Detail d 'un siege de soupape d'admission 
Detail EinlaBventiisitz 

VERIFICATION DES RESSORTS DE SOUPAPES 
S'assurez que les rassorts ne 50nt ni deformes ni 
detendus: 

Ressort externe 
• non com prime, a une longueur de 40,3 mm; 
• avec soupape fermee , a une longueur de 35 mm 

et doit avoi r une charge de compression de 
20,33+22,47 kg ; 

• avec soupape ouverte, a une longueu'r de 24,4 
mm et doit avoir une charge de compression de 
60,8+67,2 kg ; 

• comprime, a une longueur de 21 mm. 

Ressort interne 
• non comprime, a une longueur de 37,9 mm ; 
• avec soopape fermee, a une longueur de 33,5 

mm et doit avoir une charge de compression de 
9,215+10,185 kg; 

• avec soupape ouverte, a une longueur de 22,9 
mm et doit avoir une charge de compression de-
31,35+34,65 kg ; 

• com prime, a una longueur de 19,6 mm. 
Les ressorts ne rentrant pas dans les caracteristi­
ques ci-dessus doivent etre imperativement rempla­
ces. 

Kg 20 33+22.47 

Kg 60.8+67.2 ( 

I 40.3 mm 
35mm l 

( 
241mm 

RESSORT EXTERNE 
AUBENFEDER 

VENTILSITZ 
Die Venti/sitze werden mit siner Frase bearbeitet. 
Der Neigungswinkel des Sitzes betragt 4S0±S'. 
Nachdem die Venti/sitze gefrast wurden, miissen 
diese geschliffen werden, urn so eine perfekte Ver­
bindung und Dichtung zwischen den Gewinderingen 
und dem Ventilteller zu gewahrleisten. 

"~ 

036+36.1 

'5'-, 
.+ 

'" 

036.4+36.6 
039 

041.77 

~ 
N 

ro 
0 

Detail d 'un siege de soupape d'echappement 
Detail Aus/a8ventilsitz 

INSPEKTION VENTILFEDERN 
/JberprUfen, daB die Federn nicht verbogen sind oder 
an Elastizitat eingebuBt haben. 

AuBenfeder 
• unbelastet. besitzt eine Lange von 40.3 mm: 
• bel geschlossenem Ventll, besitzt eine Lange 

von 35 mm und muB eine Feder/ast von 
20,33+22,47 kg aufbringen; 

• beloffenem Ventil, besitzt eine Lange von 24,4 
mm und muB eine Federlast von 60,8+67.2 kg 
aufbringen; 

• Federpaket besitzt eine Lange von 21 mm. 

Innenfeder 
• unbeiaste', besitzt eine Lange von 37.9 mm; 
• be; geschlossenem Ventil, besitzt eine Lange 

von 33,5 mm und muB einer Feder/ast von 
9,215+ 10, 185 kg standha/ten; 

• be; offenem Ventil, besitzt eine Lange von 22,9 
mm und muB einer Feder/ast von 31,35+34,65 kg 
standha/ten; 

• Federpaket, besitzt eine Lange von 19,6 mm. 
Sollten die Federn nicht den obengenannten Anfor­
derungen entsprechen, mussen diese unbedingt 
ausgewechse/t werden. 

Kg 9.215 ... 10.185 

Kg 31 .35+34.6~ 
I 1 37.9 mm 

33.5 mm 

22.! mm 

RESSORT INTERNE 
INNENFEDER 



AXE DE CUlBUTEUR 
KIPPHEBELBOLZEN 

CUlBUTEUR 
KIPPHEBEL 

0 15.032+ 1 5.059 

014 .994+14.983 

0 ~ 
~. ~ 

0 

~ -. ~ • ~ 

~ g w 
0 

CONTROLE DE L'EMPILAGE DES RESSORTS 
Lorsque les sieges des soupapes sur les culasses 
son! usines, il y a lieu, apres avoir monte les soupa­
pes sur les culasses, de controler que la compres­
sion de ces ressorts oscille entre 34.7+35 mm ; pour 
obtenir cene valeur, interposez des rondelles «A» 
cod . 14037300 d'uns epaisseur de 0,3 mm. 

A 

0 

KONTROLLE FEDERPAKET 
Wenn die Ventilsitze auf den Kapfen bearbeitet wer­
den, muB uberpruft werden, nachdem die Ventile auf 
die Kapfe montiert wurcJen, obdie Fedem zusammen­
gedri.ickt zwischen 34, 7+35 mm betragen: um diesen 
Wertzu erhaften, Unterlegscheibe "A ... cod. 14 0373 
00 mit Starke 0,3 mm. 

, •. , 
,if 
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DDNNEES DE LA DISTRIBUTION 
Les donnees de la distribution (se rapportant au jeu 
de controle de 1,5 mm entre culbuteurs at soupapes) 
son1 les suivantes (voir fig. 77): 

Admission 
• ouverture 22° avant Ie P.M.H. 
• fermeture 54° apres Ie P.M.B. 

Echappement 
• Quverture 52c avant Ie P.M.B. 
• fermetu re 24° apres Ie P.M.H. 

• admission 0,10 mm 
• echappement 0,'5 mm 

STEUERUNGSDATEN 
Die Steuerungsdaten (bezogen auf das Steuerspiel 
zwischen KipphebeJ und Ventil von 1,5 mm) sind wie 
lolgl (S/ehe Abb_ 77): 

Einlafl 
• offner 22° var dam OT 
• sch/ieBt 54° nach dem UT 

Ausla8 
• offnet 52° var dem UT 
• schlieBt 24° nach dem OT 

• EinlaB 0, 10 mm 
• AuslaB 0,15 mm 

PMH 
O.T 

22 ' 

--)-
ADMISSION FERME APRES PMB 
EIM.ASSSCnJESSTNACHU 1; 

PMH 
U.T. 

DIAMETRE DES PORTEES D'ARBRE A CAMES SUR LE CARTER MOTEUR 

o DES PORTEES O'ARBRE o SIEGES SUR LE CARTER 
A CAMES MOTEUR 

mm mm 
Cote distribution 47.000 + 46.984 47.025 + 47.050 
Cote volant 32,000 + 31 ,984 32.025 + 32,050 

DlAMETRE DES POUSSOIRS ET DES SIEGES DES POUSSOIRS 

" SIEGE " EXTERIEUR DES 
POUSSOIRS POUSSOIAS 

mm mm 

Poussoirs standard 22.021 + 22,000 21 ,996 + 21 ,978 

Cote reparations 0,05 mm 22,071 + 22,050 22,046 + 22,028 

Cote reparations 0,10 mm 22,121 + 22,100 22,096 + 22.078 

AJUSTAGE POUSSOIRS 
SIEGES. DEU DE MONTAGE 

mm 

0,025 + 0,066 

AJUSTAGE POUSSOIRS 
SIEGES. JEU DE MONTAGE 

mm 

0,004 + 0,043 

0,004 + 0,043 
0,004 + 0,043 

DURCHMESSER OER NOCKENWELLENHALTERUNGEN UNO SITZEM 1M GEHAUSE 

e DER NOCKENWELLEN- e DER SITZE 1M GEHAUSE MONTAGESPIEL 
HAL TERUNG mm mm mm 

Ventiltriebseite 47,000 + 46,984 47,025 + 47,050 

Schwungradseite 32,000 + 31,984 32.025 + 32.050 
0.025 + 0.066 

PASSANGABEN OER STOSSEL UNO fHREN SfTZEM 1M GEHAUSE 

eSITZE o A.D. srOSSEL MONTAGESPIEL 
mm mm mm 

Herstellung 22,021 + 22,000 21,996 + 21 ,978 0,004 + 0,043 

(0 Oberma8 0,05 mm 22,071 + 22,'050 22,046 + 22,028 0,004 + 0,043 

(2) Oberma8 0, 10 mm 22, 121 + 22, 100 22,096 + 22.078 0,004 + 0,043 



Contrale de I'usure des cylindres (fig . 78) 
La mesure du diametre des cylindres doit etre effec­
tuee a trois diverses hau1eurs en tournant Ie 
comparateur de 90°. Verifiez aussi que les cylindres 
et les pistons rentrent bien dans la merna classe de 
selection (A, B, C). 

092000+92018 

~ 
1 ere - MESUAE 
1. · MESSUNG 

''i, 
'/ 
'/ 2eme - MESUAE 
'/ 2. · MESSUNG 

V 
3ame - MESUAE 
3. · MESSUNG 

selection" des cylindres 

CLASSE A CLASSE B CLASSE C 

92,000+92,006 92,006+92,012 92,012+92,018 

Selection fi!J des pistons 

CLASSE A CLASSE B CLASSE C 

91,954+91,960 91 ,960+91 ,966 91 ,966+9 1,972 

Nota: - Les cylindres de ctasse «A», .. e .. , "C .. 
doivent etre accouples aux pistons correspondants 
selectionnes respectivement dans les classes "A», 
"8,,, "C" (fig. 69A) . 

Les dimensions de selection monlrees dans Ie ta­
bleau sont prises a 14 mm du bord inferieur du piston, 
sur Ie plan orthogonal it I'axe de I'axe de piston. 
Ovalisation maximale admise 
du cylindre: ................... ... .... ..................... 0,02 mm. 
Jeu maximum admis 
entre cylindre et piston ............................ 0,08 min. 

/; 

/ 

'i; 

VerschleiBkontrolle Zylinder (Abb. 78) 
Das Messen des Zylinderdurchmessers muB in drei 
verschiedenen Hohen durchgefUhrt werden, hierbei 
wird die Verg/eichsJehre um 90° gedreht. Auch dar­
auf achlen, daB die ZyJinder und die Kolben der 
gleichen Typenklasse angehoren (A, S , C). 

mesorede 

""" Kontro/lme8u 
/iJr Auswahl 

Aus wahl Zylinder-fZJ 

KLASSE A KLASSE B KLASSEC 

92,000+92,006 92,006+92,012 92.012+92,018 

Auswahl Kolben-(J 

KLASSE A KLASSE B KLASSEC 

91,954+91,960 91,960+91,966 91 ,966+91,972 

ANM. - Die Zylinder der Klassen .. A", .. S», «C» 
mussen mit den entsprechenden Kolben gekoppel/ 
werden. die aus den Klassen «A», .. S», .. C" ausge­
wahlt werden (Abb. 69A). 

Die MaBe zur Auswahl, die in den Tabellen angefUhrt 
sind, werden in e;nem Abstand von 14 mm vom 
unteren Rand des Ko/bens gemessen auf der Fla­
che, die im rechten Winkel zur Achse des Solzens 
stehr. 
Maximal zu/assiges Unrundwerden 
des Zylinders: .................... ....................... 0,02 mm. 
Maximal zulassiges Spiel 
zwischen Zylinder und Kolben: ................ 0.08 mm. 
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PISTONS (fig. 79) 
Au moment de la revision, detartrez la tete des 
pistons et des gorges des segments; controlez Ie jeu 
existant entre cylind res et pistons sur Ie diametre de 
selection; si superieur a celui indique, remplacez les 
cylindres et les pistons. 
Les pistons d'un moteur doivent etre equilibres; une 
difference de poids de 1,5 9 entre les pistons est 
admissible. 

L 
~ 

KOLBEN (Abb. 79) 
Bei der Revision darauf aehlen, daB der Boden der 
Ko/ben unddie Stellen filrdie Kolbenringe entzundert 
werden; das Spiel zwischen Zylinder und Ko/ben auf 
den Auswahldurchmesser OberprOfen; ist das Spiel 
grofJer als angegeben, miissen die Zylinder und 
Ko/ben ausgewechselt werden. 
Die Ko/ben eines Motors miissen im Hinblick auf ihr 
Gewicht ausgeg/ichen sein; zufassig ist ein Gewichts­
unterschied der Ko/ben von 1,5 Gramm. 

E 092 

04M65 I 

2975+2990 1475+1 490 

I I 
O.3Ot{).60 

, 

579 +581 

021.994+21.998 

Valeurs en mm. ~ Wertemmm 

Donnees d'accouplement 

0 0 JEU ENTRE 
AXE ALESAGES PISlOt-. AXE ET ALESAGES 
mm mm SUR LE PISTON mm 

21.994 22,006 

21,998 22,011 
0,017+0.008 

SEGMENTS D'ETANCHEITE ET SEGMENT 
RACLEUR 
Sur chaque piston sont montes: 1 segment de feu. 1 
segment. 1 segment racleur a fentes, 1 segment 
racleur. 
Les extremites des segments doivent etre montees 
desaxees entre elles. 

Jeux de montage releves entre epaisseur des 
bagues et emboilements sur Ie piston. 
Joints toriques et racleurs d'huile: 0,030+0,065 mm. 

Lumiere entre les 
extremites des seg­
ments de piston 
Segment de feu el seg­
ment racleur a fentes: 
0,40+0,65 mm 
Segment racleur: 
0,30+0.60 mm 

Montagedu piston sur la 
bague de pied de bielle 
(fig . 80) 
La partie reperee dans la 
figure par une tleche «A» 
doit etre orientee vers Ie 
tuyau d'echappement lars 
du montage du piston sur 
la bague de pied de bielle. 

Verbindungsdaten 

fJ SPIEL ZWISCHEN 
fJ KOLBEN· BOLZENUNO 

BOLZEN OFFNUNG OFFNUNGAUF 
mm mm KOLBENmm 

21,994 22,006 
0,017+0,008 

21,998 22,011 

KOLBENOICHTRING UNO OLABSTREIFER 
Auf jedem Kofben ist ein oberer Kolbenring montiert, 
ein abgestufter mittlerer Ring und ein O/abstreiferring. 
Die Enden des Elastikbander werden untereinander 
phasenverschoben montiert. 

Zwischen AusgJelchsscheibe der Bander und der 
Sitze auf dem Kolben erhobene Montagespiele. 
Dichtringe und Olabstreifer: mm 0,030+0,065. 

A 

Abstand zwischen den 
Randern der Kolben­
ringe 1m Zylinder 
Oberer Dichtring und 
abgestufter Ring: 
0,40+0,65 mm 
O/abstreiferring: 
0,30+0,60 mm 

Montage des Ko/bens 
auf P/euelauge (fig. 80) 
Der T eil, der auf der Abbi/­
dung mit dem Pfeil .... A .. 
gekennzeichnet ist, mufJ 
bei der Montage des Ko/­
bens auf das PJeuelauge 
zum AuslafJ zeigen. 



BIELLE 
lorsde la revision de la bielle , verifiez : 
• I'etat des bagues(ou douilles) at Ie jeu entre celles-

ci at les axes de piston; 
• Ie parallelisme des axes; 
• les coussinets de tete de bielle. 
Les coussinets sont de type mince en alliage 
antifriclion ne permettant aucun for}iage ; en cas de 
trace de criques ou d'usure, remplacez-Ies. 
lors de la substitution des coussinets, iI est parfois 
n9cessaire de meuler I'axe de manivelle. 
Avant d'eHecluer la rectification de I'axe de mani­
velie, mesurez Ie diametre de I'axe mama au point 
d'usure maximale. Cela pour delinir, d'une part. la 
classe de sous-diametre d'appartenance du coussinet 
et, d'autre part, Ie diametre auquel devra etre rectifie 
I'axe. 

Tableau de poids des bielles 

_I"" Polds oole POIds c61l1 ColoratlOll de - pied (Mema) tAte (Tournanle) selectiOfl poids 

g. 653.6>2 g.491.5±2 Jaune 

g. 649.6>2 g. 487.5>2 Vert 

g.645.6>2 g. 162.5 g. 483.5±2 Orange 

g. 641.6>2 g. 479.5>2 Bleu clai r 

g. 638.6>2 g. 476.5>2 Blanc 

Cales des CQussrnets de blelle 
coussinel POllf 0 manelon 

COUSSINET STANDARD sous-dimenslOrWMi de 
(FABRICATION) mm 

0.254 0.5<18 0,762 

de 1.535 1,662 I,7S9 1,916 
a 1,544 1,671 1,798 1,925 

23.850 123.800_ 25.093 
25.0611 _-El -~~ 

~"j y, L l-
n. ... 

1-023 .600.., 

Ap!M prfluag<! darn; 1a 
blellfl eo! <>$1...00 ~ {) 

NItCh Pr/If$/HlJn PkNeI 
w/rd e","ch/ 0 : 

22.007+22.020 

1.53S+1.M4 

~ = I ----. 
I 

•• In • 
~~ L - ~ 

• " , 
~ U"'''T 11.9$+19.20 

23.850 

JD3 _~3.~_ 

PLEUEL 
Be; der Inspektion der Pleuel miissen folgende Kon­
trollen durchgeWhrt werden: 
• Zustand der Buchsen und Spiel zwischen den 

Buchsen und den Bofzen; 
• Paralfelismus der Achsen; 
• P/eueflager. 
Oie Lager verfOgen Dber eine dOnne Schale mit 
Antifriktions/egierung, die keine Anpassung erlaubt: 
sollte man Spuren von E;nfressen oder Versch/eiB 
festste/len, mDssendieLagerunbedingtausgewech­
selt werden. 
Wenn die Lager ersetzt werden, kann es erforderlich 
sein, den Bolzen der Kurbefwelle nachzubessem. 
Bevor der Bo/zen der Kurbefwefle geschliffen wird, 
emp/iehlt es sich, den Durchmesser des Bolzens 
selbst zu messen, umer BerOcksichtigung des maxi­
ma/en VerschleiBes; dies diem zur Feststeflung, zu 
welcher Umerma8k/asse das Lager gehOrt und auf 
we/chen Durchmesserder Bo/zen zugeschfiffen wer­
den mu8. 

Gewichttabelle fiir Pleuel -- -." -." 
,_ 

""",I- Ftl8seit1J (altern} 
_11t_ 

G . .. "",,,,, 

g. 653.6±2 g. 491 .5±2 Gelb 

g. 649.6±2 g. 487.5±2 GrOn 

g.645.6±2 g. 162.5 g. 483.5±2 Orange 

g. 641 .6±2 g. 479.5±2 Hellb/au 

g. 638.6±2 g. 476.5±2 Bei8 

Durchmesser der Pleuellager 
/..ag8r f iir {J P1eue/bolzoo 

NORMALE LAGER ""'~ 
(HERSTELLUNG) mm 

0,254 0,508 0,762 

von 1,535 1.662 1,789 1,916 
auf 1,544 1.671 1, 798 1,925 

51 



52 

DlAMETRE DE MANETON' 

o STANDARD SOUS-OIMENSIONNE mm 0,254 

44,008+44,020 43,754+43,766 

DURCHMESSER KURBELWELLENZAPFEN' 

0$TANDARD VERRINGERT mm 0.254 

44,008+44,020 43.754+43,766 

Donnees d 'accouplement entre axe de piston et 
bague de pled de bielle 

o INTERNE DE LA 0AXE DE JEU ENTRE AXE DE 
BAGUE EMMANCHEE PISTON mm 

PISTON ET BAGUE DE 
ET USINEEE mm PIED DE BIELLE mm 

22,007 21 ,994 
0,009+0 ,026 

22,020 21 ,998 

Verification du paraUtWsme des axes (fig . 83) 
Avant de monter les bieUes, verifiez que les !raus de 
la ttHe at du pied de bielle soienl paralietes at 
coplanaires. 
Agissez sur Ie corps de la bieUe merna pour carriger 
les deformations minimales eventuelles. 
L'erraur maximum de parallelisme at de coplanari!€! 
des deux axes de la tete at du pied de bielle mesures 
a une distance de 200 mm doit e1re de ±O, 10 mm. 

MONTAGE DES BIELLES SUR LE VILEBREQUIN 
Le jeu de montage entre coussinet et maneton oscil le 
entre un minimum de 0,022 mm et un maximum de 
0,064 mm. 
Le jeu entre les anneaux de butee des bielles et ceu x 
du vilebrequin est de 0,30+0,50 mm. 
Montez les bielles sur Ie vi tebrequin, bloquez les vis 
sur les chapeaux a I'aide d'une cte dynamometrique 
au couple de 6,1+6,6 kgm. 

SOUS·OIMENSIONNE mm 0,508 SOUS-OIMENSIONNE mm 0,762 

43.500+43,512 43,246+43,258 

VERR/NGERT mm 0,508 VERRINGERT mm 0.762 

43,500+43,512 43,246+43,258 

Daten Verbindung zwischen Bo/zen und Zapfen 
INNEN-l3DES 0 SPIEL ZWISCHEN GESCH!.AGENEN UN BOUEN 

BEARSE/TETEN mm BOLZEN UND ZAPFEN 

ZAPFEN$mm mm , 

22,007 21,994 
0,009,,;},026 

22,020 21,998 

Kontrolfe Parallelismu$ der Achsen (Abb. 83) 
Vor Montage der Pleuel empfiehlt sieh, die Quadratur 
zu uberprlifen. Es empfiehlt sich daher zu kontroflie­
ren, ob die Kopfoffnungen undder Pleuelkopf parallel 
und koplanar sind. 
Die moglicherweise vorhandenen minimalen 
Deformationen kOnnen durch Nachbessern des 
P/eue/schaftes selbst korrigiert werden. 
Die maximal zulassige Parallelabweichung und 
Koplanaritat der zwei Achsen des Pleuelkopfes und 
-fusses, gemessen an einem Abstand von 200 mm, 
mull ±O, 10 mm betragen. 

MONTAGE DER PLEUEL AUF DIE MOTORWELLE 
Das Spiel zwischen Lager und Pleuelbolzen muB 
mindestens 0, 022 mm betragen, maximal 0,064 mm. 
Das Spiel zwischen der Zwischenlegscheibe der 
Pleuel und der Motorwelle betragt 0,30+0,50 mm. 
Pleuel auf Motorwelle montieren, Schrauben mit 
DrehmomentschlOssel auf dem Deckel mit einem 
Anzugsmoment von 6, 1+6,6 kgm festschrauben. 

® Couple de serrage avec vis huilee : 6O..{i5 Nm (Kgm 6,1..{i.6) 

SecteUf ! I'lnlerieur duquel la ooupe 
de la bague doll se trouver. 

Bereicl1 innerha/b dessen s/ch der 

Zones d'elimination de ma· 
lerlau pour obtenlr &galite 
de poids entre les bielles et 
la bonne repanition des 
masses pour I'equllibrage. 

Malef/a/sablragebereich 
zum Email eines gleichen 
Gewichls zwischen den 
PJeue/ und eirler korrflkten 
Vflf1eilung der Masson ra, 
die Wuch/. 

Schraube. 60+65 Nm 6,1+6,6) 

NOTA: Solgnez avec rigueur Ie 
parallellsme des axes X·X/Y·Y. 
0,100 sur 200 mm. 

ANMERKUNG: Fa, die Pars/Ie­
Mal der Achsen mu8 unbedingl 
immer gesorgt werden, 



VILEBREQUIN 
Examinez les surfaces des tou ril lons; si elles presen­
tent des rayures au des ovalisations, procedez a la 
rectification des tourillans (ralerez-vous toujours aux 
tableaux de sQus-dimensionnement), at remplacez 
1es flasques de palier de vilebrequin. 
L'echelle de sous-diamatrs des paliers est la sui­
vanta. 0,2-0,4-0,6 (voi r tableau a la page 54). 
Les jeux de montage $ont les suivants: 
• entre palierettourillon cOte distribution 0,028+0,060 

mm; 
• entre palier at tounHan cOte volant 0,040+0,075 

mm; 
• entre coussinel at manelon 0,022+0,064 mm. 
Lors de la rectification des tourillans de vilebrequin , 
respectez toujours la valeur du rayon de raccord sur 
les rondelles d'epaulement qui est de: 2+2,5 mm pour 
Ie mansIon, 3±3,2 mm pour Ie tourillon cOte volant et 
de 1 ,5+1 ,8 mm pour Ie lourilion cOte distribution. 

Oiametre du tourillon cote volant 

FABRICATION SOUS·OIMENSIONNE DE mm 
STANDARD 

mm 0.2 0.4 0.6 

53.970 53.770 53.570 53.370 
53.951 53.75 1 53.551 53.351 

Oiametre tourillon cote distribution 

FABRICATION SOUS-OIMENSIONNE DE mm 
STANDARD 

mm 0.2 0.4 0.6 

37.975 37.775 37.575 37.375 
37.959 37.759 37.559 37.359 

MOTORWELLE 
Obert/achen der Lagerbo/zen uberprUfen; solften sie 
verkratzt oder unrund sain, mussen die Bo/zen se/bst 
geschliffen werden (hierbei die Vorgaben in den 
rabel/en berOcksichtigen), und die Flansche kom­
plett mit den Kurbelwellenlagern ausgewechselt 
werden. 
Die Abstulung des Abschliffs der Kurbe/wellenlager 
ist wie lolgt: 0,2-0,4-0,6 (siehe Tabelle auf Seite 54). 
Das Montagespiel ist wie folgt: 
• zwischen Lagerundlinkem Steuerungslagerzapfen 

0,028+0,060 mm; 
• zwischen Lager und schwungradseitigem Lager-

zapien 0,040+0,075 mm; 
• zwischenLagerundPleuelzapfenO,022+D,064mm. 
Beim Absch/eifen der Motorwellenbolzen muB der 
Wen des Verbindungsradius auf dem Ansatz einge­
halten werden; dieser betragt 2+2,5 mm fUr den 
Pleue/bolzen, 3±3,2 mm tur den Lagerzaplen 
schwungradseitig und 1,5+1,8 mm fUr den Lager­
zapien steuerungsseilig. 

Durchmesser Lagerzapfen schwungradseitig 

NORMAL VERRJNGERT UM mm 
PROOUKTION 

mm 0.2 OA 0.' 

53.970 53.770 53.570 53.370 
53.951 53.751 53.551 53.351 

Durchmesser Lagerzapfen steuerungsseitig 

NORMAL VERRINGERT UM mm 
PRODUKTlON 

mm 0.2 0.' 0.6 

37.975 37.775 37575 37.375 
37.959 37.759 37.559 37.359 

L. ____________________________________________________________________ I'#imt~.~;PJJ 
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CONTROlE OU POIOS POUR l 'EQUILIBRAGE 
OU VllEBREQUIN 
Les bielles (avec vis) montes doiven! eire equili­
brees. 
Une diHerence de 4 grammes esl toutefois admise. 
(Voir .. Tableau poids des bielles,. a la page 51 et Fig. 
83) 
Pour 9quilibrer statiquement Ie vitebrequin , appli· 
quez sur Ie manelon un poids de: 1,870 kg. 
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KONTROLLE GEWICHTZUM AUSGLEICHEN OER 
MOTORWELLE 
Die Pleual kompfett mit Schrauben darien keine 
Gewichtsunterschiede aufweisen. 
(Siehe auf Seile 51 und Abb. 83 «Gewichttabe/le fOr 
Pleuel») 
Der maximal zuJlissige Gewichtsunterschied der ver­
schiedenen Pleua' betmgt 4 Gramm. 
Um die MaiO/welle statisch auszugleichen, muB auf 
den Kurbelwellenzapfen ein Gewicht von: 1,870 kg. 
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CONTROlE DES FUITES D'HUllE DU CARTER 
OU BlOC-MOTEUR (COTE FlASQUE VOLANT) 
En cas de luites d'huile eventuelles du carter arriere 
du bloc-mateur (zone volant), verifiez: 
• que Ie joint d 'etancheite sur Ie flasque cOte volant 

ne soit pas abi me; 
• ('absence de soufflures sur Ie carter du bloc­

mateur. Pour ce faire, appuyez Ie moteur sur un 
bane, avec la partie cote volant !curnee vers Ie 
haut. apres al/oir depose Ie volant du vilebrequin ; 

• remplissez d'eau la partie superieure du bloc­
mateur; 

• soulflez dans Ie reniflard avec de I'air comprime a 
basse pression (pour eviter I' expulsion de la bague 
d'elancheite) en mainlenant Ie joint d'etancMite 
entre deux doigts; 

. Ia presence de porosite sera signalee par des 
petites bulles; Ie cas echeant, mastiquez avec 
"DEVCON F" code 00 01 02 00. 

POMPE DE REFOUlEMENT O'HUllE 
verifications at controles 
En cas de defauts dOs a la pompe, verifier: 
Ia hauteur des engrenages qui doit etre comprise 
entre 15,973 e116,000 mm; at celie des logaments du 
groupe pompe qui doit eIre entre 16,032 et , 6,075 
mm. 
Dans Ie cas contraire, remplacer les pieces en ques­
tion. 

KONTROLLE OLVERLUSTVON MOTORKURBEL­
GEHiWSE (SEfTE SCHWUNGRADFlANSCH) 
fm Faile eines eventuellen Olverfustes vom hinteren 
Motorkurbelgehliuse (Bereich Schwungrad), mu8 
kontrolliert werden: 
• obder Dichtringaufdem Flansch schwungradseitig 

beschadigt ist; 
• ob das Gehause moglicherweise Gu8blasen auf­

weist. Um dies zu kontrollieren, Motor mit der 
Schwungradseite nach oben auf eine Werkbank 
stellen, nachdem das Schwungrad von der Motor­
welle abmontiert wurde. 

• oberen Teil des Gehauses mit Wasser fUllen; 
• durch das Entliihungsrohr mit Druckluft Gehause 

\ 

ausblasen (mit geringem Druck, um das Verstel­
len der Olabdichtung zu vermeiden), Dichtungs­
ring mit zwei Fingem festhalten; 

• sollte das Gehause paros sein, so miissen Blasen 
aufsteigen. /n diesem Fall pordse Stellen mit Kitt 
Cod. 00 01 02 00 "DEVCON F" kitten. 

OLDRUCKPUMPE 
Priifungen und Kontrollen 
Sollten durch die Pumpe bedingte Defekte Buftreten, 
ist fo/gendes zu iiberpriifen: 
Liegt die H6he der Zahnrader zwischen 15,973 und 
16,000mm. 
Liegt die Hdhe der Sitze auf dem Pumpengehause 
zwischen 16,032 und 16,075 mm. 
Uegen die genannten T eile nicht innerhalb dieser 
Werte, miissen sie ausgetauscht werden. 

9985 10000 . 26340 26390 . 21969+22002 

26.250+26.290 Pi 21 972 .. 21.993 

" --A - ------- , - - --- - --
_W=! 

--- - - - - - - "/ " , 
n 
I 9.990" '0.002 -- - j~ 

------------- , , 22.330+22.350 

15.973+16.000 df 10.013. '0.035 

16.032+16.075 

55 



56 

FILTRE A CARTOUCHE 
On a commence a produire un nouveau IiItre d'huile 
a cartouche different du precedent en ce qui con­
cerne la hauteur tolale at Ie raccord de fixation situe 
dans la cuvette-carter a huile. 

NOTA: toute la production du modele Sport 1100 
est equipee de flltfe a huile 2e serie. 

1 ere serie I 1. Sarie 

N.B. : Le nouveau filtre cod.3D 15 30 00 et Ie 
nouveau raccord cod. 30 00 38 00 peuvent 
eIre monies sur 10utes les motocyclettes 
de la serie V850-Vl 000-Vl1 00 qui prevoient 
une bride entre Ie bali et la cuvette-carter a 
huile. 

MANOCONTACT DE PRESSION D'HUILE 
La manocontact est monte sur Ie bloc-mateur et est 
relie a une lampe lemoin sur Ie tableau de bard par 
des fils electriques; illien! lieu d'indicateur d 'insuHi­
sanee de pression dans Ie circuit de lubrification. 
La lampe s'allume sur Ie tableau de bard (moteur en 
marche) des que la pression descend en-deS50US de 
la valeur determinee; arretez immectiatement Ie mo­
leur, recherchez la panne et y remedierdans las plus 
brefs delais. 

CONTROLE DU MANOCONTACT DE PRESSION 
D'HUILE (Iig . 88) 
Pour verifier I'efficacite du manoconlact. montez-Ie 
sur I'outil code 17949760 pourvu d'un manomEHre; 
branchez Ie fi1 positif (+) 
du testeur au manocontact 
et Ie fi1 negalil (-) a la 
masse, apres quai soul­
flez de J'air camprime a 
travers Ie raccord de l'outH. 
L'aiguiJ1e du lesleur dei! 
se deplacer lorsque la 
pression sur Ie manama­
Ire indiquera la valeur de 
0,15+0,35 kglcm2• 

I 
I .r) ...... -

WECHSELFIL TER 
Es wurdeein neuerOl-Wechselfiffer in das Produktions­
programm eingefOhrt, der sich durch seine Gesamt­
hOhe und den in der Olwanne untergebrachten An­
schfuBstutzen vorn Vorgangermodefl unterscheidet. 

Anmerkung: DiegesamteProduktionc/esModelfs 
Sport 1100 ist mit dem Dltifter Ider 
2-ten Serie ausgeslallet. 

1 '4--JC::>~1=t mm 91 

2eme serie 12. Serie 

N.B. Der neue Filter Best-Nr. 30 153000 kann 
zusammen mit dem neuen Anschlu8 Best­
Nr. 30 00 38 00 In allen Motoren der Reihe 
V850-V1000-V1100, in denen der Flansch 
zwischen Molorblock und Olwanne vorge­
sehen ist, e;ngebaut werden. 

OLDRUCKAUFNEHMER 
Dieser ist auf das Motorgehause montiert und Ober 
EJektrokabel mit der Kontrolfampe auf dem Armatu­
renbrett verbunden; dieser zeigt mange/oden O/druck 
im Schmierkreislauf an 
Leuchtet die Kontroflampe auf dem Armaturenbrett 
(wahrend des Betriebs) auf, so zeigt dies an, daB der 
O/druck unler den vorgesehensn Minimalwert ge­
sunken ist; in diesem Fall sollte das Fahrzeug unver­
zOglich abgestelft und uberpriih werden, welchs Ur­
sache zu diesem Druckabfafl gefUhrt hat. 

KONTROLLE OLDRUCKAUFNEHMER (Abb. 88) 
Um die FunktionsWchtigkeit des Aufnehmers zu aber­
pnifen. diesen auf das Zubehor Nr. 17949760, das 
mit einem Manometer verbunden ist, montieren; das 

Pluskabel (+) des Test­-- l gerates an den Aufnehmer 
anschliefJen und das 

A<~ .... , Minuskabel (-) an die 
Erdung anschlieBen, an­
schlie Bend Druckluft durch 
das VerbindungssWck des 
erwahnten Zubehors bla­
senundvergewissern, daB 
der Zeigerdes Testgerates 
ausschlagt, sobald der 
Druck (Manometerkontro/~. 

lieren) einen Wert von 
0, 15+0.35 kg/qcm erreichl. 



CLAPET DE DECHARGE (fig. 89-90-91) 
Contr61ez Ie tarage du clapet de decharge. 
La clapel de decharge «A» est fixe par des vis au 
carter d'huile. II dei! eire tare pour permet1re une 
pression dans Ie circuit de refoulemenl de 3,8+4,2 
Kg/cm2• 

Pour verifier Ie tarage, iI fau1 monter ce clape! sur 
I'outil code 17 94 97 60 dole d'un manometre; sauf­
flaz de rair comprime a. travers Ie raccord de I'outil at 
contrOlez que Ie clapet ouvre exactement a la pres­
sion determinee. 
Si Ie clapet ouvre a une pression inferieure, placez 
sous Ie ressort une au plusieurs coupelles de fond 
u8»; en revanche, si I'ouverture sa laita une pression 
superieure, augmenlez fa quantile des rondelles 
«C ~. 

r------------------------, 

I 

I 

I 

EINSTELL VENTIL MOTOROLDRUCK (Abb. 89·90· 
91) 
Einstellung des Oldruckventils uberprufen. 
Das Dldruckeinstellventil .. A» ist an der Olwanne 
fes tgeschraubf. Das Ventil mu8 eingestellt sein, um 
einen Druck im Einspritzkreis/auf von 3, 8+4, 2 kg/qcm 
zu gewahrleisten. 
Zur uberprilfung der Einstellung mu8 dieses Ventil 
auf das vorgesehene ZubehOrteil Kode 17949760, 
an das ein Manometer angeschlossen ist, montiert 
werden; ilber das VerbindungssWck des ZubehOrs 
Druckluft einstromen lassen und vergewissern, daB 
sich das Venti! exakt beim vorgeschriebenen Druck 
offnet. 
Falls das Ventil sich schon bei einem niedrigeren 
Druck offner, legt man unter die Feder eine oder 
mehrere Bodenscheiben «8 », offner sie sich bei 
einem hoheren Druck., ist die Anzahl der Unterleg­
scheiben «C" zu erh6hen. 

5"1 
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II EMBRAYAGE 

/ 
( 
I 

l% 

Ressorts (fig. 94) 
Controlez que les ressorts ne perdent pas de leur 
elasticite ou soient deformes; 
les rassorts comprimes a 20 mm doivent fournir una 
poussee de 21+21,5 kg ; 
les rassorts comprimes a 17 mm doivent fournir une 
poussee de 28,7+29,7 kg. 

Plateau de pression 
Controlez que Ie plateau ne presente pas d'usure au 
niveau du trou qui rey-oit la cuvette de commande, at 
que les surfaces d'appui avec Ie disque d'embrayage 
soient parfaitement planes. 
Controlez Ie bon stat de la denture a l'interieur du 
volant. 

• KUPPLUNG 

Kupplungsfeder (fig. 94) 
iiberpnifen, daB d;e Kuppfungsfedem nicht an Efasti­
zitat verforen haben oder beschiidigt sind; 
die auf 20 mm komprimierten Federn milssen eine 
Widerstandskraft von 21+21,5 kg haben; 
die auf 17 mm komprimierten Fedem miissen eine 
Widerstandskraft von 28, 7+29, 7 kg haben. 

Federle/Ie' 
uberpriJfen, daB das Bohrfoch des Druckpifzes nicht 
abgenutzt ist und die Kontaktflachen zur 
Mitnehmerscheibe absolut eben sind. 
Sicherstel/en , daB die Innenverzahnung des 
Schwungrades vollkommen intakt ist. 
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Disques d'embrayage 
L'epaisseur du disque neuf est de B mm. Notez que 
I'epaisseur a la limite d'usure est de 7,5 mm. Contro­
lez aussi I'etat de la denture. 

Disque intermediaire 
Contr61ez que les surfaces d'appui avec les disques 
d'embrayage soient parfaitement lisses et planes et 
que la denture exterieure tournant a I'interieur du 
volant ne soit pas endommagee. Remplacez-Ia si ce 
n'est pas Ie cas. 

Couronne dentee du volant 
Contr61ez que la surface d'appui avec Ie disque 
d'embrayage soit parfaitement lisse et plane; contro­
lez aussi que la denture qui engrene avec Ie pignon 
du demarreur ne presente pas de signe d'usure ou de 
rupture de dent. Remplacez-Ia si ce n'est pas Ie cas. 

Corps interne de I'embrayage 
Verifiez I'absence d'empreintes sur les dents dans 
les zones de contact avec les disques. 

( 

r 

( 

Mitnehmerscheibe 
Die Starke der neuen Scheibe muB 8 mm betragen. 
Minimale Starke der Scheibe bei Abniitzung 7.5 mm. 
Zustand der Verzahnung iiberpriifen. 

Zwischenscheibe 
Dberpriifen, ob die Kontaktflachen mit den 
Mitnehmerscheiben absolut glatt und eben sind; si­
cherstellen, daB die AuBenverzahnung, die im Inne­
ren des Schwungrades angreift. nicht beschadigt ist, 
ansonsten Scheibe auswechseln. 

AnlalJerzahnkranz 
iiberpriifen, ob die Kontaktflache mit der 
Mitnehmerscheibe absolut glatt und eben ist; sicher­
stellen, daB die Verzahnung, aufderdasAntriebsritzel 
greift, nicht abgeschliffen oder beschadigt ist, an­
dernfalls auswechseln. 

Kupplungskorper 
iiberpriifen, dalJ die Verzahnung keine Druckstellen 
an den Kontaktflachen mit den Scheiben aufweisf. 

) 

27.970+28.000 

..J 

k928r' ~2::::;~)_+L17 -----.L~ 
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III ALIMENTATION 

11.1 CARBURATEUR 

N.2 type Dell'Orto .. PHM 40 NO .. (a draile) et .. PHM 
40 NS" (a gauche) . 

Commandes 
• poignee du gaz sur Ie cOte droit du guidon; 
• manatta de commande du starter pour demarrage 
a mateur froid ",CHOKE .... E .. (fig . 4) sur Ie cOte 
gauche du guidon. 
Pos~ion de commande du starter: 
«1 .. 0emarrage a mateur f roid . 
.. 2- Marche. 

Reg lages 
Passage 0 mm 40 
Boisseau gaz 60/5 
Diffuseur 266 AB 
Gicleur principal 152 
Gicleur de ralenti 57 
Gicleur de demarrage 60 
Gic1eur de pompa 35 
Alguille K 18 (3eme eran) 
Flotteur 9 8,5 
Vis de reglage du ralenti : ouverture 2 tours a. 2 lours 
eI1/2. 

• La valeur du CO au regime minimal devra eire 
comprise entre 1,5+3,5% 

• Regime minimum prlwu : 1050 a 1150 Vmin. 

III KRAFTSTOFFVERSORGUNG 

11.1 VERGASER 

2 Vergaser Typ Del/'Orta .. PHM 40 NO .. (rechts) und 
. PHM 40 NS. (links) 

Vergaserantriebe 
• Gasdrehgriff auf der rechten Lenkerseite 
• Hebel zum Anlassen bei kaltem Motor " CHOKE" 
" E" (in Abb. 4) auf der linken Seite des Lenkers. 
Ste/lungen des CHOKE-Hebels: 
«1»Anlassen be; kaltem Motor. 
«2»Fahrstellung. 

Einstelldaten der Vergasung 
Diffusor 0 40 mm 
Gasschieber 6015 
Zerstauber 266 AS 
HauptdOse 152 
Leer/aufdOse 57 
StarterdOse 60 
Pumpendiise 35 
Nadel K 18 (3. Rast) 
Schwimmer 8,5 9 
Einstef/schraube des Minimalgemisches: Offnen mit 
2 bis 2 112 Umdrehungen. 

• CO-Wert im Leer/auf 5011 zwischen 1.5+3.5% liegen. 
• VorschriftsmaBige Leer/auf·Drehzahl: 1050 bis 

1150 U/'. 

61 



62 

Controle 
Veillez a ce que les emboitements at Ie pointeau 
conique ne soient pas uses, que la soupape a pa­
pillon ne soit pas abimee, que Ie tloUeur ne soit pas 
perce et que les bague etjoints d'etancheite soient en 
parfait etat, autrement remplacez-Ies, En ce qui 
concerne les trous des gicleurs, iI est absolument 
deconseille d'utiliser des fils d'acier pour leur net­
loyage, puisque ils pourraient alterer la carburation ; 
pour ceUe operation on preconise d'adopter des fils 
en Nylon ou laiton, 

11.2 CONTROlE CARBURATION AVEC 
DEPRESSIOMETRE (fig, 95) 

Branchez Ie tubes d'un depressiometre a deux colon­
nes de mercure aux raccords des trous «E» specia­
lement realises sur Ie collecteurs d'admission, 
Contr61ez que entre les extremites des flexibles de 
commande du gaz et starter et les vis de reglage 
correspondantes "8,, et «A» iI y aitquelques millime­
tres de jeu, 
Oemarrez Ie mateur et portez-Ie en temperature de 
fonctionnement. 
Agissez sur la vis .. 0" de reglage ouverture papillon 
de run ou de I'autre carburateur jusqu'a niveler 
parfaitement la hauteur des deux colonnes de mer­
cure , en obtenant ainsi un regime de ralenti de 
1050+1150 trs/mn. 
Agissez ensuite sur les vis de re-glage melange «G,, : 
la rotation de ces vis entraine une variation du 
nombre des tours du moteur; il faut donc trouver Ie 
point de fonctionnement optimal de chaque cylindre, 
Si besoin est, agissez a nouveau sur les vis «0" afin 
de retablir Ie regime de ralenti comme indique ci­
dessus (1050+1150 tours/minute), 
Reglez la synchronisation de I'ouverture des soupa­
pes a papillon pour les deux carburateurs comme 
indique ci-apres: 
- accelerez doucement et progressivement el veri­

fiez qu'a chaque regime intermediaire, la hauteur 
des deux colonnes de mercure du depressiometre 
ne presente pas desdiHerences importantes: autre­
ment agissez sur les reg leurs des flexibles com­
mande soupape a papillon (gaz) «8», jusqu'a 
oblenir une bonne synChronisation. 

Retirez les raccords et montez a nouveau les vis de 
fermeture des trous sur les collecteurs d'admission. 

Kontrolle 
Kontrollieren, ob die Sitze und die Kege/nade/ nicht 
etwa verbraucht sind, daB das Gasventi/ nicht be­
schiidigt ist, ob der Schwimmer auch nicht 
durch/dchert ist und daB die Dichtungsringe und die 
Dichrungen sich in einem optima/en Zustand befin­
den, ist dies nicht der Fall, sind sie auszutauschen, 
Was die Bohrungen der Einspritzdiisen betrifft, wird 
absolutdavon abgeraten, zu deren Siiuberung Stahl­
drahte zu verwenden, da diese die Verbrennung 
verandern kdnnten; wir empfehen deshalb eine Rei­
nigung dieser DOsen mitte/s Ny/on- oder Messing­
faden. 

11.2 KONTROLLE DER VERBRENNUNG MIT-
TELS UNTERDRUCKMESSER (Abb,9S) 

Die Leitungen eines Unterdruckmessers mit doppe/­
ter Quecksilbersaule an die an den Bohrungen «E .. 
angebrachten Anschliisse, die extra dafiir an den 
Ansaugkriimmern angebracht wurden, anschlieBen. 
Kontrollieren, daB zwischen den Endstiicken der 
flexiblen Ubertragungen der Gassteuerung und des 
Starters und den entsprechenden Einstellschrauben 
"B" und «A" einige mm Spiel vorhanden ist. 
Den Motor anlassen und auf Betriebstemperatur 
bringen. 
An der Einstelfschraube «0" fiirdie Drosse/klappen­
dffnung eines oder des anderen Vergasers drehen, 
bis man die Hohe der beiden Oecksifbersaulen ge­
nau untereinander ausgeglichen hat und dabei auf 
eine Orehzahl von 1050+ 1150 Upm. bringen. 
Dann an der Mischschraube «G" drehen: die Umdre­
hung dieser Schrauben fiihrt zu einer Anderung der 
Motorumdrehungszah/; es muB hier dann der 
geeigneteste Punkt tilr die beste Leistung jedes 
einze/nen Zylinders gefunden werden. 
Falls notwendig, erneut auf die Schrauben «0 .. ein­
wirken und so die Mindestumdrehungszahl, so wie 
oben angegeben, riickstellen (1050+ 1150 Upm.). 
Die Synchronisierung der Gasventiloffnung beider 
Vergaser, so wie angegegeben, einstellen: 
- santt und stufenweise beschleunigen, dabei iiber­

priifen, daB bei allen Zwischendrehzahlen die H6-
hen der Ouecksilbersaulen des Druckmessers kei­
ne ausschlaggebenden Differenzen festzustellen 
sind, ist dies der Fall, ist an den Einstellschrauben 
der flexiblen Gasventilsteuerungen «B" so/ange zu 
drehen, bis man eine gute Synchronisierung erM/t. 

Die Anschliisse abnehmen und die Versch/ulJ­
schrauben der Bohrungen auf den Ansaugkriimmern 
erneut einschrauben. 



11.3 DETAIL DU CARBURATEUR 11.3 ZUSAMMENSETZUNG DES VERGASERS 
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POS. DESIGNATION BENENNUNG 

PARTIES AVEC REGLAGE EINZUSTELLENDE TEILE 
1 Soupape a papillon Gasventi l 
2 Pointeau conique Kegelnadel 
3 Pulverisateur Zerstauber 
4 Gicleur de marche MaximaldOse 
5 Gicleur de ralenti MinimaldOse 
6 Gicleur de demarrage AnlaBdOse 
7 Gicleur de pompe PumpendOse 
8 Soupape a aiguille Nadelventil 
9 Flotteur Schwimmer 

PARTIES SANS REGLAGE NICHT EINZUSTELLENDE TEILE 
10 Chapeau creux de gaz Gaskabelkappe 
11 Vis tendeuse de cAble Drahtspannschraube 
12 Tube deviateur Ableiterrohrche n 
13 Axe levier de commande pompa Zapfen fOr Hebel der Pumpensteuerung 
14 Ressort de rappel soupape a papillon RUckholfeder fOr Gasventil 
15 Verrouillage pointeau conique Klammer der Kegelnadel 

15A Plaque d 'arr~t verrouillage pointeau conique HaJteplatte fOr Kegelnadelklammer 
(Elats-Unis) (USA) 

158 Verrouillage pointeau conique (Etats-Unis) Klammer der Kegelnadel (USA) 
16 Joint couvercle chambre de melange Deckeldichtung der Mischungskammer 
17 Vis de fixation couvercle chambre de melange Befestigungsschraube fUr Deckel def Mischungskammer 
18 Couvercte chambre de melange Mischungskammerdeckel 
19 Ressort de rappel levier comm.de pompe ROckholfeder des Pumpensteuerhebels 
20 Levier de commande membrane pompe Steuerhebel fUr Pumpenmembrane 
21 Chapeau creux de demarrage AnlaBkabelkappe 
22 Vis tendeuse de cAble Drahtspannsch raube 
23 Bouchon dispositif de demarrage VerschluB fOr AnlaBvorrichtung 
24 Ressort de rappel soupape de demarrage ROckholfeder fOr AnlaBventii 
25 Soupape de demarrage AnlaBventil 
26 Corps dispositif de demarrage Anla Bvorrichtungskorper 
27 Vis de fixation corps dispositi1 de demarrage Befestigungsschraube fOr Anla Bvorrichlungskorper 
28 Joint corps dispositif de demarrage Dichtung tOr AnlaBkOrper 
29 Vis de reglage melange ralenti Einstellschraube lOr Minimumgemisch 
30 Ressort vis de reglage melange ralenti Feder fOr Einstellschraube des Minimumgemischs 
31 Rondelle plate Flache Unterlegscheibe 
32 Joint vis de regl. melange ralenti Dichtung fOr Einstellschraubedes Minimumgemischs 
33 Vis de regl. soupape papillon Gasventileinstellschraube 
34 Ressort vis de reglage soupape papillon Feder fOr Gaseinstellschraube 
35 Rondelle plate Flache Unterlegscheibe 
36 Joint vis de regl. SQupape papillon Dichtung der GasventileinsteUschraube 
37 Porte-gicleur pompe PumpendOsenhalterung 
38 Joint de porte-gicteur pompe Dichtung der PumpendOsentrager 
39 Joint gicleur pompe et gicleur demarrage Dichtung der Pumpen- und der AnlaBdOse 
40 Soupape de refoulement Zufuhrventif 
41 Couvercte pompe Pumpendeckef 
42 Joint de vis de regl. membrane pompe Dichtung der Einstellschraube fOr das Pumpenmembran 
43 Ecrou de fixation vis de reg!. membrane Kfemmutler fOr Menbranelnstellschraube 
44 Vis de regl. membrane pompeo Einsteffschraube der Membranpumpe 
45 Vis de fixation couvercfe pompe Befestigungsschraube des Pumpendeckefs 
46 Rondelle fendue Elastikscheibe 
47 Ressort membrane pompa Feder des Pumpenmembrans 
48 Membrane pompa Pumpenmembran 
49 Joint membrane pompe Dichtung des Pumpenmembrans 
50 Porte-gicleur de marche MaximafdOsentrager 
51 Joint de bac Schwimmergehausedichlung 
52 Bac Schwimmergehause 
53 Joint bouchon fixation bac Dichtung fOr 8efestigungsverschfuB des 

Schwimmergehauses 
54 Bouchon de fixation bac BefestigungsverschfuB des Schwimmergehauses 
55 Filtre a essence Benzinfifter 
56 Pipette de raccord tube a essence Pipette des Benzinschfauchanschlusses 
57 Vis fixation pipette Befestigungsschraube fOr Pipette 
58 Soupape d 'admission Ansaugventil 
59 Joint de soupape a aiguifle Dichlung des Nadelvenlils 
60 Axe tlotteur Schwimmerbolzen 
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11.4 REMPlACEMENT DU Fil TRE A AIR 
(fig. 97 el 98) 

:OU5 les 5000 km, controler Ie filtre a air elle neuoyer 
eventueHement avec de "air comprime. Tous les 
10000 km, Ie tittre doi! etre (emplace. 
Ce filtre est monte dans un baitier au-dessus du 
groupe mateur; pour y arriver it faut enlever la selledu 
pilote (voir paragraphe " Oemontage de la selle du 
pitote .. a la page 14) at Ie reservoir a carburant. 
P~ur demonter Ie reservoir, proceder de la falt0n 
5UlVante: 
- detacher les connexions electriques des electro­

vanoes at de l'indicateur de reserve carburant ; 
- detacher les tuyaux de carburant des electrovan­

nes; 
- devisser la vis «8 " at .. C ... des deux cotes. 
NOTA: Lors du remontage, faire attention a ne 

pas Inlervertir les branchements d'ali­
mentation de "electrovanne carburant et 
de I' indicateur de niveau essence places 
sur Ie cote gauche du reservoir. 

11.4 AUSWECHSELUNG DES LUFTFlLTERS 
(Abb. 97 und 98) 

AIle SOOO Km ist Zustand des Luftfilters zu prOfen und 
eventuell mit Druckluft auszublasen; aile 10.000 Km 
ist der Austausch vorgesehen. 
Dieser Filter befindet sich in einem spezielfen Ge­
Muse OberderMotorgruppe. Zugriffdurch Entfernen 
des Sattels (siehe Abschnitt .. Entfernen des Fahrer­
sitzes auf $eire 14) sowie des Kraftstofftankes. 
Zur Entfernung des Kraftstofftankes mufJ man wie 
(o{gt vorgehen: 
- die elektrischen Verbindungen der Magnetventile 

sowie der Kraftstoffreserveanzeige unterbrechen; 
- die Kraftstoff/eitungen von den Magnetventilen 

herausziehen; 
- die Schraube .. 8 ,. sowie die Schrauben .. C,. an 

beiden Seiten losen. 

Anmerkung; Bel der Wiedermontage ist darauf 
zu aehlen, dafJ die VersorgungsanschWsse 
des Eleklroventils des Vergasers und der 
Benzinpegelanzeige, die sieh auf der ffn­
ken Seite des Tanks befinden, nicht unler­
e;nander verwechselt werden. 
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BOlTE DE VITESSES 

Rapport mateur-boile de vitesses 1:1,3529 (Z=171 
23). 

Boite de vitesses 
A cinq rapports par engrenages a denture droite en 
prise constanta a enclenchement frontal. Fleetor 
incorpore. Commande par levier a pedale situee sur 
Ie cOte gauche de la molo. 
Rapports de la boite de vilesses: 
l " vitesse - 1:1,8125 (Z=I6/29) 
211 vitesse = 1:1,2500 (Z=20/25) 
3- vilesse '" 1: 1 (Z=23/23) 
4- vilesse '" 1 :0,8333 (Z=24/20) 
S· vitesse ... 1:0,7308 (Z=26/19) 

II GETRIEBE 

Verhiiltnis Motor-Getriebe 1:1,3529 (Z=17123). 

Getriebe 
Fun(-Gang-Schaltgetriebe mit Geradverzahnung mit 
Kfauenkupplung. Integrierte elastische Kupp/ung. 
Steuerung Ober Pedal auf der linken Fahrzeugseite. 
Obersetzung: 
1. Gang = 1:1,8125 
2. Gang 1 :1,2500 
3. Gang 1:1 
4. Gang 1 :0,8333 
5. Gang 1 :0, 7308 

(Z~16/29) 

(Z~20125) 

(Z~23123) 

(Z~24120) 

(Z~26/19) 



12.1 LUBRIFICATION DE LA BOlTE DE VITES­
SES (fig.l 0l ) 

Controle du niveau d'huile 
Tous les 5.000 km, conlrOlez Que l'huile affleure 
I'orifice du bouchon de niveau «8 .. . 
5i I'huile est au-dessous du niveau preseri!, reajustez­
Ie avec un lubrifiant de 1a qualite at de la gradation 
preconisees. 
Vidange de la boite de vitesses 
Tous les 10.000 km environ renouvelez I'hulle. La 
vidange doi! s'effectuer a chaud, car I'huile brassee 
s'ecoute plus facHement. 
Attendez toujours que I'hui!e s'Bcou!e jusqu'a la 
derniere goutte. 
"A.. Bouchon de remplissage . 
.. 8» Bouchon de niveau. 
",C.. Bouchon de vidange. 
Quantile necessaire: 0,750 litre d'huile .. Agip Rolra 
MP SAE BOW/gO •. 

12.1 GETRIEBESCHMIERUNG (Abb.101) 

O/standkontrolJe 
Aile 5000 km Oberprilfen, da8 das 6f die Offnung der 
Olstandschraube «8 » sehmiert. 
Sollte das 01 den vorgesehriebenen Pegef nieht 
erreiehen, OJ von der angegebenen Oualitat und 
Grad naehfiJJJen. 
OJwechsel 
Circa aile 10.000 km Getriebeof weehsefn. Der Df­
wechse/ muB bei betriebswarmem Motor durchge­
fOhrt werden, da das 01 dann ffussig ist und leieht 
ausgeweehselt werden kann. 
Sevor das Of geweehselt wird, darauf aehlen, da8 
das RestOl vollstandig aus dem Getriebegehiiuse 
geleert wird. 
..A» EinfOl/schraube. 
«S» Olstandsehraube. 
..C» Ab/a8schraube. 
Erforderliche Menge: 0, 750 Uter 01 «Agip Rofra MP 
SAE BOW/90». 
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12.2 DEPOSE 

Pour la depose de la boite de vitesses et des ele­
ments constitutifs, procedez comme suit: 
bloquez a I'etau I'outil de support de la boite de 
vitesses «A» code 14 92 96 00 et placez-y celle-ci 
dessus. 
Pour pourvoir effectuer facilement la depose, il vaut 
mieux menre la boite de vitesses au point mort a 
I'aide de I'outil " 8 ,, code 14928700. 

12.2 GETRIEBE AUSBAUEN 

Zubehdr Getriebehalterung " A" Cod. 14929600 im 
Schraubstock feststellen und das komplette Getrie­
be auf die Halterung montieren. 
Um das Zerlegen des Getriebes zu erfeichtern emp­
fiehlt es sich, den Leerfauf einzulegen; hierfOr Zube­
hOr «8 » Cod. 14928700 verwenden. 



De"issez I'ecrou de blocage de I'arbre secondaire au 
moyen descles appropriees "A .. code 1290 71 00 et 
"8,, code 14905400. 

D€lVIssez Ie support de la vis de commande du 
compteur de "itesse «C» et retirez de I'arbre secon­
daire Ie pignon de commande du compteur de vi­
tesse et sa bille de verrouiliage. 

Feststel/mutter der Abtriebswelle mit den vorgesehe­
nen SchlOsseln ",A" Cod. 129071 OOund "8 ,, Cod. 
14 90 54 00 lockern. 

Halterung der Kilometerzahlerantriebswelle "C" ab­
schrauben und von der Steuerwelle den Zahnradan­
trreb des Kilometerzahlers mit der Arretierkugel ab­
nehmen. 
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Deposez Ie corps externe decommanded'embrayage 
«A» et sa butee, ainsi que Ie corps interne. 

Otez Ie couvercle arriere de la boite de vitesses. 

AuBeren Tei/ der Kupp/ungswel/e .. A » mit dem ent­
sprechenden Druck/ager und dam Innentei/ entfer­
nen. 

Vorderen Deckel des Getriebes abnehmen. 



Degagez I'axe de fourchette «A», la fourchette de la 
S- vilesse «8» avec sa bague(ou manchon) "C». Ie 
pignon de la 5' vitesse «D,.. 

Gabeltragerschah «A». die Gabel des 5. Ganges 
,,8 .. zusammen mit der entsprechenden Muffe " C .. , 
Schaltrad des 5. Ganges «On abnehmen. 
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Devissez Ie bouchon .. A" at enlevaz Ie ressort et 
I'arretoir; demontez I'indicateur de point mort «B ... 

Degagez ensuite I'arbre secondai re avec la 
pignonnerie el les fourchettes, I'arbre primaire el le 
lambour cannele avec la fige de commande. 

Schraube .. An abschrauben und die Feder und den 
Getriebefeststellzahn entfernen; Vorrichtung fljr die 
Leerlaufanzeige .. 8 " abmontieren. 

Abtriebswelle komplett mit Zahnradern abnehmen 
und Ge/enkgabel herausziehen, ebenso Antriebs­
welle und die Keiltrommel mit dem FOhrungsstab. 



Devissez I'ecrou de fixation du corps interne d'em­
brayage a I'aidedes cles appropriees .A» code 30 91 
2810 et «8 .. code 149126 03 et extrayez Ie corps 
Interne d'embrayage au moyen d'un extracteur uni­
versel au besoin. 

Par petits coups de maillet chassez vers I'arriere 
I'arbre d'embrayage, extrayez Ie joint en caoutchouc 
at degagez totalemant "arbre. 

Gewindering im KupppJungskorper mit den vorges8-
henen Schliissefn ... A .. Cod. 3091 28 10 und «8» 
Cod. 14 91 26 03 abschrauben und den Kuppfungs­
k6rper mit dem universel/en Auszieher herauszie­
hen. 

Unter Zuhilfenahme eines Hammers Kuppfungswefle 
einrasten lassen, Gummidichtring abnehmen und 
Kupplungswelfe vollstandig herausnehmen. 
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Demontage de I'arbre secondaire (fig. 111 ) 
Deposez Ie pignon 1 re vitesse «A» et sa cage a 
rouleaux «8», enlevez Ie joint en caoutchouc, ex­
trayez la douille «C .. et degagez Ie baladeur «0» de 
la 18 et 28 vitesse. 
Bloquez I'arbre dans I'etau sans oublier d'interposer 
des mordaches en metal ductil. 
Oevissez I'ecrou "E" de fixation dans Ie sens des 
aiguilles d'une montre. 
Oeposez Ie rou lement, Ie pignon de la 4a vitesse «F» 
avec les rondelles d'epaisseur at demontez la cage 
a rouleaux "G". 
Oegagez Ie baladeur «H» de la 48 et 38 vitesse, 
extrayez Ie manchon fixe cannele «L» et deposez Ie 
pignon de la 3e vitesse «M» avec douille, cage a 
rouleaux et rondelle intermediaire. 
Deposez anfin Ie pignon da la 28 vitesse «N" et sa 
cage a rouleaux et la douille. 

Abtriebswelle ausbauen (fig. 111) 
Schaltrad des 1. Ganges «A» mit dem entsprechen­
den NadelkiWg «B .. abnehmen, Gummidichtring 
abnehmen, Buchse «C .. entfernen und die Schiebe­
muffe «0» des 1. und 2. Ganges abnehmen. 
Abtriebswelle im Schraubstock feststellen und wei­
che Metal/backen dazwischenlegen. 
Rechtsdrehende Dichtschraube «E» abschrauben. 
Lager und Zahnrad des 4. Ganges «F" mit den 
Zwischenlegescheiben und den Nadelkiifig «G» ent­
fernen . 
Schiebemuffe «H .. des 4. und 3. Ganges entfernen, 
die teste Nutmuffe «L» und das Schaltrad des 3. 
Ganges «M»mit der Buchse, Nadelkatig und 
Zwischenlegescheibe abnehmen. 
Zuletzt das Schaftrad des 2. Ganges «N» mit dem 
entsprechenden Nadelkafig und der Buchse abneh­
men. 



Demontage de I'arbre primaire (fig.112) 
A I'aide d'un poinleau, poussez a lond l'arretoir .. A» 
et !aites lourner la douille .. 8 .. de maniere a la 
degager des cannelures . 

Antriebswelle ausbauen (Abb.112) 
Mit einem geeigneten Treiber den Feststellsperr· 
zahn «A» vollstandigeindruckenunddieBuchse "8,, 
so drehen, daB diese von den Nuten ant/aslet wird. 

~ L -----, 

Extrayez la douilla, deposaz I'arretoir, Ie ressort, la 
cage a rouleaux at Ie pignon de la 5- vitesse at 
degagez Ie chemin de roulemen! interne du rouleaux 
ill aiguilles avec I'extracteur code 14 92 8S 00 (<<A» 
fig.113). 

Buchse herausziehen, Sperrzahn, Feder, Nadefkafig 
und Schaltrad des 5. Ganges mit dam entsprechen· 
den Auszieher Cod. 14928500 r .. A .. auf Abb.1 13) 
herausziehen und die Innenlaufbahn des Rallen­
lagers herausnehmen. 
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oemontage de I'arbre d'embrayage 
• a I'aide de I'extracteur code 14 928500 (<<A» 
fig .115) sortez Ie chemin de roulement interne du 
roulement a rouleaux et I'ecrou d'epaisseur ("e» 
fig .117). 
• placez ensuite I'arbre sur une presse et a I'aide de 
I'extracteur code 12 90 59 00 (,,8» fig.116) compri­
mez les ressorts de maniere a pouvoir degager les 
deux plaquettes d'arret (<<0» fig.11?) de la coupelle 
et deposez dans I'ordre: 
- la coupelle " E» 
- les ressorts «F» 
- Ie manchon a crabot "G» 
- Ie pignon de renvoi «H». 

H 

Kupplungswe/le ausbauen 
• mit dem Auszieher Nr. 14 92 85 00 (<<A» auf 
Abb. 115) die Innenlaufbahn des Rol/enlagers und 
die Mutter (<<C» auf Abb. 11 7) herausziehen. 
• anschlie8end Kupplungswelle auf eine Presse 
setzen und mit dem entsprechenden Auszieher Nr. 
12905900 (<<B» auf Abb.116) den Federn soweit 
zusammendr()cken, bis die beiden T el/erdichtungs­
half ten (,,0» auf Abb. 117) der elastischen Kupp/ung 
abgenommen werden k6nnen und fo/gende T eile 
abnehmen: 
- Platte der elastischen Kupplung " E» 
- Federn «F» 
- Kupplungsmuffe «G .. 
- Zahnradvorgelege «H». 

B 
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N.B.: La flg.117A indique la bonne position de 
montage des ressorts Belleville pos. 6. 

" 

I 
t------

ANM. : In der Abb. 117 A isf die richtige Einbau­
lage der Tellerfedern Pos. 6 dargeste/lt. 
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12.3 REPOSE , 
Avant de proceder a la repose , controlez 
minutieusement les composants. 

Pour la repose, procedez dans I'ordre inverse de 
la depose en tenant compte des indications ci~ 
apres 

Remontage de I'arbre prima ire sur Ie carter 
Avant son remontage sur Ie carter, placez des cales 
d'epaisseur jusqu'a obtenir 167,1+167,2 mm (voir 
fig .119) entre Ie roulemeot sur Ie carter et Ie roule­
men! sur Ie cDuvercle. Pour ce fai ra, agissez sur les 
rondelles d'appui : ces rondelles sont fournies en 
mesures de 2 - 2,1 - 2,2 - 2,4 mm. 
Cene randalle doitetre interposee entre Ie roulemen! 
sur Ie carter ella bulee. 

mm2 
mm 2.1 
mm2.2 
mm2.4 

12.3 GETR/EBE E/NBAUEN 

Bevor das Getriebe wieder zusammen gebaut wird, 
aile Teile genau kontrollieren. 
- Baim Wiederzusammenbau die Schritte fUr das 

Zerlegen des Getriebes in umgekehrter Reihenfol­
ge durchf{jhren: 

Montage Antriebswelle auf das Gehiiuse 
8evor die Antriebswelle wieder auf das Gehause 
montiert wird, muB diese so distanziert werden, daB 
zwischen dem Lager auf dem Gehause und dem 
Lager auf dem Decke/ ein Abstand von 167, 1+ 167,2 
mm besteht (siehe Abb.1 19). 
Um diesen Abstand zu erhalten, mussen SWtz­
scheiben eingefOgt werden; diese $cheiben sind in 
den SUirken 2 - 2, 1 - 2.2 - 2,4 mm erha/tlich. 
Diese $Wlzscheibe wird zwischen Gehause/ager 
und Druck/ager eingefOgt. 

167.1 + 167.2 



Montage de cales d'epaisseur sur I'arbre secon­
daire (Fig. 120) 
• montez sur Ie cOte 4&vitesse la rondelle d'epaule­
ment, puis les rondeHes d'ajustement jusqu'a I'obten­
tion de la cote determinee de 144,7+ 145,2 mm entre 
celles-ci et Ie pignon 5&vitesse. 
(Pour la mesure, extrayez Ie joint torique entre Ie 
pignon I e et 58 vitesse) (",P" fig .l11 ); 
• montez Ie roulemen! a rouleaux sur I'arbre cote 46 

vitesse; 
• monlez I'ecrou sur I'arbre secondaire cote 48 vi­
tesse au treintilel Loctne 601 et chanfreinez-Ie. 

Abtriebswelle distanzieren (Abb. 120) 
• auf der Seite des 4. Ganges die Buntscheibe mon­
tieren und nachfolgenddie Paflscheiben einfDgen, bis 
zwischen den Angleichscheiben und dem Schaltrad 
des 5. Ganges die vorgeschriebene Hohe von 
144,7+145,2 mm effeicht wird. (Zum Messen OR­
Ring zwischen Schaltrad des 1. Ganges und Schalt· 
rad des 5. Ganges entfemen) (<<P» auf Abb.111). 
• Rol/enlager auf die Welle auf der Seita des 4. 
Ganges montieren. : 
• Muffer auf die Abtriebswelle auf der Seite des 4. 
Ganges mit Loctite 601 festschrauben und fest· 
stemmen. 

Coto ~ obtenlr par InterpoSItIOn de 2 au 4 rondenes 144 7+ t45.2 mm 

H6he. dlo durch E'nbau von 2 oder 4 Scheioon orzieli w,rU r44.7+ 145.2 film 

Pour obten,' les ~a'eurs md>qu&es. ag,r SUI les rOndetles ctatustement 

Um die angegebeflefl Werte zu orvelan. Bunt5(;iIa,oon verancJem 

Montage du couvercle sur Ie carter de la boite de 
vitesses 

N.B. : Lors du remontage du couvercle avec 
preselecteur, faites attention que Ie tambour cannele 
de commande boite de vitesses soit au point 
mort ; si ce n'est pas Ie cas,les ergots du preselecteur 
iraient heurtercontre la couronne du tambour au lieu 
que de s'engager librement dans les enoches de 
commande indiquees par les fleches (fig.121). 

Montage Deckel auf Getriebegehause 

ANM. - Bei der Montage des kompletten Deckels 
darauf achten. daBsichdie Nuttrommel des Steuer­
gehauses im Leerfauf befindet; befindet sich die 
Trammel in einer anderen Position. wOrden die Vor­
wahlernasen auf dem Trommelkranz greifen, staft 
sich (rei in die beiden Wellenkerben, die durch die 
Pfeile gekennzeichnet sind, einzufiJgen (Abb. 121). 
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• engagez les vitesses de la 1 '" a la 58 et vice-versa, 
puis au point mort. Si Ie passage de vitesses n'est 
pas souple, il y a lieu de demonter de nouveau Ie 
couvercle et de placerd 'autres rondelles d'epaisseur 
entre Ie carter et Ie tambour en cas d'enclenchement 
durde la 1 '" et la3°etentre Ie tambour et Ie couvercle 
dans Ie cas au la 2" et la 48 s'engagent difticilement. 
Les rondelles sont fournies en mesures de 0,6 - 0,8 
- 1 - 1,2 mm (voirfig,122) . 

Monte au freln!ilet Loctlto 601 

Mantaage mil Loe/if", 60! 

mmO.6 
mm 0.8 
mml 
mm 1.2 

N.B.: L'empi lage de I'arbre desmodromique «8 », 
(fig .123) comprenant les rondelles d'appui laterales 
doit etre plus bas de 0,2 + 0,3 mm par rapport a lacote 
des butees des logements(ou sieges) lateraux «A». 
Cela pour permenre une rotation libre de I'arbre 
desmodromique. 
Pour la mesure de la cote «A», utilisez une jauge de 
profondeur en additionnant la distance entre Ie plan 
d'accouplement carter/couvercle etles butees inter­
nes respectives, sans oublier d'y ajouter I'epaisseur 
du joint. 

• Schaltkupplung vom 1. bis zum 5. Gang prUfen; 
vorn 5. Gang auf den 1. Gang zuruckschalten und 
schlieBlich Leerlauf einlegen. Sollte beim Schalten 
leichter Widerstand auftreten, muB der Deckel emeut 
abmontiert werden und entsprechend Zwischen/ege­
scheiben zwischen Gehtiuse und Trammel eingefUgt 
werden, falls der Widerstand beim Scha/ten zwi­
schen dem 1. und 3. Gang auhritt und zwischen 
Trommel und Gehtiuse, falls der Widerstand baim 
Schalten zwischen dem 2. und 4. Gang auftritt. Die 
Distanzscheiben werden in den fo/genden Starken 
geliefert: 0,6 - 0,8 - 1 - 1,2 mm (siehe Abb. 122). 

ANM. Die Baugruppe Desmodromwelle «8», 
(Abb.123) einsch!ieBlich der seitlichen SWtzen muB 
sich 0,2+0.3 mm unter der H6he der Anschliige der 
seit!ichen Gehausesitze «A» befinden; dies dien! zur 
treien Drehung der Desmodromwelle. 
Zum Messen der H6he «A» eine Tiefenlehre zu Hiffe 
nehmen; Abstand zwischen der Kontaktffache Ge­
hause/Decke! und den entsprechenden inneren An­
schlagen summieren und hierbei auch die Starke der 
Dichtung berOcksichtigen. 



® 

Pour la depose et la repose des arbres, des roule­
menls, des joints, elc ... , failes recours aux oulils 
speciaux indiques au chapitre 8. 

Fur den Ausbaul Einbau der Wellen , Lager, 
Oldichtungen, usw. die entsprechenden Werkzeuge 
und Zubehorteile verwenden, die in Kapitel 8 00-
schrieben werden. 
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lEI TRANSMISSION ARRIERE III ANTRIEB HINTERAD 
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13.1 LUBRIFICATION DU CARTER TRANSMIS­
SION ARRIERE (li9.126) 

Contrale du niveau d'huile 
Tous les 5.000 km, contr61ez que I'huile affleure 
I'orifice du bouchon de niveau "A" . 
5i I'huile est au-dessous du niveau preseri!, reajustez­
Ie avec un lubrifiant de la qualite et de la gradation 
preconisees. 
Vldange du carter de transmission 
Tous les 10.000 km envi ron renouvelez I'huile. La 
vidange doit s'effectuer a chaud, car l'huile brassee 
s'ecoule plus facilement. 
Attendez toujours que 1'huile s'ecou le jusqu 'a la 
derniere goune et introduisez de I'huile neuve. 
",A" Bouchon de niveau. 
«8» Bouchon de remplissage . 
"G.. Bouchon de vidange. 
Quantile necessaire: 0,250 litre d'huile dent: 
0,230 litre d'huile «Agip Rotra MP SAE SOW/gO»; 
0,020 litres d'huile «Agip Racal ASO/R» au bien 

«Malykate type A». 

13.1 SCHMIERUNG GEHAUSE HINTERADAN­
TRIEB (Abb.126) 

Kontrolle O/stand 
Aile 5000 km kantroflieren, daf3 das 01 die Offnung fUr 
die Olstandsehraube «A» sehmiert: ist der O/stand 
unter dem vorgesehriebenen Pegel, 01 der vorge­
schriebenen OualiUU und Grades naehfOllen. 
Olwechsel 
Circa aile 10.000 km GetriebeOl weehseln. Der 01-
weehsel mu8 bei betriebswarmem Motor vorgenom+ 
men werden, da das 01 flussig ist und demzufolge 
leieht abflief3t. 
Darauf aehten, daf3 das RestO! volfstandig entfernt 
wird, bevor frisehes 01 aufgefUllt wird. 
«A» Olstandsehraube. 
,,8» EinfUlIsehraube. 
"G» Ablaf3sehraube. 
Erforderliehe Menge 0,250 Liter, hiervon: 
0,230 Liter 01 «Agip Rotra MP SAE BOW/90»; 
0,020 Liter 01 «Agip Roeol ASO/R» oder «Molykote 
TypAn. 
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13.2 DEPOSE DU CARTER DE TRANSMISSION 

Oevissez les 8 vis de fixation et cHez Ie couvercle 
avec la couronne. 

13.2 ANTRIEBSGEHiiUSE AUSBBAUEN 

Die 8 Dichtschrauben abschrauben und den Deckel 
komplen mit Getriebekranz abnehmen. 



Enlevez Ie couvercle (<<A» lig.129) et deposez les 
pignons et Ie boWer (<< 8 » lig.130). 

Decke/ (", A,. auf Abb. 129) abnehmen und 
Ritze/baugruppe komp/eN mit Gehause herausneh­
men (<<B» auf Abb.130). 

l 
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Extrayez du carter I'entretoise de I'axe de roue .. A .. , 
deposez la cage a. rouleaux .. 8 ,. et, a I'aide de 
I'exlracteur code 12 90 71 00, sortez Ie chemin de 
roulemen! externe du roulemen! a. rouleaux .. C" . 
Oegagez du couvercle lateral du carter I'ensemble 
couronne-axe perce "0,, , Oefaites les vis "E" fixant 
la couronne sur I'axe perce. 
Sortez Ie chemin de roulemen! interne du roulemen! 
a rouleaux «F .. a I'aide de I'extracteur " G,. code 
17948360. 

o 
1--7 

MlSfJ 

Aus dem GeMuse BolzendistanzstiJck .. A ,. entter­
nen, Nadelkafig .. B ... enttemen und unter Verwen· 
dung des Ausziehers Cod. 1290 71 00 aus dam 
Gehause die Auf3enlaufbahn des Rol/enlagers .. C ... 
herausnehmen. 
Aus dem Seitendeckel des Gehauses die Baugruppe 
Kranz-Lochstift "D» herausnehmen. Die Feststel/­
schrauben «£ » des Kranzes • Lochstift entfemen. 
Innenlaufbahn des Rol/enlagers «F» herausnehmen; 
hierzu den Auszieher «G» Cod. 17 9483 60 vetwen· 
den. 

l 

L 
I 
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Desassemblez Ie groupe de support du pignon d'at­
taque. 
Deposez lecirclip ... A» etla rondelled'etancheite «8 » 
a I'aide de I'outil de blocage «C» de l 'arbre du pignon 
code 12 90 7100, devissez I'ecrou de fixation .. D ... 

8augruppe Lagerung des Kegelritzels auseinander­
nehmen. 
Seeger-Ring .. A ,. und die Diehtseheibe «8 ,. entfer­
nen; hierzu das geeignete Feststellwerkzeug «C .. 
der Ritzelwelle Cod. 12907100 verwenden, Dieht­
mutter .. D .. abschrauben. 

l 
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Retirez du boitier " A» Ie pignon «9», Ie roulement 
externe "C», les entretoises internes «0 », Ie roule­
ment cOte pignon «E» et I'entretoise de base "F" . 
Pour degager Ie chemin de roulement externe des 
rou lements coniques (C et E) du boitier " A», utilisez 
I'extracteur «G" code 1794 50 60. 

A F 

Vom Gehause «A» das Ritzel «8 », das Lagerauf3en 
" C», die inneren Oistanzstiicke «0 », das Lager auf 
der Seite des Ritzels "E" und das 8asisdistanzstOck 
«F» abnehmen. 
Um die Auf3enlaufbahn der Kegel/ager (C und E) des 
Gehauses «A» zu entfernen, geeigneten Auszieher 
"G" Cod. 17945060 verwenden. 

E 



13.3 REPOSE 

Avant de proceder a la repose, contr61ez 
minutieusement les composants. 
Pour la repose, procedez dans I'ordre inverse de la 
depose en tenant compte des indications ci-apres; 
Montez la couronne en verifiant que les reperes pour 
la selection d'accouplement pignon-couronne («An 
et «9») coIncident . 

Remplacez toujours les vis «C»; avant de les monter 
au freinfilel LOCTITE 601, il taut toujours bien de­
graisser au trichlorethylene Ie filetage pratique dans 
I'axe perce. 
Bloquez au couple de 4+4,2 kgm. 
La tleche «0» gravee sur Ie couvercle doit etre 
orientee vers [e cote avant. 

13.3 ANTR/EBSGEHAUSE EINBAUEN 

Bevor man mit dem Wiederzusammenbau beginnt, 
aile Teile einer genauen Kontrolle unterziehen. 
Beim Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge 
zum Zer/egen vorgehen; hierbei folgendes beach­
ten: 
Kranz montieren und OberprOfen, dafJ die Markierun­
gen f{jr die Paarung Ritzel - Kranz ("A» und «8») 
Obereinstimmen. 

Die Schrauben "G" miissen immer ersetzt werden; 
vor der Montage sorgfaltig das Gewinde auf dem 
Lochstift mit Trichlorathylen entfetten, um so die gute 
Haftung der Feststellschrauben zu gewahrleisten: 
LOGTITE 601 mu8 vorher auf das Gewinde der 
Schrauben selbst aufgetragen werden. 
Mit Anzugsmoment von 4+4,2 kgm festschrauben. 
Der Pfeil ,,0 » aufdem Deckel mu8 zurvorderen Seite 
zeigen. 
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Pour veri fier I'accouplement du pig non avec la cou­
ronne, passez les dents du pignon cote entrainement 
avec un produit approprie vendu dans Ie commerce. 
A I'aide d'un extracteur un iversel " A" et d'une 
entretoise appropriee «B» maintenez I'ensemble axe 
perce-couronne legerement force cote couvercle; 
faites tourner Ie pignon "C .. dans Ie sens d'entraine­
ment tout en freinant la couronne. 

Enlevez I'extracteur, demontez Ie couvercle et veri­
fiez la zone de contact sur les dents du pignon. 

Urn die Paarung zwischen Ritzel und Kranz zu ge­
wahrleisten, die Ritzelzahne auf der Zugradseite mit 
einem der handefsObfichen Produkte bestreichen. 
Nun mit einem universel/en Auszieher «A" ein geeig­
netes DistanzsWck ,,8" so ansetzen, daB die 8au­
gruppe Lochstift - Kranz leicht in Richtung Deckel 
gedruckt wird; Ritzel " C" in Laufrichtung drehen, 
wobe; gleichzeitig der Kranz festgehalten wird. 

A 

::-=-- 8 

Auszieher entfernen, Deckel abmontieren und 
Kontaktbereich auf den Ritzelzahnen Oberprufen. 



-
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ContrOle du contact (fig.141) 
• sl Ie contact est regulier, la trace sur les dents du 
pignon sera comme indique dans Ie detail 1 (pignon 
IIlJ cOle arbre d'entrainement); 
• 51 Ie contact est comme indique dans Ie detail 2, la 
couronne se trouve trap proche de I'axe de rotation du 
pignon: eloignez la couronne en augmentan! I'epais­
seur de I'entretoise entre Ie carter at Ie couvercle; 
• sl Ie contact est comma indique dans Ie detail 3, Ie 
plgnon sa Irouve trap proche de I'axe de rotation de 
lacouronne: eloignez Ie pignon en diminuant I'epais­
seurde I'entretoise entre Ie routemen! at Ie pignon : 
• 51 Ie contact est comme indiqu8 dans Ie detail 4, Ie 
plgnon est trap eloigne de !'axe de rotation de la 
couronne: rapprochez Ie pignon en en augmentant 
I'epalsseur de I'entretoise entre Ie roulement et Ie 
pignan; 
• 51 Ie contact est comme indique dans Ie detail 5, la 
cooronne est trap eloignee de I'axe de rotation du 
plgnon: rapprochez la couronne en diminuant I' epais­
seur de I'entretoise entre Ie carter et Ie couvercle; 
• en presence d'un engrimement correct, Ie jeu 
entre ladenture du pig non at calle da la couronne ne 
pourra osciliar qu'entra 0,10+0,15 mm. 

I I 

$ 

$ 
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Kontrolle Kontakt (Abb.141) 
• ist der Kontakt gleichmafJig, sind die Abdrucke auf 
den Ritzelzahnen wie auf Graphik 1 (Sichtdes Ritze/s 
von der Seite der Steuerwelle aus); 
• sind die Kontaktabdriicke wieauf Graphik 2, istder 
Abstand zwischen Kranz und Rotationsachse des 
Ritzels zu gering: Abstand des Kranzes erhOhen, 
indem die Starke des DistanzsWckes zwischen Ge­
hause und Deckel vergroBert wird; 
• sind die KontaktabdrOcke wieaufGraphik 3, ist der 
Abstand zwischen Ritzel und Rotationsachse des 
Kranzes zu gering; Abstand zum Ritzel erh6hen, 
indem die Starke des DistanzsWckes zwischen La­
ger und Ritzel verringert wird; 
• sind die KontaktabdrOcke wie aufGraphik 4, ist der 
Abstand zwischen Ritzel und RotationS8chse des 
Kranzes zugroB: AbstandzurRota/ionS8chse verrin­
gem, indem die Starke des DistanzsWckes zwischen 
Lager und Ritzel vergro8ert wird; 
• sind die KontaktabdrOcke wieaufGraphik5, istder 
Abstands zwischen Kranz und Rotationsachse des 
Ritzels zu gra8: Abstand zur Rotationsachse verrin­
gem, indem die Starke des DistanzstOckes zwischen 
Gehause und Deckel verkleinert wird; 
• bei einer korrekten Paarung des Spiels zwischen 
den Ritzelszahnen und den Kranzzahnen mufJ der 
Abstand 0, 10+0,15 mm betragen. 
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13.4 ARBRE DE TRANSMISSION 

Remplacez I'arbre avec les joints de transmission 
tous les 20.000 km ; en cas de conduite sportive en 
majeure partie au de conduite habitueile a grande 
vitesse, sa substitution devra ~tre effectuee taus les 
15.000 km. 

Pour Ie graissage de I'arbre de transmission (voir 
la page 17). 

ATTENTION! 
Pournepasendommagerl 'ensemblearbre-joints 
de transmission en cas de remplacement, iI faut 
imperativement remonter les joints de transmis­
sion dans la position indiquee en figure. 

SCHEMA DE POSITION DES JOINTS DE TRANS­
MISSION 

B A 

13.4 ANTRfEBSWELLE 

Welle mit Antriebsverbindungen aile 20.000 Km aus­
wechseln; bei vorwiegend sportlicher F ahrweise oder 
Fahren mit hohen Geschwindigkeiten auf langere 
Zeit Welle aile 15.000 Km auswechseln. 

Fur die Schmierung der Antriebswelle (siehe auf 
Seite 17). 

ACHTUNG! 
Um beim Auswechseln Beschadigungen der Bau­
gruppe WelJe - Antriebsverbindungen zu vermei­
den, wird ausdrucklich darauf hingewiesen, dan 
die Antriebsverbindungen gemafJ den Angaben 
auf den Abbildungen montiert werden mussen. 

SCHEMA POSITION DER ANTRfEBSVERBfNDUN­
GEN 



II CADRE 

Couple de serrage 8 kgm 
Anzugsmomen/B kgm 

RAHMEN 
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Contr61e et revision du cadre 
Apres chaque heurt, inspectez Ie cadre. 
Pour Ie contrOle, respectez les dimensions indiquees 
sur les dessins fig .146-146A. 
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Kontrolle und Revision des Rahmens 
Nach einem Aufprall mu8 der Rahmen OberprOft 
werden. FOr die Kontrolle Ma8e auf den Zeichnun­
gen Abb. 146-146A berOcksichtigen. 
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III FOURCHE AVANT 

Reglage de la fourche telescoplque reglable (voir 
• I. poge 19) 

15.1 VIDANGE DE LA FOURCHE MONTEE 

(pour toutes les references qui ne sont pas citees 
dans les figures sulvantes, voir flg.163) 
A effectuer lous les 15.000 km environ ou renouvelez 
I'huile de la fourche au mains une lois par an. 
1) 5i I'on veul effectuer la vidange fourche montee 

sur I~ moto, devissez la vis avec Ie jointtorique (26) 
at faltes ecouler loute I'huile contenue dans la tige 
en poussant sur Ie guidon pour facililer precise-­
men! sa sortie. Revissez la vis avec Ie joint torique. 

2) Oevissez la vis avec jOint torique (161) superieure 
en tenant avec la main la bague de regulation 
(162). Extrayez du haul de la tiga cene bagueet la 
plaquette de rapere (147). 

3) A !'aide d'une cle a tube de 22 mm, desserrez 
I'ecrou (146) superieur de fixation de I'ajustement 
el deposez-Ie. 

4) A I'aide de I'outil special "A" (code 30 92 78 00) ; 
engagez les dents dans les cannelures de I'ajus­
tement et vissez I'axe central de I'outil dans Ie trou 
filete de I'ajustement inteme. En agissant sur la 
partie hexagonale de I'outil avec une ele de 17 mm 
desserrez I'ajustement externe dans Ie sens de~ 
aiguilles d'une montre. 

146 

J 

VORDERRADGABEL 

RegullerbBre Elnstellung der Te/sekopgsbel des 
Vorde"Bds (siebe Buf Selte 19) 

15.1 OL WECHSEL BEl EINGEBAUTER GABEL 

(Far die Msrkierungen, die nlcht in den nachtol­
genden Abbildungen elngezelchnet sind, siehe 
Abb.163) 
qJrca al/e 15.000 km, maximal jedoch einmaJ imJahr, 
01 der Gabel komplett auswechseln. 
1) Will man den Olwechsel bei eingebauter Gabel 

durchfOhren, muB man die beiden Schrauben mit 
OR (26) abschrauben und das ganze 01, das sich 
im Inneren des $chaftes befindet, abJaufen las­
sen; hierbei auf den Hebel drOcken, um das Abflie­
Ben zu beschleunigen. Die Schrauben mit OR 
wieder festschrauben. 

2) Die obere Schraube mit OR (161) abschrauben 
und mit der Hand den Einstellknopf (162) festhal­
ten. VomSchaftendediesenEinstellknopfunddas 
Markierungsplatlchen (147) abziehen. 

3) Einen RohrsteckschlUssel (22 mm) zu Hilts neh­
men und die obere Dichtmutter (146) des Reglers 
abschrauben. Vom RegIer enttemen. 

4) SpezialzubehOr .. A .. (Cod. 3092 78 00) zu Hiffe 
nehmen; Zahne in die Kerben des Reglers einfiih­
ren und den zentralen Bo/zen des Zubehors im 
Gewinderohr des inneren Reglers festschrauben. 

o 

1\' , \ 

/' 
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5) A I'aide d'une de a fourche de 36 mm, devissez Ie 
bouchon (17) de fermeture supl!rieure. Deposez 
Ie bouchon et I'outil susmentionne du cylindre . 
Faites attention a ne pas abimer Ie joint torique 
(04) lors de son extraction. 

6) Degagez depuis I'interieur du cylindre Ie tuyau de 
precharge (28), Ie ressort (18) at la coupelle de 
ressort. 

7) Poussez les porte-tiges en fin de course et intro­
duisez I'huile (SAE 10) jusqu'a atteindre un vo­
lume d'air de 170 mm (voir coupe lig.I48). 
Remontez les compos ants deposes au preaJable. 

® 

ao.-- - 17 

-
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Auf der Sechskantseite des ZubehOrs e;nen 17 
mm - SchWssel ansetzen, iiuBeren RegIer im 
Uhrzeigersinn lockern. 

5) Mit einem SechskantschWssel (36 mm) oberen 
VerschfuBdeckel (17) abschrauben. Decke! und 
obengenanntes ZubehOr vom FOhrungsrohr ab­
nehmen. 
Darauf achten, daB baim Entfernen der OR-Ring 
(04) nicht beschadigt wird. 

6) Aus dem Inneren des FOhrungsrohrs den Vor­
spannrohr (2B), die Feder (1B) und Federliihr­
manschette entfernen. 

7) Schafttrager bis zum Anschlag stelfen und 01 
(SAE 10) auffOllen, bis ein Luftvofumen von 170 
mm ereicht wird (siehe Tei!graphik auf Abb. 148). 
Die zuvor ausgebauten Teile wieder einbauen. 

® 28 
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15.2 REMPLACEMENT DES JOINTS ET DES 
DOUILLES DE GUIDAGE 

Effectuaz dans I'ordre les operations indiquees aux 
points 1·2·3-4·5-6 du paragraphs precedent. 
8) Pour pouvoir devissez a fond la vis (40), il faut 

utiliser un outil special .. 8 .. (code 30 92 79 00) 
positionne dans Ie cylindre. Cet outil empechera a 
la 1ig9 de toumar dans Ie tube de fourche, permat­
tant ainsi Ie deblocage de la vis de fond. Utilisez 
pour cette operation una cia Allen de B mm. 

9) Degagez Ie cylindre (19) en Ie sortant delicate­
ment du tube de fourche. (24-25). 

® , 

<:::==, 

58 

10) En faisant levier avec un tournevis (en veillant a 
ne pas deteriorer la levre interieure), sortez Ie 
segment raeleur (20). 

11) A I'aide d'un tournevis a lame mince, retirez Ie 
jane d'arr~t (23) du tube de fourche. 

12) Lars de I'extraction du joint (22), il est recom­
mande de proteger Ie bard interieur avec une 
bague speciale "C» (code 30 94 97 00). Au 
moyen d'un tournevis, exercez une pression au­
dessous du joint mema afin d'en faeiliter sa 
liberation. Oegagez lacoupelle (139) de ladouille 
deguidage. Pour replacer lejoint neuf, utilisez un 
jet d'emmanchement. 

@ @ 

20 
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15.2 AUSWECHSELN OICHTRINGE UNO 
FUHRUNGSBUCHSEN 

Vorgiinge in der Reihenfolge, die unter den Punkten 
1-2-3-4-5-6 des vorherigen Abschnitts angegeben 
sind, ausfOhren. 
8) Urn die FuBschraube (40) abschrauben zu Mn­

nen, muB sin spezielles ZubehtJr .. B,. (Cod. 3092 
7900) verwendet werden, das in das Innere des 
Fuhrungsrohrs eingefOhrt wird. Dieses ZubeMr 
verhindert, daB sich die Stange im Inneren des 
Schaftes dreht und ermCiglicht so, daB die FuB­
schraube gelockert werden kann. FOr diesen Vor­
gang einen ImbusschWsseI (8 mm) verwenden. 

9) FOhrungsrohr (19) herausziehen und vorsichtig 

I \ ~----B 

von der Gamasche (24-25) abnehmen. 
10) Mit einem Sehraubenzieher den Staubabstreifer 

(20) herausheben und abnehmen (darauf aehlen, 
daB die ;nnere Dichtlippe nicht besch/idigt wird). 

11) Einen kleinen Schraubenzieher zum Entfernen 
des Feststellrings (23) aus dem Inneren der 
Gamasche verwenden. 

12) FOr das Entfemen des Dichtrings (22) wird emp­
fohlen, den inneren Rand mit einer spezie/len 
Buchse «C .. (Cod. 30949700) zu schOtzen. Mit 
einem Schraubenziehar unterden Dichtring grei­
fen und durch DrOcken herausheben. Aus dam 
Inneren den Teller (139) der Fiihrungsbuchse 
herausnehmen. Fiirden Einbau des neuen Dicht­
rings einen geeigneten EinfOhrbolzen zu Hilfe 
nehmen. 
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13) Pourremplacerunedouille de guidage (56) usee, 
deposez-Ia du tube de fourche. 
Faites attention lars de cene delicate operation 
de ne pas abimer Ie siege sur Ie tube de fourche. 
Avant de proceder a la repose, nettoyez 
minutieusement tous les composants et I'enve­
loppe interieure du tube de fourche a I'essence 
ou autre diluant similaire. 

15.3 REVISION DE L'AMORTISSEUR 

14) Demontez Ie te de fourche. 
Effectuez dans I'ordre les operations indiquees 
aux points 2-3-4-5-6 du paragraphe precedent. 

15) Vidanger la tige. Pour 1aciliter I'ecoulement de 
I'huile, 1aites des pompages en poussant la tige 
1iletee (29) . 
Effectuez dans I'ordre les operations indiquees 
aux points 8-9. 

16) A I'aided'une pairede pincea bagued'arr~t (16), 
sortez la bague (38E) de son siege sur la tige (29) 
et la tirer vers Ie bas. Faites de m~me avec Ie tube 
guide-ressort (148) jusqu 'a decouvrir I'ajuste­
ment superieur. 

13) Sollte die FOhrungsbuchse (56) infolge von Ver­
schleiB ausgewechselt werden, mOssen emp­
fiehll sieh das Entfernen der Buchse aus dem 
Inneren des Sehaftes. 
Oarauf aehlen, daB wiihrend dieser Vorgange, 
die viel FingerspitzengefOh/ erfordern, der Sitz 
auf dem Sehaff nieht beschiidigt wird. Vor dem 
Wiederzusammenbau aile Einze/teile und das 
Innere des Sehaftes sorgfaftig mit Reinigungs­
benzin oder anderen gleichwettigen Uisungs­
mitteln reinigen. 

15.3 REVISION FEDERBEIN 

14) Von der Tefeskopgabel die zwei komp/etten 
FOhrungsarme abmontieren. 
Vorgang in der Reihenfolge der Punkte 2-3-4-5-
6 des vorhergehenden Absehnitts ausfOhren. 

15) Aus dem Sehattinneren 01 ablassen. Um das 
Ablassen des (jls aus dem Inneren der Bau­
gruppe Federbein zu ar/eiehtern, Pump­
bewegungen dureh OriJcken mit des Schaftas 
(29) ausfOhren. 
Sehritte in der unter den Punkten 8-9 genanntan 
Reihenfo/ge ausfilhren. 

16) Zwei spitze Zangan (16) zum Entfemen des 
Feststellrings (38E) vom Sitz aufder Stange (29) 

@ 148 
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17) 810quez a I'etau Ie contre-ecrou (145) etserrez a 
fond I'ajustement externe (181) a I'aide d'une cle 
hexagonale de 16 mm. 

18) Mesurez a I'aide d'un calibre la cote «H" com­
prise entre I'extremite de la tiga (29) at la partie 
superieure du contre-ecrou (145). Cette cote 
servira au juste reposition nement du contra-ecrou 
lors du remontage. Devissez a fond Ie contre­
ecrou et extrayez Ie tube guide-ressort (148). 

19) Pour pouvoir travailler sur I'ensemble piston, il 
taut, a I'interieur du fourreau (117-117A), devis­
ser Ie bouchon (114) chapeautant celui-ci. Utili­
sez I'outil special «8» (code 30 92 79 00) , fixez­
Ie a I'etau et engagez les extremites dans les 
cannelures appropriees prises sur Ie bouchon du 
fourreau. A I'aide d'une ele hexagonale de 17 
mm, devissez Ie fourreau comme indique en 
figure. Sortez la tige avec Ie piston du bouchon en 
recuperant la rondelle de butee (115) , Ie contre­
ressort (34) et la cuvette interieure (116) du 
contre-ressort. 
Ces composants devront etre montes dans cet 
ordre 10rs du remontage. 

20) A ce stade, il taut redresser les points d'agrafage 
dans Ie tourreau en utilisant un marteau et un 
tube comme indique en figure. Cette operation 
est necessaire du fait que les deformations du 
fourreau pourraient abimer Ie filetage du bou­
chon (en materiau plus leger) au moment du 
remontage. 

@ 181 

145 

verwenden und diesen nach unten versteflen. 
Uings der Stange auch das FederfOhrungsrohr 
(148) nach unten ziehen, bis der obere RegIer 
vollkommen sichtbar ist. 

17) fm Schraubstock die Gegenmutter (145) feststef­
len und mit einem SechskantschWsse/ (16 mm) 
den auBeren RegIer (181) voflstandig ab­
schrauben. 

18) Mit einer Lehre den Abstand «H" zwischen dem 
Schaftkopf (29) und der Oberseite der Gegen­
mutter (145) messen. Dieser Wert dient dazu, 
beim Zusammenbau die Gegenmutter wieder 
korrekt zu positionieren. Gegenmutter voflstan­
dig abschrauben und das Federfiihrungsrohr 
(148) abziehen. 

19) Um an die 8augruppe Ko/ben im fnneren des 
Gehauses (117-117A) zu ge/angen, muB der 
Deckef (114), der am auBeren Ende angebracht 
ist, entfernt werden. Hierzu Spezia/zubehOr «8» 
(Cod. 30 92 79 00) verwenden, 8augruppe in 
einen Schraubstock einspannen und die Enden in 
die vorgesehenen Kerben auf dem Gehause­
deckel einfOhren. Mit einem Sechskantschliissel 
(17 mm) das Gehauseabmontieren; hierzu vorge­
hen wie auf der Abbi/dung beschrieben. Stange 
mit Ko/ben vom Decke/ abziehen und die An­
schlagunterlegscheibe (115), Gegenfeder(34) und 
unteren GegenfederdichtteJler (116) entfemen. 
Diose Teile miissen in der beschriebenen Rei­
henfolge montiert werden. 

20) Nach DurchfOhrung der bishergenannten Schrit­
te miissen die Falzpunkte auf dem Gehause 
begradigt werden; hierzu einen Hammer und 
einen Dorn (siehe Abbifdung) verwenden. Dieser 
Arbeitsschritt ist unbedingt erforderlich, da die 
Deformationen des Gehiiuses das $chrauben­
gewinde (das aus weicherem Material besteht) 
beim Zusammenbau beschadigen kdnnten. 
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Tlge detente 
Bloquez la tige en utilisant des supports en alumi­
nium adequats, puis devissez I'ecrou (41) de fixation 
du piston ; deposez taus les composants. 
Una fois effectuees toutes les verifications au subs­
titutions, procedez au remontage en suivant I'ordra 
indique an figure. 

Tlge compression 
Effectuez la meme operation sur Ie piston qui travaille 
en compression. Faites attention lars du remontage 
des lamelles que la bavure se trouve toujours ill. 
I'oppose du plan d'appui sur Ie piston. 

Remontage 
Effectuaz toutes les operations de revision necessai­
res, procedez au remontage de I'ensemble piston­
tige dans Ie fourreau . Prenez I'oulil (code 30 92 79 
00) utilise durant Ie demontage et serrez Ie bouchon 
(1 14) apres avoir remplace Ie joint torique (70) par un 
neuf. 
Rebattre les points d'agrafage sur I'extremite du 
fourreau. Dans Ie cas da dernontages repetes, chan­
gez la position d'agrafage pour ne pas provoquer la 
rupture du fourreau. 
Procedez au remontage de I'ensemble amortisseur 
dans Ie cylindre. A I'aide de I'outil (code 30 92 79 00) 
utilise au prelable , bloquez la vis de fond (40). 
Avant de passer au remontage du cylindre (19) dans 
Ie tube de fourche (24-25), vEtrifiez que sur celui-ci 
soit montes la douille de guidage (56), la coupelle 
(139) avec la partie concave tournee vars la douilla, 
Ie joint (22), la bague d'arret (23) et Ie segment 
racleur (20). 
Inserez la douille inferieure (58) de glissement dans 
Ie siege du cylindre. 
Engagez Ie cylindre (19) dans Ie tube de fourche el 
poussez-Ie jusqu'en butea. 
Effectuez dans I'ordra les operations indiquees aux 
points 7-6-5-4-3-2 an proc8dant a I'inverse qu'au 
demontage. 

Be/n Ausfederung 
Unter Zuhilfenahme geeigneter Afuminiumhalterun­
gan Stange feststellen, anschlieBend die Feststell­
mutter (41) des Kolbens abschrauben; aile Einzeltei­
/e abziehen. 
Die Einzelteile iiberprOfen und gegebenenfalls aus­
wechseln; baim Zusammenbau die exakte Reihen­
folge (siehe Abbildung) baachlen. 

Beln Elnfederung 
Gleiche Schritte auch beim Kolben, der einfedert, 
ausfUhren. Darauf achlen, da8 sich die GuBnaht 
beim Zusammenbau der Lamallen immer auf der 
gegenOber/iegendan Saite der Kontaktflache mit dam 
Kolben befindet. 

Zusammenbau 
Aile erforderlichen Revisionen durchfiihren und an­
schlie8end die Baugruppe Kolben - Stange in das 
Gehause einbauen. Hierzu das ZubehDr (Cod. 3092 
79 00), das auch bei der Demontage verwendet 
wurde, zu HiUe nehmen und den Deckel (114) fest­
schrauben, nachdem der OR-Dichtring (70) durch 
einen neuen ersetzt wurde. 
Falzpunkte an den Gehliuseenden nachbessem. 
Sollte das Gehause mehrmals auseinandergebaut 
worden sein, empfiehlt as sich, die Falzpunkte zu 
versetzen, um so die iiberbeanspruchung der 
Falzpunkte und ein m6gliches ZerbreChen des Ge­
hauses zu vermeiden. 
Mit dem Einbau der 8augruppe Federbein in das 
Tragerrohr fortfahren. Hierzu das Zubehor (Cod. 30 
92 79 00) zu Hilte nehmen, das bereits fiir die 
Demontage verwendet wurde und die FulJschraube 
(40) festschrauben. 
Bevor mit dem Einbau des Tragerrohrs (19) in den 
Schaft (24-25) begonnen wird, uberpriifen, ob auf 
dem Schaft folgende Te ile montiert sind: die 
Fiihrungsbuchse (56), die Manschette (139), mitder 
konkaven Seite in Richtung 8uchse, Dichtring (22), 
Sicherungsring (23) und der Staubabstreifring (20). 
Die untere Fiihrungsbuchse (58) in den Sitz auf dem 
Tragerrohr einWgen. 
Trage"ohr (19) in den Schaft einWhren und bis zum 
Anschlag drOcken. 
Die Schritte in der unler den Punkten 7-6-5-4-3-2 
genannten umgekehrten Reihenfolge ausfiihren. 
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Avant de remonter Ie groupe d'ajustement sur la tige, 
nettoyez a I'air comprime Ie clapet anti-retour la 
chapeautant et les canalisations internes du groupe 
d'ajustement. 

29 
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Bevor die Baugruppe RegIer auf die Stange montiert 
wird, muB das Sperrventil am Stangenende und die 
inneren Leitungen der Baugruppe RegIer mit Druck­
lufl ausgebfasen werden. 
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15.4 OUTILS POUR LA REVISION DE LA 
FOURCHE 

15.4 ZUBEHOR FOR REVISION 
TELESKOPGABEL 

REP. 
pos. 

1 

CODE No. 

N. CODE 

DESIGNATION 

BEZEICHNUNG 

30 92 78 00 Dutil pour I'ajustement externe 
Werkzeug fUr Regier auGen 

2 3092 79 00 Outil de blocage du bouchon du fourreau d'amortisseur 
Werkzeug zum Abdichten fOr Geh8usedeckel Federbein 

3 30949700 Douille de protection du bord du tube de fourche 
Schutzbuchse Schaftrand 

3 
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SUSPENSION ARRIERE 

Reglage de I'amortisseur arrlere WHITE POWER 
(voir a la page 19~20) 

FEDERUNG HINTERRAD 

Einstel/ung StolJdilmpfer Hinterrad WHITE 
POWER (slehe Buf Seile 19-20) 

N 
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Reglage du bras osciliant (fig.161 -162) 
Le bras doit oOOl1er librement sans jeu. 
Pour un reglage correct, il faut imperativement que 
lesdeux pivots «A" depassent d'une longueuregale. 
Pour ce faire , utilisez une cle male hexagonale de 8 
mm at un calibre. 

Einstellung Spiel SchwJnggabel (Abb. 161-162) 
Die Gabel muB ohne Spiel 'rei schwingen. 
FOr eine exakte Einstellung beachten, daB die zwei 
Balzen ... A .. in g/eicher Weise vorstehen mOssen. 
FOr die obengenannte Einstellung einen Steck­
schlilssel (8 mm) und sine Lehre verwenden. 
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II ROUES 

17.1 ROUE AVANT 

oemontage de la roue avant 
Pour demonter la roue de la moto, procedez comma 
suit : 
• placez un support sous Ie bloc-mateur pour soule­
ver la roue avant du sol; 
• devissez les vis «A". qui fixent les etriers sur les 
tubes de fourche et deposaz les etriers avec leurs 
tuyaux ; 
• desserrez les vis .. G .. fixant Ie tube de fourche a 
I'axe; 
• desserrez I'axe «0» en observant la position de 
montage de I'entretoise «E»; 
• degagez la roue des tubes de fourche ; 
• procedez aux operations inverses pour Ie mon­
tage; faites attention a la bonne position de I'entretoise; 
tirez ensuite plusieurs lois Ie levier de Irein pour 
ramaner les pistons des atriers dans leur position 
normale. 

Coople de serrage 2,8+3 kgm 

• RADER 

17.1 VORDERRAD 

Ausbau Vorderrsd 
Um das Vorderrad vern Fahrzeug auszubauen, wi'e 
(algt vorgehen: 
• aine Ha/terung unter das Motorgehiiuse stel/en, 
urn das Vorderrad vom Boden abzuheben; 
• die Schrauben «A», die die Zanga an den Gabel­
hiilsen befestigen, abschrauben und von den HDfsen 
seibstdieZangen "B", mit den entsprechenden dar­
auf montierten Rohren abnehmen; 
• die Feststelfschrauben "G» der Schafte am Bol­
zen abschrauben; 
• den Bo/zen «0» abschrauben und einpragen, wie 
das OistanzstUck «E» montiert ist; 
• das Vorderrad aus den Gabelarmen ziehen; 
• fOr den Einbau des Vorderrads in umgekehrter 
Reihenfolge vorgehen und darauf achten, daB die 
exakte Position des OistanzWckes eingehalten wird; 

anschlieBend den 
Bremshebel kontinuier­
Uch driicken, bis die 
Ko/ben der Zangen 
wieder in die Norma/­
position verzetzt wer­
den. 

109 
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ROUE AVANT 3,SOX17 MT H2 

17.2 ROUE ARRIERE 

Demontage de la roue arrh!re 
Pour Ie demontage de la roue arriere, procedez 
comma suit: 
• placez au-dessous de la molo un support central 
de maniare a soulever la roue arriere du sol; 
• dllV;ssez la vis .. A" avec sa randalia .. B., sur Ie 
bras cote carter; 
• extraire I'axe "C" de la boite, du moyeu et du bras 
de fourche ; 
• devisser la vis a lige .. E" qui bloque la plaque 
porte-etrier «D»; 
• antevar la plaque «0 .. avec pinee; 
• extraire la roue du bras de la fourche at de la boite 
de transmission. 
• La boite de transmission reste lixee sur la fourche 
grflce a une entretoise interne prevue a cet efte!; 
eviler dans tous les cas que Ie poids de la boite de 
transmission detachee ne porte sur la position angu­
laire de fin de course des joints, lesquels pourraient 
s'abimer. 
Pour remonter la roue, inverser I'ordre de demontage 
en se rappelant de placer 
la plaque avec pince sur 
I'axe de la roue et sur I'ar­
rEH du bras gauche de la 
fourche flottante. 
Si la douille de reduction 
«F» sorte de son siege sur 
la fourche, elle doit etre 
montee avec letrou Ie plus 
petittourne vers I'interieur. 
Le couple de fermeture de 
la vis «A» est de 12 Kgm. 

VOROERRAO 3,SOX17 AfT H2 

17.2 HINTERRAO 

Ausbau Hinterrad 
Zum Ausbauen des Hinterrades wie folgt vorgehen: 
• unterdas Fahrzeug einen Fahrzeugheber so ste/­
fen, daBdas HinterracJ nicht mehrden Boden beriihn; 
• die Schraube .. A» mit der Scheibe «B» auf der 
Gabel gehiiuseseitig abschrauben; 
• Bo/zen «e" aus dem Gehiiuse, der Radnabe und 
dem Gabefarm ziehen; 
• Die Bofzenschraube .. E" zur Befestigung der 
Zangenaufnahmep/atte .. 0 " losen. 
• Scheibe «0» kompleft mit Zange. 
• Rad vom Gabelarm und vom Ganggetriebe her­
Busnehmen. 
• der Getriebekasten bleibt wird auf der Gabel Door 
ein eigens datur vorgesehenes inneres OistanzstfJck 
in der richtigen Position gehalten; aut aile Faile 
vermeiden, daB das Gewicht des abgenommenen 
Geriebekastens die Kupp/ungan be/astet, da diese 
dadurch beschadigt werden konnten. 
Wiedereinbauen des Rads in umgekehrter Reihen­
folge. Darauf achlen, daB die Scheibe komp/eft mit 

der Zange auf den Radstift 
und auf der Feststellvor­
richtung des linken Arms 
der beweg/ichen Gabel 
aufgesetzt wird. 
Wenn die Verkleinerungs­
buchse «F" von ihrem Silz 
auf der Gabe/ heraus­
komml, dann muss sie mit 
dam nach innen gerichte­
tem kelinerem Loch mon­
liert werden. 
Der Anzugsmoment der 
Schraube «A» ist 12 Kgm. 



Couple do serrage kgm '2 

'gm 
(Monte au freinfilel Loctite eat) 
(montieft mit Loctite 601) 

ROUE ARRIERE 4,50x18 MT H2 

17.3 PNEUMATIQUES 

I 
i 093 

Le pneumatique est I'un des organes essentials a 
contrOler. 
D'eux dependent la tenue de route, Ie confort de 
conduite et, parfois aussi, 1a securite du pilote. 
II est done deconseiUe I'amploi de pneus avec bande 
de roulement inferieure a 2 mm. 
Une pression de 90nflage incorrecte peut egalement 
etre la cause d'une mauvaise tenue de route etd'une 
usure excessive du pneumatique. 
Voici les pressions prescrites: 
• roue avant: avec une au deux personnes 2,2 bar; 
• roue arriare: avec une personne 2,4 bar; avec 
deux personnes 2,6 bar. 

Les valeurs susmentionnees s'entendent pour 
une utilisation normale (touristique). Pour une 
utilisation a vitesse maxima Ie constante (en ma­
jeure partie sur autoroute), II est recommande 
d 'augmenter la pression de 0,2 bar. 

HfNTERRAD 4,50x18 MT H2 

17.3 REf FEN 

Die Reiten geh6ren zu denjenigen Fahrzeugteilen, 
die aut jeden Fall kontrolliert werden mUssen. 
Von ihnen hiingt ab: die Stabilitaf, der Fahrkomtort 
des Fahrzeugs und in einigen Fallen auch die Sicher­
heit des Fahrzeugfiihrers. 
Daher wird dringend davon abgeraten, Reiten zu 
verwenden, deren Prom weniger als 2 mm betrag!. 
Auch ein Reitenluftdruck, der von der Norm abweicht, 
kann die Stabilitatdes Fahrzeugs beeintrachtigen und 
zu versUirkter Abnutzung der Reiten hJhren. 
o;e vorgeschriebenen Werte fiir den Luftdruck sind 
wie folgl: 
• Vorderrad: mit einer oder zwei Personen 2,2 bar; 
• Hinterrad: mit einer Person 2,4 bar; mit zwei Per­
sonen 2,6 bar. 

Die obengenannten Welte gellen fOr den norma­
len Fahrstll. Beim Fahren mit H6chstgeschwin­
dlgkeiten Ober tangere Zeit, Fahren auf Auto­
bahn, wird empfohlen, die obengenannten Werte 
des Relfendrucks um 0,2 bar zu erh6hen. 111 
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SYSTEME DE FREINAGE 

Pour Ie reglage du levier de freln avant voir 18 
page 18. 
NOTA: On a introduit en production un nouveau type 
de levier frain qui diners du precedent modele en la 
position de sa bague filetee de reglage (fig. 170). 

SYSTEME DE FREINAGE AVANT 

BREMSANLAGE 

Fur die Einstellung des vorderen Bremshebels 
slehe auf Selle 18. 

Anmerkung: In dieser Produktion wurde ein neuer 
Bremshebel eingefUhrt, der sich vom vorausgehen­
den in der Postilion der Nutmutter fUr die Einstellung 
unterscheidet. 

VOROERE BREMSANLAGE 

Levier 1e serle 
Hebel 1.Serl6 

levier 2e serie 
Hebe12.5erie 



Pour Ie reglage de la ptkjale de commande frein 
arriere voir la page 18. 

SYSTEME DE FREINAGE ARRIERE 

18.1 CONTROlE D'USURE DES PlAQUETTES 
DE FREIN 

T ous les 3.000 km, contr61ez I'epaisseurdes plaquet· 
tes de trein: 
• epaisseurminimum du materiau defrottement: 1 ,5 
mm. 
Si I'epaisseur minimum du materiau de friction est 
inferieure a la valeur susvisee, il taut changer les 
plaqueUes. 
Apres Ie remplacement des plaquettes, il n'est pas 
necessaire d'effectuer la purge du circuit de freinage . 
Mais il suffit d'actionner plusieurs lois les leviers de 
commande jusqu'a ramener les pistons des etriers 
en position . 
Lors du remplacement des plaquettes, verifiez I'etat 
des flexibles. Les remplacer si deteriores. 

N.B.: Evltez autant que falre sa peut de frelner 
brusquement pendant les premiers 100 km qui 
sulvent Ie remplacement des plaquettes. 

Zur Elnstellung des Pedals der Hlnterradbremse, 
slehe Selte 18. 

HINTERE BREMSANLAGE 

lB. 1 KONTROLLE ABNUTZUNG DER BREMS-
BELAGE 

Aile 3000 km die Starke der Bremsbefiige ilberpni· 
fen : 
• Mindeststiirke des Abreibmateria/s. 1,5 mm. 
Sollte die Mindeststiirke des Reibmaterials unter 
demobengenannten Wertliegen, milssen die Brems· 
belage ausgewechselt werden. 
Nach Auswechseln der Bremsbelage erilbrigt sich 
die ReinigungderBremsanlage;esgeniigt, die Brems­
hebel wiederholt zu drOcken, bis die Kolben der 
Bremszangen in die Norma/position gestellt werden. 
Beim Auswechseln der Bremsbelf:ige auch den Zu· 
stand der elastischen Leitungen Oberpnifen: sol/ten 
sie beschiidigt sein, m(issen sie unverziiglich ausge· 
wechselt werden. 

ANM. - Sollten die BremsbelJJge ausgewechselt 
werden, empfiehlt slch fur die ersten 100 km. die 
Bremsen nlcht zu abrupt zu betJJtigen, um so eln 
korrektes Ausrlchten der Bremsen zu ermoglJ­
chen. 
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18.2 CONTROLE DU NIVEAU D'HUILE DANS 
LES RESERVOIRS (l igures 172 et 173) 

Pour une bonne efficacite des freins, observez les 
regles suivantes: 
1 Verifiez frequemment Ie niveau du f1uide dans Ie 
reservoir avant «C .. fig.172 at dans celui arnera .. F .. 
fig.173. Ce niveau ne dait jamais descendre en­
dessous du rapera de minimum grave dans les 
reservoirs. 
2 Reajustez periodiquement, au si necessaire, Ie 
niveau dans les reservoirs susmentionnes. 
Pour tes appoints, ulilisez excluslvement un flulde 
contenus dans des bidons 'erm6s herrnetlque­
ment, a n'ouYrlr qu 'au moment de I'emploi. 
3 Effectuaz la Yidange complete du circui t environ 
taus les 15.000 km au une fois par an au mains. 
Pour un bon fonctionnement du systeme de freinaga , 
il faut que les canalisations soient toujours remplies 
de fluide et ne renferment aucune trace d'air; notez 
qu'une commande ·spongieuse- est un signal de 
presence de bulles d'ai r. 
Dans Ie cas de lavage du circuit de freinage, utilisez 
exclusivement du liqu ide neuf. 
11 est formellement interdl t I'emploi d 'alcool ou 
I'utilisation d'air com prime pour effectuer les 
operat ions de sechage qui suivent; I'usage de 
trichlonHhylime est recommande pour les par­
ties metalllques. 
La lubrlflcatlon a I'huile ou a la graisse mlnerale 
n'est pas autorisee. A defaut de lubrifiants appro­
pries, il est conseilie d'humecter les pieces en caout­
chouc et metalliques avec Ie fluide utilise dans Ie 
circuit. 
Fluide preconise «Agip Brake Fluid DOT 4 ... 

18.2 KONTROLLE BREMSFLUSS/GKEITS­
STAND IN DEN TANKS DER BREMS­
ZYLINDER (Abb.172 und 173) 

Fur das einwandfreie Funktionieren der Bremsen 
miissen folgende Regeln eingehalten werden: 
1 Haufig den Bremsflussigkeitsstand im Behalter 
vorne «C,. auf Abb. 172 und hinten «F .. auf Abb. 173 
kontrolfieren. Dieser FWssigkeitsstand darf nie unter 
den auf den Behaltern angegebenen Mindestpegel 
absinken. 
2 In regelmaBigen AbsUinden, oder falls erfordsr­
/ich, Bremslliissigke# in die obengenannten Bahalter 
nachfOllen. 
Es wird ausdrDckUch darauf hlngewlesen, daB 
zum NachfDllen nur BremsflDsslgkeit aus vers/e­
ge/ten Dosen verwendet werden dart, die erst 
zum Zeitpunkt des Nachf{Jllens geiJffnet werden. 
3 Circa aile 15.000 km oder mindestens einmal 
jahrlich die Bremsfliissigkeit der gesamten Bremsan­
lage vollstandig auswechseln. 
FOr das einwandfreie Funktionieren der Bremsan­
lage ist erforderlich, daB die Leitungen immer mit 
FWssigkeit geWllt und vollstandig entWftet sind; ein 
langer oder nachgiebiger Hebe/weg der Bremsgriffe 
ist ein Anzeichen liir schlecht entliiftete Bremsen. 
FOr die Reinigung des Bremskreises nur frische 
BremsflOssigkeit verwenden. 
Zum anschlie8enden Trocknendes Bremskrelses 
dart auf ke/nen Fall Alkoho/ oder Druck/uft ver­
wendet werden; fDr die Metalltelle wird die Ver­
wendung von " Trielina» empfohlen. 
Fur eventuelles Schmieren ist die Verwendung 
von Mineral61en oder-fettenabsolut ausgesch/os­
sen. Sollte man keine geeigneten Schmiermitte/ zur 
Hand haben, so empfiehlt sich, die Gummi- und 
Metal/teile mit Bremsf/Ossigkeit zu behandeln. 
Zu verwendende FlDssigkeit «Agip Brake Fluid DOT 
4 • . 



18.3 CONTROLE DES DISQUES 

Les disques doivent AIrs parfaitement pmpres, exempt 
de traces d'huile. de graisse ou d'autres impuretes at 
ne doivent etre ni rayes ni creuses. 
La couple de serrage des vis qui fixent les disques sur 
les moyeux est 2,8+3 kgm. 

DISQUE DU FREIN AVANT 

o C!> 0 
o 0 0 0 0 
000 

00 

00 

0 0 

18.3 KONTROLLE BREMSSCHEIBEN 

Die Bremsscheiben miissen vollkommen saubersein 
und dOrfen weder Spuran von 01, Fett oder anderen 
Verschmutzungen, noch tiefe Kratzeraufweisen. Das 
Anzugsmoment der $chrauben, die die Scheiben an 
den Naben befestigen, muB 2,8+3 kgm betragen. 

BREMSSCHEIBE VORDERRAD 

00 

00 

00 

00 

00 

4.1+3.9 

0 
N 

1l 

o 0 o 0 
'-..... ~p ,,_Iy 0 

' 0 0 
o 0 \0 0 

__ 0"'--1---,0;.-., 

~ 

DISQUE DU FREIN ARRIERE 

1= 0 
M, 

0 N 

~ 
0 ~ 0 

CS> 
W 
N 

5.90+6,1 
CS> - 0 

0 

0 

4,9+5,1 

BREMSSCHEIBE HINTERRAD 

0 0 0 
0 0 

0 

0 

0 

0 0 
0 0 0 
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Dans Ie cas de remplacement au de revision du 
disque du frein avant. contrOlez Ie voile ; pourcefaire, 
utilisez un comparateur. La valeur ne doit pas touts­
fois depasser 0,2 mm. 
Si Ie voile du disque est superieure a la valeur 
indiquee, contrOlez minutieusement Ie montage du 
disque sur Ie moyeu etle jeu des roulements de la 
roue . 

Beim Auswechseln oderbei der Revision der Brems­
scheibe des Hinterrads sollte die Planlaufabweichung 
iiberpfijft werden; hierzu eine Vergleichslehre ver­
wenden; der maximal zulafJige Wen dart 0,2 mm 
nicht uberschreiten. 
Sollte der Wert der Planlaufabweichung der Brems­
scheibe Mher a/s der obengenannte Wert sein, mufJ 
die Montage derBremsscheibe aufderNabe und das 
Spiel der Lager des Rades ganau iiberpriift werden. 
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MAITRE CYLINDRE AVANT 

Course 13 
Hub 13 

o 

, : 
- '-' 

MAITRE CYLINDRE ARRIERE 

BREMSZYLINOER VOROERRAOBREMSE 

BREMSZYLINOER HINTERRAOBREMSE 

Course piston !Iollan! • 15 maJ!:. 
Schwimm. ko/benhub _ j 5 rna):. 
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18.4 PURGE DU CIRCUIT DE FREINAGE 

La purge du circuit est necessaire lorsque la course 
des leviers devient longue at elastique du fait de la 
presence de bulles d'air. 
Pour la purge du circuit, procedez comme suit: 

Circuit de frelnage avant (fig. 179) 
• tournaz Ie guidon jusqu'a positionner horizontale­
ment Ie reservoir «A»; 
• remplissez, si necessaire, Ie reservoir .. A" (faites 
attention que durant la purge, Ie fluide ne descende 
pas au-dessous du niveau minimum); 
• effectuaz la purge en a9i5sant sur les etriers «E» : 
1 la vis de purge «F» (apres avoir 6te Ie pare­
pOUSSifH8 en caoutchouc «M») doit etre reliee a un 
tube transparent «G» qui plonge dans un recipient 
transparent «H» contenant deja du flu ide de trein du 
merna type; 
2 desserrez la vis de purge «F» ; 
3 tirez Ie levier de frein «B» a fond en ayant soin de 
Ie relacher at d'attendre quelques secondes avant 
d'effectuer Ie pompage suivant. Repetez I'operation 
jusqu'a ce que Ie liquide sorte dans Ie recipient «H» 
exempt de bulles d'air; 
4 maintenez tire a fond Ie levier de trein «B» et 
bloquez la vis de purge «F» ; debranchez Ie tube en 
plastique «G » et remettez en place Ie pare-poussiere 
en caoutchouc «M» de la purge. 
Si la purge a ete effectuee correctement, on devra 
sentir immMiatement apres la course initiale du 
levier de trein «B», I'action directe et sans elasticite 
du fluids. 
Si ce n'est pas Ie cas, repetez I'operation. 

~.~'" 
~~.::bV~~B 

18.4 ENTLUFTEN DER BREMSANLAGEN 

Das EntlOften der Bremsanlagen ist dann erforderlich, 
wenn sich im Bremskreis Luftblasen belinden und 
demzulolge der Hebe/weg zu lange und nachgiebig ist. 
FOr das EntWften der Bremsanlagen wie lolgt vorge­
hen: 

Bremsanlage Vorderrad (fig. 179) 
• Griff soweit drehen, bis sieh der Behalter «A» in 
horizontaler Position befindet; 
• Falls erforderlich, den BremsflOssigkeitsbehalter 
«A ... auffOllen (darauf aehlen, daB der FlOssigkeits­
stand wahrend dem EntlOften der Bremsanlage nicht 
unler den Mindeststand sinkt); 
• Oberdie Bremszangen «E ... die Bremsa entlOften: 
1 Auf die EntlOftungsschraube «F ... (naehdem der 
Gummistopsel «M» entfernt wurde) den transparen­
ten Plastikschlauch «G» anbringen;das andere Ende 
des Schlauches ist miteinem transparenten Behalter 
«H» verbunden, der zum Teil bereits mit Brems­
flOssigkeit gefOllt wurde; 
2 EntlOftungsschraube «F» aufdrehen; 
3 Bremshebel am Griff «8 ... bis zum Anschlag drOk­
ken und wieder auslassen; einige Sekunden warten, 
bevor der nachste Pumpvorgang durchgefOhrt wird. 
Vorgang wiederholen (den transparenten Behalter 
«H» vom Plastikschlauch «Gn imAugebehalten), bis 
8remsf/Ossigkeit ohne Luftblaschen austritt; 
4 Bremshebel «8» am Anschlag gedrOckt halten, 
EntlOftungsschraube «F» festschrauben; ansehlie­
Bend Plastikschlauch «G ... abziehen undden Gummi­
stopsel «M» aufder EntlOftungsschraube befestigen. 
Wurde die EnlWftung der Bremsen korrekt durchge­
fOhrt, steflt man sofort bei Betatigen des 8rems­
hebels «B» die unverzOgliche und unnaehgiebige 
Wirkung der Bremsen fest. 
Sollte dies nicht der Fall sein, muB obengenannter 
Vorgang wiederholt werden. 



Circuit de freinage srr iere (fig. 180) 
• remplissez, si necessaire, Ie reservoir «A» (faites 
attention que durant la purge, Ie fluide ne descende 
pas en-dessous du niveau minimum). 
• Effectuez la purge en agissant sur I'etrie r " F», et 
ce apres I'avoir demonte du flasque·support at I'avoir 
oriente de sorte que la vis de purge "L .. soit tournee 
vers Ie haul. 
1 la vis de purge "L» (apres avoir Ote Ie pare· 
poussiere en caoutchouc «M») doit etre reliee a un 
tube transparent «G» qui pionge dans un recipient 
transparent .. H .. contenant deja du fluide de trein du 
memetype; 
2 desserraz la vis de purge «L» ; 
3 entoncez la pedale de trein ,,8» a fond en ayant 
soin de la relacher et d'atlendre quelques secondes 
avantd'eftectuer Ie pompage suivanl. Rapetez I'ope· 
ration jusqu'a ce que Ie liquide sorte dans Ie recipient 
.. H» exempt de bulles d'air. 
4 maintenez entoncea la pedale de train ,,8» at 
bloquez la vis de purge «L»; debranchez Ie tube en 
plastique .. G» et remettez en place Ie para·poussiere 
en caoutchouc «M» de la purge. 
Si la purge a ale effectuee correctement, on devra 
senti r immadialement apras la course initiale de la 
pedale de frein ,,8», laction directe et sans elasticite 
du fluide. 
Si ce n'est pas Ie cas, rapalez I'operation de purge. 

Bremssnlage Hinterrad (fig. 180) 
• Falls eriorderlieh, BremsffOssigkeitsbeMlter «A» 
auffijlfen (darauf aehten, daB beim EntlOften der 
Bremsanlage die Bremsflussigkeit nicht unter das 
vorgeschriebene Minimum absinkt) . 
• Entll.iftung Dber die Bremszangen «F» durchfOh· 
ren, nachdem diese vom Halterungsflansch abman· 
tierl und so positioniert wurden , daB die 
EntlOftungsschraube «L» nach oben zeigt. 
1 Auf die EntlUftungsschraube «L» (nachdem der 
Gummist6psel «M» entfemt wurde) den transparen· 
ten Plastikschlauch .. G» anbringen;dasandereSchIau­
chende bafindet sich in einem transparenten BeMiter 
«H .. , der zum T eil bereits mit BremsffOssigkeit gefOlIt; 
2 Entll.iftungsschraube «L» lockem; 
3 Bremspedal «8» bis zum Ansehlag drucken und 
wieder aus/assen; einige Sekunden warten, bevorder 
nachste Pumpvorgang durchgefuhrt wird. Vorgang 
wiederholen und dabei den transparenten BeMller 
«H» im Auge behalten, bis aus dem Plastikschlauch 
"G .. Bremsf/ussigkeit ohne Luftbllischen f/ieBt. 
4 Bremspedal ,,8» gedruckt halten und die 
EntJOftungsschraube «L .. zuschrauben; anschlie8end 
den Plaslikschlauch " GH enrfemen und den Gummi­
st6psel "M» wieder auf die EntlUftungsschraube 
anbringen. 
Wurde die EnrlOftung der Bremsanlage korrekt durch· 
geftJhrt, stelll man sofort be; 8etlitigen des 8remspe­
daIs «8 » die unverzugliehe und unnachgiebige Wir­
kung der Bremsen fest. 
Sollte dies nicht der Fall sein, obengenannren Vor· 
gang wiederholen. 

11 9 
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II INSTALLATION ELECTRIQUE 

L'installation electrique comprend: 
• n. 2 batteries. 
• Oemarreur a commande electromagnetique. 
• Generateur·alternateur monte a I'avant du vilebre-

quin. 
• Dispositif de signalisation reserve carburant. 
• Telerupteur feux. 
• Bobines d'allumage. 
• Module electronique. 
• Oetecteur de phase. 
• RegulateuT de tension. 
• BaTte a fusibles (n. 6 de 15 A). 
• Telerupteur pour allumage elec1ronique. 
• Telerupteur pour demarrage. 
• Phare avant. 
• Feu arrieTe. 
• Clignotants. 
• Contact. 
• Commande des lumieres clignotants, du klaxon et 

des appels de phare. 
• Intermittence. 
• Demarrage et arrllte du mateUT. 
• Klaxon electrique. 
• Voyants du tableau de bard: point mort (vert) . faux 

de position «ville» (vert) , pression huile (rouge), 
feux de route (bleu) , tension generateur (rouge), 
reserve essence (rouge), clignotants (vert). 

19.1 BATTERIES 

Les batteries ont un voltage de 12V et une capacite 
totale de 18 Ah ; Ie generateur charge les batteries. 
Pour arriver a celle-ci , enlever la selle du pas sager. 

ENTRETIEN DES BATTERIES EN SERVICE 

Precautions d'emploi. 
Ce sont des batteries hermetiques qui n'ont besoin 
d'aucun entretien. II est inutile de verifier Ie niveau 
d'electrolyte et de les remplir. 
Ne jamais enlever les boucnons hermetiques y corn­
pris celui de recharge. 
Pour verifier la charge des batteries, mesurer la 
tension, avec la batterie au repos, a I'aide d'un 
voltmetre (voltage minimum 12,8V). 

Methode de chargement. 
II est toujours conseillable d'effectuer une courte 
recharge au mains de 30 minutes: ne surmonter en 
aucun cas les conditions prevues pour la charge 
rapide . 
Normale: de 0,9 A pendant 5 heures; 
Rapide: 9 A pendant 30 minutes; 

N.B.: Pendant Ie chargement, elolgner tout ce qui 
pourrait produire des etincelles ou des flammes 
{Cigarettes, etc ••. }. 

II ELEKTRISCHE ANLAGE 

Die elektrische Anlage besteht aus: 
• Batterien (Nr. 2). 
• Elektromagnetisch gesteuerter An/asser. 
• Drehstrom-Lichtmaschine, vome an der Antriebs-

welle. 
• Anzeigevorrichtung Kraftstoffreserve. 
• Femschafter Scheinwerfer. 
• ZOndspulen. 
• Elektronische Steuergehause. 
• Phasensensor. 
• Spannungsregler. 
• Sicherungskasten (Nr. 6 15 A-Sicherungen). 
• Elektronische ZOndungsrelais. 
• Anlassrelais. 
• Vorderer Scheinwerfer. 
• ROcklicht. 
• Blinker. 
• Umschalter fUr Anwendereinschaltung. 
• Lichtschalter fOr Blinker, Hupe und Lichthupe. 
• Aussetzung. 
• Schaller zum Anlassen und Abstellen des Motors. 
• Elektrisches Hom. 
• Instrumentenbrett-Anzeiger: Getriebe-Leerlauf 

(grOnes Licht), «Stadt,,·Parkleuchte (grOnes Licht), 
Oldruckkontrolle (rotes Licht), Abblendelichtlampe 
(blaues Licht), ungenOgende Stromverteilung der 
Lichtmaschine (rotes Licht), Kraftstoffreserve (oran­
ge), Blinker (grOnes Licht). 

19.1 BATTERIEN 

Die Batterien haben eine Spannung von 12V sowie 
eine Gesamtkapazitat von 18 Ah. Das Auf/aden wird 
durch den Generator besorgt. FOr den Zugriff zur 
Batterie muB man den Beifahrersitz entfemen. 

WARTUNG DER BA TTERIEN 1M BETRIEB 

Vorsichtsma8nahmen beim Gebrauch der Batte­
rien. 
Es handelt sich um dichte Batterien (wartungsfrei), 
der Elektrolytfill/stand weder kontrolliert noch auf­
gefOllt werden mu8. 
Die dichten Stopfen auf keinen Fall entfemen, auch 
nicht beim Auf/aden. 
Zur Kontrolle des Ladezustandes die Spannung be; 
stillstehender Batterie mit einem Spannungsmesser 
(min. Spannung 12,8 V) messen. 

Lademethode: 
Es wird empfohlen, immer eine kurze Nachladung 
von mind. 30 Minuten zu erlauben: auf keinem Fall 
dilrfen die Bedingungen fOr schnelle Ladung aber­
schritten werden. 
Normal: 0,9 A fOr 5 Stunden; 
Schnell: 9 A fOr 30 Minuten; 

N.B: Wshrend des Ladens fern von Funken, 
Zigraretten und Flammen halten. 



Schema connexion batteries (fig. 181) 
A . Batterie (12V-9Ah). 
B . Batterie (12V-9Ah) . 
1 _ Cable rouge (+ batteries). 
2 _ Cable nair (- batteries). 
3 .. Cable nair (au moteur de demarrage). 
4 _ Cable de terre du cM-ssis. 
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Bstterlensnschlussschems (Abb. 181) 
A . Bafferie (12V-9Ah). 
B . Bafferie (12V-9Ah). 
1 _ Rater Kabel (Batterie +). 
2 _ Schwarzer Kabel (Batterie - ). 
3 _ Schwarzer Kabel (zum Anlassmotor). 
4 _ Erdekabel f. Rahmen. 
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INSTRUCTIONS POUR L' ACTIVATION DE LA BAT­
TERIE HERMETIQUE (Fig. 182) 
Veillez a ce que I'electrolyte soit celui specifique pour 
la batterie. 
Utilisez uniquement I'acide livre dans I'emballage. 

1) Preparation de la batterle 
Placez la batterie sur une surface horizontale et otez 
Ie film de protection. 

2) Preparation de I'electrolyte. 
Sortaz Ie conteneur de I'electrolyte de son emballage 
plastique et laissez glisser Ie couvercle d'un oote. 
Remarque: ne pas percer ni dechi rer la partie scal­
lee. 

3) Rempllssage de la batterle. 
Inserez Ie conteneur de I'electrolyte avec soin dans 
les trous de remplissage de la batterie et poussez 
vers Ie bas. 
Avec ce mouvement Ie scellement de chaque flacon 
se dechire et Ie remplissage debute. 

Attention: sl Ie conteneur de I'electrolyte n'est 
pas place a la vertlcale, on court Ie risque de 
lulles d'aclde. 
Ne pas Incliner. 

4) Contr61e 
Veillaz a ce que dans les 6 flacons it y ait Ie barbotage 
et que Ie liquide descende lentement. Laissez la 
batterie et Ie conteneur, en position verticale , pen­
dant env. 20 minutes (et bien sOr pas plus de 12 
heures). 

Attention: si dans quelques uns des flacons II ne 
sa prodult pas de bulles d'alr, .rappez legerement 
Ie conteneur avec vos dolgts jusqu'a ce que Ie 
phenomene 58 produlse. 

ANLE/TUNG FUR OAS AKT/V/EREN OER 
HERMET/K-BATTER/E (Abb. 182) 
Es ist darauf zu achum, dal3 das Elektrolyt auch das 
spezifische fOr die Batterie ist. 
Ausschlie8/ich nur die in der Verpackung mitgelieferte 
Saure verwenden. 

1) Vorbereitung der BaNerle 
Die Batterie auf eine waagrechte Flache stellen und 
die SchutzhOlfe abnehmen. 

2} Vorbereitungs des Elektro/yts 
Den BeMlter des Elektrolyts aus dem Plastiksack 
nehmen und den Deckel auf einer Seite entlang 
lauten lassen. 
Anmerkung: Den versiegehen Teilnichtdurchbohren 
oder aufreiBen. 

3} Auff{jllen der Batterle 
Den Behlilter des Elektrolyts vorsichtig in die 
EinfiJlf6ffnungen der Bauerie einfuhren und nach 
unten schieben. 
Durch diese Bewegung reil3en die Siegel der 
einzelnen Flakone auf und die FOllung beginnt 
fortzuschreiten. 

Achtung: falls der BehlJlter des Elektrolyts slch 
nlcht In senkrechter Stellung beflndet. kann eszu 
Verlusten der Siiure kommen. 
N/cht k/ppen. 

4) UberprOfung 
OberprOfen, ob es in den 6 Flakonen zu einem 
Gluckergerausch kommt und ob die FlOssigkeit lang­
sam herablauft. Die Batterie und den BeMlter fUr 
circa 20 Minuten in senkrechter SteJlung {jedoch 
nicht mehr als 12 Stunden} beJassen. 

Achtung: falls es In elnen der Flskone nlcht zur 
Blldung von Luftblssen kommt, le/ch' mit den 
Flngem auf den Beh.lter klopfen, um dJese ds­
durch zu erzeugen. 121 
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5) Enlevement du conteneur de I'electrolyte 
Assurez-vous qu'il n'y ait plus d'electrolyte dans Ie 
conteneur, s'il en reste, cherchez de Ie faire descen­
drs en frappant legerement Ie conteneur lui-meme. 
Sortir Ie conteneur en faisant tres attention. 
Essuyez toute trace eventuelle d 'electrolyte sur la 
batterie 

6) Insertion de la rampe hermetlque de bouchons 
Ecartez la rampe du couvercle de la batterie et 
placez-Ia sur les trous de remplissage . 
Pressez uniformement et a fond tous les six bou­
chons jusqu'a ce que Ie rebord superieur des bou­
chons soit au niveau du couvercle . 
Attention: eviterd'inserer it fond un bouchon a la 
fois_ 

ATTENTION 
II ne faut pas oublierque I'electrolyte est une solution 
diluee d'acide sulfurique: en cas de contact avec la 
peau laver abondamment a I'eau courante . 
Au cas ou Ie contact concernerait meme les yeux , 
apres qu'on s'est lave a I'eau, s'adresser a un mElde­
d n. 
Toutes les batteries, en phase de charge, develop­
pent de gaz inflammables qui, une fois amorces, 
peuvent occasionner I'explosion de la batterie. 

Precautions 
BaUerle Installee: 9vitez Iss etincetles dans les 
operations de montage, demontage, inspection , de­
marrage avec des branchements volants et avec des 
batteries ou appareillages auxiliaires; n'approchez 
pas de flammes libres ni cigarettes allumees. 
Batterie chargee au bane: prenez garde a bien 
brancher la batterie au chargeur (+ avec +, - avec - ). 
Effectuez la charge dans un endroit aere avec des 
courants qui ne soient pas trop eleves. Evitez toute 
etincelie , flamme libre ou cigarettes allumees a proxi­
mite de la batterie. 
- Ne placez pas d'outils metalliques sur la batterie. 
- Gardez la batterie hors de la portee des enfants. 

/ CD Film de protection 
Schutzfilm 

5) Abnahme des Elelctrolytbehalters 
Sich davon ilberzeugen, da8 kein E/ektrolyt mehr im 
Beha/ler enthaften ist, isl dies dennoch der Fall, mu8 
man versuchen, durch feichles Klopfen auf den Be­
halter, da8 sich auch dieses senkt. 
Dann vorsichtig den Behalter abnehmen. 
Jede eventuell vorhandene Spur von E/ektro/ytresten 
an der Batterie abwischen. 

6) Elnfiihren der hermetischen VerschluBlelste 
Die Leiste vom Deckel der Batterie abnehmen und 
auf die EinWlloffnungen legen. 
Aile sechs VerschWsse einheitlich und gleichma8ig 
bis zum Anschlag eindrOcken, dies bis der obere 
Rand sich auf der Ebene des Decke/s befindet. 
Achtung: es ist zu vermeiden einen Verschlu8 nach 
dem andem bis zum Anschlag einzufOhren. 

ACHTUNG 
Es ist sich immerdaran zu arinnem, da8 es sich hier 
um eine mit Schwefe/saure verdOnnte Losung han­
dell, kommt es deshafb zu einem Kontakt dieser mit 
der Haul, mu8 man reichlich mit Wasser abwaschen. 
Falls es auch zu einem Kontakt mit den Augen kam, 
mu8 man sich nach dem ausspOlen dieser, an ainen 
Arzt wenden. 
Aile Batterien entwickeln in der Auf/adephase 
entflammbare Gase, die sich entzOnden konnen, 
wodurch es zu einer Expofosion der Batterie kom­
men konnte. 

VorSlchtsmaBnahmen: 
Eingebaute Batterle: Bei den Montage- , Ausbau-, 
Kontrollarbeiten, bei Anlassen mitte/sloser AnschWs­
se und mit Hilfsbatterien oder -ausrilstungen sind 
Funkenbildungen zu vermaiden; niemJas (reie Flam­
men oder angeziindete Zigaretten nahern. 
Auf der Werkbank geladene Batterie: Es isl darauf 
achtzugeben, da8 die Batterie in korrekter Weise (+ mit 
+, - mit -) an das Ladegerat angeschlossen wird. Das 
Auf/aden an einem befiifteten Ort und mit nicht zu 
hohen Stromfliissen ausfiihren. JegJiche Funken­
bildung, freie Flammen oder angeziindete Zigaretten in 
nachster Nahe der Batterie sind absolut zu vermeiden. 
- Keine Metallteile auf der Batterie ab/egen. 
- Von Kindem entfemt halten. 

.()ooooo 
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19.2 ALTERNATEUR - REGULATEUR 19.2 OREHSTROMGENERATOR - REGLER 

Graphique de l'lntensite du courant de charge Graphlk Ladestromstarke 
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GENERATEURI 
GENERATOR 0 

A JAUNE/GELB JAUNEIGELB 
JAU L. A , 

ROUGE/ROT ROUGE/ROT REGULATEURI , 'R REGLER 
COMMUTATEURI 12V 3W NCI ~ 

BLANC/WEISS KRUMME'!,.... elAN I ~ 
/SCHWA 0 '", H 

+ a!~~~~;v I 
ATTENTION! 
L'inversion eventuelledesbranchementsendom­
mage irremediablement Ie regulateur. 
S'assurez de I'efficacite du branchement a 18 
masse du regulateur. 

VERIFIEZ L' AL TERNATEUR ET LE REGULATEUR 
SI LA BATTERIE CESSE DE SE RECHARGER OU 
SI LA TENSION N'EST PLUS REGULEE. 

Alternateur 
Moteur arrEHe, debranchez les deux fi ls jaunes de la 
generatrice du reste de I'installation el, a I'aide d'un 
ohmmetre, effectuez les contr61es suivan1s: 
Controle de l'isolation des enroulements vers la 
masse 
Retiez une extremite de I'ohmmetre a I'un des deux 
fi ls jaunes et I'autre extremite a la masse (Iamelles) . 
La lecture doit faire apparaitre une valeur superieure 
a. 10MQ. 
Controle de la continuite des enroulements 
ReUez I'ohmmetre aux extremitesdes deux fi ls jaunes. 
La lecturedoitfaire apparaitre unevaleurde 0.2+O.3Q. 
Contrale de la tension de sortie 
Reliez un volt metre alternatif calibre 200 V aux extre­
mites des deux fils jaunes. 
Oemarrez Ie moteur et verif iez que les tensions de 
sortie soient comprises dans la fourchette des va­
leurs montrees dans Ie tableau ci-dessous: 

Tour/min. 1000 3000 6000 

Vea > 15 ;;:.: 40 ~ 80 

Regulateur 
Le regulateur est regie pour maintenir la tension de 
batterie a des valeurs oscillant entre 14+14.6 V. 
Le temoin (allume avec Ie moteur arrete etle contact 
coupe) s'eteint lorsque la generatrice lance la charge 
(envi ron 700 tours) 
Verifications sur Ie regulateur 
L'outillage generalement utilise dans les ateliers de 
reparation n'est pas suffisant pour Ie contrOle du 
regulateur. Voici toutefois quelques indications qui 
permettent de deceler Ie mauvais fonctionnement 
d'un regu lateur. 
Le regulateur est certainement defectueux si: 
Apres I'avoir isole du reste de I'installation on cons­
lale un court-circu it entre la masse (boTtier metalli­
que) et un des fils de sortie. 

1 SECTION CABLE 
~ 2.5 mm' 

BER. KABEL ~ =-
~ 2,5 qmm 

JmllIi 
ACHTUNG! 
Eine eventuelle Umkehrung der AnschlUsse be­
schiidigt den Reg/er_ 
Sicherstel/en, da8 der Erdungsanschlu8 des Reg­
lers elnwandfrei tunktioniert. 

MOOLICHE KONTROLLE DES WECHSELSTROM· 
GENERATORS UND DES REGLERS MOSSEN 
AUSGEFOHRT WERDEN, FALLS SICH DIE BAT· 
TERIE NICHT MEHR AUFLADT ODER DIE SPAN· 
NUNG NICHT MEHR REGULIERT WIRD. 

Wechselstromgenerator 
Bei stilfstehendem Motor die zwei gelben Kabel des 
Wechselstromgenerators vom Rest derAnJage ab­
ziehen und mit einem Widerstandsmesser die fol­
genden Kontrolle durchfOhren: 
Kontrolle Isollerung der Wicklung zur Erdung 
Ein Ende des Widerstandsmessers mit einem der 
beiden gelben Kabel verbinden, das andere Ende mit 
der Erdung (Lamellenpaket). 
Das MeBgerat muB einen Wert uber 1 OMQ anzeigen. 
Kontrolle Durchgang der Wicklung 
Widerstandmesser an die beiden Enden der gelben 
Kabel anschlie8en. 
Das MeBgeratmuBeinen Wert von 0.2+0.3Qanzeigen. 
Kontrolle Ausgangsspannung 
Einen Wechselstrommesser von 200 Volt an die 
Enden der zwei gelben Kabel anschlieBen. 
Motor anlassen und uberpriifen, ob die Ausgangs­
spannungen den Werten entsprechen, die in der 
nachfolgenden Tabelle aufgefiihrt sind: 

Umdrlmin. 1000 3000 6000 

VAG 2 15 2 40 2 80 

Wechselstromgenerator 
Der Regier ist geeicht, um den Spannungswert der 
Batterie konstant bei 14+14.6 Volt zu halten. 
Die Kontrollampe (Ieuchtet bei abgestelltem Motor, 
ZundschlUssel im Schlo8) erlischt, sobald der Gene­
rator zu laden beginnt, (circa 700 Umdr.) 
Kontrolle des Reglers 
Fur die uberpriifung des Reglers reichen die norma/en 
Werkstattgerate nicht aus; im AnschluB tolgen jedoch 
einige Hinweise uber MaBe, anhand derer ein mit 
Sicherheit defekter Regier testgestellt werden kann. 
Der RegIer ist mit Sicherhelt defekt, wenn: 
Nachdem der RegIer vom Rest der Anlage abgetrennt 
wurde, gibt es einen Kurzschlu8 zwischen Erdung 
(Aluminiumgehause) und einem Ausgangskabel. 



19.3 DEMARREUR 

CARACTERISTIQUES 
Tension 
Puissance 
Couple a vide 
Couple en charge 
Pignon 
Rotation cOte pig non 
Vitesse 
Courant a vide 
Courant en charge 
Poids 

ATTENTION I 

12V 
1.2kW 
11 Nm 
4,5 Nm 

Z=9 module 2,5 
Senestrorsum 

, 750 tours/min. 
600 A 
230 A 
2.8 Kg 

Ne jamals enclencher Ie demarreur pour plus de 
5 secondes; 51 Ie moteur ne clemarre pas, atten­
dez 10 secondes avant d'effectuer Ie demarrage 
suivant. De toute fayon, agissez sur Ie bouton­
poussolr (START) seulemenl moteur arrete. 

19.3 ANLASSER 

TECHNISCHE EIGENSCHAFTEN 
Spannung 12V 
Leistung 1,2 Kw 
Drehmoment leer 11 Nm 
Drehmoment be/aden 4,5 Nm 
Ritzel Z~9 Mod. 2,5 
Drehung ritze/seitig Gegenuhrzeigersinn 
Geschwindigkeit 1750 Undrlmin. 
Leerfaufstrom 600 A 
Unterla8strom 230 A 
Gewicht 2,8 kg 

ACHTUNG! 
DeT An/sOmatar dart nicht langer als 5 Sekunden 
betiltlgt werden; sollte der Motor n;cht $Ofart 
ansprlngen, 10 Sekunden blszum nachsten Start­
versuch warten. In jedem Fall nur bei abgestell­
tem Motor Buf den AnlaBknopf (START) driicken. 
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19.4 ALLUMAGE ELECTRONIQUE MAGNETI 
MARELLI "DIGIPLEX·· 

ContrOle pour la mise en phase 
Pour Ie contrOle de la mise en phase, proceder de la 
fac;on suivante: 
• Quand Ie moteur tourna a 600+900 tours/min ., 

verifier a I'aide d'un pistolet stroboscopique que 
I'allumage a bien lieu 8° avant Ie point mort supe­
rieur. 

• En cas de besoin, r€!duire I'avance de 2° en reliant 
entre eux Ie cable «9» at la masse (fig . 187). 

• Valeur de I'entrefer entre les 5 dents situees sur Ie 
volant du moteur et Ie capteur: 0,3+0,8 mm. 

1 BoHier electronique "DIGIPLEX 2S MED 902 A" 
2 Minirelais pour systeme d'allumage 
3 Bobine (BAE 850 AK) 
4 Capteur de phase 
5 Bougie d'allumage (NGK BPR 6ES) 
6 Raccord cable bougie (NGK) 
7 Cable H.T. 
8 Tubes entre pipes d'admission et boHier electro­

nique 
9 "ON-OFF" contact reduction d'avance 

10 Adaptation pour interface diagnostic 

ATTENTION! 
Afin de ne pas occasionner des irregularites de 
fonctionnement ou des defaillances du systeme 
d'allumage, iI faut que les raccords des cables de 
bougie (pipettes bougie) et les bougies soient du 
type indique (celui monte d'orlgine). 

19.4 ELEKTRONISCHE ZUNDUNG "DIGIPLEX" 
DER MAGNETI MARELLI 

tJberprufung der Steuerzeiten 
Bei der UberprOfung der Steuerzeiten is! wie folgt 
vorzugehen: 
• Bei in einem Drehzahlbereich von 800+900 Ulmin 

laufenden Motor mit der Zundlichtpistole uberprOfen, 
ob die Zundung 8° var dem oberen Totpunkt erfolgt. 

• 1m Bedarfsfall kann die Zandvorverstellung um 2° 
herabgesBtzt werden, dies indem man das Kabel 
«9» an Masse schlief3t (Abb. 187). 

• Luftspaftwert zwischen den 5, auf dem 
MotorschwungradausgearbeitetenZahnenunddem 
Sensor: 0,3+0,8 mm. 

1 Efektronsiches Steuergehause "DIGIPLEX 2S 
MED 902 A·· 

2 Minirelais fijr Zilndanlage 
3 Spule (BAE 850 AK) 
4 Phasensensor 
5 Zundkerze (NGK BPR 6ES) 
6 AnschluB fijr Zilndkabel (NGK) 
7 A. T. Kabel 
8 Leitungen zwischen Ansaugrohr und elektroni-

schem Steuergehause 
9 "ON-OFF» Vorverstellungsverminderungskontakt 

10 Vorbereitung fijr Diagnostikschnittstelle 

ACHTUNG! 
Um Betriebsstorungen und Unwirksamkeiten der 
Ziindanlage zu vermeiden, ist es notwendig. daB 
die Anschliisse der Ziindkerzenschfiissel 
(Ziindkerzenpipette) und die Ziindkerzen vom 
vorgeschriebenen Typ sind (wie 1m Original ein­
gebaut). 



N'effectuez pas d'inspections de courant aux 
bougies sans avoir Intercall~ les pipettes de bou­
gies montees d'orlgine, puisque cette operation 
pourrait endommager de fagon irreparable Ie 
boitier electronique, 
II faut tenir compte que ce qui precede vaut 
egalement pour tous les vehicules equipes des 
systemes d'aUumage electronique suivants: 
- MAGNETI MARELLI «DIGIPlEX»; 
- I.A.W. (Allumage-Injection electronique 

WEBER-MARELLI); 
- avec les boitlers electroniques du nouveau 

type code 23 7214 91 et code 30 721412, IIvres 
pour remplacer les boTtiers ccMOTOPlAT)). 

ATTENTION! 
Pour ne pas provoquer des dommages it I'instal­
lation d'allumage tMectronique, operer comme 
suit: 
• en cas de demontage ou montage de les batte­
ries s'assurer que Ie commutateur d'allumage 
solt en posliton OFF; 
• ne dlscconecter jamals les batteries Ie moteur 
etant en marche; 
• s'assurer de la parfaite efficience des cables 
de connexion; 
• ne pas effectuer des soudages electriques sur 
Ie vehicule; 
• ne pas utiliser des dispositifs electriques auxi­
lIaires pour Ie demarrage; 
• en cas de montage de dlsposltlfs antivol ou 
d'autres dlsposltifs, ne pas Intervenlr dans l'lns­
tallation electrique d'allumage. 

Tester de contrOle (Fig. 188) 
Pour I'individuation des defauts eventuels dans Ie 
systeme d'allumage il est prevu un appareil special, 
produit par la societe Tecnotest a Parme. Pour com­
mander cet appareil (permettant egalement Ie con­
trole des systemes d'injection lAW) s'adresserdirec­
tement au fabricant. (Voir circulaire technique N°. 
258 du mois de juin 1994). 

£ ccno£CSr£~1. 
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Hiemals Priifungen am Stromflu8 der Ziidkerzen 
vornehmen ohne dabel die Ziinkerzenplpetten, 
die im Original vorgesehen sind, dazwischen zu 
setzen, dies da es wahrend dieser Arbeitsausfiih­
rung sonst zu Irreperablen Schaden am elektron­
sichen SteuergehJiuse kommen konnte. 
Daran denken, daB dies genauso bei Fahrzeugen 
gilt, die mit tolgenden elektronischen Ziindanla­
gen ausgestattet sind: 
- MAGNETE MARELLI «DlGIPLEX» 
- I.A. W. (Ziindung-elektronlsche Einspritzung 

WEBER-MARELLI); 
- mit den eleldronlschen Steuergehausen des 

neuen Typs mit Kennr. 23 72 1491 und Kennr. 
307214 12, dieals Ersatz fii die Steuergehause 
«MOTOPLAT» gelietert werden. 

VERMERK! 
Um eine Beschiidigung der Ziindeleldronikanla­
ge zu vermeiden, auf folgende Vorsicht BcMen: 
• Zur De- oder Remontage der Batterien slch 
vergewlssern, dass der Ziindungsumsschalter 
auf Stellung OFF ist; 
• Die Batterien bel laufendem Motor nicht aus­
schalten; 
• Nachpriifen, dass die Massenkabellelstungs­
fJihig sind; 
• Kein Eleldroschweissen am Fahrzeug vorneh­
men; 
• Keine eleldrische Hllfseinrichtungen zum An­
lassen verwenden; 
• Zur Montage von Dlebstahlschutzvorrichtun­
gen oder anderen elektrlschen Vorrlchtungen, 
darl man die elektrischen ZiJndeleldronlkanlage 
durchaus nicht einschalten. 

Tes/er (Abb.188) 
Urn eventuell vorhanden Defekte in der Zundanlage 
feststellen zu kennen, wurde ein von der Tecnotest 
aus Parma hergestelltes Testgerat vorgesehen. Hin­
sichtlich einer Bestellung dieses Gerats (welches 
auBerdem eine Kontrolle der Einspritzanlage lAW 
ermeglicht) wenden Sie sich bitte direkt an den 
Hersteller (siehe Technisches Rundschreiben Nr. 
258 Juni 1994). 
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19.5 BOUGIES (fig. 189) 

II faut utiliser des bougies des types suivants: 
• NGK BPR 6 ES 
Ecartement des electrodes: mm 0,7. 
Les bougies doivent ~tre retirees periodiquement 
pour leur nenoyage elle contrOle de I'ecartement des 
electrodes (voir tableau de Programme d'Entretien 
a la page 23). 
Remonter les bougies en vaillant a ce qu'elles soient 
bien en place dans leur siege at se vissent facile­
manto Si elles ne sont pas bien en place, elles 
peuvent endommager Ie filet sur les t~tes , pourcela, 
il est conseilie de commencer a les visser a la main 
at de les bloquer ensuite a moteurfroid au moyen de 
la cia appropriee. 
Les bougies doivent etre remplacees taus les 10000 
km merna si elles semblent en parfaites conditions. 

N.B. - Les valeurs inferieures a mm 0,7 peuvent 
reduire la duree du moteur. 

19.6 SYSTEME O·ECLAIRAGE 

Remplacement des ampoules 

Phare avant (fig.t90) 
Pour remplacer I'ampoule du projecteur, deposez Ie 
carenage, debranchez les connexions electriques 
(de I'arriere) , 6tez Ie pare-poussiere en caoutchouc 
et sortez I'ampoule en tournant I'ecrou de blocage. 

N.B.: Durant Ie remplacementde I'ampoule(route 
- code), faltes attention a ne pas toucher directe­
ment Ie globe avec les dolgts. 
Le support d'ampoule avec I'ampoule pour Ie feu de 
position s'engage par pression. 

19.5 ZUNDKERZEN (Abb. 189) 

Zu verwendende ZOndkerze: 
• NGKBPR6ES 
Elektrodenabstand: 0, 7 mm. 
Zur Reinigung und Kontro/fe der Eleklrodeabstand 
sidn die ZOndkerzen gemass der Anweisungen in 
Tafel Warlungsprogramm (siehe Seite 24) von Zeit 
zu entfernen. 
Beim Wiederzusammenbau der Zundkerze aehlen 
Sie darauf, dass diese sieh leieht und muhelos eintu­
gen und einsehrauben lasst. Ein nieht riehtiges Ein­
setzen warde das Gewinde an den Kopfen besehB­
digen. Deshalb raten wir, sie zunaehst mit der Hand 
anzusehrauben und ansehliessend den datur vorge­
sehenen, mitgelieferten SehWssel zu benutzen. Bei 
kaltem Motor fest anziehen! 
Die Zundkerzen mussen naeh jeweils ea. 10000 km 
ausgeweehselt werden, und zwar aueh dann, wenn 
ihr Zustand optimal erseheint. 

Vermerk! - Werle niedriger als O,7mm. konnen die 
Lebensdauer des Motors gefiihrden. 

mm.O,7 )rU. 
II 

19.6 BELEUCHTUNG 

Auswechseln der Lampen 

Scheinwerfer vorne (Abb.190) 
Um die Sehweinwerferlampe auszuweehseln, 
Verkleidung abnehmen, Elektroverbindungen auf der 
Ruekseite abklemmen, Gummisehutzkappe entfer­
nen und die Lampe heraussehrauben, indem der 
Festste/fgewindering gedreht wird. 

ANM. - Wiihrend des Auswechselns der Lampe 
des vorderen Scheinwerfers(Fernlicht- Abblend­
licht) muB darauf geachtet werden, den Glas­
ko/ben n;cht direkt mit den Fingern zu berOhren. 
Die Lampenfassung komplett mit Birne tilr Standlieht 
wird in eine Klemmfassung eingesetzt. 



Tachymetre, compteurs de kilometres, compte­
tours, temoins tableau de bord 
Otez Ie carenage, degagez Ie support d'ampoule, 
puis remplacez les ampoules. 

Feu arriere (fig. 191) 
Devissez les vis «A» qui fixent Ie catadioptre, puis 
enfoncez a fond I'ampoule et, en meme temps, 
tournez-Ia et extrayez-Ia du support. 

Cllgnotants ECIE (fig. 191) 
Devissez les vis «8» qui fixent les catadioptres sur 
les clignotants, poussez les ampoules vers I'interieur 
tout en les tournant et sortez-Ies des supports. 
N.B.: Ne jamals trop serrer les vis qui fixent les 
catadloptres en plastlque aftn d'evlter leur rup­
ture. 

Lampes 
Phare avant: 
• Feu de croisement et de route 60/55 W 
• Lumiere ville au parking 3W 
Lanterne arrlere: 
• Eclairage plaque/position,Stop 5/21 W 
Indlcateurs de direction 10 W 
Compteur et compte-tours 3W 
Temoins sur Ie tableau de bord 2W 

Pour Ie reglage du faisceau lumineux de I'optique 
avant (voir la page 21) 

Tachometer Kilometerzahler, Umdrehungs­
messer, Leuchtanzeigen 
Die Verkleidung abnehmen, die Lampenfassung aus­
bauen, dann anschlieBend die Lampen auswechseln. 

Scheinwerfer hinten (Abb. 191) 
Die Schrauben «A», die den Ruckstrahlerfeststeflen, 
abschrauben und anschlieBend die Lampe ganz 
eindrucken; Lampe gleichzeitig drehen und aus der 
Fassung schrauben. 

Richtungsanzeiger ECIE (Abb. 191) 
Die Schrauben «B», die die ROckstrahler an den 
B/inklichtern befestigen, abschrauben; Lampen nach 
innen drOcken, gleichzeitig drehen und aus der Fas­
sung herausschrauben. 
ANM. - Schrauben der PlastikrOckstrahler nicht 
zu stark festschrauben, um das Zerbrechen zu 
vermeiden. 

Gllihbirnen 
Scheinwerfer: 
• Fern- und Abblendlicht 60/55 W 
• Standlicht 3W 
Ruck- und Bremslicht: 
• ROck-, Brems- und Kennzeichenlicht 5/21 W 
Blinklichter 10 W 
Tachometer- u. Drehzahlmesserleuchte 3W 
Kontrolleuchten im Armaturenbrett 2W 

Hinsichtlich der Einstellung des Leuchtbandes 
des vorderen Scheinwerfers (siehe Seite 21) 

129 



130 

19.7 LEGENDE SCHEMA INSTALLATION ELEC-
TRIQUE 

1 Lampe feu de route at de croisement 60/55 W 
2 Lampe feu de position AV 3 W 
3 Temain indicateurs de direction droit at gauche 
4 Lampe eclairage compteur 
5 Lampe eclairage compte-tours 
7 Conn. Molex 4 voies 
8 Temain niveau du carburant 
9 Temoin pression d'huile 

10 Temain generateur 
11 Temoin "point mort" 
13 Temoin feu de route 
14 Comm.alimentation simultam~e des clignotants 
15 Indicateur de direction AV droit 
16 Interrupteur stop frein avant 
17 Commutateur d'allumage 
18 Indicateur de direction AV gauche 
19 Avertisseur sonore 
20 Disp. demarr.arr.moteur, commutateur de feux 
21 Interrupteur position "point mort" 
22 Interrupteur pression d'huile 
23 Intermittence (12V-46W) 
24 Dispositif commande: eclairage - klaxon-indica-

teurs de direction 
25 Schema aliumage electronique DIGIPLEX 
28 Interrupteur stop frein arriere 
29 BoTte a fusibles 
30 Transmetteur niveau temoin carburant 
31 Regulateur cc.Pont 12V dc 2SA (DUCATI) 
32 Alternateur 14V-2SA (DUCATI) 
33 Relais phares 
34 Batteries -9 Ah +9 Ah 
35 Telerupteur demarrage 
36 Demarreur 
37 Indicateur de direction AR droit 
38 Lampe eclairage plaque et stop 
39 Indicateur de direction AR gauche 
40 Connecteur Molex a 5 voies 
41 Electrovanne droite 
42 Electrovanne gauche 
43 Connecteur Molex a 6 voies 

19.7 ZEICHENERKLiiRUNGDESSTRDMLAUF-
PLANS 

1 GWhbime Fem- u. Abblendlicht 60155 W 
2 GWhbime vorderes Standlicht 3 W 
3 r. u. I. Richtungsblink/euchte 
4 Tachmometerbeleuchtung 
5 Drehzahlmesser-Be/euchtung 
74-Weg-Mo/ex-Verbinder 
8 Kontrollampe-Kraftstoffanzeige 
90/druck-Kontrolleuchte 

10 Generator-Kontrolleuchte 
11 Neutralstellung-Kontrollampe 
13 Femlicht-Kontrolleuchte 
14 Wamblinker-Schalter 
15 Rechter Vorderblinker 
16 Stop-Schalter Vorderradbremse 
17 ZOndschalter 
18 Linker Vorderblinker 
19 Hupe 
20 Motor-AnlasserIAbsteller, Lichtschalter 
21 Schalter Neutralstellung 
22 Oldruckschalter 
23 Aussetzung (12V-46W) 
24 Betiitigungselement fOr: Lichter-Hupe-B/inker 
25 DIGIPLEX elektronische Zundung Anlage 
28 Stop-Schalter Hinterradbremse 
29 Sicherungssockel 
30 Kraftstoffanzeiger u. Reserve-Kontrolleuchte 
31 Reg/erdc Brucke 12V dc 25A (DUCATI) 
32 Drehstromlichtmaschine 14V-25A (DUGAT/) 
33 Relais Lichter 
34 Batterien -9 Ah +9 Ah 
35 Femschalter An/asser 
36 An/asser 
37 Hinteres Blinklicht rechis 
38 Kennzeichen- und Bremslicht 
39 Hinteres Blinklicht links 
40 5-Wege-Molex-Verbinder 
41 rechtes Magnetventil 
42 linkes Magnetventi/ 
436-Wege-Molex-Verbinder 
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