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— il diaframma per filtro centrifugo;

— il corpo per filtro fissandolo alla flangia in-
terma a mezzo viti;

— la tubazione della pompa al filtro centrifugo;

— la tubazione dalla pompa al tirante forato;

— l'anello di tenuta sull’'albero della messa in
moto.

SUL BASAMENTO LATO COPERCHIO VOLANO

— la basetta per volano completa di ruttore
fissata al basamento volano a mezzo viti
(per regolare i contatti e la messa in fase
dell'accensione vedere capitoli a pag. 75);

— la parte rotante del volano sulla chiavella
dell'albero motore, per tenere fermo il vo-
lano adoperare apposito attrezzo n, 53911800
(3 di fig. 10) per poter bloccare il dado di
tenuta;

— la sfera nell'albero primario;

— |'astina interna nell'albero primario;

— la sfera nell'albero primario;

— l'astina esterna nell'albero primario;

— il supporto leva frizione completo di leva con
vite a nicchia e controdado e cavallotto
per attacco trasmissione, fissato al basa-
mento a mezzo viti e rosette;

— infilare I'albero completo di preselettore sul
basamento volano e quindi sul basamento
lato trasmissione. |l preseletiore & fissato
all'aloero a mezzo spine elastiche cosl pure
il gruppo saltarelli, molle & fissato al prese-
lettore a mezzo spine elastiche;

— il perno per richiamo molla del preseletiore;

— Ja molla richiamo preselettore con le due
rosette:

— avvitare la vite eccentrica sul preselettore
con rosetta e controdado e quindi regolare
il preselettore (vedere capitolo "Regolazione
del preselettore’” a pag. 48).

MONTAGGIO CILINDRO E TESTA
SUL BASAMENTO

— guarnizione nuova tra cilindro e basamento;

— il cilindro sul pistone e sui quattro tiranti,
per questa operazione lubrificare con qual-
che goccia di olio da motore l'interno del
cilindro, questo facilita il montaggio;

— la testa completa di valvole e molle;

— il supporto bilancieri sui quattro tiranti di
fissaggio cilindro-testa;
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— i dadi con rosette per fissaggio cilindro e
testa al basamento (per guesta operazione
vedere capitolo "Montaggio testa sul cilin-
dro” a pag. 20);

— le due astine sulle rispettive punterie nei
basamenti;

— i bilancieri sui supporti (vedere capitolo
"Montaggio bilancieri e perni sul supporto”
a pag. 31);

— registrare il giuoco alle punterie (vedere ca-
pitolo "Regolazione giuoco tra bilancieri e
valvole” a pag. 32),;

— il coperchio testa dopo aver montato su di
esso il gruppo sfiatatoio (vedere capitolo
""Sfiatatoio olie”’ a pag. 35) a mezzo viti a
brugola osservando un ordine incrociato. Ri-
cordarsi sempre di montare guarnizione nuo-
va tra testa e coperchio;

— sullo sfiatatoio del coperchio testa, il tubo
di scarico fumi d'olio;

— controllare la messa in fase della distribu-
zione (vedere capitolo "Controllo messa in
fase della distribuzione” a pag. 32).

SUL BASAMENTO LATO TRASMISSIONE

— guarnizione nuova tra basamentoc e coper-
chio;

— il coperchio lato trasmissione sul basamento
a mezzo viti a brugola tenendo presente che
dette viti vanno bloccate con un ordine
incrociato;

— 1 pedivella messa in moto sul late trasmis-
sione osservando che non forzi sulle scana-
lature dell’albero, indi bloccare il dado.

SUL BASAMENTO LATO VOLANO

Controllare la messa in fase dell'accensione
(vedere capitolo "Controllo messa in fase del-
I'accensione” a pag. 75).

Montare sul basamento il coperchio a mezzo
viti a brugola osservando un ordine incrociato.
Infilare la leva comande cambio sulle scanala-
ture dell'albero osservando che non forzi, indi
blocecare la vite.

Immettere nella coppa del basamento litri 2 di
olio “"Shell X100 20W/30", avvitare quindi il
tappo con astina controllo livello sul foro di
immissione posto sulla parte anteriore del ba-
samento.
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PROVA AL FRENO DEL MOTORE

Il motore, dopo la revisione generale, deve es-
sere sottoposto ad un appropriato ciclo di ro-
daggio ed una prova al banco con la potenza
erogata.

MONTAGGIO DEL MOTORE

SUL BANCO PROVA

Il motore viene collegato e fissato all'apposito

banco prova.

Effettuare i collegamenti necessari e cioé:

— il tubo di scarico alla testa:

— |@ tubazioni benzina al carburatore ed i cavi
elettrici;

— accoppiare a mezzo catena il pignone sul
motore con la corona rel freno idraulico e
procedere alla prova.

METODO E CRITERI DI PROVA

Avviato il motore esaminare attentamente se:

— si verificano perdite di olic e di carburante
dai piani di giunzione e dalle tubazioni;

— la circolazione dell'olio avviene regolar-
mente;
— si verificano degli inconvenienti di funzio-
namento.
Riscontrando anomalie, arrestare il motore ed
eitiminare gli inconvenienti prima di procedere
oltre.
Durante il periodo iniziale della prova, il motore
manca di elasticitad e presenta una notevole resi-
stenza alla rotazione dovuta principalmente al-
I'attrito tra le superfici di lavoro degli organi in
moto, i quali necessitano un lungo periodo di
funzionamento per il loro assestamento.
Quanto sopra si verifica particolarmente sui mo-
tori ai guali siano stali sostituiti pistone con
ripassatura del cilindro.
E percid necessario sottoporre il motore al se-
guente ciclo di rodaggio: ore 2 di cui 5 minuti
al massimo (7400 giri al min/1°).
Dopo il rodaggio se non si riscontrano ano-
malie, il motore & pronto per controllarne la
potenza.
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SOSPENSIONE ANTERIORE E STERZO

STORNELLO 125 - 160

Come prima operazione occorre smontare dal
veicolo la ruota anteriore, il parafango ante-
riore, il manubrio, il cruscotto e lo sterzo, ope-
rando come segue.

Levare:

— la ruota anteriore (vedere capitolo ""Smon-
taggio ruota anteriore dal bracci forcella” a
pag. 63);

— il parafango anteriore dopo aver svitato le
viti che lo fissano alla forcella;

— il manubrio, dopo aver sganciato le trasmis-
sioni di comando dalle leve e i dadi che fis-
sano i morsetti di tenuta sulla testa di sterzo
e il dispositivo comando luci e tromba;

— il cruscotto e dal cruscotto dopo svitato le
trasmissioni di comando il tachimetro ed il
contagiri;

~— il faro anteriore dopo aver staccato i cavi
dalla morsettiera:

— | tappi fissaggio bracci alla testa di sterzo;

- || dado fissaggio cannotto base di sterzo alla
testa di sterzo;

— la testa di sterzo a mezzo attrezzo nume-
ro 55909525 (22 di fig. 74);

— la ghiera dal cannotto e sfilare il gruppo

Fig. 74

forcella dalla pipa del telaio e levare la ca-
lotta superiore e le sfere (19 nella parte
superiore e 19 nella parte inferiore)

SMONTAGGIO DELLA FORCELLA
NEI SUOI ELEMENTI (STORNELLO 125 - 160)
Per lo smontaggio della forcella operare come

segue. Scaricare il liguido per ammortizzatori
dai bracci forcella.
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Levare:

— | bracci di forza sfilandoli dalla base sterzo
dopo aver svitato le due witi;

— | bracci porta faro dai bracei dopo aver svi-
lato le due viti di fissaggio;

— la rosetta sul braccio porta faro;

I"astuccio;

il fondello;

la molla per forcella;

la molla superiore tenuta soffietto:

il soffietio;

la molla inferiore tenuta soffietto;

il braccio completo di gambale. Il braccio va

posto in morsa e a mezzo atlrezzo nume-

ro 24912725 (23 di fig. 75) smontare I'astuc-

cio. Dall'astuccio levare:

— l'anello elastico:

— la rosetta di appoggio,

— l'anello di tenuta;

— l'anello di appoggio;

— l'anelio di tenuta:

— la boccola superiore per gambale;

— il gambale;

0 e G2 00

Fig. 75

— Il braccio di forza e dal braccio la ghiera,
la rosetta di sicurezza e la boccola inferiore
a mezzo apposita chiave n. 24903125 (21 di
fig. 76).

Lo smontaggio dell'altro braccio della forcella

e identico.

REVISIONE DELLA FORCELLA
(STORNELLO 125 -160)
Verificare le misure di mezzaria (vedere fig. 77)



BRACCI DI FORZA

Controllare la parte del braccio dove scorre
nelle boccole che la parte cromata sia leviga-
tissima ed esente da rigature o tacche.

Che il braccio sia perfettamente diritto e in otti-
me condizioni.

Diametro braccio nella parte cromata mm 26,5,
Giluoco di montaggio tra boccola superiore e
braccio mm 0,257 = 0,290,

Fig. 76

BOCCOLA SUPERIORE
PER BRACCI DI FORZA

Le superfici della bocceola devono essere esenti
da rigature o tacche.

Diametro interno mm 26,757 = 26,790.
Diametro esterno mm 30,971 -~ 31,010.

BOCCOLA INFERIORE
SUL BRACCIO DI FORZA

Le superfici della boccola devono essere esenti
da rigature o tacche.

Diametro interno mm 25,000 == 25,033.
Diametro esterno mm 30,911 -~ 30,850.

GAMBALI FORCELLA

Controllare che la parte interna sia levigata ed
esente da rigature o tacche.

Diametro interno gambale mm 31,001 = 31,005.
Essendo tra diametro interno del gambale e dia-
metro estermo della boccola superiore un ac-
coppiamento instabile pud avere un giuocco di
mm 0,034 o un interferenza di mm 0,009.
Giuoco di montaggio tra diametro interno del
gambale e diametro esterno della boccola infe-
riore mm 0,051 = 0,094.

WETD guLd)

MOLLE FORCELLA

Verificare che le molle non siano deformate o
abbiano perso le loro caratteristiche di elasticita.
La molla a pezzo nuovo e libera ha una lun-
ghezza di mm 2025 <+ 205,5.

La molla compressa a mm 1955 deve dare un
carico di kg 3,6 (montaggio).

La molla compressa a mm 125,5 deve dare un
carico di kg 56 = 59 (carico max.).
Controllare a molla libera l'accorciamento su-
bito, se superiore al 3% sostituire le molle.

GHIERE SUI BRACCI

Controllare che la ghiera sia in perfeite condi-
zioni e che la filettatura non sia ammaccata o
rovinata, altrimenti sostituirla.

ROSETTA DI SICUREZZA

Controllare che sia in ottime condizioni, altri-
menti sostituirla,

ANELLO DI TENUTA SULL'ASTUCCIO

Controllare che non sia sgretolato o abbia perso
elasticita, altrimenti sostituirlo.

ANELLO SEEGER SULL'ASTUCCIO
DI FERMO ANELLO DI TENUTA

Controllare che non sia deformato, incrinato o
abbia perso elasticita, altrimenti sostituirlo.

ANELLO DI TENUTA
TRA ASTUCCIO E GAMBALI

Controllare che non sia sgretolato o abbia perso
elasticita, altrimenti sostituirlo.

MOLLE TENUTA SOFFIETTI

Controllare che non abbiano perso elasticita o
siano deformate, altrimenti sostituirle.

SOFFIETTI PER BRACCI

Controllare che non siano molto rovinati o sgre-
tolati, altrimenti sostituirli.

TAPPI SUPERIORI PER BRACCI FORCELLA

Controllare che la filettatura sia integra non
ammaccata e che I'anello di tenuta sul tappo
stesso non sia sgretolato o abbia perso elasti-
cita, caso contrario sostituirli.

CALOTTE STERZO

Controllare che la sede dove lavorano le sfere
non sia rigata o molto consumata, caso con-
trario sostituirle.

SFERE PER CALOTTE

Controllare che siano levigatissime, non-appiat-
tite o sfacciettate, caso contrario sostituitle.
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GHIERA REGOLAZIONE STERZO

Controllare che la filettatura sia integra, non
ammaccata o rovinata, caso contrario sostituirla.

CANNOTTO SULLA BASE STERZO

Controllare che la filettatura sia integra, non
ammaccata o rovinata, caso contrario sostituire
la base sterzo.

MONTAGGIO DELLA FORCELLA
E DELLO STERZO (STORNELLO 125 -160)

Per rimontare la lorcella e lo sterzo sulla pipa
del telaio operare come segue.
Montare:
— sul braccio di forza:
— la boccola inferiore;
— la rosetta di sicurezza;
— la ghiera tenuta boccola a mezzo chiave
speciale n. 24903125 (21 di fig. 76);
— la boccola superiore sul gambale;
— |'anello di tenuta tra gambale e astuccio;
— l'astuccio completo di: anello d'appoggio,
anello di tenuta, rosetta d'appoggio e anello
elastico;
— il gambale in morsa e 8 mezzo apposito
attrezzo n. 24912725 (23 di fig. 75) avvitare
I'astuccio sul gambale.

SUL BRACCIO DI FORZA

Infilare:

— la molla inferiore tenuta soffietio;

— |l soffietto;

— la molla superiore tenuta soffietto:

— la molla per forcella;

— il fondello;

— l'astuccio superiore con incorporato la base
di sterzo, indi bloccare la base di sterzo sui
bracci forcella a mezzo viti;

— l'anello superiore;

— il braccio porta faro;

— sulla base dello sterzo la calotta inferiore.

SULLA PIPA DEL TELAIO

Infilare :

— la calotta superiore e la calotta inferiore e
riempirle di grasso;

— le sfere sulle calotte immerse nel grasso so-
no in totale n. 38 (n. 19 nella parte inferiore
e n. 19 nella parte superiore);

— infilare il cannotto della base dello sterzo
sulla pipa del telaio e sul cannotto supe-
riore la calotta superiore, indi avvitare la
ghiera e regolare lo sterzo.

Maontare:

— sul cannotto & sui bracci della forcella la
testa di sterzo; per questa operazione per
infilare | braceci sui morsetti e testa di for-
cella adoperare apposito atlrezzo n. 24912625
(24 di fig. 78) e avvitare: sul cannotto il dado
con rosetta e sui bracci della forcella | tappi
completi di anelli di tenuta;

— immettere nei bracci della forcella il liquido
per ammortizzatori dopo aver avvitato i tap-
pi di scarico (A} con guarnizione dai fori
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per tappi di immissione (B) vedere fig. 79.
Quantita di olio da immettere litri 0,125 per
braccio, si consiglia "Shell Tellus 33" o con-
simili. Per il controllo del liquido nei bracci
forcella, occorre infilare un metro nei sud-
detti bracci ed accertarsi che il suddetto
metro venga infilato fino a cm 61, levare
quindi il metro ed accertarsi che il livello
del liquido si trovi a circa 24 cm, se non
fosse a livello aggiungerne della medesima
qualita (vedere fig. 80);

— sulla testa di sterzo il cruscotto che viene
fissato sui tappi della forcella;

— sul cruscotto il tachimetro e il contagiri fis-
sandoli al cruscotto a mezzo ghiere;

— le trasmissioni sul tachimetro e sul contagiri;

— il manubric a mezzo appositi morsetti alla
testa dello sterzo;

— agganciare le trasmissioni di comando alle
leve sul manubrio;

— il faro ai bracci sulla forcella innestando |
cavi sulla morsettiera (per guesta opera-
Zione vedere schema impianto eleltrico a
pag. 87) e il dispositivo eomando luci e
tromba elettrica al manubrio;

— il parafango anteriore alla forcella a mezzo
viti rosette e dadi;

Fig. 78

— la ruota anteriore sui bracci forcella (vedere
capitolo "Montaggio ruota anteriore sui brac-
ci forcella” a pag. 67),

STORNELLO SCRAMBLER

Come prima operazione occorre smontare dal
veicole la ruota anteriore, il parafango ante-
riore, il manubrio, la plancia per la strumenta-
zione e lo sterzo operando come segue.



Fig. 70

Levare:

— |la ruota anteriore (vedere capitolo "Smon-
laggio ruota anteriore dai bracci forcella”
a pag. 63);

— il parafango anteriore dopo aver svitato le
viti che lo fissano alla forcella;

— il manubrio, dopo aver sganciato le trasmis-
sioni di comando dalle leve e le viti che fis-
sano i cappelli di tenuta sulla testa di sterzo
e il dispositivo comando luci e tromba;

— la plancia porta strumentazione sui tappi
bracci della forcella dopo aver levato le viti
di fissaggio sui tappi stessi e le trasmissioni
del contagiri e del tachimetro contachilo-
metri;

— la bussola bloccaggio slerzo dopo aver svi-
tato la vite che blocca la testa di sterzo al
cannotto,

— la testa di sterzo dopo aver svitato le viti
che la bloccano ai bracci forcella

— staccare | cavi dal freno, levare il faro dai
bracci fissati ai bracci forcella;

— la ghiera dal cannotto e sfilare il gruppo
forcella dalla pipa del telaio, le calotte e
le sfere (19 nella parte superiore e 19 nella
parte inferiore).

WD o)

SMONTAGGIO DELLA FORCELLA
NEI SUOI ELEMENTI
{(STORNELLO SCRAMBLER)

Per lo smontaggio della forcella nei suoi ele-
menti operare come segue:

— scaricare Il liquido dai gambali dopo aver
svilato le viti con guarnizione poste sui brac-
ci stessi.

Levare:

— i bracci porta tfaro dai bracci forcella;

— le viti a brugola che fissano le aste porta
molle sotto i gambali;

— i tappi superiori della forcella e sfilare gli
ammortizzatori completi di aste e molle;

— dal gruppo ammortizzatori le viti tenuta am-
mortizzatori dai tappi superiori;

— gli ammortizzatori dalle aste porta molle:

— le molie;

Livello liguide

mi

Fig. 8O

— l'anello seeger dall'asta, lo scodellino e la
rosetta sul fondo dei gambali;

— la base dello sterzo dai bracci forcella dopo
aver svitato le viti a brugola:

— i bracci forcella;

— porre in morsa i gambali forcella e svitare
gli astucci a mezzo attrezzo n. 24912725

(23 di fig. 75);
— dai gambali gli anelli seeger e gli.analli di
tenuta.
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REVISIONE DELLA FORCELLA
(STORNELLO SCRAMBLER)

Verificare le misure di mezzaria (vedere fi-
gura 77/1).

AMMORTIZZATORI

Controllare che siano efficienti altrimenti inviarli
alla casa costruttrice per la revisione generale.

GAMBALI FORCELLA

Controllare che non abbiano soffiature o incri-
nalure e che la parte interna dove scorrono i
bracci sia levigata ed esente da rigature o
tacche,

& interno dei gambali mm 31.75 + 31,79
Giuoco di montaggio tra braccio e gambali
mm 0,01 + 0,30.

BRACCI| FORCELLA

Controllare che il @ esterno dei bracci sia levi-
gatissimo e privo di rigalure o tacche,

2 esterno del braccio mm 31,74 = 31,49,
Giuoco di montaggic tra braccio e gambali
mm 0,01 = 0,30.

MOLLA FORCELLA

Verificare che le molle non siano deformate o
abbiano perso le loro caratteristiche di ela-
sticita,

La molla a pezzo nuovo e libera ha una lun-
ghezza di mm 362 + 365.

La molla compressa a mm 356 deve dare un
carico di kg 4,5 = 3% (montaggio).

La molla compressa a mm 231 deve dare un
carico di kg 80 + 3% (carico massimo).
Controllare a molla libera l'accorciamento su-
bito, se superiore al 3% sostituire le moile.

ANELL| SEEGER SUl GAMBALI
DELLA FORCELLA DI FERMO
ANELLI DI TENUTA

Controllare che non siano deformati, Incrinati o
abbiano perso elasticita, altrimenti sostituirli.

ANELLI DI TENUTA SUI GAMBALI

Controllare che non siano sgretolati o abbiano
perso elasticitad, altrimenti sostituirli.

SCODELLINI INFERIORI SUl BRACCI

Controllare che non siano deformati, altrimenti
sostituirli.

TAPPI SUPERIORI
SUI BRACCI DELLA FORCELLA

Controllare che la parte filettata interna e ester-
na non siano rovinate e che il gommino di
tenuta non sia sgretolato o abbia perso ela-
sticitad. altrimenti sostituirlo.
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ASTE PER FORCELLA

Controllare che non siano deformate e che le
filettature siano in ottime condizioni.

ANELLI SEEGER TENUTA SCODELLINI

Controllare che non siano deformati, incrinati o
abbiano perso elasticita, altrimenti sostituirli.

CALOTTE STERZO

Controllare che la sede dove lavoranc le sfere
non siano rigate o molto consumate, caso con-
trario sostituire le calotte.

SFERE PER CALOTTE

Controllare che le sfere siano levigatissime, non
appiattite o sfaccettate, caso contrario sosti-
tuirle,

BUSSOLA BLOCCAGGIO STERZO

Controltare che la filettatura sia integra, non
ammaccata o rovinata, caso contraric sosti-
tuirla.

DADO DI REGOLAZIONE STERZO

Controllare che la filettatura sia integra, non
ammaccata © rovinata, caso conlraric sosli-
tuirlo.

CANNOTTO SULLA BASE DI STERZO

Controliare che la filettatura sia integra, non
ammaccata o rovinata e che sia diritto, caso
contrario sostituire la base di sterzo.

MONTAGGIO DELLA FORCELLA
E DELLO STERZO (STORNELLO SCRAMBLER)

Per rimontare la forcella e lo sterzo sulla pipa

del telaio operare come segue.

Montare:

— le aste sugli ammortizzatori, le molle sulle
aste, gli scodellini fissandoli a mezzo anelli
seager,

— gli anelli di tenuta sui gambali fissandoli a
mezzo anelli seeger,;

— le rosette sul fondo dei gambali;

— i gruppi ammortizzatori, aste e molle nei
gambali fissandoli ai gambali stessi a mez-
20 viti;

— bracci della forcella sui gruppi ammortiz-
zatori e sui gambali;

— indi a mezzo apposito attrezzo n. 24912725
{23 di fig. 75) avvitare I'astuccio sui gambali;

— immettere attraverso i bracci litri 0,050 {mez-
zo bicchiere circa) di liquido (si consiglia
SHELL Tellus 33 o consimili);

— avvitare i tappi superiori sui bracci accer-
tandosi che la iesta degli ammortizzatori
stessi sia alloggiata nella sede dei tappi
stessi, indi fissare detti ammortizzatori ai
tappi stessi;
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sulla base dello sterzo la calotta inferiore;
sulla pipa del telaio: la calotta superiore e
la calotta inferiore, riempirle di grasso (si
consiglia "SHELL Alvania grease 2" o consi-
mili) e immergervi le sfere (19 superior-
mente e 19 inferiormente);

infilare il cannotto della base sterzo sulla pi-
pa del telaio e sul cannotto la calotta supe-
riore, indi avvitare il dado e regolare lo
sterzo;

infilare i bracei forcella completi di gambali
sulla base dello sterzo;

i bracei porta faro sui bracci forcella;

la testa di sterzo sul cannotto base sterzo e
sui bracci forcella;

avvitare le viti a brugola per bloccaggio te-
sta e base dello sterzo al cannotio base ster-
zo e ai bracci forcella bloccandoli a fondo;

-~
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avvitare a fondo la bussola di bloccaggio
sterzo;

la plancia porta strumentazione sulla testa
dello sterzo bloccandola ai tappi superiore
della forcella a mezzo viti a brugola;

la trasmissione al contagiri e al tachimetro
cantachilometri;

il faro sui bracci collegando | cavi elettrici;
il manubrio bloccandolo nella giusta posi-
ziurﬁ sulla testa di sterzo a mezzo cappelli
e witi;

le trasmissioni di comando alle leve ed il
commutatore luci al manubrio;

il parafango anteriore alla forcella;

la ruota anteriore tra i bracci della forcella
per il montaggio della ruota vedere capi-
tolo "Montaggio ruota anteriore sui bracci
della forcella” a pag. 67).
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SOSPENSIONE POSTERIORE

SMONTAGGIO DAL MOTOCICLO

FPer questa operazione, dopo levata la ruota po-

steriore dai braccl del forcellone oscillante (ve-

dere capitolo "Smontaggio ruota posteriore dai

bracci del forcellone” a pag. 63) operare co-

me segue:

— syitare le viti (due superiormente e due infe-
riormente) e levare le due sospensioni;

— levare il carterino copricatena;

— svitare il dado e sfilare il perno fissaggio
forcellone oscillante;

— le rosette di spallamento;

— il forcellone oscillante e dal forcellone oscil-
lante gli snodi elastici.

CONTROLLO E REVISIONE

SOSPENSIONI POSTERIORI

Controllare il buon funzionamento delle sospen-
sioni; se non & normale, accertato che non sia
dovuto a catlivo funzionamenta degli ammor-
tizzatori incorporati, controllare che le molle
non abbiano perso di carico (vedere fig. 81
e B1/1).

MOLLE PER SOSPENSIONI
(STORNELLO 125 - 160)

La molla libera ha una lunghezza di mm 179.
Compressa a mm 184 (montaggio) deve dare
un carico di kg 25 = 4%,

Compressa a mm 116 (corsa massima) deve
dare un carico di kg 209 =+ 4% .

Controllare a molla libera |'accorciamento su-
bito, se superiore al 4% sostituire le molle,

MOLLE PER SOSPENSIONI
(STORNELLO SCRAMBLER)

La molla libera ha una lunghezza di mm 234,
La sospensione ha 2 posizioni:

Posizione 1

La molla compressa a mm 224 deve dare un
carico di kg 17 = 5%.
La molla compressa a mm 137 deve dare un
carico di kg 172 = 5%.

Posizione 2

La molla compressa a mm 208 deve dare un
carico di kg 45 =+ 5%,
La molla compressa a mm 121 deve dare un
carico di kg 214 + 5%.

Controllare a molla libera I'accorciamento su-
bito, se superiore al 4% sostituire le molle,

BOCCOLA ELASTICA
PER SOSPENSIONI POSTERIORI

Controllare che non abbiano perso elasticita e
che non siano sgretolate. altrimenti sostituirle.

FO™ZELLONE OSCILLANTE

Controllare che il forcellone oscillante non pre-
senti piegamenti anormali o parti dissaldate,
altrimenti passare alla sua quadratura.

Per questa operazione controllare le quote rife-
rendosi al disegno di fig. 82).
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SNODO ELASTICO

Controllare che sia in ottime condizioni e che
non sia rovinato, altrimenti sostituire.

Per smontare gli snodi elastici dal forcellone,
adoperare apposito attrezzo n. 55904300 (17 di
fig. 83).

Fig. B3

PERNO DEL FORCELLONE OSCILLANTE

Controllare che sia diritto e che la filettatura
sia integra, altrimenti sostituirlo.

SMONTAGGIO DELLE SOSPENSIONI
POSTERIORI

Per questa operazione operare come segue:
montare ['attrezzo n. 55912700 (25 di fig. 84)
sulla sospensione e a mezzo leva del suddetto
attrezzo comprimere la molla quel tanto da
poter sfilare | due semicollari, indi levare ['at-
trezzo dalla sospensione e sfilare la molla.

Per il montaggio, dopo aver infilato la molla
rimontare |'attrezzo sopra citato sulla sospen-
sione, comprimere la molla e rimontare | due
semisettori,
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MONTAGGIO GRUPPO SOSPENSIONI
POSTERIORI SUL MOTOCICLO

Per rimontare il suddetto gruppo sul motociclo
operare come segue.

Montare:

— gli snodi elastici negli occhi del forcellone

Fig. 84

e quindi sistemare il forcellone tra i bracci
del telaio, osservando che le quattro rosette
di spallamento siano disposte due interna-
mente e due esternamente agli occhi del
forcellone;

— il perno infilarlo dal lato destro del telaio

& blocecarlo sul late sinistro a mezzo dado;

— il carterino copricatena;
— |e sospensioni posteriori sui bracci del telaio

e sul forcellone a mezzo bulloni e rosette.
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SMONTAGGIO RUOTA ANTERIORE
DAl BRACCI FORCELLA (vedere fig. 85)

Per smontare la ruota dai bracci forcella ope-

rare come segue:

— sganciare la trasmissione comando freno an-
teriore dalla leva di comando (A) sul disco
porta ceppi;

— sgvitare la trasmissione contachilometri (B)
dal rinvio sul disco porta ceppi:

— svitare il dado (D) che blocca il perno ruota
sul gambale sinistro della forcella;

— syitare il bullone di bloccaggio perno (E)
sul gambale destro della forcella e sfilare
il perno ruota;

— abbassare quindi la ruota di quel tanto da
poter sfilare il disco porta ceppi dall’appo-
sito nasello saldato sul gambale sinistro del-
la forcella indi sfilare la ruota dai bracci
forcella.

SMONTAGGIO MOZZO ANTERIORE

Per lo smontaggio di gquestoc gruppo operare
come segue:

DAL DISCO PORTA CEPPI

Levare:

— il bulloricino tenuta leva camma;
— la leva comando camma;

— i ceppi freno;

— la camma per ceppi freno;

— le molle per ceppi freno;

— il disco porta ceppi;

WETY GUZ)

FRENI

Fig. 86

— la guarnizione feltro;
— Il'anello di tenuta sul disco porta ceppi.

DAL MOZZO LATO DESTRO

Levare:

— lo scoaeiinog;

— il cuscinetto a mezzo punteruclo, battendo
dal lato opposto;

— il distanziatore tra | cuscinetti.

DAL MOZZO LATO SINISTRO

Levare:

— lo scodellino;

— il cuscinetto a mezzo punteruolo battendo
dal lato opposto.

SMONTAGGIO RUOTA POSTERIORE
DAI BRACCI DEL FORCELLONE (vedere fig. 86)

Per smontare la ruota posteriore dai bracci del

forcellone oscillante operare come segue.

Levare:

— i dadi (A) che fissano il perno ruota;

— sgvitare | dadi (B) e sfilare | tendicatena;

— il pomolo di regolazione (C) sul tirante dj
comando;

— spostare in avanti la ruota e togliere la‘ca-
tena dalla corona;

— inclinare il motociclo sulla parte destra e
sfilare la ruota. '

B3



WErD U

SMONTAGGIO MOZZO0 RUOTA POSTERIORE

Per lo smontaggic di questo gruppo operare
CoOme segue:

DAL DISCO PORTA CEPPI

Levare:

— il bullone fissaggio leva camma;

— la leva sulla camma;

— il disco porta ceppi;

— la camma comando ceppi;

— le molle sui ceppi;

— | ceppi freno; .
— l'anello in gomma sul disce porta ceppi.

DAL MOZZO LATO DESTRO

Levare:

— il distanziatore;

— la guarnizione;

— il perno Mozzo, ;
— le viti e sfilare il diseo tenuta parastrappi;
— la corona posteriore per catena;

— | gommini parastrappi;

— lo scodellino sul cuscingtto;

— il cuscinetto.

DAL MOZZO LATO SINISTRO

Levare:

— lo scodelline sul cuscinatto;
— || cuscinetto.

CONTROLLO E REVISIONE
DELLE RUOTE E DEI FRENI

RUOTE

Controllare la centratura delle ruote, se vi sono
raggi rotti o spanati; montando raggl nuovi si
dovra controllare la centratura delle ruote ope-
rando come segue: si chiuda in morsa una for-
cella appositamente costruita per gueste yari-
fiche, vi si monti la ruota e la si faccia girare
controllandone gli spostamenti alla periferia in
senso radiale ed assiale (laterale). Per correg-
gere gli spostamenti radiali occorre tirare od
allentare i raggi (destri e sinistri} vicine ai punti
di massimo spostamento.

Per correggere gli spostamenti assiali (laterali),
occorre agire tirando i raggi destri ed allen-
tando i raggi sinistri e viceversa.

Centrare le ruste controllando le misure di
fig. 87 per la ruota anteriore e fig. B8 per la
ruota posteriore,

CERCHI

Controllare che il cerchio non presenti ovaliz-
zazionl, ammaccature profonde o incrinature,
caso contrario sostituirlo.
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RAGGI

Controllare ¢he non vi siano raggi rotti o con
il filetto spanato, caso contrario sostituirli e pas-
sare alla centratura della ruota come descritto
nel capitolo "Ruote e freni”.

SUOLE PER CEPPI

Controllare che le suole non siand molte con-
sumate, incrinate o unte.

Lo spessore a pezzo nuovo € di circa mm 4,
ae ridotto a mm 2,5 sostituire le suocle.

Se |e suole sono unte sulla parte superficiale,
dopo averle lavate con benzina pura, ripristi-
narte con spazzola metallica.

Se imbevute di grasso o presentano crepe o
tagli sulla superficie sostituirle.

MOLLE PER CEPPI FRENO

Controllare che le molle non abbiano persa la
loro caratteristiche di elasticitd o sianoc defor-
mate, caso contrario sostituirle,

CAMMA

Controllare che l'ogiva della camma che lavora
sul disco porta ceppi sia levigata e che la parte
calettata non presenti ammaccature e che la
camma non 5ia molto consumata o rovinata,
altrimenti sostituirla.

CO0™ 20 MOZZO (TAMBURO)

Controllare che la parte interna dove lavorano
le suole dei ceppi, se vi sono rigature: se ve
ne fossero, se superficiali passare con tela
smeriglio per rendere la superficie liscia.

Se le rigature sano profonde occorre ripassare
il tambure al tornio.

A pezzo nuovo il tamburo anteriare ha un &
di mm 157; il tamburo posteriore ha un & di
mm 135,

GOMMINO PARASTRAPPI

Controllare che i gommini parastrappi siano in
ottime condizioni, non rovinati o sgretolati e
che non abbianco perso elasticita, altrimenti
sostituirli.

CORONA DENTATA PER CATENA
SUL MOZZO RUOTA POSTERIORE

Controllare che | denti non siano molto consu-
mati o sgretolati e che il piatto della corona
sia piana, altrimenti sostituirla.

ANELL|I FELTRO
Controllare che sianc in oitime condizioni, altri-
menti sostituirli.

LEVE SULLE CAMME

Controllare che le scanalature interne delle leve
non siang ammaccate o molto rovinate, altri-
menti sostituirle.
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CUSCINETTI A SFERE

Per il controllo dei cuscinetti vedere capitolo
"Cuscinetti” a pag. 69.

TRASMISSIONE COMANDO FRENO
ANTERIORE

Verificare che il cavo scorra senza sforzo nella
propria guaina, che non sia sfilacciato, verifi-
care pure la guaina che non sia molto rovinata,
altrimenti sostituirla.

MONTAGGIO RUOTE

Dopo esequiti i vari controlli, verifiche e sosti-
tuzioni, rimontare le ruote nei suoi elementi e
in seguito le ruote complete sui bracci forcelia
anteriore e sui bracci del forcellone posteriore.

MONTAGGIO MOZZO RUOTA ANTERIORE

Per il montaggio di questo gruppo operare co-
me segue:

SUL GRUPPO MOZZO

Montare:

— il cuscinetto sul lato destro;
— il distanziatore tra i cuscinetti;
— il cuscinetto sul lato sinistro.

SUL DISCO PORTA CEPPI

Montare:

— l'anello di feltro sul disco;

— l'anello di tenuta sul disco;

— |a camma,

— | ceppl freno completi di molle sul disco por-
ta ceppi;

— |la leva sulla camma bloccandola sulla cam-
ma a mezzo vite.

MONTAGGIO RUOTA ANTERIORE
SUI BRACCI DELLA FORCELLA (vedere fig. 85)

Per montare la ruota anteriore sui bracci della

forcella anteriore operare come segue:

— infilare la ruota tra | bracci della forcella,
osservando che l'imposta sul disco porta
ceppl vada ad incastrarsi sul fermo saldato
sul braccio sinistro della forcella;

— infilare il perno sul braccio destro (dopo aver
montato tra braccio destro della forcella il
distanziatore con feltro) indi il distanziatore
sul mozzo, sul disco porta ceppi e sul brac-
cio sinistro della forcella;

— bloccare a fondo il dado sul perno;

— bloccare la vite sul braccio destro della
forcella;

— agganciare la trasmissione di comando fre-
no sulla leva comando camma sul disco por-
ta ceppi.

MONTAGGIO MOZZO RUOTA POSTERIORE

Per il montaggio di questo gruppo operare co-
me segue:

IERD Bk

SUL CORPO MOZZO

Montare:
— il cuscinetto con scodellino sul lato destro:
— il cuscinetto con scodellino sul lato sinistro

SUL MOZZO LATO CORONA

Montare:

— | gommini parastrappi sui pioli della corona
per catena;

— la corona per catena;

— il disco tenuta parastrappi fissandolo al moz-
zo a mezzo viti;

— infilare il perno sui cuscinetti e sul perno il
distanziale di feltro;

— sul perno il tendicatena completo di piastri-
na e dado.

SUL MOZZO LATO DISCO PORTA CEPPI

Montare:

— il disco porta ceppi dopo che su guesto so-
no stati montati la camma, con leva ed |
ceppi con molle;

— il tendicatena ed il dado.

MONTAGGIO RUOTA POSTERIORE
SUI BRACCI DEL FORCELLONE OSCILLANTE
(vedere fig. 86)

Per un corretto montaggio della ruota poste-
riore sui bracci del forcellone oscillante, ope-
rare come segue:

— inclinare il motociclo sul lato destro e infi-
lare la ruota sulle cave dei bracci del for-
cellone;

— infilare sulla leva di comando sul disco por-
ta ceppi il tirante di comando freno e avvi-
tare di qualche giro la vite (C);

— disporre la catena sulla corona;

— alloggiare il traversino del tendicatena sui
bracei del forcellone e quindi registrare la
ruota; nel registrare la ruota ricordarsi di
agire sul dadi dei tendicatena (B) in uguale
misura in modo che la ruota posteriore sia
centrata su quella posteriore.

A fine operazione bloccare i dadi (A) sul perno

e registrare la leva di comando freno (vedere

capitolo "Registrazione freno posteriore” a

pag. 68).
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REGISTRAZIONE FRENO ANTERIORE
(vedere fig. 89)

Il givoco all'estremita della leva di comando
non deve superare i mm 20 = 25 circa prima
che le suole del ceppi vadano a contatto con
il tamburo,

Tale giuoco si regola agendo sul tendifilo (B)
dopo aver allentato la ghiera (A) guel tanto da
portare il givoco alla giusta misura. Ad opera-
zione ultimata bloccare la ghiera (A).

REGISTRAZIONE FRENO POSTERIORE
(vedere fig. 90)

Per questa registrazione agire sul pomolo (A)
che si trova filettato sul tirante di comando del
freno stesso. Per eliminare I'eccessivo giuoco
si avviti detto pomolo (A) sul tirante, tenendo
presente che per una buona registrazione oc-
corre vi sia un giuoco misurato all'estremita del-
la leva di comando di circa mm 20 = 25 prima
che le suole dei ceppi vadano a contatto con
il tamburo.

N.B. - Quando il pomolo (A) si trova a line della
parte filettata del tirante di comando, le suole
dei ceppi sono consumate completamente.
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CUSCINETTI A SFERE E A RULLI

Tutti i cuscinetti a sfere @ a rulli montati su
guesto motociclo sono largamente dimensionati
in modo da durare molto a lungo.

ISPEZIONE

Si osservi accuratamente la superficie esterna
dell'anello interno e la esterna dell’anello ester-
no (superfici di rotolamento).

Esse debbono apparire perfettamente lisce e
levigate; verificandosi crepe, incrinature o ru-
videzze superficiali, occorre sostituire il cu-
scinetto. \
Le sfere o i rulli devono presentarsi integri e
levigatissimi per tutta la superficie.

Riscontrando difetti cambiare il cuscinetto.

Si ricorda di non tentare mai riparazioni par-
ziali essendo difficile ottenere buoni risultati da
cuscinetti riparati,

Nel montaggio del cuscinetti si curi sempre di
agire sull'anello che viene pressato. Si ricorda
che i cuscinetti nuovi presentano prima del for-
zamento sull'asse e nell’'alloggiamento un pic-
colo giuoco radiale (dell'ordine di millesimi di
millimetro): tale giuoco diminuisce a forzamen-
to avvenuto, ma non si deve annullare altrimenti
le sfere o i rulli forzerebbero ed il cuscinetio
si rovinerebbe in breve tempo. Nei cuscinetti
portanti e di spinta, & ammesso un sensibile
giuoco assiale (dell'ordine di centesimi di mil-
limetro).
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TELAIO

Per la revisione del telaio occorre smontare i

seguenti particolari:

— il serbatoio;

— la sella;

— il silenziatore completo di tube scarico dopo
aver svitato | bulloni che lo fissano al telaio
e smontarli fra loro allentando la vite di ser-
raggio fascetta;

— l|a cassetta porta batteria e filtro;

— il motore (vedere capitolo "Distacco del
gruppo motore dal telaio” a pag. 12);

— il gruppo ruote (vedere pag. 63);

— il gruppo forcella anteriore sterzo (vedere
capitolo "Sospensione anteriore e sterzo"
a pag. 52);

— il gruppo forcellone oscillante e le sospen-
sioni (vedere capitolo "Sospensione poste-
riore”" a pag. 60);

— gli accessori: faro, fanalino, tromba, bobina
e gruppo cavi impianto elettrico;

— i comandi freno, frizione e gas,

— il cavalletto, il braccio laterale, i pedalini per
secondo passeggero, ecc.

CONTROLLO E REVISIONE DEL TELAIO

Controllare che il telaic non presenti incrina-
ture, parti dissaldate o piegamenti anormali.
Per questa operazione vedere quote principali
riferendosi al disegno di fig. 81.

MOLLA CAVALLETTO E BRACCIO LATERALE

Controllare che le molle non abbiano perso di
carico e non siano allungate eccessivamente.
La molla sotto il carico di kg 30 deve allun-
garsi di mm 10.

PARAFANGO POSTERIORE

GControllare che non sia ammaccato e che la
vernice sia in ottime condizioni.
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SILENZIATORE CON TUBO SCARICO

Controllare che l'interno del tubo di scarico ed
il silenziatore siano puliti, altrimenti procedere
nel seguente modo:

— riempire il silenziatore con una soluzione di
acqua bollente al 20% di soda caustica;
trascorsa un'ora vuotare il silenziatore, indi
riempirlo di nuovo con acqua bollente pura
ed agitare con forza prima di vuotarlo;

— controllare pure che la cromatura sia in otti-
me condizioni.

PEDALE COMANDO FRENO POSTERIORE

Controllare che non abbia piegamenti anormali
e che le scanalature interne non siano ammac-
cate o molto consumate.

PERNO CON LEVA PER PEDALE FRENO

Controllare che le scanalature sul perno siano
integre prive di ammaccature e che la leva non
abbia subito piegamenti anormali, altrimenti so-
stituirlo.

TIRANTE COMANDO FRENO POSTERIORE

Controllare che non abbia subito piegamenti
anormali e che la filettatura sia in ottime con-
di; 'ni, altrimenti sostituirlo.

PEDALI APPOGGIAPIEDI ANTERIORI
E POSTERIORI

Controllare che i pedali non abbiano subito
piegamenti anormali e che la gomma sia in
ottime condizioni, altrimenti sostituire.

MONTAGGIO

Per il montaggio dei suddetti particolari e grup-
pi, invertire 'ordine di smontaggio.



it G

M Sy, N L —...H_
VAW i L— sl ST =1 2
" } | - = o
ol . -
- . %\! VL VAVIIIR
7 = s g sy _,
il o a5 L _._Lw” .
\ s o m_—a—.r = H—. -
..._..__. ...-)/.,... “ﬂl. uﬁziwmnﬂ\ |=.= -
/ i ./ S /
m 1 = H
97 _.
- Z7N :
g 0T %
_ a 00k / 5
<5 L6l i
a SNz 3! .
: g
s/ i - =
ﬂﬁ... ; / #110 N.v : m.u...l... — L_.nla nuﬁl_
] T 1 74l <= ﬁw
<SRN\ B |
o = £at e
o , s _,_
e \ secd.BHGECe _
i ~ | . _
- ES
3= =

Fig. 91

e



AIETS Bl

IMPIANTO ELETTRICO

BATTERIA

Caratleristiche:

Tensione 6V
Capacita Ah 17
Lunghezza mm 120
Larghezza mm 80
Altezza mm 140

Peso con elettrolito kg 3,500 circa

VERIFICA E MANUTENZIONE

L'accesso alla batteria si ottiene svitando la vite
ed aprendo lo sportello della cassetta.

Svitare quindi la vite serraggio fascette che fis-
sano la batteria alla cassetia.

PULITURA

La batteria deve essere pulita ed asciutta spe-
cialmente nella parte superiore.

Per la pulitura adoperare spazzola di selole
dure. L'operazione & bene compierla con | tap-
pi chiusi onde evitare introduzione di impurita
dannose nell'elettrolito.

Controllare che non vi siano prodotte fessura-
zioni nel mastice sigillante nei coperchi dei
singoli elementi (con conseguente perdita di
elettrolito).

CONTROLLO INGRASSATURA
DEI CAPICORDA

Usare sempre le apposite chiavi fisse per svi-
tare o serrare | dadi di fissaggio dei capicorda.
Non battere mai sul capocorda per agevolarne
I'innesto o il disinnesto del terminale, gueste
sollecitazioni anormall possono provocare les-
surazioni nel coperchio o il distacco del termi-
nali con conseguente dispersione dell’elettrolito
e con ripercussioni sopra accennate.

Se | capicorda o | cavi sono corrosi, accorre
sostituirli.

Terminali e capicorda ben puliti vanno ricoperti
con uno strato di vaselina neutra per evitare
corrosioni. Si devono ricoprire con maggior cu-
ra le parti inferiori dei capicorda e del termi-
nale, ove & pil facile la presenza di acido.
Non usare mai grassi lubrificanti. Dopo la puli-
tura e la copertura con vaselina, bloccare a
fondo i capicorda, onde diminuire la resistenza
di contatto.

CONTROLLO LIVELLO DELL'ELETTROLITO

Nell'esercizio della batteria, 'acqua @ il solo
componente |'elettrolito che si consumi; aggiun-
gere sempre e soltanto acqua distillata, mai
acido.

Ogni 3000 km od ogni 25 ore di effettivo fun-
zionamento del motociclo, o pil frequentemen-
te specie nella stagione calda, controllare ed
eventualmente ripristinare, a batteria riposata di
almeno 5+ 6 ore o fredda il livello dell'elet-
trolito mediante aggiunta di acqua distillata: il
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liquido allinterno degli elementi deve superare
di circa 8 mm la sommita dei separatori.

Si tenga presente che | recipienti per acqua
distillata, imbuti per riempimento degli stessi,
beccucci, ecc., devono essere in vetro o in
materia plastica; in ogni caso devono essere
ben puliti.

Fare attenzione che l'acqua distillata non venga
a contatto con recipienti di metallo.

VERIFICA STATO DI CARICA

Per conoscere lo stato di carica della batteria
si deve misurare la densita dell'elettrolito.

Mai usare |'attrezzo a forcella (Voltmetro) per
scarica violenta. Con questo attrezzo si ha una
scarica violenta che danneggia l'elemento pro-
vato, ed un consumo non indifferente di energia.
Lo stato di carica si misura con densimetro ad
una temperatura ambiente di circa 25°C (vedere
fig. 92). La densita si legge al punto di affio-
ramento del densimetro, tenendo la siringa ver-
ticale e controllando che il densimetro galleggi
liberamente sull’elettrolito.

Effettuata la lettura rimettere il liquido nell'ele-
mento da cui @ stato prelevato. La densita &
tanto pid alta quanto pit la batteria & carica.
A batteria quasi scarica, cioé a densita 1,16
per servizio "normale’”; 1,11 per servizio "tro-
picale”, bisogna ricaricarla con una intensita
p¢ a circa 4 A.

Se il motociclo deve stare lungamente inattivo
provvedere a far ricaricare la batteria ogni 30
— 40 giorni, altrimenti la batteria si deterio-
rerebbe rapidamente.




iD-ENSlTA' BATTERIA CARICA AL
|
1.28 | 100%o servizio normale
| 1,25 75% servizio tropicale
1,22 50%.
1,22 25%0
1,16 Quasi scarica (servizio tropicale)
1.11 Quasi scarica (servizio normale)

ISTRUZIONI CONSIGLIATE PER MESSA
IN SERVIZIO DELLE BATTERIE FORNITE
ALLO STATO DI "CARICHE SECCHE"

1 - Strappare il nastro adesivo (che non si do-
vra piu utilizzare) e svitare i tappi.

2 - Introdurre una soluzione di acido solforico
per accumulatori e acqua con densitd di
1275 p. sp. alla temperatura di 15°C (31 Bé).
L'operazione dell'introduzione dell'acido
solforice & molto importante, pertanto si
raccomanda di verificare attentamente il

peso specifico. |l livello deve superare di
almeno 6 mm il bordo superiore degli ele-
menti.

3 - Lasciare riposare la batteria per circa 2 ore,
poi ripristinare il livello aggiungendo elet-
trolito sino all'altezza prestabilita e quindi
sottoporla a 8 = 15 ore di carica ad una
intensitd di corrente pari ad 1/10 delia
sua capacita.

4 - Dopo aver effettuato le precedenti opera-
zioni, la batteria sara pronta per entrare in
servizio.

BATTERIA "VARTA»

Per la messa in servizio della batteria "Varta",
tenuti fermi i punti 1 e 2 del precedente capi-
tolo, per il punto 3 operare come segue:

Hury G

3 - Lasciare a riposo la batteria per 15 minuti,
guindi scuoterla leggermente, ricontrollare
il livello dell'elettrolito, correggerlo se ne-
cessario. Riavvitare | 6 tappi a fondo.
A questo punto la batteria & pronta all'uso,
pud essere montata sul motociclo e col-
legata.

ISTRUZIONI CONSIGLIATE PER LA
MANUTENZIOME DELLE BATTERIE FORNITE
ALLO STATO DI "CARICHE SECCHE"

Durante | periodi di riposo e prima dell'uso,
accertarsi che il livello dell'elettrolito superi al-
I'incirca di 6 mm il bordo superiore degli ele-
menti. Mantenere sempre detto livello aggiun-
gendo soltanto "Acqua distillata”, mai "Acido
solforico™.

Se le batterie non entrano subito in servizio, &
necessario sottoporle ad un breve periodo di
carica una volta al mese od ogni qualvolta si
debba porle in servizio.

CARICHE SUCCESSIVE

Prima della ricarica, accertarsi che |la batteria
tolta dal veicolo sia ben pulita. Inserire nel cir-
cuito e ricaricare preferibilmente ad una inten-
sitd normale in "Ampere” pari e non superiore
ad 1/10 della capacitd nominale della batteria
in 10 ore. Se durante la carica la temperatura,
misurata con apposito termometro immesso nel-
I'elettrolito, dovesse raggiungere | 50°C, sard
necessario ridurre od interrompere la carica si-
no a che sia scesa almeno al di sotto di 40°C.
Non aggiungere mai acido solforico; fare i rab-
boccamenti solo con acqua distillata chimica-
mente pura.
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IMPIANTO ACCENSIONE

DESCRIZIONE

L'impianto accensione comprende:

— volano magnete alternatore completo di rut-
tore e anticipo automatico;

— bobina A.T. esterna;

— candela a radice lunga, grado termico 225
della scala Bosch-Marelli;

— una sorgente elettrica costituita dal velano
stesso e dalla batteria.

VOLANO MAGNETE ALTERNATORE

Il volano magnete alternatore ha una potenza
di6V - 28 W, fornisce I'energia a tutti | servizi
elettrici o direttamente o indirettamente me-
diante una batteria alla cui ricarica provvede

il volano stesso tramite un raddrizzatore posto

all'interno del faro.

Il volano & composto da:

— una parte rotante (gruppo induttore) com-
pleto di anticipo automatico, montate diretta-
mente sull'albero motore a mezzo chiavella:

— da una parte fissa (gruppo indotti) sulla qua-
le sono montati: indotto alimentazicne bo-
bina A.T. esterna, indotto B.T. ruttore e
condensalore.

BOBINA A.T. ESTERNA (vedere fig. 93)

La bobina A.T. tipo per corrente alternata con-
siste fondamentalmente di due avvolgimenti, il
primario formato da un piccolo numero di spire
di filo grosso ed il secondario costituito da nu-
merose spire di lilo sottile.

RUTTORE D'ACCENSIONE (vedere fig. 94)

Il ruttore & alloggiato sulla parte fissa del vo-
lano, @ comandato a mezzo martelletto dalla
camma sulla parte rotante del volano stesso.
Il ruttore ha l'incarico di interrompere la cor-
rente del circuito primario nell'istante in cui il
motore si trova a circa fine fase di compres-
sione (precisamente a 16° prima che il pistone
abbia raggiunto il punto morto superiore a val-
vole chiuse).

A guesto punto deve avvenire la scintilla tra

gli elettrodi della candela.

Dato che la parte rotante del volano fa pari

giri del motore, durante il ciclo si avra un‘altra

scintilla, questa avviene precisamente a circa
fine fase di scarico e quando la valvola di sca-
rico @ aperta, detta scintilla va a vuoto.

Il ruttore @ formato da:

— una piastra (1) che é fissata al basamento
lato volano a mezzo viti (2);

— dal gruppo ruttore (3) fissato alla piastra (1)
a mezzo vite (4) le puntine sono regolate
dalla vite eccentrica (5) sul ruttore;

— dalla piastrina porta feltro di lubrificazione
camma (6) su cul viene montato il feltro (7);

— dall'indotto di alimentazione bobina A.T,
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— Fig. 93

esterna (B) fissato alla piastra (1) a mezzo
i (9);

— wdllindotto B.T. (10) fissato alla piastra (1)
a mezzo viti (9);

— da un condensatore (11) montato sulla pia-
stra (1).

CONDENSATORE

Il condensatore (11) montato sulla piastra (1) di
figura 94 inserito in parallelo ai contatti del rut-




tore, ha la funzione di rendere pit brusca l'in-
terruzione della corrente, provvedendo nel con-
tempo a smorzare il forte scintillio ar contatti
stessi, in conseguenza all'apertura del circuito
primario, Esso & costituito da due striscie di
stagnola isolate mediante I'interposizione di stri-
scie di carta, il tutto @ avvolto a rotolino, im-
merso in olio speciale isolante e raccolto a te-
nuta stagna in um astuccio.

Una delle striscie di stagnola & collegata inter-
namente all’astuccio metallico che la contiene,
mentre I'altra fa capo al terminale isolato.

DISPOSITIVO ANTICIPO AUTOMATICO
{vedere fig. 95)

Questo dispositiva & montato sulla parte rotante

del volano ed € composto da:

— rondelia seeger tenuta camma (1);

— camma comando martelletto ruttore (2);

— rondella seeger (3) tenuta molla e levetta
comando anticipo automatico;

— rondella (4) tenuta molla e levelta anticipo
automatico;

— la molla per levetta anticipo automatico (5);

— levetta anticipo automatico (B).

Quando per effetto della forza centrifuga la

levetta anticipo autematico (5) si allarga, deter-

mina uno spostamento angolare della camma

nel senso della rotazione del volano. Il limite

massimo di allargamento della camma & stabi-

lito da un naseilo sulla levetta slessa (5).

REGISTRAZIONE DEL RUTTORE
D'ACCENSIONE (vedere fig. 96)

Ogni 3000 km umetlare con qualche goccia di
olic da motore il feltrino (D).

Varificare la distanza fra | contatti del ruttore
{A), deve essere di mm 0,42 = 0,48,

La regolazione si compie allentando la vite (B}
che blocca la squadretta porta contatto fisso,
spostare la suddetta squadretia agende sulla
vite eccentrica (C) fino ad ottenere la prescritta
apertura.

A fine operazione bloccare la squadretta porta
contatto fisso a mezzo vite (B).

CANDELA (vedere fig. 97)

Ogni 3000 km circa, verificare la distanza degli
elettrodi della candela (A) che deve essere di
mm 0,6.

Controllare lo stato dell'isclante; se si riscon-
trano crepe sostituire la candela,

Per la pulitura interna si usi: benzina, spazzo-
lino metallico ed un ago per la pulitura interna.
Nel rimontare la candela fare atlenzione che
imbocchi perfettamente e che si awviti facil-
mente nella sua sede. Se fosse imboccata male
rovinerebbe il filetto sulla testa. Pertanto consi-
gliamo di avvitare a mano la candela per qual-
che giro; adoperare poi I'apposita chiave (data
in dolazione) evitando di bloccarla esagera-
tamente.

BILTE) BULY)

Controllare pure il cavo che porta la correnie
dalla bobina alla candela; se screpolaio o non
in perfette condizioni sostituire il cavo.

CONTROLLO MESSA IN FASE
DELL'ACCENSIONE (vedere fig. 98)

Controllare che |'apertura dei contatti del rut-
tore sia quella prescritta (mm 0,42 - 0,48). Ruo-
tare il volano in senso orario quel tanto da por-

Fig. 95

tare il segno (B) tracciato sulla periferia del
volano in corrispondenza con la freccia [A)
stampigliata sul basamento motore (il motore
con i segni "A & B" in corrispondenza si trova
a punto morto superiore "P.M.5." con valvole
chiuse e precisamente a fine fase di com-
pressione).

A questo punto ruotare il volano in senso anti-
orario portando il segno (C) tracciato sulla peri-
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feria del volano in corrispondenza della freccia
(A); il segno (C) si trova in anticipo rispetto al
"P.M.5." di 18° (16 mm circa).

Con i segni "A & G" in riferimento | contatti del
ruttore devono dare inizio all'apertura.

Per un esatto controllo dell'inizio di apertura
dei contatti stessi adoperare apposito apparec-
chio elettrico o una semplice lampada spia.
Quando | contatti iniziano 'apertura la lampada
sl accende.

Se i contatti si aprono prima o dopo il punto
stabilito, occorre smontare la parte rotante del
volano indi allentare le viti (E di fig. 96) che
fissano la parte fissa al basamento, indi ruotare
la parte fissa a destra o a sinistra, rimontare
la parte rotante del volano sulla chiavella del-
I'alberc motore ed accertarsi che i contatti ini-
ziano |"apertura esattamente al punto stabilito.

DATI DI ACCENSIONE

Anticipo iniziale (fisso) 16°
Anticipo automatico 200
Anticipo totale (fisso + automatico) 36° = 2¢

Fig. 97

CONTROLLO ANTICIPO ACCENSIONE
A MEZZ0 "STROBOSCOPIO"
(vedere fig. 98-99)

Dopo aver controllato che la distanza tra i con-
tatti del ruttore sia quella prescritta (mm 042
= 0,48) e che la levetta del comando anticipo
automatico ruoti liberamente attorno al proprio
perno, segnare sulla periferia della parte rotante
del volano i segni "D - E - F",

| segni "B e C'" gia segnati sul volano ed i
nuovi segni "D - E - F" andando in corrispon-
denza con la freccia "A" incisa sul basamento
motore determinano la fasatura dell’accensione.
| riferimenti sul volano si possono cosi definire
(vedere fig. 98 e diagramma fig. 99):
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ERADI ANTICIPD SUL MOTORE

w°

J
a

Fig. 98

punto "B" 1° a sinistra, indica il "P.M.5.";
punto "C" segno dell'anticipo fisso, 16° ri-
spetto al "P.M.8.", corrispondente a 168 mm;
punto "D" 25" rispetto al "P.M.S." (corri-
spondente a 25 mm};
punto "E" 33 rispetto al

ondente a 33 mm);
punto "F" segno di massimo anticipo (fis-
so -+ automatico) 36° rispetto al "P.M.5."
(corrispondente a 36 mm).

"P.M.S." (corri-
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Per il controllo dell'anticipo accensione con il
motore montate sul veicolo, operare come
segue.

Collegare | cavi dello "Stroboscopio” alla can-
dela e gli altri due cavi ad una batteria; il cavo
con segnato (+) va collegato al polo positive
(+) della batteria e il cavo con segnato (—)
va collegato al polo negativo (—) della batteria.
Effettuati | collegamenti alla candela ed alla
batteria, avviare il motore puntando la luce dello
"Stroboscopio” sulla freccia (A) e verificare che
la suddetta freccia si trovi in corrispondenza
con i segni tracciati sulla parte rotante del vo-
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lano ai seguenti giri:

— segno ""C" a 2500 giri == 100 giri;

— segno "D" a 3100 giri == 100 giri;

— segno "E'" a 3500 giri == 100 giri;

— segno "F" a 3700 giri = 100 giri.

Ove da verifica risulti che la freccia coincide
con | segni sulla parte rotante del volano ai
regimi sopra citati, significa che I'anticipo di
accensione & normale.

N.B. - || massimo anticipo (lisso + automatico)

pud avere una tolleranza in pid o in meno di 2°
(2 mm) cioé da 34° a 38° (34 = 38 mm).
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IMPIANTO ACUSTICO

AVVISATORE ACUSTICO (vedere fig. 100)

L'avvisatore acustico montato su questo tipo di
motociclo ha una tensione di 6V,
Il circuito dell'avvisatore acustico comprende:

— |'avvisatore;

— il pulsante di comando montato sul lato sini-
stro del manubrio;

— la massa costituita dal telaio.

ISTRUZIONI PER LA REVISIONE
E RIPARAZIONE DELL'AVVISATORE ACUSTICO

Quando si verifica il caso che l'avvisatore acu-
stico funziona male, o non funziona del tutto,
prima di smontarlo & bene assicurarsi che il
difetito non dipenda da altri organi componenti
l'impianto eletirico.

Se l'avvisatore acustico non suona, verificare
che il pulsante di comando non sia difettoso
o che non sia staccato il collegamento alle
connessioni nel faro.

Se l'avvisatore suona male, controllare che il
dado di fissaggio sia ben bloccato.

Se suona ininterrottamente, ricercare il contatto
a massa del pulsante di comando, nel collega-
mento dal pulsante alla tromba.
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Quando queste verifiche risultassero negative &
evidente che il difetto risiede nella tromba; con-
sigliamo di rivolgersi per la riparazione alla
ditta costruttrice o ad una officina specializzata.
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IMPIANTO ILLUMINAZIONE

(vedere schema impianto eletirico di fig..108
per Stornello 125-160 e schema di fig. 109
per Stornello Scrambiler)

FARO ANTERIORE
(STORNELLO 125 - 160)

Sul faro anteriore sono montati (vedere fig. 101):

1 - Segnalatore luci (verde).

2 - Chiave d'innesto e disinnesto per l'avvia-
mento del motore e per l'inserimento del-
I'impianto elettrico.

Posizione chiave:

A - posizione d'arresto;

B - posizione di marcia;

C - posizione luce citta;

D - posizione luce campagna;

E - posizione marcia diurna (luci spente).

Sul faro sono montate (vedere fig. 102):

— una lampada a doppio filamento (anabba-
gliante e abbagliante) sferica da 6V -
25/25 W;

— una lampada a siluro (luce citta) da 6 V -
5W.

Per accedere alle lampade occorre svitare la

vite (1), tirare in avanti la ghiera (2) parte infe-

riore in modo da sfilare il gruppo ottico delle

orecchiette superiore (3).

Per sostiluire la lampada principale (centrale)

occorre sganciare le mollette (4) che flisse~o il

porta lampada al gruppo ottico, Indi es.arre

la lampada (la lampada & fissata al portalam-
pada mediante innesto a baionetta). Per sosti-
tuire la lampada a siluro, basta allargare le

due mollette laterali (5).

Le lampade sostituite devono avere le stesse

caratteristiche di quelle montate.

MN.B. - Ricordarsi che una lampada bruciata va
immediatamente sostituita altrimenti si bruciano
le altre perché sovraccariche.

Se la sostituzione immediata non @ possibile,
tenere il motore a basso regime per far si che
le lampade superstiti non diano una luce pild
splendente del normale.

FARO ANTERIORE
(STORNELLO SCRAMBLER)

Sul faro anteriore sono montati (ved. fig. 101 /1):

1 - Segnalatore luci (verde).
2 - Chiave per innmesto gquadro avviamento del
motare.
Posizione chiave:
A - posizione di arresto
(chiave estraibile);
B - posizione di marcia,
3 - Chiave per l'inserimento dell'impianto.
Posizione chiave:
C - posizione luce citta;
B - posizione luce campagna;
D - posizione di marcia diurna
{luci spente).

Fig. 101

QUADRO DI CONTROLLO (vedere fig. 103)

Sul guadro di controlio sono montati:

1 - Tachimetro contachilometri.

2 - Contagiri.

Durante la marcia notturna i suddetti apparec-
chi sono illuminati da lampade da 12V - 3W.

DISPOSITIVO PER ILLUMINAZIONE
E PULSANTE COMANDO
AVVISATORE ACUSTICO (vedere fig. 104)

Si trova sul lato sinistro del manubrio:
1 - Pulsante per tromba.

2 - Leva comando abbagliante e anabbagliantsa.
A - posizione anabbagliante;
B - posizione abbagliante.
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Fig. 101/1

FANALINO TARGA E STOP

E avvitato al porta targa sul parafango poste-
riore, ha montato una lampada a due filamenti
(blluce) che serve per illuminare la targa (5 W)
e per segnalare quando il motociclo rallenta o
si ferma (18 W).

Per la soslituzione delle lampade, occorre svi-
tare le viti e togliere il frontale dal fanalino,
indi sfilare la lampada (la lampada & fissata al
portalampada mediante innesto a baionetta).
La lampada sostituita deve avere le stesse caral-
teristiche di gquella montata.

FUSIBILE

Sulla morsettiera del faro @ montato un fusibile
da 15 Amp.

Il fusibile protegge tutto l'impianto alimentato
dalla batteria.

In caso di interruzione del fusibile, ricercare il
guasto che ha provocato la fusione, sostituirlo
poi con altro avente le caratteristiche sopra
citate.

BO



CAVI

Controllare che i cavi dell'impianto siano in per-
fette condizioni, se si riscontranc screpolature,
sostituire i cavi.

Wlgre gy

Attenzione - || motociclo deve sempre marciare
con la batteria inserita, in caso contrario si veri-
ficherebbe in breve tempo I'avaria del raddriz-
zatore nel faro,

a1
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DATI DI CONTROLLO ELETTRICO DELL’ALTERNATORE

(vedare fig. 105 a 1086)

Il controllo deve essere eseguito con batteria
carica:

— Densita elettrolito 1,28 circa.

— Batteria 6V - 17 Ah,

Attenzione!

| valori indicati non comprendono [I'assorbi-
mento di luce, stop e tromba.

DATI DI ASSORBIMENTO DEGLI UTILIZZATORI CON MOTORE SPENTO
E CON MOTORE IN MOTO A 3000 =+ 4000 GIRI/1’
(vedere fig. 105 & 108)

IMPIEGO

ASSORBIMENTO
CON MOTORE IN MOTO
N. = 3000 - 4000 giri/1’

ASSORBIMENTO
CON MOTORE SPENTO

Marcia diurna
Bobina - Stop - Tromba '

Marcia citta |
Bobina - Stop - Tromba - Luci di posizione
anteriore e posteriore

Marcia campagna
Bobina - Stop - Tromba - Luce abbagliante
anteriore - Luce di posizione posteriore

ASSORBIMENTO:

NOTA

1) Senza batteria non funziona la tromba (sia
a motore acceso che a motare spento).

2] A motore acceso, senza batteria e con luci
di posizione accese, azionando la tromba e
lo stop, si ha forte diminuzione dell'intensita
luminosa delle luci di posizione anteriore
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— Amp. + 14+ +17 |

Amp. —14 =+ —15 Amp. + 02+ 4+ 03

= Amp. +0 =+ 402

Luce stop Amp. 2,56 = 26. — Tromba Amp. 4 = 45.

e posteriore. Evitare il prolungato funziona-
menio ad alto numero di giri perché si pos-
sono bruciare le lampade delle luci di po-
sizione.

3) A motore acceso, senza batteria e con luci
di campagna accese, azionando la tromba
e lo stop si ha forte diminuzione dell'inten-
sita luminosa.
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TABELLA RIASSUNTIVA DELLA MANUTENZIONE E LUBRIFICAZIONE

(vedere fig. 107)

Mensilmente

1) Procedere (per il periodo estivoe ogni 15
giorni) alla wverifica del livello dell'acido
della batteria.

Periodicamente

2) Verificare la pressione del pneumatici me-
diante manometro.

Dopo | primi 500 km

3) Sostituire I'clio nel basamento motore.

4) Controllare la chiusura di tutta la bulloneria
del motociclo.

5) Controllare e se necessario registrare le
punterie,

Ogni 500 km

6) Controllare e se necessario ripristinare il
livello dell’'olio nel basamento. Tale livello
deve trovarsi tra le due tacche dell'astina
indicanti il minimo ed Il massimo livello.
Ricordarsi di immettere olio della medesi-
ma qualith e gradazione.

Ogni 1000 km
7) Lubrificare i terminali delle trasmissioni.

8) Procedere al lavaggio della catena con
benzina e dopo asciugata spalmarle :on

grasso.

Ogni 3000 km
9) Sostituire l'olio nel basamento motore.

10) Controllare e se necessario registrare le
punterie.

11) Pulire e controllare la distanza degli elet-
trodi della candela (mm 0,6).

Ogni 5000 km

12) Contatti d'accensione: controllare I'apertu-
ra dei contatti (mm 0,42 — 0,48).

Ogni 10000 km

13) Pulire i rubinetti, i filtri sui rubinetti e sul
carburatore e le tubazioni che portano la
benzina al carburatore.

14) Smontare il carburatore e compiere la re-
visione generale, soffiare tutti i canali e
getti.

15) Verificare che i terminali ed i morsetti della
batteria siano puliti e bloccati; dopo la ve-
rifica ungerll con vaselina filante.

Dopo i primi 20000 km

16) Verificare che | cuscinetti delle ruote sia-
no integri, a verifica effettuata riempirli di
grasso.

17) Verificare che le sfere e le calotte dello
sterzo siano integre, a verifica effettuata
riempire di grasso le calotte e immergervi
le sfere.

18) Sostituire 'olio nei bracci-forcella: litri 0,125
per braccio per Stornello 125-160; litri 0,050
per braccio per Stornello Scrambler.
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SEZIONI MOTORE
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