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G L AVA I 

NAME::-JA, TEHN!CKI PODACI I OPSTI OPIS MOTOCIKLA 

J:\amena, tehnicki podaci : ops ti opis motocikla 
1) Kamena mo:ocikla - - - -
2) Tehni&i p odac: - - -

(1) Gla.vne dimenzije motoctkla -
(2) P erformanse motocikla 
(3) Motor sa uredajima - -
(4) Transmisija - - - -
(5) Ram t elasticno oslanjanje 
(6) Upravljac, •tockovi J uredaj za koeenje -
(7) Elektricni uredaj mot ocikla -

Op~ ti opis motocikla - - - -

Motor - - - -

CLAVA II 

MOTOR SA UREDAJIMA 

1) Opis sastavn:h d elova motora 
(1) K uciSte i poklopac kuCista motora 
(2) Cilind r-i 
(3) Glava cilindara -
(4) Klip - - -
{5) Klipnj·aca 
(6) Kolenas to vra tl~o 
(7) Bregasto vratiJo j sklop ventila -

2) Uzajamni J'ad delova motora 

2. Uredaj 'Za n apajanje motara gorivom -
1) Rezervoar za gor ivo - - - -
2) Slavine za golrivo sa ,pre~i·stac·ima · 
3) Kanbut·a tor - -
4) Brecistac vazduha - - - -
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3) Podma.z.ivanje motoci·kla - - -
(1) Podmazi'V·anje motora - - -
(2) Podmazivanje menja~a stepena prenosa -
(3) Podmazj.va.nje glavnog p:enosa - - -
(4) Kontrola tecnosti u teleskopskoj viljusci pre<lnjeg to~ka -
(5) Ostala mesta za podmazivanje •na motociklu 

4) Flregled alata i pribora lz sastava individualnog kompleia -

DEO U 

TEJJ~'"l)KO ODR2A V A:SJE I RE!\101'\T ~IOTOCIKLA 

CL AVA I 

TEHI\ICKO ODR2AVANJE MOTOCIKLA 
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(3) Proveriti stanja pneuma·Hka i ·izba!ansiranosti 1.ookov.a - -
(4) Skida.nje i namestanje p.neumati.ka - - - - - - -

9) Rasklapa.nje, defektacija i remont ure<1aja za koeenje - - -
(1) Vaznije odredbe o odrtavanju ·ure<1aja za 1ro~enje mot.ocikla -
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(3) Neispr1avnosti i .nac.i·n otklanjanja na u redaju za kocenje 

10) Rasklapar.Je, defeklacija i remont elekt.rricnog uredaja - -
(1) Fregied sklopova i delova u sastavu elek.tri~nog ure<1aja 
(2) Akumulato r (ski<lanje, de!ektaoija, namestamje i punjenje) 
(3) A~ternator (skidanje, ispitivanje ·i name~tanje) - -
(4) Eleklropokreta~ (smdanje, ispitivanje i namestanje) -
(5) Elekltr.icno .paljenje (pode~avanje stroboskoporri) - -
(6) Skidanje, opravka i namestanje .sirene - - - --

11) Pregled specijalnog alata i pr:bora za remont motoci•kla -

10 

Strana 
170 
171 

171 
171 
172 
178 
179 
179 
180 
180 
181 
181 
184 
185 

l' 

UVOD 

Tehnicko uputscvo za motocikL GUZZi V -35 II sadTzi opis . 
rukovanje, odrzavanje i 1·emont motocikl;.,. 

Uputstvo je izradeno na osnovu izvorne tehnicke doktt ­
mentacije proizvodaca. P1·opisane mere i radnje za m kovanje, 
odrzavanje i remont moraju se striktno postovati. Sprovode­
njem propisanih mera i radnji garanwje potpunt~ tehnicku 
ispravnost, pouzdanost i dug vek rno tocikla. 

Opis i rad delova, sklopova i agr egata i njihova ftmkcio ­
nalna povezanost data je u obimu koji je neophodan za upo­
znavanje motocikLa kao ceLine i njegov ispravan rad. 

Uputstvo je namenjeno neposrednim korisnicima, tehnic­
kim jedinicama i ustanovama za potrebe rukovanja, osnovnog 
i tehnickog odrzavanja i za remont, kao i sko!ama, akademi­
jama i nastavnim centrima za obuku. 

Uputscvo se sastoj i od dva delo .. Prvi deo obuhvata opis, 
rukovanje i osnovno odrzavanje, a drugi tehnicko odrzavanj e 
i 'l'emont na bazi zamene i opravke sklopova i delova. 

Za poirebe sprovodenja opiSanih tehnoLoskih postupaka 
tehnickog odrzavanja i remonta prikazan je specijaLni alat i 
pribor potreban za sLedece operacije: skidanje, raskLapan je, 
opravku, ispitivanje, sklapanje, namestanje i podesavanje. Po­
zicije individualnog kompleta specijalnog alata i pribora iden­
ticne su sa pozicijama na sl. 64 i 166, sto omogucava njegovu 
Laksu primenu pl'i izvodenju pojedinih operacija. 
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DE O I 

Opis, ruRovanje i odrzavanje 1notociRla 

G 1 a\' :1 

NA!\'IENA, TEHNICKI PODACI I OPSTI OPIS MOTOCIKLA 

1. r\AME~A. TEHNICKI PODACI I OPSTI OPIS MOTOCIKLA 

1) NAl\lEJiiA l\tOTOCIKLA 

1. Motocikl GUZZI V-35 II (sl. 1 i 2) po ·konstrukciji i ~zvedbi spada 
u savremena mototehnl~ka sredstva ove vrste. Izveden je skladno i funk­
cionaln(). Poseduje ~etvorotaktni benzinski motor zapremine 346,22 com 
i dobro elasticno oslanja.nje, sto mu omogucava dobru prohodnost van. 
puteva . 

Sl. 1 - Motocikl Gt:ZZI V-3511, 346,22 ccm . izgled sa leve strane 
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OsnoVlna namena ovog motocikla je u saobracaj.nim jedin:icama za po­
lrebe pracenja, kontrole i regulisanja saobraeaja 1pri krelamju mot<mi'Zoova­
nih kol<ma, u miru i ratu. Kor-i.sti se takode u jedinicama veze, u jedi.ni.­
cama vojne policije za kontrolu vojnog saobracaja, za prevoz stares~na pri 
izv:rsenju ·razlicitJih zadataka i u druge svrhe . 

1 4 5 6 

I 
11 12 

~ 

~ 
15 16 18 19 20 21 22 17 13 14 

Sl. 2 - Komande i uredaJl na. motociklu GUZZI V-3511: 
I - tar; 2 - mlgavac (pokazlva~ pravca) - desnl , prednji; 3 - poluga ru~ne komande pred­
nje desne ko~nlee; 4 - komanda za ogas• 1 r ukohvat; 5 - dugme za pultanje motora u rad 
(•dugme elektropokretaeac); 6 - prekidae paljenja; 1 - brava poklopca rezervoara za benzin ; 
8 - pedala zadnje (notne) koenice ; 9 - oslonae za desnu nogu vozaea; 10 - oslonac za desnu 
nogu suvoza~a; 11 - 1adnje elastl~no oslanjanje (zac!nje velanje); 12 - rnJgavac (pokazivaf 
pravca} desni, zadnjl; 13 - brzlnomer (tahometar); 14 - slgnalna svetla; 15 - obrtomer; 
t6 - poluga ru~ne komande kvaNla; 11 - prekldaf 1a sirenu, svetlo slrene i pokazlvaea 
pravca; 18 - prekldal: svetla; 19 - poluga komande za promenu stepena prenosa u menJa~u 

stepena prenosa; 20 - bo~ni oslonac, 21 - glavn i oslonac, 22 - zadnje svetlo 

2) TEHNICKI PODACI 

{I) GLA VNE DIMENZIJE MOTOCIKLA 

2. Motoci"kl GUZZI V-35 II ima sledece osnov:ne dimenzije : 

- razmak to6kova (motodkl opterecen) 1420 mm ; 
- maksimalna duZina 2090 mm; 
- maksirnalna .§i"I'ina 700 mm; 
- maksimalna Vlisina 1150 mm; 
- ·sopstvena masa (bez goriva .i u lja za 154 kg. 

podmazivanje) . . . . . . . 
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(2) PERFORMANSE MOTOCIKLA 

3. Tehnioko-eksploatacioni podaoi m~tooikla : .. 

- ma:ksimaLna brzina (sa vo7..ace~) oko·, 150 km/h; 
potrosnja goriva na 100 km . 3,5 dms ; 
zapremina rezervoara za gorivo · . 16 dm3

. 

(3) MOTOR SA UREDAJIMA 

4. Motor: 

-tip dvooil-indricni, benzinski, 
cetvorotaktni, vazdusno 
hladeni ; 

precnik cilindra . 
hod k.Hpa 
radna zapremnna 
raspored oiloindara 
stepen kompresije 

- maksimaLna snaga 
- maksimal•ni ·broj obrtaja radilice 

motor a 

polozaj vent;ila 

pogon venti.la 

poeetak usisavanja 

zavrsetalk usilsavanja 

poeetak izduvavanja 

kl'aj izduvavan ja 

zazor i.zmedu ventila ·i klackalica: 

kod usisnog . ..... · .~ 

kod d.zduvnog · 
J.·,, 

5. Uredaj za podmazivanje: 

- nacin podmazivanja . 

kol~Cina ulja u motoru 

vrsta ulja: 

leti . 

zi.mi . 

iH multigradno (domace) 

kontrola pl"itiska ul·ja u motOl"'.l 

66mm; 
50,6mm ; 
346,22 cm3 : 

V90°; 
10,5:1; 
25,73 kW/8100 min - 1 ; 

8100 min " 1 ; 

u glavi motora okrenut4 
nadole; 

pomocu podizaca i klac­
kalica ; 
18° pre GMT; 

50° posle DMT; 

53° pre DMT; 

15° posle GMT ; 

0,10 mm: 

0,15 mm. 

kru~no, pod pritiskom, 
•pomocu pumpe za ulje; 

2,5 dm3 ; 

DG-30 ; 

DG-20; 

SAE lOW/50; 
pomocu kontrolne sijalice 
na tabli sa instrumentima: 
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- precistac ulja 

6. Uredaj za napajanj e gorivom: 

vrsta motornog gotli·va 

broj karburatora 
-tip 

7. U redaj za pal,jenje: 

- vrsta paljenja 

pocebno pretpalj enje 
poeetak automatskog pretpaljenja 
ukupni poeetak pretpalje:nja (staticki 

automatski) 
- zazor izmedu kontakata prekidaca 
- svecice 

- zazor izmedu elektroda sve&ica 

8. Hladenje motora: 

- nacin hladenja . 

radna temperatura : 
minimalna . . 
maksimalna . 

mreZ<.tst.i u korit 1.1 oi jedafl 
sa zamenljivim elementom 
u koritu motora. 

motorni benzin MB-98 
(super) ; 
2 kom; 
Dell Orto 
VHB26 FD desni 
VHB26 FS levi. 

preko razvodtnika paljenj a 
sa dv<lstru·kim prekidacem 
·i automatskim podesava­
nje.m momenta pretpalje­
nja centl'ifugalnom silom; 
10° pre GMT staticko; 
25° ± 2° ; . 

35° ± 2° ; 
0,35-0,45 mm ; 
2 kom sa dug.im navojem 
014X 1,25 
- Marelli CW9LP 
- Bosch W260T30 
- Champion NGY 
- Lodqe 2HLNY; 
0,6mm. 

vazdusno, slobodnim stru­
janjem preko rebara na 
glavama oilindara ; 

9. Iz<l·uvni sistem, alternator i sistem pustanja u rad: 
-=- izduvni sistem 

- alternator 

- pustanje. u rad 

pomo6u dve izduvne cevi 
i dva utisaca medusobno 
povezana; 
14 V, 20 A (na ra:dilici -
·napred); 
pomo6u elektrlonog pokre­
taca {12 V 0,7 kW) preko 
ukljucnog releja. 

10. Kvacilo: 
- tip 

- komanda kvacila 

- glavni prenos 

(4) TRANSMISIJA 

11. Menjac stepena prenosa : 
-tip 

- komanda menjaca 

- prenosni odnosi u menjacu : 
prv:i stepen prenosa . 
drugi stepen prenosa 
treCi stepen prenosa 
cetvrhl stepen prenosa 
peti stepen prenosa . 

- vrsta prenosa iza· menjaca 

- prenosni odnos konusnog i ta.njira­
stog zupcanika 

- ukupni prenosni odnos transm1sije 
(od motora do toeka): 

prvi stepen prenosa . 
drugti. stepe prenosa 
tre6i. stepen prenosa 
cetvrti stepen prenosa 
peti stepen .prenosa . 

- vl'sta i kolicina ulj a u menjacu ste-
pena prenosa · 

- vrs1:a i kolioina ulja u glav.nom pre­
nosu . 

suvo, jednolamelno, 
sa oprugom; 
.rucna, na levoj strami 
upravljaca; 
preko zupeanickih prenos­
nika (prenosni odnos Z = 
= 13/24, 1 :1,846). 

mehanicki sa pet stepeni 
prenosa; 
zupcanici u stalnom zah­
vatu; 
nozna pedala za promenu 
stepena prenosa na levoj 
strani motocikla; 

1: 2,727 (Z=ll/30); 
1: 1, 733 (Z = 15/26); 
1:1,277 (Z =18/23); 
1:1,045 (Z=22/23); 
1: 0,909 (Z = 22/20); 
kardanski prenosnak i u 
tOOku konusn!i ;i tanjilrasti 
zupcan'ilk; 

1:3,875 (Z=8/31); 

1: 19,506; 
1:12,396; 
1: 9,134; 
1: 7,475; 
1:6,503; 

HIP-90, 1 dms; 

HIP-90, 0,170 dms. 

(5) RAM I ELASTICNO OSLANJ ANJE 

12. Ram i elasticno oslanjanje motoci'kla imaj u sledece tehnic'ke ka­
rakteri·stike: 

-ram. 

2 Motocikl Mota Guzzi 

cevaste konsotrukc~je, 
dupli; 
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- elasticno oslanjanje 

- blatobrani 

- secli~te 

napred - tele-skopska V'i­
ljuska sa hidraulicn'im 
amortizerima, 
nazad - oscilirajuca vi­
ljuska sa spiraln.im podes­
ljivlm oprugama; 

od presovanog ~elicnog 
lima; 
izjedna za dve ooobe pri­
cvrlceno za ram motoci'kla. 

(6J UPRA VWAC, TOCKOVI I t:REDAJ ZA KOCENJE 

13. Upravljac, tockovi i uredaj za kocenje imaju sledece tehnicke 
karaktenistike : 

- upravljac 
- to&ovi . 

- ·broj Zi.ca na tocku 
- pnewna,tici 

- mmaka po proizvodacima: 

na~pred 

na:zad 

- pritisak u pneumatioima: 
prednji toCak sa Hi bez su vozaca 

zadnji tocak bez suvozaca . 

zadnji oocak sa suvozacem 

cevasti celicni; 

od la!lrog metala, liveni sa 
obodom, 
napred - WM 2/1,85 X 18, 
nazad - VM 3/2,15Xl8; 
12, po dve sparene; 
napred 3.00-18"R, 
na~ad 3,25-18"R; 

Pirelli 3.00-18, 
Micheli'l'l 3.00-18R (M-38}, 
Metzeter 3.00- lBR Block; 
P.ireUi 90/90 Sl8, 
100/90 Sl8 (MT-15), 
Michelin 3.25-18R {M-'38), 
Metzeter 3.25-lSR (C5); 

Pdrelli 
Michelm 
Metzeter 
Pirelli 
Michelin 
Metzeter 
Pirelh 
Michelin 
Metzeter 

2 bara, 
2 bara, 
2 bai·a ; 
2,2 bara, 
2,·2 bara, 
2,2 bara; 

~4 bara, 
2,4 bara, 
2,4 bara. 

Ovj pritisoi predvideni su za nonrnalnu vo:lmju. Pl'i veCim brzinama 
i pni voin}i po auto~putevlma pr'itisak vazduha u pneuma'llicima treba 
povecati za 0,2 ba;:a; 
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- uredaj za kocenje: 
napred 

nazad 

- vrsta teenooti u uredaju za kocenje . 

disk kocruce sa dupllin ko­
oi'o!llim cil!i!ndruma, kao po­
sebna kociona jedinica. 
Komanda na desnoj strani 
upravljaea. Stavlja se u 
de}stvo preko poluge na 
upravljaeu ! savitljivog 
uzeta. Pre6njk iliska 260 
mm, preomk koOionog ci­
lidra 32 mm, precn!i.k glav­
nog cilindra 12,7 mm, 
disk koCnica (zasebna koci­
ona jedinica) sa dva koei­
ona cilindra. Stavljanje u 
dejstvo preko nome peda­
le postavlj'ene sa desne 
strane motocikla. P.re6nik 
disk koenice 235 mm, pree­
ni.k koeionog cilindra 32 
mm. Preenik glavnog c>i­
lin<lra 15,875 mm. Zadnja 
koenica je pomocu zaj ed­
nri.ckog hidraulienog voda, 
povezana sa prednjom k oc­
nicom; 
UKAG. 

(7) ELEKTRIC!\'1 UREDAJ MOTOCIKLA 

14. Akumulator: 
- napon 
- kapaciltet 
- zaprerninska masa elektrohta punog 

akumulatora 
- zapremim:ska masa elektrolita praz-

nog akumulatora 
- ni vo elektrolita jznad ploea 

15. Generator (alternator}: 
- marka 
- blp 
- maksimalna snaga 
- maJksimalni kapacitet 
- poceta'k opunjenja pri 
- .maksimaJlni dozvoljem broj obrtaja . 
- smer okretamja . 

12 V; 
20 Aoh; 

1,16 g/om8 ; 

5-lOmm. 

Bosch Gl (R) 14 V 20 A 21; 
naW11enicne struje ; 
280W 14A; 
20 Ah ; 
1000 ffili'l'l - I; 
10.000 nrin - 1; 
de&ni. 
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16. Regulator genera tora: 

- marka 
- Uip 
- regulisanri. .napon 
- jacina struje 'Pii ispitivanju . 
- b!'Z'iala obrtanja pri ispit!vanju 
- ispravljac 

17. Elektropo-kre-tnc (dva tipa): 

- mrurka 
-tip 
- napoo 
- snarga 
- smer okretCllnja 
- m~Illimalna duzdna celtkica 
- marka 
- Np 
- napon 

- snaga 
- smer okreta.nja 
- minD.malna duma cetkli.ca 

Bosch; 
AD l/14; 
13,9-14,3 V ; 
13 A; 
4500 min- 1 ; 

Bosch 14 V 224. 

Bosch ; 
DG 12 V 0,40 V; 
12 V; 
290W; 
levi; 
11.5 mrn;· 
Bosch; 
DF 12 V 0,7 kW; 
12 V; 
700 W; 

le'V'i; 
11 ,5 mm. 

18. Svetlosno-z;vucna oprema i kontrolno-merni instrumenti: 

- glavno svetlo 

- sijalice gla'V111og svetla: 
za dugo svetlo . 
za gradsku voimju i pal.'loi-ranje . 

- prednje obele:Zno svetl<> . 

- jaCina ugraden.ih sijalica: 
prednja obeletna svetla . 
zadnja obelezna svetla . 

- ja6ina ugradell'ih sijalica u zadnje 
mo svetlo . 
- zadnje svetlo 

far preenika 170 mm sa 2 
sijalice u obliku kruske, 
jedna za dugo i oboreno 
svetlo ~ druga za gradsku 
vo~nju i park.iranje; 

45/40 W; 
4W; 
.prednja obelezna svetla su 
<iostovremeno i pokazivab 
pravca; 

21 W ; 
zadnja obelezna svetla su 
istovremeno i pokaz.ivaci 
pravca; 

21 W ; 
je istovremeno standardno 
zadnje stop svetlo i svetlo 
registarske tablice; 

. 
- jacina sijalice ugradene u zadnje ·stop 

svetlo 
- sijaHce ugradene u kontro1!no-metme 

rjnstrumente na tabl~ sa instrumentirna 
(zelene) . 

- sijalice ugradene kao kontrolna svetla 
u tahometru 'i brojacu lcilometara . 

- kontrolno svetlo - prazni hod u me-
njacu . . 

- kontrolno svetlo prutiska ulja 
- kootro1no svetlo rada generatora 
- kontrolno svetlo dugog svetla 
- kontrolno svetlo oborenog svetla 
- osiguraci 
- osiguravaju od struje jacine . 

19. Sirena: 

5/ 21 W; 

1,2 W; 

3W; 

1,2W; 
ct-veno; 
1,2 ,W; 
1,2 W plavo; 
1,2 W zeleno; 
4 ·komadra toplj·i'Vli.; 
16 A. 

- bip Belli {90/ 12/2); 
- jac".na struje 3 A. 

20. Brzinomer j merac preden:ih k'ilometa·ra ~tahornetar): 
- brZJinomer .pdkazuje trenutnu brzlirnu 

u krn/h :i sabira predene 
kilometre; 

- brojac obrtaja motora sa skalorn do 10.000 mirn - 1. 

2. OPSTI OPIS MOTOCIKLA 

21. Motooikl GUZZI V- 35 II (sl. 1, 2) spada u okalegoTi·ju motooikla 
srednje snage. Konstrukoija motooikla je cvrste i stal:Yilne lizvedbe na dup­
lom cevastom ramu. 

Sl. 3 - Mesta gde su utisnuti ldentlflkacioni brojevl motocikla 
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22. Spoljni izgled motocikla sa kara:ktet,istionim rasporedom nekih 
delova i sklopova v.i<ti se ·na sl. 1, 2. · · 

23. Svaki motooikl GUZZI V-35 II iana um:snut svoj identilikaoioni 
broj n a sasiji •i na ku6istu motora {sl. 3). Ovaj broj sluzi za tidentifikaoiju 
i unosi se u tehnicku knjiZicu motocikla i u dmga dokumenta ovog vozila. 

24. Pojmovi: levo, desno, napred, nazad, odnosno leva, desna, pred­
nja i zad:nja strana koji se navode u UputstV'U, odnose se na polozaj moto­
cikla gledano u smeru voznje - napred. 

25. Glav<ni delovi motooikla su: ram, motor sa k<vaOilom i menjacem 
stepena prenosa, kardanski prenosnik, prednji i zadnji tocak, upravljac sa 
komandama, prednja teleskopska vilj uska, zadnj e elasticno oslanjanje i 
tabla sa instrumentima. 
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Glava II 

MOTOR SA UREf>AJIMA 

1. MO';'OR 

1) OPIS SASTAVNIH DELOVA MOTORA 

· 26. Motor motocikla (sl. 4) dvocilindrica:n je, cetvorotaktrui., benzinski, 
brzohodnri., s vazdu9nim hladenjem. Zajedno sa kvaCilom i menjacem st e­
pena prenosa cini jedinstvenu ce1inu. Cil.tindl1i. motora S'U postavljeni u ... v .. 
rasporedu pod uglom od 90°. Ovakav raspored cil!ilndara motora omogu­
cava dobro hladenje, \S'tabHnost, pristupaenost i skladnost motocikla. 

27. Sasta'VIl1i delovi motora su: kuciste {32), opoklopac ku6iSta (17), 
ciHncLvi (39), glava cilindara (40), klipovl (15), kl>iJpnjace (18, 20, 21, 2·2), 
kolenasto vratilo (23) sa zamajcem (24), bregasto watJ.ilo {19) sa sklopom 
ve<n;tila. 

(1) ~UCISTE I POKLOPAC K UCISTA MOTORA 

28. Kuciste motora (32, sl. 4) i pdklopac kuC.ista motora {17) zajedn o, 
saC.i.njavaju blok motora: (S:l. 5). Sa zadmje strane bloka motora pricm&uje 
se kuCiste kvacila i menjaca stepena pre<nosa. Sa prednje strane prievrscuje 
sc poklopac {36, sl. 4), altemaior (35) i uljna pumpa {34). Sa donje strane 
na kuCistu motora pricv:rseuj e se kol1i.to za ulje {1, sl. 5). 

I<:-umste :i. poklopac oku6ista izradeni su od legure al:uminijuma. N a 
ku6istu motora i na kor.itu za ulje izvedena su rebra za hladenje. 

29. U bldlru motora sme5teni su: kolenasto vratilo (23, sl. 4), ibregasto 
vratilo (19), klipnjace (18), klipovd (15), pogans'lo.."li lanac (37) ~ cHindri (39). 

(2) CILINDIH 

30. Cilindri (2, sl. 6) zajedno sa gla'Vom cilindara omogucavaju cikluse 
rada motora. Izradeni su od specijalnog !iva. Sa umutrasnje strane cilindar 
je ffino obraden radi smanjenja trenja pri .Jcreta-nju klipa. 
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SJ. 4 - J.\.lotor - sklop: 
1 - poklopac glave cllindra; 2 - osovina klackaUce; 3 - tanjiric opruga ventUa; f - klacka­
lica; s - unutra§nJa opruga venUla; 6 - spo1jna opruga ventl1a; 7 - donji tanjiric opruge 
ventila; s - izdiza~ venUla; 9 - ventll; 10 - podizaf venUla; 11 - priklju~ak dovoda ulja 
u motor; 12 - usisna cev; 13 - gumcno spojno crevo; u - karburator; 15 - kllp; 16 - osovi­
nlca kUpa ; 17 - pok1opac kucl~ta motora; 18 - te1o kllpnja~e ; 19 - b regasto vratllo; 20 - gor­
nja polutka lehJa kU,pnja~e; 21 - poklopac veUke pesnlce kllpnjaee; 23 - ko1enasto vratilo; 
24 - zamajac; 25 - kllznl le1aJ kolcnastog vratlla; 26 - e lektropokretae; 27 - crevo za uljc; 
28 - sltastl preelstae ulJn; 29 - korlto motora; 30 - eep; 31 - element pre~lstaea uLJ a; 
32 - kucl§ te motora; 33 - eep sa mernom §lpkom; 34 - pumpa za u1je; 35 - poklopac alter­
natora; 36 - eeonl poklopac; 37 - pogonskl lanac; ss - zupeanlk bregastog vratlln; 39 - cllin-

dar; ~0 - glava clllndra 
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Sl. 5 - Kuclste i tloklopac kuclsta motora (bioi< motora.): 
1 - korito motora ; 2 - vijak; 3 - sltastl p1·ee1s ta~; 4 - oslgur avajuca p loe ica; 5 - v'jal<; 
6 - zaptivac; 7 - zaptivac; 6 - zaptiva~: 9 - ventll prltlska ulja; 10 - davac pritiska u lja; 
11 ..,.. vijak ; 12 - pumpa za ulj e; 13 - eep sa pod lo~kom 1.8 Jspus!lmje ulja; 14 - cep otvora 
za nalivanje ulja sa mernom slpkom; 15 - vljak sa podlo~kom; 16 - eep; 17 - zaptivac; 

18 - opruga; 19 - elemen t proelstaca zu uljc; 20 - crevo za uije 
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31. Cilindar je spolja rebrast radi povecanja povrsine hladenja molora. 
Cil!indri su smesteni na bocnolm kosim stra:nama poklopca kucista motora. 
Zajedn<O sa glavom cilindara ucvrsceni su pomocu cetiri v.ijka za poklopac 
ku6iSta mo1ora. Sa gomje stnne cilirndara, u odnosu na vertikalnu ravan 
simetl'ije motora, nalaze se posebni otvol'i za -prolaz izdizaca ventila . 

St. 6 - Cilindar: 
1 - zaptlvac; 2 - clllndar ; 3 i • - otvori za vodmazlvanje; 

5 I 6 - zaptl\' aci; 7 - zap Uvac 

l7.medu poklopca kucista motora i cilindra (1. sl. 6) kao i ci:lindra i glave 
cilindra (7) postavljenli su zaptivaCi. Na otvorima za 'izdri.zace, na spoju 
izmedu cilindra i kuCista glave motora, postavljeni su pTstenasti zaptivaoi 
(3) i (6). 

(3) GLA VE CILlNDARA 

32. Glave oi.Hndara (40, sl. 4) sluze da zajedno sa cilindrima obraZ'I.lju 
kompresionli. prostor za obavljanje ciklusa rada motora. I~adene su od 
legure aluminijuma. Sa spoljne strane glave cilindra ~zradena su 'l"ebra 
radi bo1jeg hladenja. 

33. U glavli cilindra sme!rteni su ventih {9), opruge ventila (5} 'i (6), 
klackal.rice (4), OOOVIina klac<kalii.ca (2), tanjil1i.6 opruga (3) d {7). 

Glava cmndra je pomocu cetiri V:ijlka, zajedno sa ciundrom, ucv·rscenn 
za poklopac kuCi~ta motora. 

Sa gor-nje strane glarva ciHndra pokrivena je poklopcem glave oilin­
dra~(l). 

t. 
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(4) KLIP 

34. Khp (15, sl. 4) i (4, sl. 7) omogucava ciklus rada motora jer svo­
jim pravol:inijskim kretanjem prenosi energiju produkta sagoreva.nja na 
kolenasto vratilo motora. Izraden je od specijalne legure aluminijuma . 
Standardnog je oblika sa 'izdutblj enim ceonim delom Izdubljeni deo cela 
klipa sluzi za bolju turbulenoiju radne smese, povecanje kompresionog 
pros1:ora ,i bolje odvodenje toplote. 

1 

2----'L-~~ 

3--~L 

i 
16 l't\-
~18 

Sl. 1 - Klip, klipujaca, kolenasto vratilo: 

14 

1 l 2 - kompreslonl prstenovi; 3 - uljnl prstcn; 4 - klip; 5 - o>o­
vl nlca JWpa; 6 - uskol!nl oslgurac osovln!cc; 7 - telo klipnja~e sa 
~ahurom male pesnlce; 8 - krunasta navrtka; 9 - poklopac lezaja 
radll!ce ; 10 - vljak; 11 - polutka Ie:l.aja veUke pesnlce ; 12 1 13 -
polu1ke leb,ja radutce: 14 - distancnl poluprslen; 15 - ~ep kana!<~ 

u podmazivanje; 15 - segmentnl kiln; 17 - kolenasto vratilo 

35. U gornjem delu ·kl.ip je prstenasbo oZlebljen za smes.taj kl·~pnlih 
prstenova, od kojih su dva kompresiona (1) i (2) i jedan uljni (3). Uljni 
pr·sten razlikuje se od kompres!ionih po obliku i dimenzlijama, a na ·klirpu 
je smesten u najdonjem zlebu. 

U telu khpa izraden je otvor za smestaj osovinice ldipa (5) koja se 
os~gurava elasticnim uskocnim osiguracem (6). 
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(5) K LIP1\JACA 

36. Klipnjaca (18, 20, 21, 22, sl. 4) l (7, 8, 10, 11 , 9, sl. 7) slu:ili da pra­
~nij9ko kretanj e klipa prenese u obrbno kretanje kolenasoog vratila 
toTa. Standardne je •izvedbe, a jzradena je od specijalnog celika. 

KI1Jpnjaca se sastoj i .od tl'i osnovna del a: male pesnice, veHke pesnice 
!la klipnjace. 

Mala pesnica je 1izradena zajedno sa telom klipnjace i u nju je sme-
1 cahurasti lezaj osovi·nice khlpa (7). 

Velika pesnica izradena je od dva dela koji su spojeni vijcima (10) 
av.rtkanna (8). u velikoj pesnici smesten je k;izni lezaj (11), koji se 
.ojti od dve polutke tiuadene od specijalne iegure (kom•pozicije). 

(6) KOLENAS:'O VRA TILO 

37. Kolenasto v.ratilo (23, sl. 4) ,j (17, sl. 7) pogonsko je vralilo za pogon 
1 pokrebnih delova motora. Izradeno je od specijalnog celLka, sa jed­
l kolenom i dva ·ramena, koji sluze i .kao protivtegov:i i dva rukavca. 

38. Na •prednjem ru:kavcu kolenastog vratila navucen je zupcanik za 
on pogonskog lanca (37, sl. 4). Preko pogonskog Janca vrsi se pogon 
canrl.ka bregastog vra'tlila {38) •l pumpe za ulje (34). Zupcanik za pogon .,~ 
onskog lanca osiguran je od pcnneranja segmentn.im klinom (16, sl. 7). 
Na zadnjem rukavcu monhl:ran je zamajac (24) koji sluzi za izjedna­

anje obrtnog momenta u pt'Ocesu rada motora. Zamajac je :izraden od 
nog zeleza u obliku diska 1 na njemu se nalaze oznake za kontrolu 
lde5avanje ciklusa 'fada motora. 

39. Koleno kolenastog vratila •izbuseno je radl podmazivanja lezaja 
•njace. Kanal za podmazlvanje u kolenu kolenastog vratila zatvoren j e 
oj:nim cepom (15, sl. 7). 

(7) BREGASTO VRA TILO I SKLOP VENTI LA 

40. Bregasto vratilo (19, sl. 4) i (12, sl. 8) sluzi da preko podizaca (11 ), 
zaca (10) i klackalica u tacno odredenom momentu otvori odgovara­

ven<til i na taj nacin stvori uslove za vrsenje o)·klusa rada mooora. 
~steno je u gornjem delu p oklopca kuCis la rrlO'tora i Qslonjeno je net 
ne lezaje (16). 
Bregasto vrati.lo je izradeno od specijalnog celika sa odgova~-ajucom 

l'Sinskom i termickom obradom bregova. 
Bregasto ·vratilo dobija p ogon od koJenastog vratila preko pogonskog 

·a {37, s l. 4) i 21upcaniika (38). Zupcaruik (38) moze se skiidati sa brega­
! vratila (12, sl. 8). 

41. Prenosni odnos zupcanika za· pogon bregastog vratila je 2 :1, ta~o 
~regasto vratilo okrece dva ·put.a spor ije od kolenaSitog vra bila m.:>~cra. 
kav odnos obrtanja isk<>riscen je za rad automatskog regulatora pret­
enja. 
Podmazivanje bregastog vratila, podizaca i izdizaca vrsi se pod pri­

om - prskanjem. 

,· 

12 

J1 Ir'11 
; 16 .---

(!17 
~16 

Sl. 8 - Bregasto vratilo i sklop ventila: 
1 - sigurnosnl (usko~nl) prs \en: 2 - osov inica klackallce; 3 - kon ­
tranavrtka; 4 - nav rtka; ~ - k lackallca ; 6 - vljak; 7 - no vrtka: 
8 - d lstan¢nl prsten; 9 - odstoj na cahura sa prlk!Juckom za dovoct 
ulje ; 10 - lzdlzac ventua; ll - podiza¢ ventita; 12 - bregasto vra­
t!lo ; 13 - prlklJucak za dovod ulja; 14 - podlolka; 15 - podto,.r.a 

plo¢tca; 16 - polutka letaJa: 17 - prstenastl zaptlvac 
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42. Ventili (sl. 9) viseci su, smesteni u glav.i cilindni i postavljeni para­
iet.no u odnosu na cilindar. lzl'adeni su od specijalnog celitka sa odgovara­
ju'com termickom i mehan:ickom obradom. Sluze da u odredeno vreme 

otvore i zatvore kompresioni prostor i na ta j 
n~in omoguce ciklus rada motora. 

~5 

----6 
SJ. 9 - Ventil - sklop: 

43. Sklop ventila sastoji se od: ventila (6}, 
tanjiriea (5) i (2), spoljne opruge (4}, unutra­
snje opruge (3) i klinova osiguraea ventila (1). 

44. Usisni i izduvni ventili razlikuju se po 
dimenzijama i medusobno se ne mogu zame­
njivat.i. 

1 - kJinl)vi - osiguraet; 2 -
go•·njl tanjlric op"uge; 3 - u -
nutra!nja opruga; 4 - spoiJna SJ. 10 - Podesavanje zazora ventila: 
o pruga; s - donJi tanjlr lc op-

ruge ; 6 - ventil 1 - ' ' IJak za poddavanje; 2 - navrtka; 3 - Usnato merllo 

45. Uslov za ispravan rad ventila je prawlno pod~en zazor li.zmedu 
klackalica i ventila. AtkQ je zazor ve6i od propisanog, ven1.Jilii ce lupati, 
a a ko je zazor manji venWi nece dobro zatvaratn, sto ce pr<JUZ!'IC)Jrova·ti 
gubitak kompresije, pregrevanje motora 1i brzo propadanje ventila i sedi­
sta ven1iila. 

Prvo podesavanje zarrora ventila na novom mO'I:oru vdi se posle pre~ 
denih 500 km, a ·posle ·toga svalcih 3000 klffi._ 

46. Pode5avanje zazora izmedu klackalica i ventila vr& se brizljivo, 
obavezno pri hladnom motoru, na s ledeCi naCin: 

- skinutJi paklopac glave cilindra (1, sl. 4); 
- dovesti kllip u GMT u taktu sabijanja (okretanjem 'kolenastog vra-

tila motoTa) tako da ventili btidu Z'ai1:vOren<i; 
- otpustiti navrtku (2, sl. 10}; 
- v ijak za podesavanje odviti ili zavi11i; 
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u otvor 1zmedu vretena ventila i klackalice •postavi~i lisnato m e­
t•ilo (3); · 

- vijak za podesavanje (1) odwnuti iii zav.rnubi da se do'biju zazori 
7.0 usisni ventil 10 mm, a za izduvni venuil 15 mm; 

ZadrZ8vaju6i Vlijak z.a podesavanje u prethodnom p{)lQzaju pritegnuti 
navrtku (2) do kraja ~ pcmovo lisnat im merilom prekontrollisatn zazor. 

Zazor je pra.vilno podesen kada se odvrtanjem iii zavrtanjem v.ijka za · 
podesavanje (1) lisnaro merilo, debljine 10, odnosno 15 mm poene polako 
zaglavlj'ivati •iz:rnedu vretena usisnog, odnosno izdu'Vnog ventila i klac­
kalka. 

2) UZAJAMNI RAD OF.LOVA MOTOHA 

47. Motor se pusta u rad pritiskom n a dugme (5, sl. 2). Prihlskom na 
dugme (5) ukljueuje se elektropokretac (26, sl. 4}, koji obrne kolenasto 
vratilo motora sa zamajcem, ·klipnjacom i klipom. OkTetanjem kolenastog 
vratila motora pokrece se i pogonsk i lanac (37), koj•i dkrece zuptanik bre ­
gastog v.ra11ila (38). Oicretanje bregastog vratila :prenosi se na podizac (11, 
sl. 8), iz<lri.zace (10) koji preko klackal.:ica (5) otvaraju ventile prema tak­
tovima ciklusa rada motora. 

48. Taktovi ciklusa rada motora 
odvija)u se prema dijagramu (sl. 11). 
Usisni ventil se otvara 18° pre gor­
nje mrtve tacke (GMT) i usled potpri­
tiska nastalog kretanja klipa pocinje 
prvi takt - usiavanje radne smese, 
koji traje do 50° posle donje mrtve 
tacke (DMT), kada se zatvara usisni 
ventil. Daljim kretanjem klipa prema 
GMT vrsi se sabijanje radne smese, 
nastaje drugi takt u ciklusu rada mo­
tora pri kome su oba ventila zat vo­
rena. Kada klip dode 10 do 35° pre 
GMT, za visno od broja obrtaja i rada 
automatskog regulatora pretpaljenja, 
dolazi do prekida primarnog struj­
nog kola i stvaranja selkundarnog koje 
se preko elek·troda svecice prazni u 
vidu varnice koja pali sabijenu sme­
su. Od trenutka paljenja smese na­ OMT 

staje treci (radni) takt, sagorevanje Sl. 11 _ Dljagra.m otvaranja. 1 zatvara-
sa sirenjem. Posto su oba ventila nJa vent!Ja 
zatvorena, pritisak pt'Odukata sagore-
vanja potiskuje klip koj i usled zamaj-
nih sila imeroij e prela:z~i GMT i krece se prema DMT. Otvaranje i zduvnog 
ventnla poCinje 53° pre DMT (sl. 11), kada .poCinje cetvrbi (poslednji) takt 
u ci'klusu rada motora - izduvavanje, koje traje sve do 15° poole GMT . 

49. K'ao sto se vlidi iz dijagrama (sl. 11), sva ceti-Ii takta ciklusa rada 
motora odvijaju se za dva obrtaja kolenastog vrrutlila. Pri tome dolazi do 
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prekiapanja otvaranja usisnog i •izduvnog ventila, sto omogucava bolje 
izcluvavanje .j provctravaJ:lje kompresionog prostora i njegovo punjenje 
radnorn smesom. 

Ciklusima rada mot.ora energija stvorena produktima sagorevanja pre­
nosi se •na klip, kHpnjacu ti kolenasto vratilo 6ije se obrtno kretanje pre­
nOS>i prek·o k\Mcila ·na glav.no vratilo menjaca !>tepena prenosa, a preko 
pogonskog lanca (37, sl. 4) na razvodni meha:nizam za pok:retanje brega­
stog watila ; pumpe za ulje. 

2. UREBAJ ZA NAPAJA~JE MOTORA GORIVOM 
\ 

50. Uredaj za napajanje motora gwlvom sluZi za smestaj i dovod go­
riva 1 za spravljanje radne smese potrebne za odvi·janje ciklusa rada mo­
tora na svim rezimima rada. 

Sastavni delovi uredaja !>U: rezervot~~r za gorivo sa poklopcem (7, sl. 2), 
slavlne (sl. 13) sa .precrstacima, karburatori {sl. 14 a 15) sa koma111dama i 
usisnorn cevi 1 pretista(l vazd:..:ha. 

1) REZERVOAR ZA GORIVO 

51. Rezervoar za gorivo sa p6klopcem (7, sl. 2) 1zraden je od preso­
vanog lima. Smesten je 1 vijcima pricvrscen .na gomjem prednjem delu 
ra.m:a motocikla. Z~emina ·rezervoara je 18 litara. Od toga 2 lit:ra su 
rezerva koja se trosi otvaranjem slavine (ru6ica slavli.ne u ip<Jlozaju »RES«), 

sto u isto vreme sluzi kao upozore­
nje vozacu da je u rezervo·ru malo 
goriva. 

52. Otvor z.a nalivanje goriva u 
rezervoar nalazi se na prednjem gor­
njem delu rezervoara (sl. 12). 

Da bi se doslo do otvora za gori­
vo, treba okrenuti dugrne (1), podici 
poklopac (3) i odvrnuti cep (2). 

Sl. 12 - Poklopac I cep rezervoara 
za. gorivo 

Sa leve i desne strane rezervoara 
nalaze se ukrasne oznake i gumeni 
izolatori za noge vozaea. 

2) SLAVINE ZA GORIVO SA PRECISTACIMA 

53. Ispod .j ;iza rezervoara, sa leve :i desne strane ugradene su slavine 
(sl. 13) za gOTivo sa pretisvacima. Slavina se sastojli. Old: tela sa priikljuc­
c ima i sitastim preCistaCima i rucice sa vemt:ilom. 

54. Slav.ina se otvara pomera.njem ruOi.ce .na •kojoj je napisano •·FUEL ... 
Kada je ru6ica ne.d nartpisom .. ON«, otvoren je dovod goriva. Kada je 
rucica slavine nacl natpisom »RES .. , otvoren je dovod goriva predviden 
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za rezervu . Kada je rucica nad nat­
pisom ,,OFF«. slavina je zatvor~na. 

Pri pustanju motora u rad otva­
ra se jedna slavina, a druga sluzi za 
rezervu. Druga slavina se otvara ka­
da iz prve prestane dovod goriva. 
I kada se rezerva ne koristi. slavinu 
treba po\Temeno otvarati r~di pro­
vere ispravnosti. 

Kada je slavina otvorena, gorivo ' 
iz rezet·voara slobodnim padom pro­
lazi kroz crevo i napaja lonce kar­
buratora. Kada motor ne radi obe 
slavine moraju biti zatvorene, kako 
se gorivo ne bi slivalo u cilktdre i 
kuciste motora. SI. 13 - Slavina. za gorivo 

3) KARBURATOR 

55. Na mo·toru motocikla MOTO GUZZI V-35 II ugradena su dva kar­
buratora, za svaki cilindar po jedan. KarburatOT (14, sl. 4) 'i {sl. Hi) slum 

S l. 14 - 1\lesto i nacin ugradnje kar­
buratora: 

l - potuga za pu~tanje motora u rad (po­
tuga u pozicijl za pu~tanje u rad pri htad­
nom motcru) ; 2 - polozaj poluge (A) prl 
\'01njl: 3 - viJak za poddavanje brojeva 
obrtaja praznog hoda; 4 - vljak za pode~a­
vanje sme~e; s - kontranavrtka; 8 - navrt· 
ka zn podebvanje; ? - navrtka; a - prl-

k ljui:ak 

Motoclkl ::.1o1o Guzzi 

za spravljanje ekonomicne smese go­
riva i vazduha pri svim rezimima 
rada motora. Pomocu gumenog p!t'i­
kljucnog creva (13, sl. 4) i prlkljucka 
(12) spojen je sa glavom cilindra. 
Gumeno spojno crevo stegnuto je na 
prikljucku i izlaznom vodu karbu:ra­
tora pomocu stega sa vijkom i na­
vr!Jkom. Sa druge strane karburator 
je spojen sa usisnim vodom. 

56. Karburator se sastoji od tri 
osnovna dela: tela (33, sl. 15), lonceta 
(5) i poklopca (14). Poklopac se za 
telo pricvrl&ije vijkom (13). U njemu 
je sme5ten vijak (16) za pode5avanje 
komande za gas i opruga (21) ventila 
za gas. 

57. Telo (33) sluzi za objedinja­
vanje svih delova karburatora. U telu 
su smesteni ventil (18) za gas sa ig­
lom (20) i drzacem igle karburatora 
(19), ventil (28) ·za pustanje motora u 
rad (start) sa povratnom oprugom 
(27), poklopac ventila za pu5tanje mo­
tora u rad (24) sa vijkom poklopca 
(25), vijak (29) za pode5avanje smese 
sa oprugom (30), vijak (31) za pod e-
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savanje obrtaja praznog hoda sa oprugom (32), dovodni prikljucak (36) 
sa sitas1rim preC:istacem (37), igl;teasti venhll (8), sisak .prazrrog hoda (9), ras­
prskaca (10) i sisak za pustanje mot.ora u rad (startovanje) (11). 

Sa donje strane telo karburatora zatvara se loncetom (5) u kome je 
smesten plovak (7). Sa donje siTane lonceta smesten je cep (1) sa prste-
nastim zaptivacem (2) 'i sisa'k za maks.1maini gas '(3). · 

Sl. 15 - Karburator - rasklopljen: 
1 - cep lonceta karburatora; 2 - zaptivac cepa; 3 - slsak 
makslmuma · 4 - zaptivac izmedu Ionceta I tela karburatora; 
5 - !once karburatora; 6 - osovlnlca plovka; 7 - plovak; 
s - lgllcastl ventll sa prstenastlm zaptlvacem; 9 - sisak praz­
nog hoda · 10 - rasprskac karburatora (260 AH); 11 - slsak 
za puttanje u rad (startovanje); 12 - prstenasti zaptivac Siska 
(11)· 13 - vijak sa podlo~kom za ucvrMlvanJe poklopca ven­
tila: 15 - za~titna navlaka; 16 - vljak sa kontranavrtkom; 
17 _:. zaptlvac poklopca (14); 18 - ventll za gas; 19 - drzac igle 
karburatora ; 20 - tgla; 21 - opruga; 22 - vijak sa kontra­
navrtkom; 23 - cevclca sa kontrahavrtkom; 24. - poklopac 
ventlla ·za pu~tanje u rad (start); 25 - vijak poklopca ventlla; 
26 - prstenastl zaptivac; 27 - opruga; 28 - vent ll za pu~ta­
nje u rad; 29 - vijak za podesavanje sme~e; 30 - opruga: 
31 - vljak za pOde§avanje brojeva obrtaja praznog hoda; 
32 - opruga; 33 - telo karburatora; 34 - vljak za pricvr~cl­
vanje prlkiju~ka; 35 - prstenastl zaptlvac; 36 - prlklju~ak; 

37 - sitasti preClstac za gorivo · 

Koma:nde za upravljanje radom ka·~bura.tora smestene su na desno~ 
strani upravlj•aca motocikla. Komanda za gas nalazi. se na rukohvatu (~, 
sl. 2). a dugme za pustanje motora u rad (5) pored ·r·ukohvata 'Za unutras­
nje strane. Obe komande spojene su sa karburatorom savitljiV:lm osoVli­
nama. 
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4) PRECISTAC VAZDUHA 

58. P.recistac vaz<:J.ouha {sl. 16) slouz~ da preciScava vazduh zadriava­
njem mehanick!ih •nec+stoca •koje bi ulaskom u oilindar mOitora povecale 
habanje delova i ·uticale na prav:ilan rad 'kavburatora. 

9 

Preeistac vazduha je suhog bipa, smesten i<mad poklopca ku6ista mo­
tora, .izmedu glava cilindaQ·a i navrtkom (1) pt'ievrscen za ram motociikla. 
Na mot<Jciklu je ugraden jedan preOistac, 1iz kojeg se dovodi preCiscen 
vazduh za oba karburatora. 

11 7 8 6 5 

\i~,~' 
I, 111~.1\ \ 

1 19 18 

16 

17 

Sl. 16 - Precistac vazduha: 
1 - krilna navrtka; 2 - podlo§ka; 3 - nosac uloska precistaca; ~ - prstenasti zaptl vaCi; 
s - kucl~te preclstac.a; 6 - uloiak precistaca; 7 - odstranjlvac ulja; 8 - ~ahura za centrlr anje 
umetka; 9- umetak; 10 - prstenasti zaptivac; 11 - odusna cev; 13 - uslsni kolektor; 14- obuj­
mlca; 15 - cevcica; 16 - obujmica; 17 - odusno gumeno crevo; 18 - vijak; 19 - gumena pod-

loska ; 20 - vijak; 21 - podloska; 22 - plocica; 23 - cev; 24 - cev~ica 

59. P.recistac vazduha se sastoji od: umetaka (9), elementa preOistaca 
(6), odstranj•avaca oulja (7), nosaca uloska preai&taca (3), u&isrrog kolek<tora 
(13), kouCista (5) •i spojmh elemenata ~ creva. 

60. No11malna zamena elemenata preC!istaca Olbavlja se poole predenih 
9.000 km, a ako se vo?Ji po putevti.ma li terenu sa puno prasine, zam.ena 
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elemenata preCistaca moze se vrsa.t~ i ce~ce. Ukohko se uoC:i olezan rad 
motor-a zbog zaprljanosti precistaca, tre'ba d elove pre6istaca oprati u ben­
zinu a zatirm izduvati sabijenam vazduhom. 

5) lZDUVNA CEV SA UTISACEM 

61. Na motocikllu su ugradene dve .izduvne cevi sa uoj)jsacem, za svaki 
cilindat· po jedna. IzduVille cevti sa :utisaOima sluze da odvode produkte 
sagorevanja u atm.osferu i istovremecno da utisavaju bu•ku koja ~e s tvara 
prilikom sagoreva•nja smese. 

62. Svaka izduvna cev je pomocu •pri•rubnice i specijalnog prJkljucka 
sa dva vijka spojena na lizduvnom otvoru glave oilindra (sl. 1). Posebnim 
s.tegama spojene su ·.izduvne cevli sa u tisacrma. Izduvne cevi su medusobno 
~·.pojene :pomo6u spojnih cevi, a utiSaci su ucvrsceni za ram motoC'ikla. 

U unutrasnjOS<ti ubiSaca napravljene su .pregrade koje prigusuju buku 
produkata sagorevanja. 

63. Pri duzoj upotrebi motoci<kla i koriscenju losijeg goriva u izduvnoj 
cevi ·i u tiisaou nahvata se ga<t·ez od produkata sagorevanja, lmja orneta 
r.onnalno odvodenj e izduvndh gasova. Da bi se odstralilil·a garez, treba 
~k·i nuti izduvonu cev sa ufuSacem <i ooi:stiti. Kada je ·izduvna cev ili utisac 
ostecen, 7.amenibi ispravnim. 

6) RAD UREDAJA ZA NAPAJANJE GORIV0!\1 

64. U rezervo8!l'u za go11ivo, bez obzit'a ·na .n.ivo godva, obezbeduje se 
noJJ.'lTl'alan pritisa:k preko otvo·ra na pokl.opcu l!'ezervo8Jra (2, sl. 12) ~ po­
klopca (3). Ckniivo se s lobodruim padom :iz r ezervoara, kroz otvorenu slavinu 
(sJ. 13) d. crevo dovod~ u !once kaJrbuTatora (5, sl. 15). Kada se lonce napuni 
gor~vom, .fxxlize se plovak (7) sa igJ.icas.1Jim ventilom (8) i zatvara dovod 
goriva .. 

65. Kada se p usti motor ·u rad, pri otvaranju usi..snog ventila u talotu 
u·sisavanja ·u ailindrtu se usled kretanj·a klipa u oilindru u ka•rb'llratoru 
stvara potpritisak, koji se preko usisnih cevi prenosi u karburator. Usled 
toga vazduh k<roz preCistac (sl. 16) ulazi u usisnu cev karburatora i poci­
nje da struji velikom brzJinom ka cilindru . Usled stl'Ujanja vazduha 
u kanaldma karburatora gorivo iz lonceta dolazi u sisa'k karb'llratora za 
ma'ksimaln:.i gas (3, sl. 15), a od atle u rasprskac (10). U ·rasprskacu gor.ivo 
se usled vel.!ike brt.ine ktetanja kroz uzane kanale mesa sa vazduhom i 
odlazi u cilindar motora. Odnos goriva i vazduha pod~a'Va se otvaranjem 
vijka za podesavanje koma:nde gasa (16) pomoeu ruCice na de\9!loj stran: 
upravljaea. 

66. Kada motor radi na tpraznom hodu, ruoica komande gasa je otpu­
stena a nj'ihovi ventili zatvore:ni. Na taj naCi:n zatvoren je neposredan pro­
la'Z vazduha •krorz telo kaJrbu:ratora i on oprola2li k'l'<YZ kana! za vazduh praz­
nog hoda (mi·n:i!muma) OOisava gorivo preko siska (9), stva·raj<u6i n a taj 
naCin smesu za .rnd motora na -praznom hodu. 
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67. Da bi se obezbed·Ha dovoljno bogata smesa, p11i pustanju motora 
u rad vazduh umesto kroz telo ka:rbucraltora .prolazi kroz ventil i sisak (11) 
i mesa se sa gorivom. Na taj IJlacin, pni. zatvorenom ventilu za gas i otvo­
renom ventilu za vazduh (28) spravlja se smesa pogodna za paljenj e prj 
pusla<nj u motora u rad. 

7) ODRZAVANJE UREDAJA ZA NAPAJANJE GORIVOM 

68. Rezervoar za gonivo, sitaste preaistace na slavinama za dovod go­
r.iva karburatorima treba kontrolrsa1Ji pri 1zvodenju tehnickih pregleda, 
cistiti na svakom drugom ·tehnickom pregledu (posle svakih 6000 km). A·ko 
se p1'1meti da je rezervoar •prljav 'i da dma smetn}i ·u dovodu goriva, Ois­
cenje se vrsi pl'lilikom otkrlvanja nedostatka. 

RacLi unutra.S.njeg ciscenja, rezervo·a~- treba skinut.i sa motocikla, na liti 
izvesnu kolicinu benzina ~ isprati muckanjem. 

69. S itasle pre6istace na slavinama i •pr.ikljucku za dovod goruva u ka~·­
burator opr81ti u Cistom benz1nu J produvati sabijenrirrn vazduhom. Usd:snu 
<.:ev za vazduh i cev za doV10d goriva u 'karburator takode oprati u benZJinu 
i izduvai.:i sabi•jenim vauluhom. 

70. KarburatO\· na 'Svaikom tehnickom pregledu prekoniroldsati, pode­
siti i ocistiti bez rasklapanja. Na svakih 9.000 km predenog puta treba 
karburatore Sk•in·u1Ii, '!'astaviJbi., pregledatti sve delove, oprati tih u Oi.stom 
benzinu 1 sve kanale p·roduvaroi sabijeni.m. vazduhom. 

Za proc!iseavanje ka:n·ala ij kalitbrLraJnih otvora •karburatora nije doz­
voljena upotreba Zice li drugih metalnfih predmeta. 

71. Kada -se pregledom ustanov.i. da kat'buratori ne spravljaju odgo­
varaj<ucu :radnu smesu >po.trebnu za pojedti.ne r eZirme radoa motora, oibavl1a 
se njegovo podes<wanje. 

72. Da bi se .podesavanje karburatora izvclilo postupa se na sledeci 
nacin: 

- motor pust!i<ti u II' ad i zagrej ati ga do ra•ctne t emperature; 
- vija!k za pode.Sava:nje smese (4, sl. 14) ,po•tpuno zav:nnubi •i na h a ju 

opet odvrnuti za 11/2 obrtaja; 
- obema rukama listovremeno ispitabi da 11 je pni-tisak izoovnih ga­

sov·a ravnomeran. Ako se ustanov'i razli'ka, obrtanjem vijka (4) podesiJti 
da pr.ibisoi 'izduvnih gaS>o;va bud~ podjedrnaki za oba ciJ.indra (da hi se pra­
za~n hod motora odTzao na 1.200-1.300 min - 1, treba v:ijke za -po:deSa'Vanje 
(3) i (4) sa manjim pritiskom mvrtat:i i sa veCim odvr-tatJ.i); 

- vijkom {4) podesiti najbolju pl'.ipremu Tadne smese (pri veeem 
broju obrtaja), a onda opet ·podesiti hrojeve obrataja praznog hoda, kako 
je to u prethod'l1'orm 5tavu objaS:njeno; 

. - skmuti proi\l'odni'ke sa sve6ica na!i.zmenicno na jednoj i drugoj stJra­
m i u veriti se da li iima razl4ke u brojevima obrtaja motora, odnosno da li 
se b:-oj obrtaja 1poveeava <ibi smanjl.l'je. Ako dolaz,i do O'Vakv.ih promena, 
onda .intervenisati na vl'jk'll. (3) na dotienoj s.tran.i li odvrtati a:ko je broj 
obrtaJa te strane veCi, odnosno zavrt·ati ako je broj obriaja t e ·stJ:'ane manj!i. ; 
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- broj obrtaja praznog hoda od 1.200 do 1.300 mm- 1 podesiH tako 
st.o vijak {3) na oba 'karburotora treba zav.J:'Itati m odwta1li; 

- pri zatvzyrenoj ru6ioi. komande gasa prover'oitli da li posto}i zazoc 
od 1,0 do 1,5 :mm i2'lll1edu omotaca uzeta i vijaka (16, sl. 15) za podesava­
nje komande gasa •kod oba kaTburatora. Piravilan ·za:ror podesava se ochr.r­
tanjem il!i zavrtanjem na:vrtke {7, sl. 14) i .podesava:njem vijka (6). Posle 
zavrsenog pode5avcmja navrtku (7) cwsoo •pl'itegnuti; 

- podesaY:mje sinhronizovanog otvaranja .po:klopoa (leptira) za gas 
ispitati na sledeCi. naam: jedno lice ce okrenuti ruCJiC'U za gas, a dlrugo ce 
obema l'llkama proveriti da li povecanje pritiska dzduvnih gasova sledi 
istovremeno. U sluoaju da povecanje pritis ka jednog oiL'indra II'andje na­
sbupi, treba ·kontramawtku (7) otpustJitJi •i vijak za p:odesavanje {6) odgo­
varajuceg karburatora podesibi dok se ne postigne sim.hronizovanost. 

73. U tehnickim <radionicama i ovlascenim servisima pode&avanje kar­
buratora moze se obaviti uz pomoe vak'Uummetra. Pomoeu vakuummetra 
mogu se uz·vO'cHti preoi.zn·ija podesavanja. 

3. UREDAJ ZA PODMAZIVAKJE 

74. Uredaj za podmazivanje namenjen je da obezbe<:hl oneprekid:no opod­
m<Wvan:je sWh taruCih povciina mO'tora :i prupadajuCih sklQpova. Podma­
zivanje je kTu:ino pod pritiskom doV<>denjem ulja na mesta podma:zlivanja. 
Uredaj za podmaziva.n•je se sastoj.i od sled·e6ih ·sklopova j delova: k.u6ista 
i ·poklopca motor a {32 'i 17, sl. 4), ko11ita motor a (29), pumpe za ulje (34}, 
preeistaca za ulje (30) i (31), ventila priithska ·ulja (9, sl. 5), davaca signalne 
slijalice medO'Voljnog prltiska, oduS.ke i odvodrlih li dovodnih oreva. 

1) KORITO 1\tOTORA 

75. Kollito motora (29, sl. 4) slu~i kao do:nji poklocpac lku6ista motora. 
U njemu je smesten preC:istac za ulje. Sa .prednje i zadnje strane korita 
motora naJ.aze se cepo'Vli za ispu8tanje ulja (2 <i 3, sl. 17), odnoroo (1 i 2, 
sl. 18). Sa donje stra:ne korito motora je lizvedeno sa rebnima radi ooljeg 
hladenja. Sa donje strane je i otvor sa cepom (5) i vijkom (4) kroz koji se 
stavlja i uovr86uje premstac za ulje. 

76. Na ku6istu motora li.zraden je otvor koji &lufu za si.panje ulja 
u motor, koji se zartlvaira ceporn (1, sl. 17) sa mernom Si.pkom. Na me.rnoj 
sipai ozm.acene su ci'Itice maksi.malne .i minli.malne kohlCine ulja ·u motoru. 
Ulje no.rmalno doseze do zaJreza mak.simalne kolicli.ne. Ako je kolic.ina 
ispod ozrnake min:imuma, mO'ra se dolivat;i ·u•lje 'istog 'kvaliteta :i v.isko'liteia. 

Za ·provetlravanj e i odvod uljnih para na ·kuCistu mOito:ra ugradena je 
oduSka. Provetravanje i odvodenje uljn!ih para iz mO'tora vcii se preiko 
preC.i.staca za vazduh kojli je sa oduskom spojen gumenim crevom (27, sl. 4), 
(20, sl. 5). 
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Sl. (7 - Kontro!a nlvoa ulja u motoru: 
1 - c~p sa mernom sipkom; 2 - prednji otvor za ispu~tanje 
uljo lz motora; 3 - zadn)l otvor za tspustanje ulj a 11: m otora 

2) PU~lPA ZA ULJE 

77. Pumpa zn ulje (34, sl. 4) i (sl. 19) je jednosekaiona sa dva rotora 
(unutrasnji i spoljnji). Smestena je na prednjem delu ku6ista mQtora i za 
njega pnicvdicena vijcima. Pumpa dobija pogon od pogonskog Janca (37, 
sl. 4), koga goni pogonski zupcanik na kolena:stom vraJtii.lu motora. 

78. U tel'U pumpe (5, sl. 19) smes.teni su ·spoljn:i (4} i unutlrasnji (3) 
t'O'tor, valjcasbi lezajevi (6) u kojima se vrti i vrattilo (1). Sa vratri:lom (1) 
cvrsto je preko klina (2) -spojen pogonslci zupcanik (7). Od aks'ijalnO'g po­
meranja pogonsiti zupcanik je osiguran mavrbkom {9) i podlo8kom (8). 

7!1. Rad pumpe odv·ija se na sledeci naCin: okretEmjem kolenastog vra­
tila motora pokrece se pogonski la•nac {37, sl. 4), a ovaj pokrece pogonsk'i 
zupcanik (7, sl.l9). 

S obziTom da je pogonski zup(;an!ik (7) •u krutoj vezli sa wa'bi.lom (1), 
a vra'LLlo sa unutTasnj:im roto·rom (3), oni ce se okretati ·u istom smeru. 
Kao posledica ovakvog obrtanja, ulje bice potilskivano porema !izlaZ!Ilom 
otvoru ·i dalje kroz preOistac do mesta za podmazivanje, odnoono do taru­
cih povrSina. 

3) PRECISTAC ULJA 

80. PlreCri.stac ulja {s l. 18) slufu da preC.ishl ulje koje .pumpa potiskuje 
ki·oz kanal i odvodno crevo za podmazivanje taruCih po'V'I'\S.ina ri delova 
motoTa. Smesten je ·u kol'ibu motora i u njega se stavlja sa donje strane. 
Sastoji se od: elementa preCistaca {8), opruge (7), .prstenastog zatpt;i.vaca (6), 
cepa (5) 1 vijka sa podloskom (4). 
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81. Ulje se pree1scava pro­
lazom kroz element precistaca 
koji zadr2ava mehanicke cestice, 
obezbedujuci na taj nacin da 
one ne dodu na taruce povrsine 
k•oje se podmazuju uljem. Pum­
pa takode potiskuje ul je kroz 
kanale i crevo na osovine klac­
kalica i sklopa ventila. 

4) CREVA ZA ULJE 

82. Crevo (20, sl. 5) sluzi za 
dovod precistaca ulja iz kuCista 
motora do cevi (23, sl. Hi), a 
ovom cevi do glave cilindra i 
do glave cilindra i do odstojne 
cahure (9, sl. 8) za podmazivanje 
osovinica klackalica ventila. 

Sl. 18 - P recis tac za. ulje: 
1 j 2 - cepovl za lspu~tanje ulj a lz moto ra; 3 - korito motora ; 
4 - vijak sa podloskom; 5 - ~ep; 6 - prs tenAst! zapllvac; 

7 - opruga; 8 - element preclstaca za ulie 

6 5 3 2 

Sl. 19 - Pumpa za ulje - r asklopljena : 
1 - pogonsko vrati!o· 2 - kiln; 3 - unutrasnji rotor; 4 - spoljnl rotor ; 5 - telo pumpe ; 

s- kotrljajuci Jezajevi; 7 - pogonski zupcanlk; 8 - podto~ka ; 9 - navrtka 
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Crevo (20, sl. 5) jednim kra jem pruk ljuceno je specijaln·im prikljuc­
kom za kuciste .motora, a drug.im krajem pl>ikljrucenQ za cev {23, sl. 16). 

lz glave cilindra motora ulje se vraca u korito motora za dalje ko•ri­
scenje. 

Za odvod ulja iz odst.ranj'i-vaca uljnih para (7) ugradeno je posebno 
gumeno crevo (17). 

5) VENTIL PRITISKA ULJA 

83. Ventil (9, sl. 5) i {sl. 20) pt'~biska ulja smesten je u otvoru na kuci­
stu motora, sa prednje desne strane. Sluzi da odrzav.a priti·salk ulja za 
podmaziva·nje u grarucama od 4,2 do 4,8 bara. Ako pr.itisak poras.te izn ad 
gomje dozvoljene granice, ventil se otvara i propusta ulje u kQrito mo­
tora, a pritisak se V'raca u dozvoljene gra-n-ice. 

1 2. 3 4 5 6 

SJ. 20 - Ventil pritiska ulja: 
1 - cc p; 2 - prstenastl zaptivac; 3 - podto~ka; 4 - opruza; 

5 - kllp ; 6 - telo 

84. Venbil p1'itiska ulja sastoj i se od : tela ventila (6), klipa (5), opruge 
(4), prstenastog zapt.ivaca (3), podloska (2) •i cepa {1). 

85. Davac (10, sl. 5) prii!iska ulja ugraden je sa goonje zadnje strane 
(11, sl. 4) poklopca ku6ista :motora. Spojen je ele'ktricni:m provodnikom sa 
kontrolnom sija1icom •na tabl>i sa insbrumentima (crveno svetlo). Ako je 
pr:it.isak u sistemu podmaz·ivanja motora normalan, crveno svet.lo se gasi. 
Ako se sijal.:ica ne gasi, pr.i•tlis ak ne odgovara propisanoj vrednosti i ne 
nalazi se u odt·edenim granicama. U slucaju da crveoo kontrolno sve tlo 
pri1Jiska ulj:a u motoru sta lno gori, motor treba za:usta:viti i pronaci uzt--ok 
nedovoljnog pr:i.tiska u moto·ru. 

Kada je pritisak u lja u sistemu podma2livanja norma-Ian, cr'Veno ko n­
trolno svetlo na tabJ.j sa instrumenttima se gag;i pri neSto vecem broju 
obrtaja od 700 m~·n - I 

6) RAD UREDAJA ZA PODMAZIVANJE 

86. Pumpa w. ulj e crpi ul•je ·neposredno iz kor-ita motora ~ preko pt·e­
cistaca pod odTedenlim p1i.tiskom potiskuje U Odvodnfi kooal Q odvodnO 
crevo. Dalje ulje prolazi kroz kan ale i odgovarajuce otvore do lezajeva 
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k:lipnjace a kolenastog vratlila. Ulje koje pod pr:i \Jiskom -izlazn kro.z zazore 
leiajeva •lrolenastog vratila rasprsava se u maglu i vrsi podmazivanje osta­
li.h pok<retnih i nepokretnih delova u unutrasnj<Jsti motora. 

87. Podmazivanje glave cilitndara vrsi se tako sto •iz kucista motora 
gumenim crevom, racvastom cevi i odSitojnom cahurom na osovini klac­
kalice dovodi ulje za podmazrivanje klackalica i v<Jdice venitla. Ulje ,jz glave 
cihndara odvodi se u kuciste mot<Jra, odnosno kor.ito mo•tara. Na ovaj nacin 
ostvarena je s tal·na k·ruzna·cirkulacija ulja i omogucen·o podma:zivanje svih 
tarucrh povrs;r.a motora. 

88. U kucislu motora sa prednje desne strane ug.raden je •na jednom 
kanalu ventil (sl. 20) pribiska ulja koj'i reguWie od,rzavanje priit1ska u pro­
pisanim gra:nicama. Kada je ventJi.l pritiska otvoren, :pritisak se smanjuje 
do propisane gran·ice. Kada pntbisak opadne, ventil se zatvara. 

89. Na poklopcu kuCista motora (odozgo) ugraden je dav:ac signalne 
S'i.jaHce ned:ovoljnog pritiska. Kada je pritisak nedovoljan, kontakti na 
davaC:u su zatvoreni •i sijali.ca odnosno kontrolno crveno svetlo svetli. 

7) ODRZAVANJE UREDAJ.4. ZA PODMAZIVANJE 

90. Odrzavanje uredaja za podmazivanje anoto•ra obuhvata: preglede, 
oiscenje, zamenu 'Ulja •i podesavanje. Ov.i radovi izvode se na dnevnim, 
periodicnim i tehniomm pregled~ma. 

91. S obzirom .na na.menu 1 znacaj ureda:ja·, ·koj.i s·vojom funkcijom 
treba da ·obezbede 1neprekudno i dobl'Q podma~ivanje motora, njegovih 
delova .j sklopova, ~·edwna zamena ulja ima prvorazredan znacaj. 

~- Prva zamena ulja na novoan i generalno remantovanom motoru, vr$i 
· se posle predenih 500 km, ostale za!J1e<ne na tehnickim pregledima posle 

3000 km predi:mog ;puta. 

92. Ulje se zamenjuje dok je topl<J, neposredno po zaustavljanju mo­
tora. Pt~ li:spusta'I1'j'll ulj a paziiJi. da ono dobTo !iscuri iz k01~ita motor a, pre 
nego sto se sipa novo ulje. Da b:i se ulje zamenilo, :treba uciniti sledece : 

- odvmuill cep (14, sl. 5) sa mernom ~pkom; 
- postav'iti Cistu limenf\1 posudu ·i.spod otvora za ispustanje ulja; 
- odvtiti •i iozvadLti cep (2, sl. 18) za ispustanje ulja i cep (1) pozadi; 
- sacekati dok sva kol:iCina ulja :iscuri; 
- zavmuti cepove (2) i (1); 
- postaviti levak sa sitom u naliVI!lti otvor naMii 2,5 litra svezeg 

ulja; 
- zavmuti cep (1, sl. 17) naloi\mog otvora; 
- ·pustiti motor urad i kada se 'Ulje zagrej e na normalnu radnu tem-

peraturu za'U&taviti motor, sacekati 5-10 mti.nuta •i izvad:itti cep (1) sa mer~ 
nom sipkom i izmerit'i nivo ulja. Normalni nivo ulja treba da se nalaZ'l 
u bliz;in.i oz;nake maksimuma na mernoj Sipci. 

Nivo ulja u motoru dopunjavati na periodicnim p1·egledima, •i to uvek 
uljem istog 'kvalitea i viskoiiteta. · 
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93. Ventil pdtiska ·ulja je fabrickli podesen na pr-itisak od 4,2 do 4,8 
baora ~ nije dozvoljenv isti sk~da·ti i rasklapa-ti ram podesavanja i ciscenja. 

94. Element (8, sl. 18) preeistaea ulja menja se na tehnickim pregle­
dima posle preden~h 6000 km, 'P!l'.i anenjanju ulja u motoru. 

4. UREDAJ ZA PALJENJE 

95, Uredaj za pal•jenje je baterijski i s1uzi da u ta6no odredeno vreme 
stvori elektricnu va,rnicu na sveCiici, sposobnu da upali sabi je-nu smesu 
goi'iva i vazduha u ciHnd.ru, pri swm reZi.mima ·i uslovima rada moto'l'a. 
Sastoji se od indukcionih kalema (2 kom), prekti.da.Ca palje<nja (2 ikoan), cen­
trif.ugalnog regulaton1 pretpaljenja, provodnika nii'skog i visokog napooa 
i sveCica. 

1) INDUKCIONI KALEM 

96. Indukcioni kalem je sta.ndardne izvedbe. Sluzi da .Pl'imamu stru.ju 
iz akumulatoca H:i generatora indukuje u stt'uju visokog na;pona i spro­
vede do sve6ice. Na motoru su ugradena dva identicna 'iindukciona kalema. 

Sl. 21 - Prekidac paljenja: 
1 - nepokretni kontakt prekida~a paljcnja- levi cllin­
dar ; 2 - nepokretni kontakt prekida~a paijenja - desnl 

clllndar 
1 - osovinica; 2 - breg centrifugalnog regulatora; 
3- vljak; 4 - nosac nepokretnog kontakta; 5- v!Jak; 
6 - ploca prekidaca; 7 - pokretnl kontakt; 8 - file ; 

9 - inclikacioni kalem 

97. Indu:koioni kalem sastoji se od slede6ih glavnih delova: kutije, 
poklopca -pcicvr5cenog pertlovanjem za kuti.j'll, jezgra, sekundan10g namo­
taja, primamog namotaja, prikljucka primamog sbrujnog kola, .prikljucka 
za vdvod ~ndukovane struje i holatora. 
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2) l'REKIDAC PALJENJA 

98. Na motoru su ugrade-na dva identicna .prekidaca .paljenja (sl. 21), 
za svaki cilindaJr po jedan. Prekida~ paljenja sluzi da ·prekine primarno 
kolo struje u trenu1lku kada je potrebna varnica na sve6i.oi radii zapaljenja 
sabijene radne smese. Prek4dan je p1imar>ne struje mora se izv.rSiti jedan­
put •na dva obrtaja kolenastog vratila. Radi toga je breg za otvaranje kon­
takata prekiidaca na cent!•ifugalnom regulatoru pretpa1jenja ugraden na 

St. 22 - Merenje zazora lzmedu kon­
takata p rekldaea paljenJa pomo6u Us­

natog merlla: 
1 - provodnlcl vlsokog napona ; 2 - provod ­

nlcl nlskog napona 

bregastom \'l'a tiiu,. koje se obr ce dva 
puta sporije od radilice. 

99. Prekidac se sastoji od: ploce 
(6) prekidaca. p.okretnog kontakta (7) , 
osovinice (1 ). brega centrifugalnog re­
gulatora (2), nepokretnog kontakta sa 
oprugom (4). vijka (5) i filca (8). 

Sl. 23 - Podesavanje pretpaljenja -
sta.ticko: 

l - prekldac paljenja levog cilindra ; 2 -
preklda~ paljenja desnog cillndra; 3 - ,·ljak 

ploce (nose~e) prekidaca 

100. Kada su kontakti prekidaca zatvoreni, teee p1imarna struja preko 
prikljucka na nepokiretnom kontaktu (4) 'i hsnate opruge na masu ~poklo­
pac kucista motora). Otvaranjem kontakta bregom cent:nifugahnog regu­
latora pre tpaljenja 'Prekida se primarno kolo sUJ.'tlje, u se'kundamom kolu 
~ndukuje se struja V'isokog napona koja •se na elektrodama svec.ica prazni 
u vJdu el€ik1JI·ione vaTnice. 

101. KJondenzator 'je paralelno spojen sa kontaktima prekida~a i sluzi 
da u momentu pn~kida primamog str·ujnog kola ptiimi samoindudwvanu 
struju i na taj naoin obezbedi brzi •pre'klid struje ~ sma·nji varruicenje na 
l<ontak tim a. 
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3) CENTRIFUGALNI REGULATOR PRETPALJENJA 

1.02. Centrifugalni ~egulato~· 1pre1lpaljenj a s1uzi da, zavisno od b:roja 
o~rlaJ": ko~enas~ ~ratila motora, reguli~e odgovarajuci ugao prebpalje­
nJa pri sv1m reZlmuna rada motot'a. Ugraden je na rukavcu bregastog 
vratila . 

103. Kada broj obrtaja kolenastog vratila toltiko poraste da centrifu­
galna sila s~vlada sih~ .opruga, otvaraju se tegovi ·i 'Prouzrokuju pomeranje 
brega u sm1slu rotaciJe regulatora. Pome-ranje brega dejstv:uje u smislu 
pokretnog kontakta prekidaca. otvara ga ·i ranije prekida p11imarno strujno 
k.olo. 

4) SVECICA 

104. S\•eCice koje se ugraduju u motor mogu biti ovili Hpova: Mar elJ:i 
CW9LP, Bosch W260T30, Lodge 2HLJ\'Y, Champion NGY i druge odgo­
varaju6ih dianenzija i toploine vrednos ii. 

105. Razmak elektroda svecice t:reba da je podesen na 0,6 mm. Pro­
vera i podesavanje zaz.oo:a obavlj a se na tehnli~kim ipregled.Jinna, •tj . posle 
3000 km predenog puta, a zamena na svakom :trecem tehni·ckom pregledu, 
odnosno .posle 9000 krrn predenog puta. Sve6ice obavezno menjati posle 
ovog roka makar bile i u naj'boljem s tanju. 

106. Skidanje i namestanje svecica vt"si se klj'llcem liz indirvU.duaJ.nog 
kompleta motocikla. Pr~ skidanju ri namestanju sve6ica treba ·paznti da se 
cme ne zavrnu koso, jer bi u tom slucaju do~lo do ostecenja navoja u g.JaiV'i 
motora. Zbog toga treba sve6ice za ·nekoliko navoj a zavrnubi rukom. i po 
moguestvu pri hladnom motoru. · 

Ako je sveCica skidana viSe 'Puta, bre joj zamen:iti bakarni zaptivac, 
kako bi se obezbedd.lo .potpuno zapbivanje 'kompresionog prast~·a. 

5) RAD UREDAJA ZA PAWENJE 

107. Prit iskom na dugune (5, st. 2) li uz 'Pretpostavku da je prelcidac 
(4, sl. 60) u polozaju ... 1 .. , motor treba da se pusti u rad. U tom slucaju 
ce poteci struja iz akum'Ulatora i zatvori-ti ptiimamo strujno kolo. 

Okret.anjem bregastog vratila breg regulatora pretpaljenja pome~rice 
pckretni kontakt prekidaca pal~~nja i na taj na~in prekinuti primaroo 
strujno kolo. Posledica · preklida plimarnog strujnog kola je stvaranje m ag­
netnog polja u indukdionom kalemu, sto dovodi do indukcije struje 
u sekundarnom namotaju :indukcionog kalema. Indukovana struja 'Viisdkog 
napona sa prikljuokoa i:nd:ukc'ionog kalema pote6i Ce k'l'OZ pr>oVO'dnJik v'isO­
kog napona na svecicu, gde se usled razmaka elekt roda stvara vat"~lllica koja 
zapa•ljuje radnu smesu. 

108. Automat-sko lpl'ebpaljenje ostv·aruje se pomocu centvi.tfugalnog 
regulatora p retpaljenja. Polozaj delova centrif·u:galnog il'egularora je t alkav 
da ima raarije !>taticko pretpaljenje od 10°. Cenbri:f:ugalnD. regulator auto­
matski regu1ise ·ranije paljenje za dalj1h 25°. To se deSava ebog toga, sto 
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tegovi regulatora, sireci se usled cent'Ilifugalne sile, zaQIJwecu breg regula­
tora u smeru ()lbrtanja - srazmer.no broju obrtaja kolenastog vratila mo­
tora, obezbedujuci ramj·i prektid .primarnog strujnog kola. 

6) ODRZAVASJE UREDAJA ZA PALJENJE 

109. Odriava-nje uredaja za ·paljenje u isopravnom stanju je neopho­
dan preduslov za lako i pouzdano pustanje motora u rad i pouzdan rad 
motora u svim uslovima eksploatacije motocik la. 

Odriavanje uredaja za paljenje obuhvata : ciscenje, podmazivanje i 
podesavanje. 

. Na dnevnrim l periodicnim pregledima treba :proveravati pravilnu pl'i-
- cvrscenost provodnika i nj·ihovu ispravnost. 

110. Na tehnoickim pregledima treba : 
- ocistiti sveC.ice, prekddace paljenja i centnifugalni regulator pret­

paljenja; 
- na svakcun tehnickom ·pregledu :iii posle sva:k!ih 3000 km predenog 

pu-ta:, navlaiJiti Hk (8, sl. 21) prekidaca paljenja sa nekoliko ikapi motomog 
ulja; 

- tproveri.bi zazor izmedu koot:akata prekii.daca paljenja sveS!ti ga, po 
pobrebi, u grani.ce od 0,35 do 0,45 mm. Ako se konta:kti prekidaca uprljaju, 
ocistiti ih kt,pom namocenom u benz"inu, a aoko su pregorelii :ilJi se istrosili, 
obave?il1o ih :z:ameruti; 

- proveciti zazor i:<?medu elektr."oda t11a svecici li. .podesi.ti na 0,6 mm; 
- proveriti podesenost automatskog regulalbora pretpaljenja prerna 

odredbama t. 112-115. 

111. Kada se ustanovl da zazori izmedu :kontak~ta prekoidaca nisu 
u g.ram.icama od 0,35 do 0,45 rom, trel:ia ~'ZVI"Sitn podeiltivanje. Pode.Sarvanje 
se vrSi otpustanjem vij>ka (3, sl. 21) li pomeranjem nepokoretnug tkontakta 
(A) li (B) ddk se ne dobije ;propisani zazor. Zazor · je d Obl'O podesen kada 
Se lisnato meruo 0,45mm, !p05taVljeno izmedu kon~ta prekidaca, .sa . 
manjim otporom provlaOi izmedu njoih (st 22). · 

7) PODESAVANJE MOMENTA PALJENJA 

112. Pode5avanje momenta pa1Jenja je od prvorazrednog znacaja za 
ispravan 0. e~konormi~n rad niotora. Ako motor ;rad'i sa kasnlijim 1pa'ljenjem, 
pregreva se i te5ko pu~ta u ·rad. Kaosnije paljenje ~ oseti i po tome sto 
motor posle zaustavljanja n~o vreme li. dalje radoi. Do<lavanjem ga.sa 
u t.O~u vomje ooeti se, kod ikasnijeg paljenja; ikaoraktenistieno ipUCke<tanje 
na ~zlarzu iz ubi.saca. ., 

Ranije pa;l•jenje se ·pnimecuje po tome sto motor pr-J pQikretanju i zau­
stavljanju 'ima tendenci'ju obrtanja u suprot;nom pravcu. . . 

113. Podesavanje momenta paljenja (staticko pretpaljenje) vl'Si se na 
sledeCi nacin: 

- skionuti ceoni po'klopac (36, sl. 4) motora; 
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- skinuti gumeni cep (sl. 24) iz otvora •na kuCis·vu kvacila na des-
noj strani; 

- 'Plocu sa bregom (2, sl. 21) dovesti do najviseg hoda; 
- odvrnuti vijak (3) ·i pomeril·i nosac nepokretnog kontak.ta (4); 
- podesiti zazor izmedu kontakta prekidaca na 0,40 rmm; 
- cvrsto zategnuti vi jak (3) ; 
~ "isti postupa'k sprovesti kod prekklaca paljenja levog (A) 1 desnog 

(B) ciindra ; 
-'ekretanjem kolenastog vra\J.ila dovesti klip Jevog cililldra u GMT 

u taktu sabija:nja (oba ventila zat vorena) a potom dovesti o:maku .. s .. na 
zamajcu (sl. 24) u nivo sa oznaokom na kucjsbu spojnice. 

114. Za kontrolu tacnog o{varanja kontakta preklidaca preporucuje se 
primena odgovarajuCih instrumenata 
ili kontrolne lampe, koja zasvetli 
kada se kontakti pocnu otvarati. J e­
dan provodnik kontrolne lampe pri­
kljucuje se za napojnu stezaljku pre­
k idaca, a drugi za masu : motocikla. 

115. Ispitivanje momenta otvara­
nja kontakta prekidaca izvr5iti na 
sledeCi naCin: ::~· 

- okretati lagano zamajac u '· ,: 
pravcu obrtanja kazaljke na satu sve .· 
dok se oznaka »3« na zamajcu (sl. 24) 
ne .poklopi sa oznakom na ivici kon- ·.< 
trolnog otvora. U tom trenutku mo­
rao bi da nastupi momenat (pocetak) 
ranijeg (statiokog) paljenja prekidaea 
br. 1, odnosno prekidaea levog cilin­
dra; 

81. 24 - Oznake na zamajcu i kueistu 
kvallila za podesavanje pretpaljenja -

s!aticko 

- isti postupak se ponavlja za desni cilindar ~ preloidac br. 2, s t im 
~io ce se oznaka .. n .. na zamajcu poklopiti sa orznakom na ku6istu spooj­
nice kada bude u GMT. Kada se oznaka »2« na zamajcu pok!Qpi sa oma­
kom na kuCistu to treba da bude momenat pocetka otvanmja konta·kta 
prekidaca br. 2. · 

116. Ako se kontakti otvore pre 'i1i kasnije, momenat paljenja treba 
· podesi·ti na taj na&J., sto se odvrnu v:ijc~ (3, sl. 23) i okreee ploca nosaca 

prekidaea (6, sl. 21). Okretanj_em place u pravou sbrelice »F« (sl. 23) dobija 
se ranije paljenje, a okretanjem u pravcu sta"elke »G« ikasnije paljenje. 
Vijke (3) opet cvrsto zategnuti i -i:spiltati momenat otvaranja kontaka ta 
levog (prekidaca br. 1), Qdnosno desnog (prek~daca hr. 2) cillindra. 

117. Uvek pri podesavanju pocetJka otva'l.·anja ko:ntaikata prek~daca 
jednog cilindra mora se podesiti i pocetak otvaJranja kontakata prekridaca 
i kod drugog c:ilindra. 

Ranije staticko paljenje (na zamajcu ma·rkirano) nece biti uspe&no ako 
zazor jednog prek!idaca, Hi oba, ·noije uvek u oopsegu date toleranoije od 
0,35 do 0,45 mm. 
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5. HLADENJE l\IOTORA 

118. J edan od osnovnih preduslova za nonnalan ·rad motora je odr­
inva:nj e propisa:ne ·radne temperature. Ova temperatura omogucava dobro 
sagorevanje :radne sme5e uz najmanji moguci gubitak toplotne energije 
pri odvijanju ciklusa rada moton. 

119. Moto1· je vae:d:usno bladen i hladi se sioboonim st:rujanjem vaz­
duha koje 111astaje u toku krretanja motocikla. Da :bJi se anotor bolje hladio, 
na kol'itu i ku6istu motora na cilindrima ·i glavama C'ilindara ioz;rade.na su 
l'ebra, specijaJ.no oblikovana da se do'bije sto veca povrlina hladenja. 

120. Delovi koji se podmazuju predaju deo svoje toplote ulju za pod­
mazivanje, koje se hladi preko povrsina kot,ita i kuCista motora. Normalna 
radna temperatura ulja u motoru je od 50 do llOcC. 
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G 1 a v a III 

TRANSMISIJA 

Sl. 25 - Transmisija - sklap (rasklopljena): 
1.- za.majac; .2- lamela kva~ila; 3 - pot!sna plo~a; 4- tanjlrasta 'opruga; 5- kuCi~te sp of- · 
n1ce; G - vilJU!ka za uklju~lvanje; 7 - glavno vratUo sa zup~anlclma; 8 - letaf glavnog 
vrahla; 9 - kucgte menja~a stepena prenosa; 10 - osovina vllju§kl za uklju~lvanje; 11 - i!ep 
o~u!ke menja~a~ 12 - letaj; 13 - lebj prenosnog ventila; 1t - prenosno vraUlo sa zupl!:anl­
c•ma; IS - segment; 16 - etvlja; 17 - opruga; 18 - podlo!ka; 18 - poluga; 20 - poluga; 
21 - poklopac kutl§ta menja~a; 22 - spoJna; 23 - srednja vu~na spojna· 24 - spojna· 
25 - opruga; 26 - poluga mehanlzma za lsklju~lvanje spojnlce; 27 - klatecl ram; 28 - kar~ 
donsko vratllo; 29 - dobo9 ko~nlce :tadnjeg to<:ka; 30 - konusnl zupeanlk; 31 - tanjlrastl 

zupcanlk 
4 Motocikl ll!oto Guzzi 
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121. Tr a·nsmisija slum za prenosenje obrbnog momenta motora na po­
gonsild tocak (zadnji) motooi'kla. Sastoji se od sledecih sklopova: kvacila . 
menjaca step€'Tla prenosa, kardanskog p renosni'ka i glavnog prenosa u po­
gonskom tocku. 

1. KVACILO 

122. KvaCilo (sl. 26) je lamelasto suvo, smesteno iza motora u ku6istu 
kvaCila (5, sl. 25). Slu zi tkao elasticna veza za prenosenje obrtnog momenta 
od motora do menjaca. 

123. KvaCilo se sastoji od sledecih delova : zamajca sa zupcastim ven­
cem (2, sl. 26), lamele spojnice {3), potisnog tanjira (4), ·potisne ploce (5) 
i tanjiu ste opvuge (6). Postavljen a je na ·rukavcu kolenasto vratoila, i to 
sledeC.irn redosledom (sl. 25): ta111jirasta opruga, potisna ploea sa po1iisnim 
t an j'irom, lamela kvaoila •i zamajac. 

124. Kvacilo se iskljucuje kada motor treba da rad i na mestu be;:: 
optereeenja i pili promeni stepena prenosa. Za ukljuci'Vanje kvacHa sluZ,i 
poluga (16, sl. 2) komand e kvacila na levoj strani upravijaca. Povlacenjem 
pol'llge ·lromande ka Tu6ici upravljaca opovlaoi se i g.ipka oso'V<ina •i ~poluga 
(26, sl. 25), odvajaju6i ·na taj n aCin lamelu kvaCila od zamajca, odnosno 
pogon m otora od menjaca. 

2 3 4 5 6 

Sl. 26 - Kval!llo - sklop (rasklopljeno~: 

1- vljak, podlo§ka 1 navrtka; 2 - nazubl jen venae na zamajcu ; 3 - lamela kva~lla; 4 - poUsnl 
t anjlr; 5 - potisna plo~a ; 6 .- tanjlrast a opruga 

2. MENJAC STEPENA PRENOSA 

1) NAMENA I OPIS MENJACA 

125. Menjac (sl. 25 li. 26) je mehaonrl.cki u stahlom zahvabu zupcan~ika . 
Ukljucivanje stepena prenosa menjaca vrsi se 1pomeranjem zupcaruka na 
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glavnom i prenosnom vra-bilu. Sastoji se od : glavnog vrat ila (8) sa sklo­
P?m zupcan ika (16, 17, 18 ·i 19), prenosnog vratila (9) sa sklopom zupca­
mka (20, 21, 22, 23 i 24), o.sovine viljuski za ukljucivanje (10) sa viljuskama 
za ukljuc:vanje (3, 14 ·i 15) i komande menjaca. 

. 126. Glavno vratilo (8) menjaca izradeno je od specijalnog celika za­
Jedn_o sa pogonskim zu.pcanikom. Sme5teno je u dva •kuglicna leZaja (25) 
smestena u telu prednJeg i zadnjeg zida kuCista m enjaca. Na vratilu su 
J?Ostavljeni zupcanici sa pravim zubima drugog stepena p.renosa (16), tre­
ceg stepena p;·enosa (17), cetvrtog stepena prenosa (18), perog stepena 
P.~enosa (19). Zupcanik cetvrtog stepena prenosa (18) aksijalno je !pOmer­
IJtv. 

(a) 
.:_/ 
I 
I 

I 

S l. 27 - Zupcanlci i vratila menjaca: 
1 - :·ascepka; 2 - c ivija; 3, 14 J IS - vilju§ke za ukll uciva njc ; 4 - bi ra~ s tepena prenosa; 
5 - car~ura ; G - O!)ru~a; 7 - navr tka ; 0 - g lnvno v roti o~ 9 - pre nosno vratllo ; 10 - osov ina 
vilj u~ kl za ukljuClvanJ e; 11 - ld.aJ oso vlne vilju§l<l; 12 1 13 - le!ajevl p renosnog vra tUa; 
16 - zup~anlk drugog s tepena prcnosa; 17 - zup~anlk t rcceg stepcna prenosa; 18 - zup~anlk 
~etvrtog s tepena prenosa (akslalno pomerlj lv); 19 - zup~an!k petog stepena p renosa; 20 - zup­
cam k d rugog stepena p renosa; 21 - zup~anlk treccg s tepcna prenosa (akslalno pomerljlv); 
22 - zup~amk cetvrtog stepena prenosa; 23 - zup~anlk pctog stepena prenosa ; 24 - zup~anlk 
prvog stepena prenosa; 25 - leiaj glavnog v ra tlla; 26 - zup~an lk pr vog stepena pren osa 
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127. Pa-enosno v~atilo (9) izradeno je od specijalnog celika i oslonjeno 
na leiajeve (12 ~ 13). Lezajevi prenosnog vratiln smesten i su u prednj em 
i zad!nj em zri.du kuCi~ ta rnenjaca. 

Na prenosnom v.ratilu -nalaze se zupeanici sa pravlr.1 zubima drugog 
stepena prenosa ( 20), treceg stepena prcnosa (21), cetvrtog stepena pre­
nasa (22), petog stepena preno:>a (23) i zupca nik prvog stepena prenosa 
(24). Zupcanik treceg stepena prenosa (22) aksijalno je pomerljoiv po 
vratilu. 

Zu pcanici na prenosnom vratilu treceg stepena prenosa (21), cetvr­
tog s tepena prenosa (22) 1 p etog stepena prenosa (23) u stalnoj su vez: 
sa vilju skama za liskljucivanje (3, I4, 15). 

128. Osovina viljuski za ukljucivanje (10) izradena je od specijalnOci 
celika ii smestena u kuCistu menjaca. Na oso\i ni su -izradeni radijalni 
kanaH •po tkoj·ima se krecu c.ivije (2) pri biran ju i ukljucivanju odgovarn­
juceg stepena prenosa. 

129. Komanda menjaca sastoji se od: poluge (20, sl. 25), spone (24), 
srednje vuene spcme (23), spone (24), biraca stepena prenosa (4, sl. 27) sa 
oprugom (6) i cahurom (5). 

Bir ac stepeona prenosa sluzi za bimnje ste.pena pren.::<:a preko v.ilju~ki 
7.a ukljucivanje (3, 14 i 15). 

2) RAD MENJA!:A 

130. Ukljuolvan.je s tepena prenosa u m enjaeu vrsi ·se pmneranjem po­
luge {20, sl. 25) nagore <i nadole u odnosu na stalni pol<>Zaj. 

PO<ti'Skivanjem pedale ipOluge <25) n adole -ukljucuje se pt"Vli s tepen p'l·e­
nosa, prii eemu se obrtni moment prenosi od zurpcanika (26, sl. 27) na 
zupcanlik (24) i da lje na kardansko vrat~lo (2ff, sl. 25). 

131. Potislcivall'ljem pedale poluge (25) nagore, na prvu stepeniou, 
ukljucuje se drug:i. stepen p renosa u menjacu, odnosno obrtni moment ce 
se prenositi sa zupca'l'li-ka {16, sl. 27) na zupC.anik (20) i dalje na kardan­
~ko vratilo. 

132. U'kljucivan je f'l'eceg stepena ·pren-osa vrsi se pomeranjem pedale 
poluge {20, sl. 25) n a sledecu stepeniou nagm·e, c.:me se obrtni moment 
prenosi sa glavnog vrali la i zupcanika (17, sl. 27) na nupcanik (21) i dalje 
na kardan.sko vratiJ.o . 

133. U:kljucivanje ce.tv.t'll:og s tepena prenosa vrsi se pomer anj em pedale 
po}uge (20, sl. 25) za slede6u stepenku nagore, Cime se obrtni moment pre­
nosi sa gla'Vnog vratila 0. zupcanika (18, sl. 27) na zupcan'i'k (22) i dalje 
pr eico prenosnog wabila na kaTdansko vratilo. 

134. UkljuCivanje petog, multiplicir aj:uceg stepena prenosa vrsi se 
pomeranjem· pedale poluge {20, sl. 25) do kraja nagore, cii:ne se obrt•ni 
moment sa glavnog watHa i zupcanika (19, sl. 27) p1·enosl na z.upcani.k 
(23) i .prenosno 'V•ratilo (9) ti dalje na kardansko vratilo. 

135. Pomeranjem pedale poluge {20, sl. 25) nadole <i n agore delu je sc 
na birac stepena prenosa (4, sl. 27) ti. dalje na vil juske {3, 14 i 15) koje_ se 
prtsitljavaju da se !k<recu po zlebovima osov ine (10, sl. 25) v ilj·usk<i za u:klJU-
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civanje' •i vrse u'kljuciva:nje odgovarajuceg stepena prenosa, odnosno pre­
nos obrbnog momenta preko odgovarajucih zupcanika. 

136. Prelaza:k sa Viiseg u niii stepen prenosa vrsl s e potiskivanjem 
pedal~ _poluge (20) nadoJe, pri cemu se ukljucivanje -palfOVa zupcan:ika VTSi 
obrnut1m redosledom u odnosu na prelaz sa n1ieg na viSi stepen prenosa. 

137. Svi zupeanici g lavnog i prenosnog vratila su u stalnom zah vatu 
~ri to_me_ su zupcan?k (28) cetvrtog stepena prenosa n a glavnom vra'bil~ 
1 zup~nik (21) treceg stepena prenosa na •prenosnom vrati.lu aksi jalno 
pomerlJIVI. 

3. KARDAi'\SKI PRENOS, GLA VNI PREXOS I KLATECI RAl\'1 

1) KARDAJiiSKl PRENOS 

~3_8. Kardanslci prenos (28, sl. 25) sluzi za prenos obrtnog momenta od 
menJaca stepena prenosa n a glavni prenos u zadnjem tocku. Smesten je 
sa ~esne strane rnotoC'ikla u desnom supljem kraku klateceg rama {4, 
::.1. "'3). 

Sl. 28 - Ka.rdanskl prenos I klatcci ram: 
1 - navrtka; 2 - v lj a k; 3 - ka rdansko vratllo; 4 - k lat e¢i ram ; 5 - kuct~te glavnog prenosn; 
6_- obujmica; 7 - gu me na navlaka; 8 - prste n oslgura~: 9 - navr tk a 1 podlQska; 10 - oltleb­
IJena sp ojmca ; J! - ':'p ruga ; 12 -:' podlo!ka; 13 - plo~lca; H - naz.ubljena cahura; 15 - pri-

rubmce sa n a vo)nim o tvorlmo; 16 - s poJnl vljak 1 podlo~ke 
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Sa prednje strane kardanski prenos spojen je sa prenosnim vratilom 
menjaca (9, sl. 27), a sa zadnj e sa konusn:i.m zupcall'likom glavnog prenosa. 

139. Sastoji se od: kardanskog vratila (3, sl. 28) i tkardanskog zgloba. 
Vratilo (3) na krajeyjma ima zupce za spoj sa ozlebljenom viljuskom kal·­
danskog zgloba i ozlebljenom spojnicom (10). 

2) GLA VNI PRES OS 

140. Glavni prenos (sl. 29) siuZi za prenos obrtnog momenta motora 
od vratila kardanskog prenosa na zadnji pogonski tocak. Sastoj: se od 
konusnog i tanjirastog zupcan~ka. Smesten je u kuCistu glavn6g prenosa 
{5, sl. 23), koje je vijcima (16) i navrtkama (9) ucvrsceno za desni kraj 
klateceg rama. 

2 3 

Sl. 29 - Glavni prenos: 
1 - oznake na konusnom i tanjirastom zupacniku; 
2 - konusnt zupean ik ; 3 - tanjtrastt zupca nik 

141. Konusni zupcanik (sl. 30) izraden je iz jednog dela sa vrati.loan 
i ozlebljercim ru.kavcem od specijalnog celika, termicki poboljsan. Smesten 
je u kuCistu {10) na dva konusno valjkasta leiaja (7). Ku6iste kon.usnog 
zupcanika (10) <Ucvrsceno je v;ijcima sa navojem sa ohe strane za ku6ste 
glavnog prenosa (5, sl. 28). 

iii 
1 2 5 6 7 10 9 8 7 3 

St. 30 - Konusni zupcanik - sklop: 
1 - navrtka; 2 - ¢ahural· 3 - konusnt zupean!k; 4 - d!stan~na podlo~ka; 5 - zaptiva~; 6 - zap­
ttvae: 7 - konusno val kastt ldaJ; 8 - podto~ka za pode~avanje ras tojanja; 9 - dtston~na 

~ahura; 10 - kuci!!te; ll - zapttvac 

54 

142. Tanjix-ast~ zupcanik (31 , sl. 25) izraden je od .specijalnog eelika. 
Smesten je u ku6istu glavnog prenosa. 

3) KLA TECI RAM 

143. Klate6i ·ram (27, sl. 25) i (4, sl. 28) s luzi kao :Srpoj zadnjeg to&a 
sa ostalim delovima motooikla. V1jcima (2) i n avrtkama (1) spoj en je za 
poklopac kucista menjaea (21, sl. 25). Kroz desni, supljli 4cr-ak klateeeg 
rama prolazi kardanski .prenosnik za pogon glavnog prenooa. Ku6iste glav­
nog prenosa (5, sl. 28) vijcima je evrsto ucvr56eno za desn\ suplji krak 
rama. 

144. Na zadn jem delu levog kraka nala.zi se otvor za osovinru zadn jeg 
tocka, koj~ sa druge strane prolazi kroz rkuCiste glavnog prenosa. Na kraju 
levog kraka klateeeg rama napravljen je otvor za stezni W'jak, poanocu 
koga se vrrsi &tezanje osovlime zadnjeg tocka. 

145. S obzirom da je klateci ·ram k·ru-to vezan za ooovmu zadnjeg 
tocka, odnoSI!'lo za zadnj~ tocak, njegov zadnj·i dec klati se zajedn'o sa t oc­
kom. Klacenje se ostvaruj e oko ose koja prolazi fk.roz srediste wjaka (B). 

4. ODR2A V ANJE TRANSMISIJE 

146. Odrzavanje tranalTiiS'ije obuhva ta: ·preglede, Ciscenje, podmaiiva­
nje i podesavanj e. 

Na d:nevrum :i openiodicn~m pregledima Ciste se spoljne povrline mo to- . 
oikla kao ceHne i pojedin'ih sklopova i delova. P11i izvr5enju navede nih 
pregleda .proverava se ispra'Vnost rada kvacila, menjaca, !kardansko g i 
glavnog prenosa. 

147. Podmaziva•nje sklopova i delova transmisije i r.1:amena ulja u ku­
c!stu menjaca V·rSi se prema t abeli 2, a naCin zamene <Ulja prema odr ed­
bama t. 287- 291. 

148. Pode8avanja na transmisij·i nacelno se vrse na tehnoicldm pregle­
dima, ali ako se ukaze potreba, podeSavanja koja ne zahtevaju skida nje 
i rastavlajnje sklopova, mogu se vrsilli prema pzytlrebi. 

i49. Na <transmisij:i se vrie podesavanja uglavnom 'kod poluge lrom an­
de kvaCila. 

1) PODESAVANJE POLUGE KOMANDE KVACILA 

150. Podesavanje poluge komande kvaCila vrsi se kada zazor izmedu 
poluge :i nosaca na upravljaC:"U bude manj~ m ve6i od 3 do 4 mm. 

Ako je zazor manji od prop.isanog, dolam do klizanja lamele kva<:ila, 
povecava se habal!'lje, a motor radi pod nenormalnim reZ:imdma. · 

Ako je zazoc veCi. od propisanog, odvajanje lamele kvaCila je .nepot­
puno ..i :pr.i promeni stepena tprenooa cuje se Sum. 
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151. Da bi se izvclilo podesavanje zazora poluge komande kvaCila 
~sl. 31), treba uoi-ni-ti sledece: 

- postaV'iti odgova:rajuce lisnato merilo izmedu poluge i nosaea ; 
- pomeranjem prstena za podesavanje (1) napred iii nazad podesf.H 

zazor. 

Sl. 31 - Podebvanje poluge komande kvaCila: 
1 - prslcn za podeSavanje; 2 - vijak opru1nog steza~a; 3 - komranav rlka 

Ukoliko se zazor ne moze :podesiti na ovaj naCin, uciniti sledece: 

- od.vrnuti kontranavr.tiku (3) koja je montirana na desnoj strani 
k·uC:ista menjaca; 

- okt·etanjem vijka opruznog stezaca (2) podesiti zazor na potrebnu 
vel.D.Cinu. 

( 
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G I a v a IV 

RAM MOTOCIKLA, ELASTICNO OSLANJANJE 
I BLATOBRANI 

1. RA:\ot MOTOCl]{LA 

152. Ram sl<UZi kao skelet na kome su ugradeni i pr.icvr-Sceni svi sklo­
povi •i delovi ll'lTOtoc.i>kla. Iz-raden je od medusobno zavaTen·ih cel,icnih cevi, 
razlicitog preeni·ka. 

!\a prednjem delu rama postavljen je nosac osovine upravljaca na 
koji je zavaren prednji kosi viljuskasbi ram i sred:isnji nosac. Za prednji 
kosi Vliljuskasti ram zavareni su bocni ·nosaoi, koji su medusobno spojeni 
sa dva popreena nosaea. Na sredisnjem delu bocnih nosaca zavareni su 
pomo6ni ramovi na koje se v:.ijcima ucvr5euje blok - motor (menj ac). 
Sredlisnj<i nosac izraden je od cevi veceg preenika i zava,ren 4a -nosac uprav­
ljaca i popreOn.i cevas-t.i nosac. 

153. U svojstvu noseceg donjeg dela Tama sluii kuCiste mO'tora, me­
njaca li klateci t·am. 

2. ELASTICNO OSLANJANJE 

154. Elasticno oslanjanje sluzi da elastic-no spoji Tam sa ttoekovJma i 
na taj nacin ublai.i udCill'e pri kretanju rnotoaikla po neravnom ·putu. Sastoji 
se od prednjeg i zadnjeg QSlaatjanja. 

1) PREDNJE ELAS'riC:NO OSLANJANJE 

155. P1·ednje elasticno QSlanjanje sluzi da deo teiJi.ne motocikla osloni 
na prednji tocak, da primi, ublazi i prenese udal"'la opterecenja koja se 
pojavljuju na prednjem toclru pri kretanju motocikla. 

156. Prednje elasticno oslanjanje saci·njava teleskopska Vliljuska sa 
opPuznim i hidraulicnim amortlizerima. 

V-iljuska se sastoji od dve teleskopske cev.i koje su medusobno spo­
jene ·pomocu gornjeg (1, sl. 32) i donjeg (4) spojn.iCkog poklo.pca. Sa tele­
skopskim cevima spojen je pomoeu spojnickih poklopaca nosac osovline 
upravljaca. 
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Sl. 32 - PrednJe elasti~no oslanJanJe: 
1 - gornll spojnl~kl poklopac; : - vijak za utvrdlvanje unutra§nje cevl na gornjem spojnl~kom 
poklopcu; 3 - vljak za utvrdlvanje unutra!nje cevl na donjem apojnl~kom poktopcu; 1 - donjl 
spojnl~ki poldopac; 5 - vljalc z:a utvrdlvanje nosau osovlne upravlja~a; 6 - nosaO osovlnc 
upravljai!a; 1 - kuguca; ·a - unutra!nja cev teleakopske vllju~ke; i - p red.njl blatobran; 
tO - vijak za utvrdl vanje prednjeg blatobrana na spoljnoi cevl; 11 - spoljna cev teteskopske 

••·<t: 12 - osovlna perdnjeg to~ka; 13 - vijak aa z:aptlvnim p rstenom; u - vlja.k z:a uOvr­
·-•tz:era; u - nosa~ fara; 16 - cev nosaca tara; 17 - amortlzer; 18 - opruga; 

• " - ·· "" •M.Ir· 21 - vUak; 2l - prsten drl\ac 

Sklop nosaca osov\ine upravljal'!a (6), spojniok:ih poklopaca (1) i (4) 
nj;ihov.ih spojnih elemenata sacinjavaju glavu upravljaca. 

Teleskopske cevi i njihovi elementi u viljusci su potpuno istovetne. 

157. Teleskopska cev viljuske sast.ojoi se od: spoljne cevi (11). unu­
trasnje cevi (8) sa O'pl'Ugom (18), vretenom (19) i vtijkom (21). 

Spoljna cev (11) ima otvore za smestaj osov.ine prednjeg toeka (12). 
U s.poljnoj cev.i nalazi. se hidraulicno ulje (0,07 dm3). Unutrasnja cev. 

vreteno i opruga dejstvuju kao hidrauHanu amortizer. Spoljna cev preko 
unutrasnje cevi i opruge dejstvuje kao oprumi amortoizer. 

158. Rad prednjeg ela•stionog oolanjanja odVIija se na sledeCi nacin · 
pri vertikalnom pome.r·anju tooka usled n eravnine puta dolazi do nj e­
govog p omeranja .nagore zajedno sa spoljnom cevi (11) teleskopske viljuske 
i sabijanja opruge (18) ublazavajuci udarne s ile. Pomeranj~ spoljne cevi 
{11) ·nagore vrsi se pri tisa•k na hrldraul1ono ulje u unu torasnjoj cevi, a preko 
vretena (19) <i klipnj ace na klip amor tizera ( 17). Na ovaj naom amortizuje 
se uda1ma sila. 

2) ZADNJE ELASTICNO OSLANJAl\"JE 

159. Zad.nje elast.icno oslanjanje sluz.i da se deo tereta motocikla osloni 
na zadnj~ toeak, da primi, ublaZ.i i prenese udarna opterecenja koja se 
pojavljuju na 2adnjem oocku pri lcretanju motocikla. Sastoj•i se od dva 
identicna sklopa, koja saoinjavaju hidraulicni teleskopsk•i annortizer (2, 
sl. 33) i spiralne opr.uge (1). 

Sl. 33 - Zadnje elasticno oslanjanje: 
I - splr alna poruga; 2 - amorllter; 3 - cahurc; 4 - stopato 

· omortizcra; 5- v ijak 
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160. H~<iraulicni amortizel'i su sa gornje strane ucvcicen.i za ram v.ij­
kom, a sa donje vJjkom na klateCi ram (4, sl. 28) i ku6iste glaV1!1og pre­
nosa (5). 

161. Hidraulicn.i teleskopsk·i amortizeri sluze da amortizuju ·udarne 
sile koje se javljaju pri verbikalnom .pomeranju zadnjeg pogonskog toeka 
usled nailaska na neravnine. Hidraulicni amorbizer je zatvorenog tipa, 
napunje-n hidraulicnim uljem u fa:brioi proizvodaca i ·ne moze se zame­
niti i dopunjavati. Kada amortizer dotraje, zamenjuje se 'kao -sklop. 

162. SpiraLne opr uge (1, sl. 33) na hidrauhcnim teleskopskim amorti­
zet'ima navucene su na tel() amorbizera. Sa got'nje strane oslanjaju se na 
tanj•ir i u sice amort:izera, a sa donje na tanjir stopala amortizera. 

3. BLATOBRANI 

163. P.r ednji blatobran (9, sl. 32) &titi vozaca od blata i vode, k()je 
baca tbCak (20) pri vo2:nj.i motocikla. Izraden je od presovanog lima i 
pOffi'OCU Vlijaka (10) UCvTSCen za Spoljnu CCV teJeskopske V•il}uske. 

164. Zadnji blatobran ima istu namenu kao 1 :prednji. Pos tavljen je 
·iznad zadnjeg tocka i .pr.icvrscen za zad.nji dro Tama motocikla. 

Na zadnjem rblatdbr runu pricvr~cen je ·nosac zadnje regist:arske tablice, 
migavoi i zadnje stop svetlo. 

4. ODRZAVANJE RAMA I ELASTICNOG OSLANJANJA 1\IOTOCIKLA 

165. Odrzavanje rrama :i elasticnih oslonaca motocikla sastoji se od: 
pregle-da, ciScenja, zamene ulja u hidrauli<:mim amor1lizerima prednjeg 
elasticnog oslanjanja i podesavanja opruga zadnjih teleskopskih amor­
tizera. 

166. PI'i dnevnim, periodicn~m i tehnick>i.m pregled:ima •kontroliSu se 
cevi rama da nisu napukle i da zavan~ni spojev.i nisu oSteceni Pri svim 
pregledima pre, u tt>ku, 1 posle upotrebe kontrohse se lisprav.nost pred­
njeg ~ zadnjeg elastienog oslanjanja. 

Cisce:nje orama prednjeg i zadnjeg elasticnog oslanjanja i blatobrana 
vrsi se •U sklopu ciscenja i pranja OStaJ~h delova motocikJa. 

Podesavanje opruga zadnjih telesloopskih amortize:ra vrSi se u zavis­
nosti od opterecenja -zadnjeg tocka. 

167. Zamena ulja u prednjoj teleskopskoj viljusci v>t'Si se na tehnic­
kim pregaedima, posle rpredenih 18.000 km. 

Ulje se ispusta sa donje strane odvrtanjem v>ijka sa zaptivn'im prste­
nom (13, sl. 32), a nalivanje se vrs1 sa gomje strane otvara:njem v>ijka {14). 
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Clava V 

UPRAVLJAC, TOCKOVI I UREDAJ ZA KOCENJE 

1. t:PRA VLJAC 

168. Upravljac sluili za usmeravanje. pred~jeg tock~ .i. ~pravljanje 
motociklom pm vofuji. Gornjim (1, sl. 32) •l dOnJ~ (4) S~Jrockim •poklop­
cem ·i osovtinom {6) pricvrscen je za glavu upraviJaCa. ZaJe-dno sa glavom 
1 v.iljuskom pre-dnjeg elasticnog oslanjanja omogucava da se zaokrene 7.a 

dozvoljene uglove slaetanja. 
169. Upravljac je izraden od cel•icne cevi _u o?liku blago povi:ienog 

luka. Na krakovima upravljaca sme§tene su rumce 1 poluge komand1 kar­
bu~atora, kvaoila ·i ·prednj e desne kocnice. 

170. Na desnoj stran.i upravljaca nalaze se: rukohvat regulatora g~a 
(4, sl. 2), :poluga komande prednje desne kocnice (3), dugme za .pok·retanJe 
elektropokretaca {5). 

Sl. 34- Brava za bloklranJe upravljaea: 
1 - klju~ brave 

Sl. 35 - Pode5avanje upravljaca.: 
1 - vljak :ta u~vr!iclvanje; 2 - navrUca; 

3 - prsten :ta poddavanJe 

171. Na levoj siTanli. .upravljaca nalaze se: rukohvat upravljaea,.poluga 
komande kvacila (16), dugme prekidaca sirene, rpokazivaca pravca t svetla 
(i 7) i pre~dac glavnog svetla {18). 
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172. Upravljac se moze blokirati pomocu posebne brave sa kljuce•rn 
(sl. 34), koja je ugradena sa !eve strane nosaca ooovina upravljaca. 

Bloki:ranje upravljaca vrii-i se na sledeCi na0in: 

- okrenuti upravljac sasvim nadesno; 

- staviti kljuc (1) u bravu, okreiYUti ga u suprotnom pravcu od kre-
tanja kazaljke na .safu ·i cvrsto pritisnuti, a onda pustibi i 1zvu6i. k.ljuc iz 
brave. 

Za deblokiranje upravljaca kljuc staV'iti u bravu, dkrenut<i u suprot­
nom pravcu od kazalj'ke na satu, a zat'lm izvuC:i dz brave. 

173. Upravljac se mora okretaoti u levu <i de.snu s·tTanu lagano ·i bez 
zapinjaJnja •j ne sme .imati slobodan hod po verbikali. Pojava slobodnog 
hoda prouzrokuje brzo habanje kugHca lezajeva nosaca osov>ilne uprav­
ljaca. 

OUolanjanje slobodnog hoda upravljaca vrSi se ·na slede6i na6n : 

- oQdvi-tli vJjak za pruevrscivanje nosaca osovine upravljaca (1, sl. 35); 

- navrtku (2) odvmuti; 

- prsten za pode5avanje (3) odvrtati Hi zavrtati ta-ko da se otkloni 
slobodan hod; 

- zategnubi navrtku (2) i zavrtanj za pl'icvrs~Ivanje (1) nosaca oso­
vine upravljaca. 

2. TOCKOVI 

173. Toekovi sluze za oslanjanje motooikla :na tlo i da obr tni moment 
motora prebvore u kretanje motocikla. 

Zadnji tocak motocLkla je pogonskli. 

P.rednj!i. toeak je upravljacki. 

Oba tocka ~rnaju zbice, nisu istlh dimemJija, i pneumatici n<isu istih 
dimenzija. 

1) PREDNJI TOCAK 

(1) OPIS 

174. Prednji toeak (sl. 36) sluzi za oslanjanje !i up!l.'avljanje motodklom. 
Prednjoi. tocak izljven je od lak:ih metala kao jedan deo {glavCina sa fui­
cama i obodom). U sklop tocka spadaju slede6i delovi: tocak, pneumatik, 
OSiovina toeka, Jezajevi i d·istancne cahure. 

175. Toeak se oslanja na osovinu preko dva 1Jwgli6na lezaja smestena 
u glavOi.ni tocka. 
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u g·lav6hni to6ka smesten je davac gipkog vratila brzinomera i bro­
jaca ldlornetara. 

Tocak je za prednju teleskopsku vilj·usku spojen osovinom, koja je 
p1·icvrscena vijkom. 

S l. 36 - Prednjl tocak - raskloJ)!jen: 
1 - na\' rtka: 1- vijak; 3 - disk prednje ko~nlce; 4 - lwgli~nl le!ajevi; 5 - distan~na l'al1ura 

(2) SKIDANJE I I\'AME$TANJE PREDNJEG TOCKA 

176. Skidanje .prednjeg tocka vrsi se na sledeci nacin: 

- postaviti motocikl na glavni oslonac (21 , sl. 2) 4 stavibi podmet ac 
~spod lruCista motora da bi se prednj~ tocak !lzd:igao; 

- vijak za ucwscivanje kocione jedinice na levom k.raju teleskopske • 
viljuske odviti i. odvojiti kocionu jedini.cu (1, sl. 37); 

- odviti navrtku (2) sa podlo5kom za ·ucvrscenje osov.ine to&a; 
- odvibi vijak (3) za ucvrscenje kraka teleskopske viljuske za oso-

vinu tooka; 
- ·izvuCi osov<inu tocka (4) i pl'i tome .paziti da se pcidloska (5) i di s­

tancna cahura (6) ne ootete; 
- skinut.i. desnu ko6iorriu jediniou na sJ.ica-n nacin kao i levu; 
- ·izvuci tocak i.z viljuske. . ,_ 

Pre skidanja spoljne gurne treba ~spustiti vazduh da bi se mogao 
izvuci tocak •iz teleskopske vilj-uske. · 

177. Namestanje prednjeg tocka vrsi se obrnutim redosledom od ski­
danja. 
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Sl. 37 - Skidanjc prednjeg tocka: 
1 - leva k<X!iona jedlnlca prednJeg t.ofka; Z - navrtka sa pod­
lo~kom; 3 - vtjak za uevrSctvanje kraka teteskopske vlljutke 
na, osovinl to~ka; 4 - osov1na prednjeg to~ka; 5- podlo! ka; 

s - distancna fahura 

2) ZADNJI TOCAK 

(1) OPIS 

178. Zadnj.i tocak slu:Ai da prJ.rrn:i jedan deo teZiine motooikla i da prima 
i .prenosi obrllni moment od motora ~ omogu6i kretanje motocikla kao 
cel'iine. S.astoji se od: toeka sa obodom 1zlivenog od lakog m etala, pneuma­
rika i oso'Vine toeka. 

U glav6inu toCka sm€Stena su dva kugliena lezaja (2, -sl. 38), izmedu 
koj:ih se postavlja ilistan6na cahuora (3). 

Zadnji toeak je spojen sa klateCim ramom (27, sl. 25), 4 to sa levim 
ki'ak<nn klateceg rama direktno a sa desnim .preko :kuCiMa glavnog prenosa. 

(2) SKIDANJE I NAMESTANJE ZADNJEG TOCKA 

179. Slcidanje zadnjeg tocka vrsi se na sledeci nacin: 
- post.avitli motoaikl na glavni oslonac (21, sl. 2); 
- odv.ibi n avrbku (1 , sl. 39) sa osov.ine tocka i skinubi je zajedno sa 

podlookom (2); 
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Sl. 39 - Skida.nje zad-
njeg tocka: 

1 - navrtka; z - podlo· 
lka; 3 - vljak; 4 - oso­
vina zadnjeg tocka; 5 -

dlstan¢nl disk 

~ Motoclkl Mo to Cuzzl 

2 Sl. 38 - Zadnjl tocak -
rasklopljcn: 

1 - elast!cni spojnl cle­
ment; 2 - kgli~nl ldajcvl ; 

3 - dlstancna cahura 
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- odvit.i vijak (3) koja sluzi za ucvrsCiva.nje osovine zadnjeg tocka 
(4) na klatecem ramu; 

- izvu6i osovlinu zadnjeg tocka (4) ; 
- skiinutli distancni disk (5) ; 
- mot:ocikl nag,nuti na desnu stranu kako bi se tocak mogao ~zvuci 

iz 'klateceg r ama i ku6ista g lavnog prenosa. 

180. Namestanje zadnjeg toeka vrsi se obrnutim redosledom od ski­
danja. 

3. UREBAJ ZA KOCENJE 

1) OPIS UREI>AJA ZA KOCENJE 

181. Uredaj za kocenje na motociklu slu2Ji za usporavanje i zausta"'­
lja'flje. Sastoj~ se od dva dela: prednje desne ko<mke, na prednjem toeku, 
koja se rueno akbivoi'l'a .povlacenjem poluge rucne komande (3, sl. 2) i 
p1·ednje leve na prednjem tocku i zadnje kocnice na zadnjem tocku koj'i 
se aktiv.iraju delovanjem na poaugu (8). Oba dela uredaja za kocen je deluju 
nezavlsno jedan od drugoga. 

182. Uredaj za kocenje sastoj~ se od sledeCih sklopova: r ezervoara (3, 
sl. 40) sa poklopcem (1), t e6nosti za koeenje i uloskom (2) gde je sme­
stena t eenost za oba deJa uredaja za kocenje, kocion~h ciHndarn za pred­
nju desnu kocn'icu (22) i prednju levu i zadnjlu koCnicu (15), kocionih jed<i­
nica na prednjem tocku (9) i (10) i koC:ione jedirl'ice na zadnjem toclru (16), 
ko6ion-ih diskova (7), (8) i (17), komande za aktirv;ira'flje PTednje desne koc­
nice {6) sa poteznim uzetom (5), komandne poluge (14) za akti.viranje pred­
nje leve i zadnje koen:ice ti vodova (crevo i ce·v!i.), spojeva, p renosniih spo-
na ~td . 

183. Poluga komande (6) p rednj e des.ne koenice smestena je na desnoj 
stran:i upr.a'Vljaca, a tpoluga koanande prednje leve .i. zadnje ko<mice (14) 
sme!itena je sa desne strane motocikla i aktiV'ira se stopalom desne noge 
pl'itiskom na peda·lu poluge. 

2) PREDNJA DESNA KOCNICA 

184. Predn ja deooa kocnica sluzi za uspora'Vanje motoci'kla u toku kre­
tanja i zaustavljanja pl"i k>retanju manjim bTzinama. 

Prednja kocnica sast:oj~ se od: komandne poluge (6), uzeta komande 
(5), glavnog koCiooog aimnd.ra (22), creva (21), koCione jedinke (10), diska 
(8) i spojnih elemenata i prikljucaka. 

185. Gla·vni kocion~ cilindar (sl. 41) sluzi za potiskivanje t ecnosti za 
'kocenj e u predn}u desnu ko6onu jedinicu, koja deluje na kl.Jip:o;ve koji 
potisk u ju kOOi.one ploCice (12, sl. 40) ka 'kocionom disku sto prouzrokuje 
trenje ·izme<!u kocion'ih ploCica i diska ~ usporavanj e kretanja motocikla . 

186. Glavni koCioni cimndar sastojti se od: tela (2), powatne opruge (3), 
klipa (4), g:umenri.h zaptivaea (5), os:iguravaju~ prstena (6), zapt6.vaca 
prstenastog (7), prstena drlaca (8), cahure (9) i s pojnog elementa (10). 
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Sl. 4.0 - Uredaj za kocenje motocikla: 

3
1 - poklopac rezervoara t~l!nnosu za ko¢enJe; 2 - ulozak rezervoara te~nostl za ko~enj~ · 

- rezervoar te¢nostl za ko¢enje · 4 - crevo za do od t ¢ tl k ' 
~o ¢g\av~og ko¢1orog c!lindra predn'.le !eve 1 zadnJe ko~nice ;e s"~ ut~8 ko~=~~~ ~~e~f:~~=~~ 
1 °za0d~e ~o¢ni~~; ur_ k~~~':-1: fe~~~~¢~~~58°e ~ri~~~c_e;107, 8, 17 - kOl!lonl dlskovl prednjlh 
11 - poklopac ko¢1one Jed!n!ce; a _ ko¢lon~ plo¢lce; 13-_P~~~~:al~~sn: 0~~~iona ~edlnlca; 
~o~a1nd~ prednl e leve I zadnje ko¢nice: 15 - glavnl ko¢ionl cllindar pr~nJe ' I~~e ; ~~~~: 
o~n ce , 16 - ko¢1ona jed lmca zadnje ko¢nlce· 18 - c revo d d k ¢1 

glavnog ko¢1onog clllndra do ko¢ione jedinlcc zadnje kocnice ; ;~ _0~esln~an~"~e~e~~o~~v~~ 
te1~nosll za kocenJe od gl avnog kol!ionog clllndra do spojnice 1 gumenog crcva (24) ' 20 _ poluga 
ll avnog koc1onog cll!nd ra (IS) ; 21 - crevo za dovod tecnostl za kocenj e d 1 : · ~lllndra (22) do des ne koclone jedlnlce preclnjcg tocka ; 22 - glavnl ko~l~nlg ct\~~~r k~~~~j~ 

esne kocnlce: 23 - crcvo za dovod tecnostl za kocenj e od rezcrvoara do g1avno k ¢1o 
clllndra (22) : 24 - crev za dovod tecnostl za kocenJe do !eve ko¢1one jedlnlce pred~je~ to~~f 
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St. 41 - Glavni kocloni cilindra. prednje desne 
kocnice: 

2- telo clllndra; 3 - povratna opruga; 4 - kllp; 5- gu: 
men! zaptlvaa; 6 - oslguravajucl prsten; 7 - prstenast1 
zaptlvaO: a - prsten drta~; 9 - ~ahura; 10 -:- spojnl ele· 

ment; 11 - osovinica; 12 - prsten os1gura0 

187. AktiV'iranjem poluge rucne komande (6, sl. 40) uze (5) povlaci 
polugu na glavno~ kocionom c~lind~ {22), ko}a se. okr~ce. oko. osovi:nice 
(11, sl. 41) 1i prisiljava pomera·nJe khpa (4! napre?- .1 ~~1s.ki~an3~ ~e~nostL 
za kocenje kroz crevo {21, sl. 40) ka desnoJ prednJOJ kOOlornOJ Jedl.lilOJ. (10). 

~ 

S!. 42 - Kociona. jedinica.: 
2 - ke>Oione polovlne; 4 - prstenasti :taptivac; 5 - kUp; 6 - za§Utna kapa: 7 - prstenast~ 
z.aptlva!::; a- viJak; 9 - koetona pJoelca; 10- Nvlja; 11- opruga; 12- Olvlja, 13 - poklopac, 

u - prlkljueak za dovod ulja; 15- gumena navlaka 

188. Koci:ona jedinica (sl. 42) sastoji se od dveju polovina (2) i (3), 
i?:radene od legiranog lakog metala, medusobno spojene pomoeu dva vijka 
(:J). U sv.akoj polovirni dzraden je cilindricni provrt (otvor) koji sluzi -za 
vodenje ko<:ionih kl1pova. Zaptivanje izmedu oiHndara k1ipova ootvaruje 
se pomocu -prstenastih zapHvaca (4) koji jednim svojim delom leze u zlebu 
u unutrasnjosti otvora. 

Kretanje klipova iz otvora polovina se automatski pode5ava u odnosu 
na istrosenost kocion!h ploeica. 

Zastitne kape {6) onemogucavaju ulazak vlage i neeistoca. Unuirasnji 
deo ovih kapa oslanja se na kocioni klip a spolj-ni deo se uewscuje na 
ciHndricni provrt. 

Oba kocicma kl!ipa (5) neposredno del'Uju na koNone plocice (9), a Vi.me 
i na koCione diskove. 

Koeione plocice cvrsto leze na &vij i (12). Dve valjeaste Civije (10) 
ucvrscene oprugom (11) deluju na gornji deo kocionih ploCi.ca i spreeava ju 
nastajanje neparalelnog polozaja i automatsk>i udaljavaju ploCice kada pre­
stane kocenje. 

Poklopac (13) odozgo zasticuj e hidraul:icnu koci<mu jedinicu od pro­
dora vode i prljavstine na kocione plocice. 

189. Dovodenje koCi.one tecnosti ostvaruje se kroz prikljucke (14). 
Izmedu polovina k<Jcione jedinice ostvaren je h1drauheni spoj tako da tee­
nost za kocenje ravnomerno pritice u oba dela. 

Zaptivanje dovoda tecnostd za kocenje :i.zmedu obeju polovina obez­
beden je prstenastim zaptivacem (7). 

Svaka polovina koclone jedinice opremljena je sa oduskom u vidu 
vijka. 

3) PREDNJA LEVA I ZADNJA KOCNICA 

190. Prednja leva i zadnja kocnica sluze, zajedn<> sa prednjom desnom 
kocnicom, za usporavanje i zaustavljanje motocikla. Sastoje se od: koCi­
onog ciEndra {15, sl. 40), pred:nje {9) i zadnje {16) koCi.<Jne jediruce, koC:io­
nih diskova (7) i {17), komandne poluge (14), creva za dovod teenosti (4), 
(18) i {24), spojnih elemenata i prikljuca.l{a. 

191. Glavni koCioni cilindar (sl. 4.3) sluzi za potisktivanje teenosti za 
kocenje u prednju levu i zadnju kocionu jedinicu, koja deluje na klipove, 
koj:i. potiskuju ko0ione ploCice. 

192. Glavni ko6ioni ailindar prednj e leve ·i zadnje koenice sastoji se 
od: tela cilindra (2), povratme opruge (3), klipa {4), gumenog zaptivaca (5), 
osiguravajuceg prstena (6), prstenastog zapt;ivaca (7), prstena ddaca (8), 
cahure (9), spojnog elementa (10), osovinice (11), osiguraca {12), kape (13) 
i gumenog zaptivaca (14). .. 

193. Aktiviranjem poluge komande (14, sl. 40), povlaci se spojna (13) 
i opoluga (20) glavnog kooonog cilindra nadole oko osovinice (11, sl. 43). 
Ov<i kretanje prisiljava klip {4) da se pomera napred i da potiskuje 'tecnost 
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za koeenje kroz areva i cev:i ka levoj prednjoj i zadnjoj kocionoj jedin'ic·i, 
sto dovodi do potliskivanja kNpova i priljublj··ivanja koeionih plocica uz 
koC:iOII'li disk. 

194. Kocione jed~ce na 'prednjoj levoj :i zaoojoj koenioi su pot>puno 
identiene kao kod lrotione jedin~ce na prednjem desnom tocku. 

2 

St. 43 - Glavnl kocioni cilinda.r prednje leve I zad-
n je koonice: 

2 - tclo clllndra; 3 - povratna opruga; 4 - klip; 5 - gu­
mcn! zaptlvae; B - osiguravajuei p rsten ; 1 - prstenasti 
zaptlvae; 8 - prsten driac; 9 - cahura; 10 - spojni ele­
ment; 11 - osovtnlca; 12 - prsten - osigura~; 13 - kapa: 

14 - gumeni zaptivac 

4) PODESAVANJE NA UREDAJU ZA KOC:ENJE 

(1) PODESAVANJE POLUGE RUCNE KOMANDE PREDNJE DESNE KOCNICE 

195. Pode$avanje poluge rucne komande prednje desne kocnO.ce sa­
stoji -se u :pode$avanju slobodnog hoda poluge komande. Za ovo pode5a­
vanje potrebno je urad~ti sledece: 

- izmedu klipa kocionog cillndra li korajnjeg dela poluge (20, sl. 40) 
postaV'itJi odgovall"aju6i merni listie; 

- okretanjem vijka (2) pomocu memog hstriea (1, sl. 44) podesiti 
zazor, kojri treba da -bude od 0,05 do 0,15 mm. 

(2) PODESAVANJE POLUGE KOMANDE LEVE PREDNJE I ZADNJE KOCNICE 

196. Zazor izmedu klipa kocnice i poluge g lavnog kocionog cilindra 
(9, sl. 45) treba da bude od 0,05 do 0,15 mm. 

P!roverava se na sledeti na6in: 

- tizmedu 'khpa kocnice u glavnom koC'ionom cilindru i ·poluge glav­
nog ko6ionog ciJtindra postaviti merni listie (1); 

- ako zazor n'ije u pred'VIiden~m gramicama, kontranavrtku (7) ski­
nut i a vijak (8) zavrnuti i1i odvrnuti dok se ne dobije navedeni zazor. 
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Ako zel~rno da izmenimo poZ!ClJ'U pedale na polug•i komande (14, sl. 
40), (2, sl. 45), treba ucin'iti sledece: 

- ukloniti civiju za zatezanje (3), uzvuCi osovinicu (4), slcinuti kon­
tranaY:Ptku (5) i verbikalnu sponu (6) i odVliati je ili zavrtati dok se ne 
postigne zeljeni polozaj pedale (2); 

- osovirniou (4) sa civijom (3) opet ugradiH ; 
- v.ija-k (8) podciavati dok se ne postigne propisarui zazor izmedu 

poluge (9) i k·l'ipa gl~vnog kooionog cilindra. 

Sl. 44 - Pode§avanJc polugc ru~ne 
komande prednje desne ko~nlce : 

I - l!snato merilo; 2 - vljak za podehvanje 

S l. 45 - Podesava.nje poluge koma.nde 
le\•e prednje I za.dnje kocnice: 

1 - mernl listi~ (umetak) ; 2 - pedala po­
luge komande; 3 - civija; 4 - osovlnica; 
5 - kontranavrtka; 6 - vertikalna spo na; 
7 - k ontranavrtka; 8 - vijak; 9 - poluga 

glavnog koclonog cllindra 

(3) ISPUSTANJE VAZDUHA IZ HIDRAULICNOG SISTE..lVIA UREDAJA 
'1-A KOCENJE 

197. Ispustanje vazduha riz ko6ionog sistema izvodi se kada hod poluge 
rucne komande (3, sl. 2) ili hod pedale (2, sl. 45) na komandnoj poluzi 
bude prevelak Ui previse elas11ican. 

198. Ispustanje vazduha iz desnog prednjeg :kooionog sistema vr-Si se 
·na sledeCi naOin : 

- m otocikl postaviti na glavni oslonac (nosac); 
- u 'kolitko je potrebno rezervoar teen·osti za koeenje dopuni:ti (uko-

liko je t eanost pala ispod m~ruimuma); 
- n a cev za ispustatnje vazduha (1, sl. 46) postaVliti prov.i.dno crevo (3}, 

ah prethodno treba uk loniti stitnf.k sa cev:l za ~spustanje vazduha ; 
.- d~g:.i kraj P:OVIidnog creva (3) stavd1Ji u provlidnu posudu (4), u ko­

JOJ Je delamacno nahvena tecnost za kocemje ·istog tipa; 
:-: polu~u rucne 'komande prednje desne kocnice drzati u zategnu tom 

polozaJu, a ~stoV'!'emeno kljucem odV'ijaii Vlijak za ispustanje vazduha (1); 
- po&to se vazdluh 'ispusti, odstra:n.ibi prov.idno plasticno crevo ( 3) i 

stiv.i1Ji zastlitnu navlaku na v.i.ja:k (1). 
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199. Ukoliko je ispustalllje vazduha pravilno izvrseno ooetice se odmah 
posle prvog povlacenja poluge komande rucne koen~ce jaC:i otpo<r pov.la­
cenja. Ako se ne oseti jac~ otpor pri povlacenju poluge rucne komande, 
vazduh iz sistema nije 'ispusten i postupak se mora ponoviti. 

Sl. 46 - Ispustanje vazduba iz kocionog 
sistema prednjeg tocka: 

1 - cev za lspu~tanje vazduha; 2 - ko~lona 
jedlnlca; 3 - providno crevo; 4 - lzgravi­

rana providna posuda 

81. 47 - Jspu§tanje vazduba iz koclonog 
sistema zadnjeg tocka: 

1 - provldno plastlcno crevo; 2 - iz.gravl­
r ana provldna posuda; 3 - koclona Jedinica; 

4 - vljak za ispu~tanje_ vazduha 

200. lspustanje vazduha iz sistema za kocenje prednje leve i zadnje 
kocnke sprovodi se na isti nacin kao 'i kod prednje desne kocnice (sl. 47). 
Pri tome se pedala (2, sl. 45) potisne do kraja dole li drZi u takvom polo­
zaju do'k se vazduh ne jspusti. 

5) ODR~AVANJE UREDAJA ZA KOCENJE 

0} KONTROLA NIVOA TECNOSTI ZA KOCENJE U REZERVOARU 

201. Rezervoat" tecnostli za kocen]e (3, sl. 40) sa uloskom i poklopcem 
nalazi se pored desnog rukohvata na upravljacu, na koji je ucvrscen 

vijcima. 

202. Na rezervoaru (sl. 48) ug­
ravirane su dve uspre:kidane linije 
»-max<< i »-min<<, koje oznacavaju 
maksimalnu :i minimalnu kolicinu 
tecnosti za kocenje. S ob.tirom da je 
rezervoa.r tecno.sti za koeenje provi­
dan, to se kolicina tecnosti moze lako 
kontrolisati. 

203. Za ef,i:kasan rad sistema za 
kocenje potrebno je svaki put pre 

Sl. 48- Rezervoar tecnostl za kocenje: polaska na voZinju .prekontrohsati ni-
l - rezervoar ; 2 - poklopac VO teonosti za koeenje U ·rezervoaru. 
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Ako se pt·imeti da je nivo ispod dozvoljenog mini.muma, treba doliti 
odgovarajucu tecnost za kocenje. Da bi se ovo ucinilo, treba skinuti poklo­
pac (2) i ispod njega ulozak (2, sl. 40). 

204. Obavezno primenjiva ti odgova·rajucu tecnost za kocenje (UKAG), 
koja se po mogucnosti otvara neposredno pre upotrebe. 

Zabranjena je upotreba alkohola za ciscenj e i ispiranje vodova tec­
nosti za kocenje. Ciscenje se obavlja samo upot<rebom sveze tecnJsti za 
kocenje. Nije dozvoljena ni primena komp11im~·ranog vazduha za susenje 
i produvavan je. 

Za podmazivanje delova sistema za koeenje upotrebljavati samo t ec­
nost za kocenje, ukoliko nema drugog pogodnog sredstva. Za podmaziva­
nje gumenih i metalnih delova n ije dozvoljeno upotrebljavati ulja i masti 
mineralnog porekla. 

(2) KONTROLA ISHABANOSTI KOCIONIH PLOCICA 

205. Posle svakih 3000 km vol!nje iH na svakom tehnickom pregledu 
obavezno -ispitati deblj•inu kocionih ploeica. Nove plooice imaju debl jinu 
7 mm, a dozvoljena deblj·ina 'istrosene obloge je 3,5 mm. 

Aka je istrosenost kocionih plocica veca od navedene, treba ih 
zameniti. 

206: 1>ostupak zamene koCionih plocica je sledeCi : 

- skinuti poklopac (1, sl. 49); 

- skinuti civiju (2) i oprugu (D); 

- izvuci civije (3); 

- izvuci kooione ploeice (5); 
- izmeriti debljinu kocionih ploc:ica i uko1iko je istrosenje vece od 

dozvoljenog Ui bl~zu do~voljenom, treba ih zamenitJi. 

207. Posle :izvr-Sene zamene nije potrebno v.rsiti ispustanje vazduha iz 
sistema za kocenje. Dovoljno je da se .po!uge komandi (r ucna i noZ.na) 
pomere do Jwaja dok kl'ipovi u kocionim jedWnicama ne dodu u norma lno 
stanje. 

208. Pri zameni kooion1h plocica obavez.no se proverava stanje cr eva 
i ce v:i u kocionom sistemu. Ako se uoee znacajn~ja ostecenja, treba ih 
zameniti. 

209. Posle zamene koci<.mih ploCica treba za vreme prvih 100 km v oz­
nje pazljivo koristiti uredaj za kocenje kako bi se kocione plocice do bro 
i ra vnomerno razradile. 
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Sl. 49 - VadenJe koclonih plocica: 
1 - poklopac; 2 - ¢1v!Ja; 3 - clvija ; 4 - opruga; 5 - ko~lona 

plo¢ica 

(3) KONTROLA STANJA DISKOVA KOCNICA 

210. Diskovi koenica moraju stalno bi·tli Cisui, bez ulja, mast:i i drugih 
neCistoca, jer ee se u protli'VInom smanj~1Ji efiikasnost uredaja za kocenj e. 

Na diskovima ne sme b'iti dublj1h ruseva 'i ureza. 

211. Posle zamene ili <remonta d'iskova obavezno treba O.spitati njihov 
rad. Kontrola pravilnog <rada d~skova vrSi se pomoeu komparatora, a odsbu­
panje ne sme bitli veee od 0,2 mm. 

212. Ako je odstupanje vece od navedene wednostli, ispitabi kako su 
diiS'kovi rnontioran'i na glavCim i zazor lezajeva u glavCin'i 1:o0ka. 

Viijd ~a ucvr§6ivaJnje diskova na glavCinu toekova <treba da budu prti­
tegnuti momentnim kljucem. Moment prltezanja je 22-24 Nm. 
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G I a v a VI 

ELEKTRICNI UREDAJ 

213. Elektriani uredaj motocikla sastoju se od: izvora elektricne en er­
gije, potrosaca i a<rma.tuore. lzvori elektnione energije S'U: akumulator i 
generator, a potrosaoi su sv>i ostaH sklopO'V'i ukljueuj'U6i i uredaj za pal je­
nje. U am1aturu motodkla spadaju : provodnici, razvodi1ic~, prekidac i i 
osiguraci. 

1. IZVORlJ~LEK1'RICNE ENERGIJE 
~ ~' .' 

1) AKUMULATOR 

214. Na motooik1u je ug<raden olovni a:ku·rnulator (sl. 50) 12 V, kapa­
citeta 20 Ah. Sme5ren je na posebnom nosacu ispod sedista vozaca. U toku 
rada motora puni ga alterna tor. 

215. Da bi se slcinuo a<kumulator, t;reba uciniti sledece: 
- podi6i sediste 'POmeranjem pol'Uge (1, sl. 51) prema prednjem tocku 

(u pravcu strelice); 
- olabcw·iti gumenu obujmicu (l ,·sl. 50) : 
- odvojiti pllrkljuene provodnike (2) i (1); 
- slcinuti airumulator sa njegovog nosaca. 

216. Pre pustanja u ~ad suvosa:rzi·ranog akumulatora pos tupa se na 
sledeci naCin: 

- svaku celiju dopll!I'lliti elekliroHtom gustine 1,27 g/cm3 pri 25°C, 
ta·ko da se postigne n:iVQ 5 mm iznad ploca; 

- ostaviti a'kumulator da stoji oko jedan eas, proveri~ nivo elekt ro­
lita <i, po potrehi, dol~ti elektroht. 

U ovatkvom stanj'U adrumulator je spreman za upotrebu. 

217. A<ko je gustina e lektrol:ita u akumula·toru manja od 1,26 g/c m3, 

t:reba dopuniti ak,umulat>or strujom jaome 1/10 'kapaC'iteta u trajanju od 
najmalllje 5 easova. Punjenje :prekinu:tJi kada se posfugne gustina elektro lita 
1,27 do 1,28 g/cm3 pri 25°C i ako u toku pola casa za 3 otCitavanja os ta­
ne ~'Sta. 

Sn~zena temperatura produi'ice vreme punjenja. 

75 



SJ. 50 - Smestaj akumulatora na motociklu: 
l - gurnena obujmica; 2 - provodnik ~ J - provodnik 

218. Oddavanje suvosa·rl:iranog akumulatora vrsi se na sledeCi nacin: 

kontrolu nivoa elektrolita vrsiti najmanje jedanput mesecno oj po 
2 potrebi doliva ti destilisanu vodu (ni .. 

kad kiseHnu) tako da n.ivo bude 5 mm 
iznad ploca; 

- kleme moraju biti ciste i ov­
las podmazane vazeli-nom; 

- gornju povrsinu akumulato.ra 
driati uvek suvu, inace moze doci 
do ostecenja izolacije kao ·i ostece­
nja nosaca 31kumulatora i rezervoara 
za goriv·o. 

SI. 51 - Odvajanje sedi.Sta i vat1enje 
akumulatora: 

219. Ako se akumulator ne upo­
treblj ava (nije ugraden.i na motocikl 
ili se motooikl ne koristi), mora se 

t - poluga za odvajanje sedi~ta od kuka za 
blokiranje .; 2 - l<:uka za blok larnje sed!Sta 
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jedan.pui mesecno puniti i to strujom jaci·ne najma:nje 1/10 kapaciteta 
dok sc ne postigne propisana gustina elektrohta. 

220. Pri prvom i narednim punjenjima suvooa.rii·ranih akumulatora 
i pri njihovom odrzavanju, pridrzava t.i se uputstva proizvodaca koje se 
daje uz svaki akumulator. 

221. Akumulator mora uvek biti cist i suv, kleme podmazane i dobro 
pritegnute. 

Posle svakog tehnickog pregleda 'ili posle svakih 9000 km odvo}iti pri­
kljucne provodnike sa akumulatora, kleme oNstit i i ovlas podmazati vaze­
linom, a zatim dobro pritegnuti. 

21 ALTERNATOR SA ltEGULAT OR0:\1 N APONA 

222. Alternator (sl. 52), tipa Bosch G l(R)l4V20A21, napona 14 V i ja­
C'ine 20 A, smer okretanja u smeru kazai jke na satu (gledano od strane 
ko1ektora). 

Smesten je ·i pricvrscen sa pred­
nje s trane .na kolenastom vratilu 
motora. Pogoni ga ·kolenasto vrat!lo 
direktno (35, sl. 4). 

223. Regulator napc :1a, t.ipa Bosc':1 
AD 1/14, napona 14 V, jacine 13 A. 
Sluz.i d a reguliSe na:pon i jacinu stru­
je :koju prolzvodi alternator u zavis­
nosti o:d stanja u elektl'icnoj mreZi 
motocikla, tako da obezbeduj e kon- Sl. 52 - Alternator - op~ti lzgled 
stant.a'l1 napon alternato.ra od 14 V. 

224. Kada se pusti motor u rad okrece se rotor koji je spregnut sa 
kolenastim vratilom motora. Namotaji rotora seku magnetno polje, zbog 
cega se indukuje struja u namotajima rotora koja tece na kolektor, pozi­
tivnu cetkicu i prema prikljucku alternatora i dalje prema pr>jkl}ucku 
regula·tora. 

Kada struja koju prooizvod·i alternator dostigne veCi napon od napona 
akumulatora, zatvor·ice se kon takti automa-tskog prekidaca pa ce struj a iz 
alternatora pote6i prema potro5acima i punit.i akumulator. 

225. Snabdevanje potro.Saca strujom ~z alternatora i pocetak punjenja 
akumulatora odpocinje kod 1000 min - 1• 

Posto odriavanje konstantnog broja obrtaja rotora alternatora nije 
moguce, jer rotor ima iste brojeve obrtaja kao i kolenasto vratilo mo-tora, 
odrzavanje lronstantnog napona alternatora ostvaruje se prome:nom ja cane 
magnetnog toka. Ovo se post.ize na taj nac.i:n da (kada alternator post igne 
maoksimalni napon od 14 V) stupa u dejstvo regulator napona, Oijim se 
zatvaranjem menja jacina pobudne struje. 
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226. S obzilxnn da alternator .praizvodi nali0meni6nu str.uj'U, pre odla­
ska do pot.rosaca mo·ra bi·ti •pretvorena u istosmernu. Pretvaranje naizlme­
nicne struje u oistosmernu vrsi ispra·vljac tipa Bosch 14V224. 

2. POTROSACI ELEKTRICNE ENERGIJE 

1) TABLA SA INSTRUMENTlJ\oiA 

227. Tabla sa instrumentJima (sl. 53) sluzi za smestaj konbrolno-mer­
nih i:nstrumenata. Pricvrscena je za glavu upravljaca. 

Sl. 53 - Tabla sa instrumentima: 
1 - brzinomer ; 2 - dugme za vra<\anjc 
dnevne k ilometraZe na nulu ~ 3 - obrtomer; 
4 - prekidac paljenja; s - kontrolno svetlo 
(zelcno) neutralnog polozaJa; 6 - kontrolno 
svetlo (zeleno) obclczno - parktrno; 8 -
pokazivac pritiska ulja u motoru (crvcno 
svetlo) ; 9 - pokaziva~ uklju~enostt dugog 
svetla; 10 - kontrolno svetlo (zeleno) des­
nog migavca; 11 - kontrolno svetlo (crveno) 

rada alternatora 

228. Na ta:bli se .nalaze: brzino­
mer sa klll01!11eta·r satoan (1) :i mera­
cem dneVIIle ;k,ilometraze, dugme (2) 
za wacamje odnevne 'kiilometraze na 
nulu, obrtomer •(3), •prekirda·c paljenja 
(4), ·koj•i ima tri polozaja: 

- oznaka »OFF« je 'U hn~ji sa 
oznakom »C« na 'komamdnoj tabli -
motor je iskljillcem.. Kljuc i z brave 
moze 'Cla se UZViUCe '(nema konta\kta); 

- oznaJka >>A« je u hniji .sa oz­
nakom >> C« na kornandnoj tabli ~pre­
kiidac okirem.uti ill .smeru ka:za.ljlke na 
saJtu). Motooiikl je spreman za pusta­
nje u rad. Svn .potrosaOi. su i.sklj:uceni. 
Kljuc se n e moze izvu6i; 

- oznaJka »B « je u Iri.nijii sa oz­
nakom »C« na looonandmoj tabli ~pre­
kiidac .okrenuti u smeru •kazalj'ke na 
satu), motor je ti·sklj.ucen. Alko je pre­

kidac svetla (1, sl. 58) u polo:Zaju (13), ukljuceno je obelezno svetlo za 
pa·rk;iramje. Kljuc se moie izvu6.i. 

229. Na tabli instrumenaia nalaze se i sledeca obelezna i kontrolna 
svetla: kontrolno svetlo (5) (zelena boja sa naip:isom >>neutraJI«) za obele­
zavanje p·olozaja komande poluge menjaca u neutralnom pol'OZaju (prazan 
hod), kontrolno svetlo {6) .Jevog migavca (zelena boja), lrontrolno svetlo (7) 
pokazuje da je ukljuceno obeleznoo svetlo za parklinmje (ozelena boja, 
pokazivac pritiska ulja (8) (kontrolna SJijalka gasi se a;ko je <pritisa'k ulja 
u mot<m1 u d'Ozvoljem.im gran.iicama; ailro noije u propisan~m gr81l'ricama 
svebl•o s.e ne gasi, motor se mora o'Clmah mkljuCitii !i ustanov>ioti neispravnost), 
pokazivac dugog svetla (9) (plavo svetlo), kontrolno svetlo za desnii moigavac 
(10) {zeleno svetlo), kontrolno svetlo (11) (crvem.o svetlo) za alternator 
(svetlo se gasi c.im a lternatm pas.tigne odredeni broj obrtaja (Vlidi. :t. 225). 
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2) ELEKTROPOKRETAC 

230. Elektropokretac (26, sl. 4) •i (.sl. 54) sluzi za pokretanje motora 
radi njegovog pustanja u orad. Na motoc+klu je ugraden elektropokretac ti pa 
Hosch DF12V0,7kW, nominalnog napona 12 V i snage 0,7 kW. 

St. 54 - Elektropokretac - opstl lzgled: 
I - prirubnica; 2 - elektJ·opokret ac 

231. Eiektropokretac se stavlja u dejstv.o pritiskom na dugme (5, sl. 2). 
Struja u elektropoikretacu dovodi se pre:ko releja za u'kljucivanje . Sm er 
kt·etanja rotora elektropokretaca suprotan je smeru kazaij'ke na satu. 

3) GLA VNO SVETLO 

232. Glavno svet lo (1, sl. 2) sluzi za osvetljavanje puta pd voZ.n}i 
motocH{Ia noou i pri slaboj v.idljivos.ti. Smesteono je na prednjoj s;t;rani 
motoci:kla (si. 55) i pricvrsceno za ispuste nosaca glavnog sveotla (15, sl. 
32) teleskopske viljuske prednjeg elasticnog oslanjanja. 

Sl. 55 - Glavno svetlo i m igavci -
lzgled s prednje strane: 

I - vlj ak; 2 - vljak; 3 - vijak; 4 - vlj cl 
za u~vrMivanje kaplca na migavcima 

Sl. 56 - Gla.vno svetlo sa. sija.lica.ma: 
1 - nosac fara; 2 - siJalica dugog I o l:>ore­
nog sve tla; 3 - sijalica obele2nog parlcil'nog 

svetla 
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233. Sastoj i se od poluloptastog nosaca u kojem je smesten opbicki 
deo. OpHcki de() sastoji se od parabol•icnog ogledala sa zastitnim staklom 
i sijalicnog grla sa s•ijalicama. Sijalicno grlo je izradeno od bakelitne mase 
i u njemu su smestena sijal•ica (2, sl. 56) 45/40 W, sa duplim vlaknom za 
dugo i oooreno svetlo i sija.Hca (3) prednjeg obelefuog - park1rnog svetla. 

234, Rad~ zamene sijal;ice treba vijak (1, sl. 55) odviti, faz 'izvuCi, ski­
nuti sijaNcno grlo i zameniti odgovaTajucu sijahcu. 

235. Iz razloga bezbednosti u saobracaju bacanje svetlosnog snopa 
treba podesavati u horizontalnom i verbi'kalnom pravcu. 

Za bocno podesavanje svetlosnog snopa treba vija'k (2) odviti i pode­
siti da ver~ikalna ravan den snop na dve idenUcne po!ovine. 

Za vert>ikalno podesavanje svetlosnog snopa sluze vijc.i (3) koji sluze 
za ucv.rscivanje glavnog svetla za prednju teleskopsku viljusku. Odvija­
njem vijka (3) i okretanjem fara nagore iii nadole podesiti da svet:losni 
snap bude usmeren na pravu visinu. 

P.ri udaljenostli ve<rbikalnog zida 3m od motocikla ne sme svetlosna 
povriHna da prede visinu od 0,865 m. P.ri podesavanju bacanja svetlosnog 
snopa motoc.ikl mora biti na ravnoj podlmi i opterecen vozacem. 

Sl. 57 - Zadnje svetlo i zadnji poka­
ziva.ci pravca: 

1 - vljei poklopca zadnjeg svetla: 2 - v!jcl 
poklopca mlgavaca 

4) ZADNJE SVETLO 

236. Zadnje svetlo (3, sl. 57) 
kombinovano je i sastoji se od obe­
le.Zenog i stop svetla. Ucvrsceno je 
na zadnjem bla-tobtra:nu. 

Za obelezeno •i stop svetlo sluzi 
sijalica 5/21 V sa dva vlakna. Vla:kno 
od 5 W sluzi kao obelezeno svetlo i 
za osvetljavanje registarske tabH.ce. 
Vla:kno 21 W sluz;i kao stop svetlo. 

237. Pri zameni sajalice zadnjeg 
svetla potrebno je odviti vij:ke (C), 
slcinuti poklopac za zastitnim sta­
·klom, a zatim izvaditi sijal:icu i sta­
vi:tJi n.ovu. 

5) POKAZIVAOI PRAVCA VOZNJE 

238. Na motooiklu su ugradena ceti·ri pokazivaca pravca voznje (sl. 
55 i sl. 57), dva napred i dva pozadi 

Dva prednja pokazivaca pravca ucvrscena su za ram, a dva zadnja 
za zadnji blatobran. 

239. Radi. zamene sijaltica ·treba odV'iti vijke i skinuti kapice migavaca. 
SijaHce se vade na taj naCin da se pt,itis.nu unapred i istovremeno okrecu 
a zatim izvade. 
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Pri postavljanju kapica na pokazivacima pravca i poklopca zadnj eg 
::;vetJ.a v.ijc.i se moraju pazljivo i umereno zateza1:Ji da bi se izbeglo lom­
ljenje kapica ~ poklopca zadnjeg svetla. 

Sl. 58 - Prekldaci za svetlo i sirenu: 

~a~ ~;e~~:tt;a i 0~~:~n~v~'i~d~0 it10--J'~;~~ 
slrene rotlrajuceg svetla: 12 - preklda~ ml­
gavaca; 13 - pozlcija prekida~a (9) kada je 

uklju~eno obelezno - parklrno svetlo 
1 - pozlcija prekidaca (9) kada mogu bltl 
ukljuceni kratko 1 dugo svetlo; 2 - poziclja 
prekldaca (9) kada su sva svetla iskljucena: 
3 - pozlclja prekidaca (10), uklj uceno kratko 
svetlo; 4 - pozicija prekldaca (10), ukljuceno 
dugo svetlo: 5 - poziclja dugmeta (11) uklju­
ccna slrena; 6 - poziclja dugmeta (11), uklju­
ceno rotaclono svetlo; 7 - pozicij a prekida~a 
(12), ukljucen desni migavac; 8 - pozicija 
prekldaca (12), ukljucen levi migavac; 14 -

potuga komande spojnice 

240. Prekidac (12, sl. 58) ima dva .polozaja: prelcidac pome:ren ulevo, 
por.ziciJa (8) rade levi migavci, prek1dac •pomeri udesno, poz1dja (7) rade 

desnti miga:vci. 

241. Automatsk:i prektidac migavaca radi na principu bimetalnog elek­
tromagneta ti u odreden'im interval'i.ma prekida strujno kolo ukljucenih 
pdkazivaca pravca voznje, taka da sijalice s:vetle kao trepcuea svetla. 

6) ZVUONA SIGNALIZACIJA 

242. Za potrebe zvuene s.ignalizacije na motociklu ugradena je skena 
na prednjem delu rama, na visirn gde se pri'kljucuju lizduvne cevi na glave 
cilindara. 

Sitrena je tipa BeUi (90/12/2), 3 A. 

7) PREKIDAOI I OSIGURAOI 

234. Sklop prekidaca svetla ·i dugme sirene smesteni su na levoj strani 
upravljaca (sl. 58). 

Za svetlo postoje dva prekli.daca (9) i (10). 
Prek•idac (9) sluzi za ukljuO:ivanje obeleZ.nog kratkog i dugog svet la. 

Ima tri polozaja: 
- po~cija »13« - Ulkljuceno obelezno svetlo; 
- poZ'icija »1« - polozaj 'koji omogucava ukljuOivanje prekidacem 

"1 0« kratkog ili dugog svetla; 
- pozicija »2« - sva svetla iskljucena. 

244. Prelctdac (10) sluZi za 'UkljuCivanje kTatkog !i. dugog svetla kada je 
prek~dac (5) u pozioiji »1«. Ima dva polozaja: 

- ·pozkija »3« ukljueeno kra-tko svetlo; 
- po~icija »4« ukljuceno dugo svetlo. 
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245. Dugme sirene (11} i roti-ra~uce~ svetla slut! z~ ~<kljucivanje sirene 
davanje zvucnih signala u uslov:J.ma Javnog_ saobraca]a. . . 

Ukoliko je na motooiklu ugradeno rotacl<lno svetlo, ono se akbivtra 
pomeranjem dugmeta (11) u polozaj »6«. 

246. Ukljuaivanje lev~h -Hi desnri.h 
migavaca vrSi se pomeranjem prek.i­
daca (12) ulevo m udesno. Prekoid(:lc 
pomeren ulevo u p<rziic.i..ju »8« uklju­
cuje u rad levi prednj1 •i zadnji mi­
gavac. Pomeranjem prekidaea (12) 
udesno u pozkdju »7« ukljuCice se u 
1·ad desn~ prednji 'i z,adn.F migavac. 

247. Osiguraoi su smes.terui u ku­
t.iji (sl. 59) na s·redini motooikla. Da bi 
se doslo do -kutJije sa osiguraCima, t-re­
ba podiCi poklapac sa desne strane 
posto se prethodno sediste podigne. 

Sl. 59 - Os!gura~!: U kutij:i su montirana ceti..ri osagu-
1 - ostgurac z.adnjeg stop svctla j mig8\'8Ca; raca od 16 A. 
2 _ osl.gurac etektropokretaea, svetta pred- p "to osu·g rae ·Hrl. osigu 
~<Jc t:ocnlcc, svetla sirene 1 strene; 3 - osl- 1).'€ nego ::> se · ·u ' -
gurac svetla pritlska Ulja, dugog svetla I racJ zamene, <bfeba prona6i li. Otk.lo-
1<:-atskog svetla; 4 - oslgura~ parktrnog k 
(prcdnJeg 1 zadnjeg svetln, osvetl jenja table ni ti neispravnost ko·ja je pl"''UZTO O-

sa tnstrumentima, kontrolnog svetla ll vala pregoreva-nje osiguraea. 

248. Uzajamna povezanost ~ razmestaj slclopova i delova elek<tri.cnog 
uredaja prlkaza,n~ su na principijelnoj elektricnoj semi (sl. 165). 

U legendi seme da•ta su obja~~jenja slo~h 02l?~k~ i . brojeva~ tako 
da se sema moze samostalno koristiti za detalJmJe obJaSnJ enJe uoredaJa kao 
celine i za potrebe njegoN'Og odrZa.vanja. 
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G 1 a v a VII 

RUKOVANJE I OSNOVNO ODRZAVANJE MOTOCIKLA 

1. RUKOV ANJ E MOTOCIKLOM 

1) PRIPREMA MOTOCIKLA ZA VOZNJU I PUSTANJE MOTORA U RAD 

249. Pri prvoj upotrebi motocikla li.zvrsiti. dnevn!i pregled pre upot'I'ebe 
prema odredbama t. 271 i 272, a pli svakoj daljoj dnevnoj upotrebi u t oku 
dana prove.ruti: 

- kolicinu gol'lva u rezervoaru i ukoliko je potrebno doHti; 
- kolicinu u:lja u ·kor.itu motora a ukoliko je potrebno doliti; 
- da li pre'lddac paljenja (4, sl. 53) sa znakom »A•< stoji naspram 

crtice sa oznakom ,c .. ; 
- da li svetle sledece kontrolne sijalice: crvene - za kontrolu pri.­

tiska ulja u moto'I'u (8) ~ <rada altematora (za punjenje akumulatora); 
zelena - pvkaz.ivac neutralnog polozaja komandne poluge menjaca (5) ; 

- poluga za pustanje motora u rad pri hladnom motoru treba da 
bude u pozicij i startovanja hladnim motorom (1, sl. 14). 

(I) PUSTANJE HLADNOG MOTORA URAD 

250. Pored kontro'lnih radnj>i i pootupaka naveden'ih u t. 249, da bi 
pustili hladan motor u rad, ucinibi sledece: 

- okrenuti r·ucicu (4, sl. 2) komande za gas za 1/4 obrlaja prema 
vozacu; 

- polugu komande kvaC<ila (16, sl. 2) i (8, sl. 60) sasvoim povuCi prema 
sebi - nazad; 

- uveriti se da je prekidac (4) u poziciji »l<<; 
- pi'itisnuti dugme (3) za pustanje motora u rad. 

251. Kada motor otpoene sa t·adom, pustiti da motor t·adi u mestu 
10-15 se-kundi, prri toplom vremenu, :i 3-5 minuta pri hladnom vremenu. 
Zatim polug.u za stal'tovanje hladnog motora post:avliti ·U poziciju >+2<• 
(sl. 14). 
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252. Kada se pol·uga za startovanje hladnog motora (sl. 14) ootav.i za 
vreme voznje u pol<i'taju »1«, d<:>Slo bi do znatno vece potrosnje goriva, 

8 
'\. 

Sl. 60 - Koma.nde na desnoj stranl 
upra.vljaca: 

3 - dugme elektropokrcta~a: 4 - preklda¢; 
5 - vljak za zadrtavanJe ru~lce zn gas: 
G - vijak za pode~avan)e ruenog gnsa; ? -
ru¢1ca za regul1san)e komnnde gasa; 8 -

poluga kvaena 

a u najgorem slucaju do zaribavanja 
klipova u ci1indr.ima zbog ispiranjn 
oilinda!I"a Vliskom be112iina. 

253. Ako se kod sta:vljanja preki­
daca paljenja (4, sl. 53) pni .poklapanju 
oznake .. A .. sa oznakom .. c .. na tabH 
instrumenta ne upali ·lrontrolno ze­
leno svetlo koje pokazuje da je uklj-u· 
cen stepen p:-enosa, motor ne pus­
tati u l'ad. Zato u-vek treba 1izvrsiLi 
proveru pre pU.Stanja motora u rad, 
da je koma:ndna poluga menjaca (19, 
sl. 2) i (20, sl. 25) s-tepen prenosa u 
neutra.lnom polozaju {praza~n hod). 

(2) PUSTANJE TOPLOG MOTORA URAD 

254. Pustanje toplog mo•tora u rad sprovodi se na ~sUi naOin kao i 
hladnog motora, s bim da se poluga za pustanje hJadnog motora ne stavlja 
u poz;iciju »l« (sl. 14), jer bi inace doslo do uslsavanja prevelike koHcine 
benzina -u motor. 

255. Kada su uslov.i normalni, motor se pusta u rad bez poteskoca. Ako 
je ·p-ustanje motora u rad otezano, ·pre novog .polrusaja prover:i.ti uredaj za 
napajanje mo1xrra gori'Vom, uredaj za paljenje i stanje akumulatora pa tek 
onda ponO'VIiVi. pustanje motora u rad. 

2) POLAZAK SA MESTA, V02NJA I ZAUSTAVLJANJE MOTOCIKLA 

256. Za ·pokt·etanje motocikla iz mesta t vofuju treba uciniti sledece 
(motor pusten u rad): 

- komandnu polugu kvacila (16) sasvim povuci uz rukohvat; 
- ubaciti polugu menjaca stepena prenosa (19, sl. 2) u prvi stepen 

prenosa; 
- po•lako pusti-bi. komandnu polugu kvacila i istovremeno dodavati 

gas. 
257. Kada motocikl dost'igne odredenu brilinu, da oi se izvrsila pro­

mena stepena, treba u6initi sledece: 
- smanj!i.ti gas !i komandnu polugu kva6ila pov.u6i do kraja uz ruko­

hvat; 
- levim stopalom prebaciti •komandnu polugu menjaca u drugi ste­

pen prenosa; 
- polak<:> odpustati komand>nu •polugu kvacila i istJovremeno doda­

vah gas. 
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258. Na isti nacin postupa se pt'i promeni stepena prenosa menjaca 
u treei, odnosno cetvrti stepen pt•enosa. 

P:romene stepena prenosa treba ~zvoditi postupno i l'itmiOlci, bez nag-
lih ubrzavanja hrojeva o:brtaja motora. 

259. Za prelazak -iz v.iseg u niZi stepen prenosa treba: 
- povuci k sebi do kraja polug-u komande kvaCi.la ; 
- delimicno oduzeti gas (deNmicno zatvoriti gas); 
- stopalom !eve noge potisnuli pedalu komandne poluge menjaca 

do s ledeceg nizeg stepena prenosa; 
- postepeno popustati polugu komande kvamla uz istovremeno do­

davanje gasa. 

260. Kada se prelaz.i iz viseg u noizi stepen prenosa moze se zOOg uspo­
ravanja koristibi. •i uredaj za kocenje. P•ri tome ruCi.ca za gas treba polako 
da se vrati, da za vreme pustanja poluge komande kvatila motor nema 
preveJ.iki broj obrtaja. 

261. Pri prelasku u neutralni polo~aj menjaca, koji se nalam izmed·u 
prvog 1 d~'ugog stepena :prenosa, treba :postepeno prelaziti sve stepene do 
prvog, a zatim potisnuti pedalu koma:nde menjaca ta•ko da se zaustaV'i na 
polovini hoda. 

262. Kada motocikl stoji na mestu, a motor radi, bez obzi-ra na vreme 
zaustavljanja, ~skljuCiti stepene prenosa postavljanjem poluge komande 
menjaca u neutralni polozaj i na taj naCin rasterclibi. motor nepotrebnog 
opterecen j a. 

263. Pri kretanju nizbrdicom nije dozvoljena voznja sa iskljucenim 
kvacilom i menjacem. Pra ovakvoj voznji mo·tor obavezm:> koristiti kao 
koen\cu. 

Ako je .n~zbrdica strma, treba pre6i na niZi stepen prenooa. 
Na dugim nizbrdicama pri nailasku na prave deonice i deonice sa 

blaZim rusponom treba pov·remeno dodavati gas da bi sagorelo ulje koje se 
kondenzuje u kompresionom prostOI'u ~ na taj naCi.n spreCilo zamas6ivanje 
svec:ica. 

264. Pri kretanj-u na usponu kol:istil!i onaj stepen prenosa u menjacu 
koj.i omogucava rad motora pod nonnaln-im brojem obrtaja, kako bi se 
izbeglo preoptere6vanje motora. Broj obrtaja kolenastog vratila motora 
'ne treba povecava.ti kada dolazi do klizanja lamele kvacila jer se tada 
lamela nenormalno troSi. 

Pri vecem pregrevanju motora hladit-i ga na zastandma ;i pri tome ne 
Lreba zaustavljati motor. 

265. Na mokrim i klizavim putevima treba pazljivo upotrebljavati 
uredaj za kocenje, a posebno pa~Jjdvo koristiti desnu prednju koenicu jer 
moze do6i do zanooenja i prevrtanja. 

Ako u toku vofuje treba koc·iti a zavoj.i na putu to dozvoljavaju, 
treba prethodno smanj•iti gas. Na suvom putu i pri brzini ve6oj od 60 km/h 
koeiti postepeno samo levom prednjom i zadnjom kocnicom (stavlj a se 
u dejstvo stopalom desne ·noge). Ako situacija nalaze, moze se istowemeno 
koCi.tn desnom prednjom, levom prednjom ·i zadnjom kocn<ico.rn. 
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Na vlamim putev;ima ne prelaziti hrzinu 60 km/h kako bi se izbegla 
opasnos1: u slucaju potrebe za naglim kocenjem. 

266. Pr·i zaustavljanju motocikla treba iskljuCiti kvacilo, polugu ko­
mande menjaca za promenu stepena prenosa prebacibi u neutralan polo­
~aj , zatvOl"iti rucicu za gas i pustiti da se motocikl zaustavi. Po potrebi 
moze se upotrebiH uredaj za koeenje radi zaustavljanja motocikla. 

Motocikl se ne sme zaustavljati sa ukljucooirm menjacem, jer se t·ime 
nepotrebno optereeu je motor. 

Po prestanku voznje 'i zaustavljanju motocikla, zaustavlja se i rad 
motora. Da hi se motor zaustavio treba oznaku »OFF .. na prekidacu (4, 
sl. 53) .paljenja postaviti tako da se poklopi sa oznak·om .. c" na tabH sa 
instrumentima. 

267. Kada je motor zaustavljen i kada ne rad : treba uvek zatvoPiti 
s!a'V·inu za dovod goriva {sl. 13). RuCicu slavine treba postav:it'i nad ozna­
kom .. QFF.., odnosno da zauzme pr)bliZino vodoravan polozaj. 

168. Kada se motocikl zadriava na otvorenom pubu,. tt reba ostaviti 
ukljucena svetla z:a parkiranje. U tu svrhu se oznaka .. B.. na prekidacu 
paljenja (4, sl. 53) postavlja nad o:zmakom »C« na tabli instrumenaia. Pre­
k>idac svetla (9, sl. 58) dovodi se u poZJiciju »13«. Kljuc za pustanje motora 
u Tad {1, sl. 34) moie se izvud 'iz brave a upravljac pri tom ostaje zablo­
kiran. 

3) RAZRADA NOVOG MOTOCIKLA 

269. Z.a vreme razrade novog motocikla sprov'Oditi sledeca vazn.ija 
praVIila: 

- u zavisnosti od temperature spoljnjeg vazduha, posle pustanja 
motora u rad ostaVIiti neko vreme da <radi na mestu da se zagreje; 

- za vreme ·ra.zrade ne smeju se prekoraciti odredene b~ine kreta­
nja, kairo je to prikazano u Tabel'i 1. RI-i tome treba pazibi na cdnos 
izmedu datog ogranieenja brzine i stvarne bJ:'2]]ne kretanja ; 

- po8tovatii i sprovoditi sve radove kon>trole :i odr:lavanja predvidene 
u ser\llisnoj knj•izioi i uputst\llu za odr:Zcwanje; 

- dobre rezultate i performanse moguce je posbi&i tek posle predenih 
nekoliko hiljada kHometara. 

TABELA I 

Oo%voljena maksimalna brzlna km/h 

Pre<1enl put u km 1. stepen 

I 
2. stepen 

I 
3. stepen 

I 
4. stepen 

I 
5. stepen 

pre nos a prenosa prenosa prenosa prenosa 

Od 0 do 1000 35 

I 
55 

I 
75 

I 
95 

I 
115 

Od 1000 do 2000 50 75 100 115 130 

Od 2000 do 4000 Ogranicenu brzinu postupno povecavatl, ·kao st.o je gore 
navedeno, dok se postigne maksimalno dozvoljena brzina. 
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2. OSNOVNO ODR:lAVANJE MOTOCIKLA 

270. Osnovno odriavanje motoc:ikla o buhvata dnevne preglede, op­
sluzivanje i pe.riodicne preglede. Cilj oVIih pregleda i 'OpsluZivanja je da 
se kroz redovno :izvodenje propisantih radova motocikl stalno oddav a u 
tehnick.i ispravnom stanju. 

1) DNEVNI PREGLED 

271. Dnevne preglede obavlja vozac motocikla. 0 neispravnostJima 
koje ustanovi u to·ku pregleda izve~tava nadleznog sta·res•inu. 

Radovi dnevnog pregleda obuhvataju: pregled pre upotrebe, pregled 
u toku upotrebe, pregled posle upotrebe li opsluiivanje. 

272. P.regled pre upotrebe vrsi se pre polaska na vo?inju. Pri tom 
proverava se: 

- kolicina goriva u rezervoaru i po potrebi dopunjava; 
- da ne curi g01··ivo na slavinama ·i -na spoju kar-buratora sa uSiisnom 

cevi; 
- da ne curi u lje i z ku6ista :i ·kodta motora ~ na spojeVIima creva 

kojima se dovodi u lje za podmaz>ivanje delova motora; 
- da nema blata i druge pr ljavstine na rebrima za hladenje motora, 

ako ima treba ga odstran~ti; 
- normalan ·rad poluga ~ koma.ndi ka<Tburatora; 
- 'ispravn'OSt spoja sveCica i provodnika; 
- rad kvacila u mestu i po potrebi podesiti komandu ; 
- tspravnost uredaja za pustanje mot'Ora u r ad; 
- ~spra:v:nost komandi i uredaja za promenu stepena prenosa u me-

njacu; 
- ispravnost elemenata transmisije, rama, klateceg ·rama i eleme­

nata elasticnog oslanjanja ; 
- ispra'Vnost .j •kompletnust opreme i tind'iV'i.dualnog kompleta; 
- kompletnost to&ova i pl'i-tisak u pneumaficima, i u koliko je po-

t'rel:mo dopumpati pneuma-trke; 
- isprav:nost, kompletnost i not'malno funkcionisanje uredaja za ko­

C:enje; 
- ispraVII1ost, kompletnost i no·l'malno funkcion•isanje svetlosne opre­

me i signakzacije na motoc-iklu; 
- ispravnost rada motora, alternatora ·i elektropokretaca, a naroc-ito 

rad signalnog svetla nedovoljnog pribiska ulja u motoru. 

273. Dnevnim pregledom u tolru upotrebe pri voznji ·i na zastancima 
proverava se: 

- i!Spravnost rada motora i njegov:ih uredaja; 
- ispravnost rada delova transmisije; 
- ispravnost rada alternatora, svetlosne :i signa!.ne opreme; 
- stanje elemenata elastienog oslail1janja, pneumatika i sed;ista ; 
- pricvr$cenost delova motooikla 1 kompletnost opreme. 
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Manje uocene neispravnostJi otklanjaj·u se u toku pregleda upotrebom 
alata liz individualnog kompleta. 0 ve61m •neispravnost'ima, koje vozac 
sam ne moie da otkloni, obavestava se pretposbavljen;i stareSina. 

274. Dnevni pregled posle upotrebe obuhvata: mscenje, .pra.nje, ·popu­
nu gorivom, podmaiivanje, proveru ispr&vnostJi motora sa ·uredaj~ma , sklo­
pova traJnsmisije, .prednjeg i zadnjeg elasiicnog oslanjanja, upravljaca sa 
komandama uredaja za star:tovanje, ·uredaja za koeenje, akumulatora. 
alternatora, elektroopreme, svetlosne opreme, pricvrscenosti sklopuva i 
delova i kompletnost i.ndiwdualnog kompleta i opreme motocikla. 

Opsluruvanje (6iScenje, pranje, popuna gorivom <i podmazivanje) se 
najcesce vrsi na servisnoj stanici. 

275. Ciscenje motocikla je vazan opreduslov za njegovo odi'Zavanje u 
ispravnom stanju. 

Neredovno ci.Scenje 1i. zaprljanost delova i sklopova imaju negativan 
uticaj na ispravnost motora i drugih sklopova motocikla. Zaprljani delovi 
li sklopovl podlozni su u:brzanom nas-tajanjru korozije. . . . 

Blato i druga prljavstina koja se nahvata u toku voznJe odstranJUJe 
se Ciscenjern i pranjem. Naslage blata 1 prasine i d"Puge prljavstine na 
rebrima za hladanje motora rtreba oprati VlOdom, a drvenim stapicem ono 
sto se teze skida. 

Kada se povrSi.ne operu mlazom vode, cetkom Hi sunderom, t~·eba 
obojene powsine i•zbrisalli krpoan ili jelenskom kozom. 

Oprane -povrSine mogu se susiti i sabijen~m vazduhom. 

276. Pri Oiseenju li. pranju motooitkla obraJtiti paznju na sledece: 
- Ciscenje i pramje maooc'ikla vrlibi kada se motor oh}adi; 
- obojene povr&ine mO'OOci:kla ne treba Oi.stiti naftn:im derivatima; 
- za vreme pranja mlaz vode ne sme usmeravati na karbura-

tore, elektrienu <instalaoiju ~ druge delove elektrienog uredaja motocikla 
kao li na upravljac. 

277. Pregled i ciscenje alata vr9i se posle CiScenja li pranja motocikla. 
Alat izvad~ti. pregledabi kompletnost i ispra:vnost i oCistitJi ga. A!ko u alatu 
ima osteeen4h delova, treba ri.zvestiti -staoreSinu i traZirt!i zamemu neisprav­
nog ala·ta. 

278. Manje nedostatke uoeene pl'i ·pregledu posle upotrebe motoci­
kla otkloniti odmah, a vece neisprav:nosti ;prijav'iti za opravku nadleznom 
organu. 

2) PERIODICAN PREGLED 

279. Periodican opregled vrs'i se najmanje jecd·anput u toku mesec dana. 
Vrsi ga vozac motocikla uz strucni nadror mehanica·ra a pod kootrolom 
nadle2Jnog staresJne. 

Pet'iodlican pregled v.rsi se .posto se prethodno dz-..rr.S.i pregled posle 
upotrebe. 

280. Periodican pregled obuhvata sledeee: 
- provera zategnutosti vijaka koj1ma je priev·r5cen motor za ram 

po opotreb'i dotegnuti ih; 
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- ocisbiti poklopac na otvoru rezervoara za gorivo; 
- skinuti preoistac vazduha. pregledatti ga, ·i ako je zaprljan zame-

niti elemenat pre6istaca ; 
- proverit-i nivo ulja u kudstu motora i po potrebi doliti; 
- pregledati, ocistiti i, .prema potrebi, pritegnuti spojeve provod-

nika na alternatoru, indikac:ionom kalemu i svecicama; 
- skinuti akumulator, pregledal'i ga i oeistiti, proveriti !l>ivo elekt ro­

lita, i po potrebi doliti dest ilovanu vodu, tako da nivo elektrolita bude 
najmanje 5 nun iznad ploce. Ako je akumulator ·isprainjen, treba ga dat-i 
na punjenje; 

- provePiti podesenost poluge komande kvacila i po potrebi porle­
siti je na ·propisanu vTednost ; 

- proveriti slobodan hod upravljaca i po potrebi ga podesiti; 
- proveri'lii shobodan hod komandne poluge prednje desne ( ... ruene .. ) 

koenice i po potrebi podesiti; 
- provePi·tJi slobodan hod prednje leve i zadnje (nozne) kocn:ce i 

po potrebi podesiti; 
- pregledati ram, klateCi ram, blatobrane, prednje i zadnje elasti­

cno oslanjanje i zategnu1!i vijke, a ·polomljene zamenoit~i; 
- proveri ti tockove da paoci (zbice) nisu iskPivljen:i iii pok>idani; 
- prover'iti da na pneumaticima nema mehanoickih ostecenja i da li 

su propisno napunjen:i. Ako u pneumaticima nije pl'Opisani pPitisak, na­
pumpa·tli ih; 

- pregledati kompletnost i proveriti 'ispravnost glavnog svetla, za­
dnjeg obeleinog i stop svetla, svetlosnih &ignala za pokazivanje smera 
voznje i signalnih svetala. Pregorele sijaloice, zaomeniti :ispravnim; 

- prover.iti ·komplebnost i ispraV1nost alata i opreme. 

2'81. Posle -izvrsenog pel'iodienog pregleda pustiti motor da radi u tTa­
janjou 10 do 15 minuta a u meduwemenu prekontrolisati funkcion.ti.sanje 
kvacila, menjaea, uredaja za kocenje i ·komandi za njihovo a'ktiviranje. 

3) PODL\1AZIVANJE MOTOCIKLA 

(I) PODMAZIVANJE MOTORA 

282. Najmanje svak>ih 500 km predenog puta kontrolisat.i nivo u lja 
u koritu motlora (sl. 17). Ulje u motoru treba da doseze do zareza na s>i pci 
(1) sa ozmakom »max ... Ako je ulje 'ilspod propisanog nivoa, treba doliti 
ulje,· uvek, ~stog kvaliteta i v:iskoziteta. 

Kontrola ulja u motoru vrsi se kada je zagorejan Hi posto se pust'i 
da radi nekoliko .-m•inuta. 

Posle kontrole nivoa ulja u motoru cep sa me:rnom sipkom treba dobro 
i sasvim do k'I'aja zavmuti. 

283. Zamena ulja u motoru vr.S.i se posle predenih prvih 1500 km i 
kasn:ije •posle svakih 3000 :km predenog oputa {Taibela 2). Ulje se menja dok 
je topao motor. Pri tome treba pa2liti da ulje dobro 4scuri iz uljnog kot'ita, 
pre nego sto se nal:ije sveze ulje. 
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284. Da bi se ispusH!o upotrebljeno ulje nalilo sveze treba uciniti 
sledel:e: 

- odvibi cep sa mernom sipkom (1) ; 
- odviti vijak (2), a po nahodenju i (3) i ispustiti ·upotrebljeno ulje; 
- uvrnu·ti. Y'ijke (2) i (3); 
- naliti sveieg ulja u kolici-ni 'Od 2,5 litra Jeti DG-30, zimi DG-20 

ili domace mult1gradno SAE lOW/50; 
- izmeriti koHci,nu nalivenog ulja u motoru; 
- uvrnuti cep sa mernom sipkom (1) u otvo1· za nalivanje ulja. 

285. Posle preden:ih prvih 1500 km vdi se prva zamena elemenata 
precistaca za ulje, a sledece posle svakih 9000 km predenog puta (Ta­
bela 2). 

Da bi se izv:rsila zamena elementa precistaea za ulje treba uC:initi 
sledece: 

- odv.iti cep sa mernom sipkom (1, sl. 17); 
- odvitn vijke (2) d (3) za -ispustanje ulja; __ 
- odv.it i v.ijak (4, sl. 18) za pl'icvrscivanje uloska preeistaca i skiim.1-~i 

kompletrru grupu iz korita motora koja se sa.stoji od: pokltopca (5), zapbt­
vaca (6), opruge (7) ~ elementa precistaca (8); 

- zameniti element preC<istaca (8) ri ukoliko je potrebno zamenitn i 
zaptivac ·(6) ; 

- ugraditi element preeistaca u korito motora; 
- nalibi pobrel:mu kolicinu ulja u motor. 

Ulje u motoru treba zameniti jednom godisnje bez obzira na predene 
k1ilometre. 

286. Posle predenih 1500 km i svakih slede6ih 9.000 km <izvrSiti cis­
cenje sitatsbog t>reeistaca ·(28, sl. 4) 1 sku:Plj~ca :moW:~og u_lja. Da_ ~i se 
cvo izvelo treba slcinuti korito motora 'L S1tasb1 premstac 1 opratl 1h u 
ben2li>nu. siotasti :preCistac i kanale korita motora izduvati komprimiranim 
vazdu.hom. ~ 

Pri ·ponovnoj rnonta:Zii obavemo <izwsiti zamenu zaptivke Jzmedu kot~i­
ta i kuCista motora. 

(2) PODMAZIVANJE MENJACA STEPENA PRENOSA 

287. Posle sva•kLih 3000 km predenog puta iH na svakom tehnickom 
pregledu kontrolisati da 1~ ulje d~s~ze _do_ o~vora, (1, sl: 6~). Ako .se ulje 
spuslli ispod propisanog mvoa, doht1 u!Je tsbh karaktefllsti.ka. 

288. Posle svakih 9.000 km zameniti ulje u kuCistu menjaca stepena 
prenosa. Ulje se menja kada je menjac stepena prenosa u toplom stanju 
jer je tada ulje ·rede 'i lakse se ~spusta. 
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Da bi se ispustilo upotrebljeno ulje i na1ilo sveze, treba uCinit1 sledece: 
- odvibi cep (1) :na otvoru za kontrolu -nivoa ulja; 
- od.v:iti vijak (2) •i ispustiti ulje; 
- uvmubi vijak (2) ; 

- kroz otvor {1) za kontrolu nivoa naHti ·potrebnu •ko1icinu ulja 
HIP-90; 

- kada ulje poene da istice kroz otvor (1) uvrnuti cep do kraja. 
~- J 

Si. 61 - 1\lesta za kontrolu I ispitivanje 
ulja lz menjaca stepena. prenosa.: 

1 - otvor za kontrolu ulja; 2 - otvor za 
ISpustanje ulja 

Sl. 62 - l'tlesta za. kontrolu, na.livanje 
i ispusta.nje ulja iz kucista glavnog 

prenosa: 
1 - vljak na otvoru za nallvanje I kontrolu 
n lvoa ulja : 2 - vijak sa oruskom: 3- vijak 

na otvoru za lspustanje ulj a 

(3) PODiV1AZIVANJE GLAVNOG PRENOSA 

289. Posle svakrih 3000 km predenog puta m na svakom tehniokom 
pregledu konbrolisati da l•i ulje doseze otvor za kontrolu n~'Va ulja (1, ·sl. 62). 
Ako se ulje nalaz,i ispod propisanog n~voa, doliti odgovarajuce ulje istog 
kvaliteta ~ Vliskoziteta. 

290. Posle predenih 9000 km iii na svakom trecem tehniokom pre­
gledu oizvrsiti zamenu ulja u kucistu glavnog pt·enosa. Zamenu i•zvrsitli 
kada je ulje u toplom stanju. 

Da bi se izvrsila zamena ulja u ku6istu glavnog prenosa, treba uci niti 
sledece : 

- odviti vijak (2); 
- odviti vijak (1) na otvoru za nalivanje ulja; 
- odviti vijak (3) na otvmu za ispustanje u.lja sacekati da u lje 

poipu no istece; 
- uvrnuti v.ijak (3); 
- naHti potrebnu koHCinu ulja HIP-90; 
- kada ulje ~z otvora za nal~vanje pocne da istice u vmuti v·ijak (1); 
- uvrnuti Vlijak (2). 

(4) KONTROLA TECNOSTf U TELESKOPSKOJ VILJUSCI PREDNJEG TOCKA 

291. Ulje u teleskopskoj viljusci ·prednjeg tocka menja se posle pre­
denih 18.000 km -iii na svakom sestom tehnickom pregledu. 

Da bi se ·izvrsila zamena ulja u teleskopskoj viljusci, treba u6in'iti 
sledece: 

• - odviti cep (2, s.J. 63) na otvom kraka teleskopske viljuske za nali-
vanje ulja; 
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81. 63 - Podmazivanje t eleskopske vi-
l juske prednjeg tollka: 

1 - vijak na otvoru za ispu&tanie ulja iz 
teleskopske vllju~ke: 2 - ~ep otvora za 
nallvanje ulja u krak teleskopske viiJu~ke 

. - odvHi vijak (1) i odvojiti ga 
od kraka teleskopske v.iljuske zaje­
dno sa pr9tenasbim zapbivacem ; 

- posto se .~ceka 'da· 'Ulje iz te­
leskopske vilj'\l'ske potpuno istice 
uvme se V'ija!k (1); 

- na1iti potrebnu koliCinu ulja 
k<roz gom ji otvor na kra!ku teleskop­
ske vtiljuSke; 

- nav·muti cep (2) -na gornjem 
olvoru kraka teleskopske vtiljuske. 

(5) OSTALA MESTA ZA P ODMAZI­
VA~JE NA MOTOCIKLU 

292. Na motooi·k1u se 1,.vestan 
broj mesta za podmaziva'Ilje podma­
Zluje mascu. To su sl€deca mesta : 

- leZaije:vJ naglavni upravljaca ; 
- le:Zajevi osovina tookova; 
- leiaj p renosnog uzeta u bro-

jacu kulometa~ra; 

- zglobovi glavnog i bocnog os­
lonca motocikla. 

Bez obzoira sto u Tabebio 2 n•isu navedeni, ·kardansko vratilo i sav~tljlive 
osovine na tehnickim pregledima kontroHsati ; ukoliko nisu treba ih 
podmazafli. 

293. U Tabeh 2, dati su periodi zamene ulja 1 masti za ·podma7Jivanje 
letajeva, osovina tockova n lezajeV'i na glav>i upravljaca podmazuju se po­
sle predenoih 18.000 km 'i ii na svakom sestom tehrui&:om pregledu. 

Zglobov.i komandne poluge uredaja za kocenje boonog i glavnog os­
lonca motocrkla kontrolisu se da l'i su podmazan'i na svakom per iod<icnom 
pregledu, a podmazivanje vrsiti prema potrebi. 

294. U Tabeli 2, dat je pregled perioda za kontrolu a zamenu ulja 
u motoru, elementa preoistaca za ulje, sitastog preci-staca u kudstu mo:to­
ra, ulja u menjacu stepena prenosa, ulja u kuoistu gla:vnog prenosa, leia­
jt>va tockova i glave upravljaca, ulja u krakovima teleskopske viljuskc 
i tecnost>i za h:id raulicni cleo kocionog uredaja. 

Taobela 2 sastavni je deo pododeljka o ·podmazivanju motx>cikla .i po­
daci u njoj moraju se poznavati a rokovi kontrole i zamena sredstava za 
podmoZ'ivanje strogo postovabi. 

295. Posle predenih 30.000 km radov.i. odrzavanja ponavljaju se tako 
dn se na 33.000 km obavljaj-u radovi koji s u predvideni na 3000 km i t ako 
dalje sve dok se ne obav>i generalni t•emont i\.i r ev.izija motooikla . 
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81. 64 - Alat prlbor lz sastava indlvldualnog kompleta (pozieije prema pregledu 
Glave VII, odeljak 4) 

RADOVl PODMAZIVANJA 
T A DI!L A • -

I PRE il ENI PUT u km 
R AD O V I 

1SOO I 3000 1 sooo 1 sooo 1 12000 1 1sooo 1 1sooo 1 21000 1 2l 000 1 27000 1 
Ulje za 'podmaziva- R R R R R R R R R R nje motora 
Element precista~a ----- - --1---- - - --,_ 
za ulje R - - R - - R - -

- - - - --- - --- - ----Sitasti pr~istac 
za ulje c - - c - - c - -
Ulje za podmaziva- - - - - - - ----,_ --- -
nje menjaca step. A A A R A A R A A 
·prenosa - - .-Ulje z.a podmaziva - - - - - - - --- - ----
nje g!avnog prenosa A A A R A A R A A 

- - --- - - - - - -- - - - -Ulje u teleskopskoj 
vHjusci - - - - - - R - -
Tecnogt za hi<:l.ra u I. -- - - 1- - - --- - - - - -
ko~nice 

A A A A A A R A A 

- - ----------- - --Mast za leiaje ve toe. 
i glave upravlja~a 

OBJASNJENJE OZNAKA: A - kontrola, doUva njc (dopuna) I eventualna zamena 
c - CIScenJe (pranje) 
R - zamena 

R 
- -

c 
- -

R 

- -
R 

- -
---
A 

- -

30000 

R 
--

-
--

-
--

A 

- -
A 

--
-

- -
A 
--



4) PREGLED ALATA I PRIBORA IZ SASTAVA INDIVIDUALNOG KOMPLETA 

Red. Fabl"l¢k i broj Nazlv a lata - prlbora 
Jed . KoU- Broj sUke 

broJ mere ~Ina 1 pozlc!Ja 

l. 12900800 Kljuc viljuska.s ti 10 x ll kom. 64 i1 

2. 10900600 Kljuc viljuskas ti 13 X 14 64i2 

3. 12901000 Kljuc vllju.§kas ti 17 X 19 64.'3 

4. 14901100 Kljuc okasti 22X24 5414 

5. 10901900 Kljuc cevasti, dvostrani 
19 X 21/22 54!5 

6. 55902400 Kljuc usadni, §estostrani, 
krjvi 5mm 64!6 

7. 10902400 Kljuc usadni , scstostrni, 
krivi 6mm G4'7 

8. 14902400 Kljuc usad ni, sestostrani, 
knrvi Smm 61 18 

9. 19902400 Kljul! usadni, ses tostrani, 
kriv.i 10 mm 64/9 

10. 19912700 Klju~ za amortize.re 64!10 

ll. 55905000 Odvrtka, obil!na 64! 11 

12. Torbica z.a alat 
" 

64/12 

13. Pumpa za ;rucno podmazivanje 64/13 

14. Pribor za krpljenje pneumatika 64!14 

15. Pum,pa ruena za fPUmpanje pne-
umatika 64! 15 

16. Manometar za merenje priUsk11 
u .pneumaticima (sa torbicom) 64/16 

17. Svetilj-ka ru l!na 64/17 

18. Kutija sa rezervn:im sjj aLicama 64! 18 

19. Kutija prve pomoel 64/ 19 

20. Uputstvo za rukovanje j odria-
va-nje 64/20 
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DEO II 

TehnicRo odrzavanje i remont motociRla 

G I a v a 

TEHNICKO ODRZAVANJE MOTOCIKLA 

1. TEHNICKI PREGLED 

296. Tehn1cki pregledi na motoci'klu GUZZI V -35II wse se posle 
ispunjenih propisanilh r esursa. Tehmcke preglede na motociklu izvodi. 
stvuano ljudstvo dz jedinka t.ehriickog oddavanja uz obavez.no ucesce 
vozaca motocikla. 

Za tehn<ioke preglede korist.e se alat iz dndiv.idualnog kompleta (sl. 64} 
i spe<:iijalni -alat i -pr'ibor za radioniclro oddavanje motooi'kla (sl. 166). 

297. Na motooiklu 1zV()de se tehn1cki pregledi voz.ila u eksploataciji 
i tehnicki pregled•i vo~ila u konzervaciji. 

Tehnicki pregledi motooikla u eksploataoij~ dzvode se posle predenih 
3000 km i pri prelasku sa jednog na drugi vid eksploatacije. 

Tehnicki preg•led>i mo.tocikala u konzervaciji sprovod\ se .po pose'bn om 
tehnoloskom postupku za proveru stanj a !konzervacije •i spremnosti za 
eksploataciju. 

298. Pored tehnickih .pregleda Tegulisanih ovrim uputstvom, na moto­
ci:klu .se u garantnom roku u trajanj;u od dve godine 4li do predenih 
10.000 km wse obavezni servisni pregledi, koje je propisao p roizvodac. 

Servisiranj e i reklamacije u garantnom roku regul!isani su ugovorom 
o na:bavci ~ posebn!i.m propisima. Izvod ·iz garanoije 1 pravo na reklama­
ciju i van garantnog •roka dat je u SERVISNOJ KNJIZICI za motocikl 
GUZZI V-35II, koja se 'nalaZJi uz svaki motodkl. 

299. Tehnic!<Ji pregledi motocikala u eksploatac<iji obuhvataju i radove 
propi·sane za dnevne •i periodiene preglede li radove propisane ovim u p ut­
stvom. 0 izvrsenim tehinickim pregledima sastavlja se ~zvestaj po obrascu 
TS-21 a podac'i se unose u tehnicku knj~:biou motocikla. 
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300. Postupak i obim radova za tehnicke preglede motoc·ikla u eks­
ploatacljoi dat je u vidu tabelamog pregleda. Izdvojeni su orui. radov.i koji 
se ne izvode na svakom vee samo na pojedinim tehniclrim pregled•ima. 

POSTUPAK I OBIM RADOVA NA SVAKOM TEHNICKOM PREGLEDU 
POSLE PREDENIH 3.000 km 

301. Ram motocikla, klate6i ram, elasticno osla:njanje i blatobrani. 
Posle predenih 3.000 km treba: 

- proveriti da na ramu 'i klatecem ramu nema pukobi!na, da n:isu 
iskPivljene cevi i krakovi i cevasti nosac i da nisu zavareni spojev.i 
osteceni ; 

- pregledati •i proverit:i ;ispravnost prednje teleskopske Vliljuske; 
- :proverit.i -is-pravnost zadnjeg elasti.cnog oslanjaiJ'lja, a narocito rad 

hidraulicn~h teleskopskih amortizera; 
- proveriti da na blatobranima nema mehanickih ostecenja !i da li 

su dobro pricvrscen:i; 
- proveriti iS'Pravnost bocnog i glavnog oslonca motooi'ikla. 

302. M:otor sa uredajima: 
- proveriti pt'icvrscenost motora za ram motocikla; 
- proveriti p!'icv.rScenoot •i ispravnost rezervoara za gor.ivo, usi!sn!ih 

cevi, karburatora i preei&taca vazduha; 
- skinuti precistac vazduha •i ako je element :preeistaca zaprljan, 

treba ga zameniti; 
- proverit,j i po potrebi podesi<ti kavburator za rad motora na .pra-

mom hodu (t. 70-73); 
- provePibi isprav:nost i funkoionisanje poluge za h:lad&n start; 
- sk,inuti sve6ice, oci•stiti 1h i podes'iti zazor izrnedu elektroda; 
- proveriti zazor ··izmedu kontakotnih dugmad.i prekidaca paljenja 

po potrebi podesi t'i (t. 111); 
- proveriti i po potrebi podesiti moment paljenja radne smese 

(t. 112-117); 
- proveriti da nema tragova curenja na ku.Cistu, kol'itu motora, o.tvo­

.ru za kontrolu 'i ispustanje ulja .iz motora, cevima za dovod ~ odvod ulja 
za podmaz.ivanje motora; 

- zameniti ulje u m:otoru; 
- proveriti i po ·potrebi podes-iti zazor izmedu ventila i klackalice 

ventila (t. 45); 
- prekontrolisati clavae signalnog svetla nedovoljnog pmtiska ulja 

u motoru. Proveri ti spoj provod111ika na davafu 0. po potrebi ga prli­
cvrstiti; 

- proveriti da na izduvnim cev.ima 0. utisacima nema mehan'ickih 
ostecenja, da nisu pregoreli cev dli ubisac Hi da n1su zacepljen~ od nahva­
tane gareZ:L 

303. T·ransmisija: 
- proveriti .ispravnost .rada kvaCtila i po potrebi podesiti zazor poluge 

komande kvacila; 
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- proverdti 1 po potrebi podesiti rad k{)mande i prenosn1h spona za 
'iskljuOivanje lamele kvacila: 

- proveri'bi ·ispraVI!lost rada menjaca stepena .prenosa i 'komande za 
promenu stepena prenosa; . 

- prover.it•i 'ispravnost rada kardanskog prenosnika i glavnog prenosa 
u zadnjem tocku. 

304. Upra.vljac, tockovi i uredaj za kocenje: 
- prove:riti pricvr-Scenost i ispravnost upravljaca ·i glave upravlj aca 

kompletnost •i ispravnost njihovih sastavnih delova; 
- proveriti slobodan hod upravljaca i po potrebi ·izvrSi.ti podesavanje; 
- pmveriti ·ispravnost rada ill'edaja za bloktranje upravljaca; 
- proveTiiti ·ispravnost naplataka, glavcdna, osovina i zbica tockova; 
- prove:l'iti da na pneumatioima nema mehanick:ih i drugih oste-

cenja; 
- :proveriti rad prednje desne koenice i po potrehi :podesiti hod :po­

luge komande; 
- proveriti rad prednje Jeve ·i zadnje kocnice i po potreb'i podesiti 

slo·bodan hod peda!e (poluge) kocn,ice (t. 196). 

305. Elektricni uredaj: 
- proveribi. pricvrscenost, smestaj i ·ispravno·st rada sv.ih sklopova 

=i delova elektricnog uredaja; 
- skilnubi akumulator i ocistiti spoljne povrsine. Oc·istiti i podma­

zabi kleme na akumulatoru. Proveriti nivo elektrolita li =po potr~bi dolH.l. 
destilovanu vodu. UkoHko je akumulator ispraznjen vise od 25% treba ga 
dati. na punjenje; 

- proveriti pr'icvrscenost elektropokretaca i po potrebi pricvrsti.'bi 
vez·e· 

~ proveriti pricvrscenost glavnog svetla, zadnjeg svetla, svetloone 
signalizacije za pokazivanje smera voznje, .ra·zvodne table sa prek<idacima 
1 sdgnalnim svetHma. Pregorele sijalice, zameniti ispravnfum.; 

- proveriti dspravnost provodnika i ostecene zameniti. 

306. Indiv.idual!ni komplet : 
- prover.iti .popua1jenost individualnog kompleta motocikla, i lispr av­

nost njegovih sastaw'l!ih delova. Delovi koj<i nedootaju popuniti, a neis­
pravne zameniti; 

- posle izvrlenog tehnickog pregleda izvrsiti probnu vomju u duzi­
ni lO,km; 

- u toku probne voinje proveriti rad motora, transmisije i ostalih 
sklopova i uredaja motoci.kla. U toku voinje prover.iti grejanje ulja u 
motoou. Mak.sima.Jna temperatu ra ulja ne bi smela bi'bi veca od 11 0°C. 

307. POSTUPAK I OBIM RADOVA POSLE SVAKIH 9000km. Poole 
.svakih 9000 km •treba: 

- zameniti element precistaca ulja; 
- zameniti element .preCistaca vazd.uha; 
- izvrSri.ti kontrolu !i ciscenje rezervoara za ben'Ziin, preOistaca i 

vodova; 
- s-kinutli karburator, oCistiti ga i produvati sabijerrim vazduhom; 
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- proveriti rad pumpe za ulje ·i ukol:iko se usta:novi da ne radi 
dobro skinu,ti. je i .provemt1 stanje; 

- OOisbiti sirtasbi •preeistac za ulje; 
- zamen'iti svecice; 
- zameniti ulje u menjacu stepena prenosa; 
- zamenihl ulje u glavnom prenoou. 

308. POSTUPAK I OBIM RADOVA POSLE SVAKIH 18.000 km. 
Posle svakih 18.000 km treba: 

- :i.sprati ku6iste 1 kori to motora uljem za ·ispiranje UIM, skinuti 
precilStac ulja, :rastavit;i i ooi-stiti; 

- zamenihl ulje u prednjoj teleskopskoj vilju5ci ; 
- zamerubi te<lnost u hidrauhcnom delu koC.io:nog uredaja: 
- skilnutli toekove i zameniti mast u leiajevima; 
- skinuti aloternator :i elektropokretac, ooistn.ti spoljne povrsine. Ivie-

talnu d ugljenu prasinu nzmed·u lamela kolektora odstranliti produvavanjem 
sa;bijenim vazduhom; 

- ·izvrsiti konbrolu svih vijcanih spojeva li obaviti radove pl"itezanja. 

2. KONZERV ACIJA MOTOCIKLA 

309. Ako se pJ.amra da motocikl bude duze vreme van upot.rebe .pod­
v.rgava se konzervaoiji. Zav.isno od toga 'koliko ce bitbi van upobrebe ;prime­
nice se ·kra·~koroena m. dugorocna konzervacija. Kada se planira da moto­
ci'kl bude duze od 3 meseca, a manje od god'~nu dana van upotrebe 
konzervisace se .po metodi kratlroroene konzervacije. Karla ·se planira 
da ce motocikl biti van eksploataaije duze od god~nu dana •lronzerv:i.sace 
se po metod[ za dugoroenu k<mzervaciju. 

Konzel"Vaaija na motx>ciklu moze se izvrsiti samo . .na potpuno isprav­
nom motociklu na kome je prethodno izvrsen tehni~k·i pregled, bez l()lbzira 
koliko je pre toga presao kilometara. 

310. K:ratkoroena ~ dugoroena ·konzervacija izvod'i se ·prema odred­
bama Opsteg u1putstva za ikonzervaciju TMS u JN A i poseb:nim U;put ­
stv:ima o rpl"imen~ uswjenih metoda koozervacije. 

311. Pre pl'listupanja ·tehnickom pregledu motooikla ·i konzervacij!i, 
motociikl treba temeljito oC<istiti. 

P11i pranju preduzeti sledece mere zbog zaStite nekih sklopova od 
stetnog uticaja vade: 

- krajeve amortizera prekriti oi zasbiti·ti n epromoCivim marterijalon1 
kako se ne bi pokvasHi; 

- komande k'VaCila, koOion-og ut·edaja i ruCicu za gas pri pranju 
prekribi nepromooivim matenjalom (najlon i sl.); 

- bravu za pu5tanje motora ·u rad ·zastitri ti od prodora vode; 
- zatvoriti otvor precistaca vawuha od prodora vode nek~m nepro-

moCi'Vlim materijalom. 
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312. Pri pr-anju voditi racuna da mlaz vode ne pokvasi: 
- merac broj:a <librt.aja i kilometar sat; 

- pot.rosace elektricne energije ispod rezervoara za gorliw ~ sed~sta 
vozut:a. U p10Uvnom mo:le se dogoditi da u sklopovima elektricnog u re­
daja ostanC' voda i da u takvcm stanju ostan'U konzervisani. 

313. Pre konzervisanja na motociklu treba ·uradi:ti i sledece : 
- isprazniti rezervoar za go!'ivo i karbura1Jore tako da u nj:ima ne 

O.'>tane benzin; 
- pritisak u pneumaticima smanjiti za oko 20% od normalnog; 
- motocikl podici tako da oba toeka ne dodir:uju tlo; 
- - nelak:irane delove podmazat.i uljem; 
- izbegavati podmaz:vanje gumir anih delova uljem; 
- ;:globove komandi kvacila, menjaca i uredaja za kocenje pod-

mazati; 
- akumulator izvadili ·i spremiti ga u prostoriju gde je :z:astJicen od 

utkaja mraza i direktnih suncevih zncka ; 
- motocikl prekriti i zastititi od prasine, ali da je Olffioguceno nor­

malno strujanje vazduha. 
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Glava II 

R.EMONT MOTOCIKLA 

1. OPSTE ODREDBE 

314. Na .tehnickim pregled!ima odred:uje se potreba za zamenou ili 
remont agregata, sklopova i delova motoci:kla Ql;i 'ispiti vaTijem ·ispt'avnog 
funkciomsanja. Ukolilko se ispitivanjem ustanoVii da neki sktop i li deo 
ne funkcionise u g.rankama dozvoljenog odstupanja pristupa ~.c defek­
hwij!i. 

Pod zamenom se podrawmeva slcidanje neispravtl'ih i namestanj e 
isprawtih (!110V•ih 1Ji Te1Tl10'lltOVaJn'ih) skJopova i dekrva. 

Pod ·remontom se podrazumeva ciscenje li rasklapanje skinutog agre­
gata m sklopa, defektacija, opravka i ispitivanje na funkc•iju. 

315. Sklopovi •i delovi motocikla sk.idaju se kada se ustanov·i da se 
bez sici.danja ne mogu opraviti. Rasklapanje sklopa m: se samo onda i 
u onom obimu ok:ol~oko je neophodno da se ustanovi tehnicko sta.nje. odno­
sno i.'Zmi zamena neispraV'I'log dela. 

316. lspravne standardne delove (vijke, navrkte, podloske, plocice za 
pode5avanje ~ dr.) sacuva'bi postavljati na odgovaTajuca mesta kako bi se 
izbegla mogucnost zamene ih gubljenja. 

Pri sklapanju sklopova ~ delova Qbavezno zamenjivati rascepke. iJica­
ne i l~mene osigurace i delove za zaptivanje. 

317. Vijci, naJVrtlke i ckugi delovi sa navojem za k<lje nisu dat.i mo­
menti pritezanja m<l1·aju biti ravnomerno i do kraja pritegnuti korisce­
njem od.govalfajuceg ispravnog ala-ta. 

Odvrtanje nav:rtk'i po izvdenom pritezanju radi ·podesavanja za sme­
staj rascepki u otvor nije dozVQ]jeno. Ako se prhtezanjem ne moze pode­
siti otJv!or Z'a sme5taj rascepke, treba zamenii.li nawtku. 

318. Pre pocetka rasklapanja iJ.i sklapanja bilo kojeg sklopa, treba 
odred:iti ohi.m «"adova, mesto gde ce se radovi izvesti i odgovarajuci kom­
plet opsteg i!~ specijalmog a l·a1ta i pribora. 

Specijailini alat il:i. .pr.ibor (sl. 166) ko}i se normalno koristi pri remontu 
m<ltocikla prikazan je u posebnom pregledu, na kraju ovog uputstva. 
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Redni brojevi pregleda i pooicije na (sl. 166) istovremeno oznacavaju 
i polozaj spec-i.jalnog alata i pribora na slikama kojima se prikazuje nje­
gova upotreba. 

2. MOTOR SA UREDAJIMA 

1) ZA~IENA MOTORA 

31!1. Motor se zamenjuje kada se ustanove sledece znacajnije neis­
pravnosti : 

- snaga motora je znatno ispod nomlnalne, a uzroci se ne mogu 
otkloniti ciscenjem, zaanenom sve6i.ca, ·preOi.staca vazduha i pode8avanj em 
momenta paljenja; 

- kada je motor .prolupao i kada se cuju jaci udaroi koji ukazuju da 
je doslo do ·ishabanoSlti rukavaca 'i lezaja radil:i.ce i klipnjace; 

- preterana ishabanost klli.pa, klipnlih prstenova i kosuljka cilindra, 
Sto Se iskazuje niskim pl'itiskom kompresije, povecanjem potTOSnje ulja 
i teiJim pustanjem motora u rad; 

- nedov<>ljan priitisak u lj a opri normalnom radu pumpe za ulj e ; 
- kada se u oulj·u, .prihko:m zamene, nadu me:talni opiljci <>d .Jezajeva; 
- ukoliko dode d<> lorna Vlitalnih delova motora (kHp, kli;pnjaea, 

kolenasto vratilo, bregasto vratilo, ventiH); 
- kada se ustanove pukotdne :na 'ku6istu, .poklopcu kudsta ·i glavama 

cHin daTa. 

{l) SKIDANJE MOTORA SA RAMA, NAMESTANJE I ODVAJANJE 
OD MENJACA STEPENA 'PRENOSA 

320. Da bi se motor odvoj•io od rama motoci.kla, treba uciniti sledece: 
- skinubi obujmice creva i odvojiti odusne vodove od glave cili.ndra; 
- odvoj:iti crevo za vracanje ulja od odstranj;ivaca ulja do ku6ista 

motora; 
- odvojiti komplet usisnog sistema (3, sl. 65); 
- odviti navrtk-u {6), slcinuti obujmicu (8), di'stancni komad (7) k<lji 

sluze za utvl'Scenje ·izduvndh cev·i na glav.i cilindra ; 
- odviti vijalk (10) obujmice za spajanje izduvnih cev:i.; 
- odvi<ti navrtku (4), zatim odvojiti vijak za ucvrScenje obloge uti-

saca i oslonca za n{)ge suvozaca (5), zatim odvojiti izduvne cev'i sa utisa­
cima (9); 

- odviti navrtku (11) vijka (12). 
Odvajanjem '!l'avedenih elemenata i sklopova motor je odvojen od 

rama motociokla. Da bi se motor odvoj·io od menjaca stepena prenosa, treba 
uOiniti sledece: 

- p:omocu odgovan"ajucih kljuceva (fabr. br. 10914700, pozicija 46 na 
sl. 166) ~ (fabr. br. 10913900, pozic:ija 47 na sl. 16G) odvit:i spojne vijke ( 13) 
koji povezuju motor i menjac stepena prenosa; 

- odvojiti motor (14) od kuCista menjaca, ·posto se prethodno odv oje 
elementi komandi kvacila na ku6ist'U menjaca; 

- odvojliti motor od menjaca, skinuti ga sa rama motocikla. 
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SI. 65 - Skldanje motora sa rama. I odvajanje od menjaca stepena prenosa: 
1 - vljak; 2 - uslsna cev: 3 - uslsni sistem (preflstae!. vazduha, odstranjlval! ulja, karburaior 
sa uslsnlm vodo.,.ima); i - navrtka; 5 - vljak; 6 - navrtka ; 7 - distanfnl komad; 8 - obuj­
mlca; 9 - Jzduvne cevt; 10 - vljak; 11 - navrtka; 12 - vijak; IS - vljak; 14 - motor 

321. Namestanje motora na :ram mooocikla vrSi ·se o'brnutim ~edom 
u odnosu na sk~danje. Ukoliko pri skida:nj'll dode do o5tecenja spojnlih 
ili dru~h elemenata treba zameniti ostecene delove. 

322. Posle namestamja motora 
proveruti li JpO potrebi podesiti: 

- paljenje sme~e; 
- polugu komande kvacila; 
- slobodan hod poLuge prednje 

desne koon.ice; 
- s l'()lbodan hod ipedale prednje 

Jeve i zadnje koCrui.ce. 
Po.sle svakog •name8tanja iol[ za­

meme motora obavitO. :k,racu voznjtl 
motoailklom .radi iprovere normalnog 

Sl. 66 - Redosled pritezanja navrlki na rada <i funkciorusanja .svlih delova i 
glavnl cililldar pri namdtanJn ISklopova motora. 
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2) RASKLAPANJE IUOTORA NA SKLOPOVE I PODSKLOPOVE 

323. Pre poeellka rasklapamja motora na ·sklopove i pocl(isklopove, trreba 
ga ocistit i dizel-goruvom ~ izduvati, odnosno osu&i.tO. sSJbijenian vazduhom, 
a zatim ·ispustiti •ulje ~z korita motora. 

Rasklapanje se v-rsi odvajanjem sklopova i podsklopova. 

(l) SKIDANJE I N'AMESTANJE POKLOPCA GLAVE CILINDRA 

324. Da bi se skinuo poklopac glave cili:ndra, treba uOiniti sledeee: 
- pomocu odgovarajuceg kljuca (fab. br. 10913900, poZiicija 47 na 

s l. 166) odviti •i odvojiti v.ij ke •poklopca glave cili.dra; 
- s]{li.-nuti obujmice li odvojiti creva odstranjivaca ul}a; 
- skinuti poklopce glave cilindara. 

325. Pri ·namestanju poklopca glave cilindra, obavezno zameniti zap­
tivac izmedu poklopca i glave cilindra. Vij'ke ipOklopca glave ci!indra 
un3'krsno pritezat-i momentn1m kljucem sa momentom 10 Nm. 

(2) SKIDANJE I NAMESTANJE GLAVE ClLINDARA 

326. Da bi se skinule glave ci1inda:ra i ventili., treba u6iruti sledece : 
- navl"t:ke za ucvrscenje klackaliica 'i glava oilindara za •poklopac 

kuCista motora odvijati unak·rsno; 
- sk+nuN klackalice, ·osovline ·klaokahca, distanane elemente, i zdi­

zace ventila ·i glave cihnd-ara sa vJ.jaka, usadenih u poklopac ku6ista 
motor a. 

327. Skidanje sklopova ventila iz glave dEndra ~zvodi se na slede­
Ci nai'iin: 

- •izvaditi khnove - osigurace {1, sl. 9), gornji tanjiric opruge (2}, 
unutrasnji (3) •i spolnju oprugu donju (4) Ji tanjmc (5) opruge; 

- izvad'iti venbi.l (6) ·iz glave oilin<ka; 
- vod'ice ventila uz .pomoe odgovarajuceg trna i cekica li.zbitli. 

328. Sklapanje glave oil:indra i elemenata u ll'ljoj od'VIija 'Se obmutlm 
redom u odnosu na rasklapan je. Da hi se sklapan je norma:lno iz'Velo, tiJreba 
u61nibi sledece: 

- glavu cilindra zagrejati na o·ko 60°C; 
- vod:icu ventila postavli;bi u -odgovarajuci otvor u glav.i cilli:ndra; 
- pomoeu odgovaTajuceg trna i ce'JQica namestii.tti. vodicu ventila; 
- .posto se vodica ventila •namesti u otvor, ·izmel'liti preenik otvora 

i ukoliko je .man}.i, razvrtacem .prosirti.ti obvor na propisanu veliOinu 
(Tabela 3); 

- ostale sastavne delove ventilskog sklopa: lj;anji.l."ice opruga, opruge, 
kl•i·nove - osigurace a ventile postav.iti ·u glavu ciJ.indra. 

329. Pri ponovnom namestanju glave oilindra na poklopac kuCista 
motora paZ'iti da se otvol'i za dovod ulja ne zatvore zbog pogresnog name­
stanja zaptivaea. 
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330. Da ne bi dcilo do deformac·ije na glavi cihndl'a, na'Vt'tke p rite­
zati po Tedosledu kakav je prikazan na sl. 66. Pri:tezaJ!lje !iZVIrsi:tJi moment 
kljucem ·sa momentom 40 Nm. Posle toga pritegnuti spojne vJjke i~medu 
dlindra i glave c<ilindra. 

(3) SKIDANJE 1 NAMESTANJE CILINDARA 

331. Da bi se skinuo ci1indar 1z glave' oiHndara, treba uoinit:i sledece: 
- izvuCi cilinda!." sa vijaka; 
- odvojit!i zaptivace sa ciHndra; 
- •skinuti zap1Jivac 1zmedu ciHndra i poklopca kucista motora. 

332. Namestanje oil1ndra vrsi se slede6im redom : 
- novi .zapbivac (1, sl. 6) :i cilindac (2) postaVliti nr<t v:ijke; 
- pri tome paziti da otvori za dovod ulja na P9klopcu ku6ista motora 

i otvori (3)-i (4) na zaptivacu ostanu ~nezatvoreni; 
- za:ptivace (5) i (6) na otvoru iwizaea 'i zaptivac {7) •iznnedu oilindra 

i glave cihndra treba prethodno pos·taviti na svoje mesto. 

(4) SKIDANJE I NAMESTANJE KLIPNIH .PRSTENOVA 

333. P.ri skidanju :i namestanju klipnih prstenova pazitli da nema na 
njoima p mkobi:na ,i da nilsu polom ljeni. Pri skidanju I namestanju klipnih 
prstenova krajeve to111ko raSiriti koliko je neophodno da se oni nameste 
ih sktinu. 

Pri a1amestanju kLipnih prstenova paziti da mesta gde su prekinuti 
budu ra5p0redena na .razlriCitim mestima na klipu. 

(5) SKIDANJE I NAMESTANJE K LIPOVA 

Sl. 67 - Izvlab:nje osovinlce klipa: 
3 - lzb!Jae, fab. br. 19907800 
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334. Da bi se kl~p odvoj<io od 
kltipnjace [ i zvukao iiz po,).{lo.pca ku­
cista, treba •UCinitJi ·sledece: 

- sk:inuti -prsten osigu.rac (6, 
sl. 7) sa osov.jlnice (5); 

- izVIU6i osov,i.Illiou (5) tiz male 
pesnice Jdipnjace ti klipa prim enom 
izbijaca (fab. b r . 19907800, poz.icija 
3, na sl. 166) na naciln kako je to 
pr.ikazano na sl. 67. 

Pri skidanj:u i namestanju .klipa 
posle upotrebe mot<>aikla, pre nego 
sto se pnistupi pregledu li.1:i na.meSia­
nju kl!i.pa, treba da dobro ocisti od 
ostata·ka pr·i sagorevanju. 

335. Da bi se klip tnamest i'O na 
kLLpnjacu, treba postupithl na slede6i 
naoin: 

- zagrejati •kLip u posudi sa 
uljem ona tempera·turi oko 60°C; 

- pomocu izvlakaca (fab. br. 19907800, pozlClJa 3 na sL 166) iii na 
dr,ugi nacin ugurati osovinicu klipa u klip i malu pesnicu kHpnjace; 
- postav·iti prste ooi19uraca {6, sL 7) 
osovi-n-ice klipa. 

(6) SKIDANJE I NAMESTAI'<J E 
POKLOPCA KUCISTA MOTORA 

336. Posle ispusta:nja ulja, odva­
janje 'korita moto.ra sa pre&staca za 
ulje, ventila pritiska rul ja (sL 20) mo­
ze se odvojibi polklopac (17, sl. 4) od 
ku6ista motora (32). Pl'ii tome treba 
ucrniti sledece: 

- odv.iti nav.rtke (1, sl. 68) i (2\ ; 

- cekicem od nernetala (guma, 
plast1ka) udarati po kucistu motora 
(1, sl. 69) sve do.k n.e bude moguce 
odvojHi poklopac <ku6ista s a vijcima 
od kuoista moto.ra; 

51. 68 - Odvojanje poklopca 
od kucista motor a : 

1 - navrtka.; 2- navrtka 

Sl. 69 - Odvojen poklopac kuclsta od kuciSta motora: 
I - lcu~l!te motora; 2 - poklopac kuC!ita motora; 3 - kolenasto vratllo; 4 - bregasto vratllo; 

5 - polutke letajeva kolenastog ''ratlla motora 
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- odvuj>ibi kolenasto vratUo sa kHpnjacom od ·poklopca ku6ista 
motora; 

- odvoj•it~ pr ikljuc<lk za dovod ulja (1, sl. 70) sa osigura·vajucom 
ploCicom (2) 'i pcdlo5kom (3) ; 

- izvaditi bregasto v.ratllo (4) ka'ko je to pdkazano na sl. 70. 

337. Pri namestanju bregastog vrat:ila voditi racuna da se na dva 
mesta (7) nalaze z~can.i prstenovi (9). Da bi se namest:Jio poklopac ku6ista 
na kuciste morora, treba uci-niti sledece : 

- bregasto VI'll!tilo posta-v,iti u ·njegovo leziste u poklopcu ku6ista 
motora ; 

- prikljucak za do·vod ulja (1) sa podloslwm. (3) 1 osiguravaJucom 
ploCicom (2) posta'Viti na ·njegovo mesto na pok>lopcu ku6ista motora (11, 

8 

Sl. 70 - Poklopac kucista motora -
pogled odozgo: 

1 - prlklju~ak za dovod ulja ; 2 - osigura­
vaj uca p locica; 3 - podlo~ka ; 4 - bregasto 
vrat llo; ;; - vrh prikljucka;,. 6 - o tvor: 7 -
sektor; B - poklopac kucista motora; 9 -

Lezaj bregastog vratila 

sl..4). Pr.i :po.stavljanju pvlkljucka pa­
ziti da p r ikljucak (1) sa v-rhom ozna­
cenim sa {5) bude .usmeren u otv>Or 
oznacen sa (6); 

- postavu:t i lezajeve kolenastog 
vratila (5, sl. 69) u njihovo sediste 
u poklopou 1ku6ista motora (2), kole­
:nasto vratlilo sa klipnjacom (3) i gla­
v;ne lezajeve k uoista motora (1) na 
predvidena m esta; 

90 10 c::J 03 07 

60 0 5 

80 40 
,. ...... ., 

0 2 010 ' ' ~ -·~ ) 

81. 71 - Redosled pritezanja navrtki na 
vijcima koJI spajaju poklopac kucista 

sa kucistem motora 

- donju pwrsinu poklopca ku6ista motora, koja dolaZi.i u spoj sa 
ku6istem motora, premazati zaptivnom masom (fab. hr. 00010300, -pozi­
cija 50 na sl. 166); 

- pok:lopac kucista sa vijcima pos.taviti na kucgte motora tako da 
vijci udu u odgovaxajuce otvore; 

- navrvke (1, sl. 68) navrnuti momentn:i.m kljucem. Momenat pPi­
tezanja navrtk•i je 22- 25 Nm. Redosled pnitezanja navrtkli dat je na -sl. 71. 

(7) ZAMENA ZAPTIVACA NA KOLENASTOM VRATILU SA PREDNJE STRANE 
BEZ SKIDANJA PREDNJEG POKLOPCA 

338. Da bi se uzvTsila za:mena prstenastog zaptivaca na kolenastom 
vratd.Iu sa prednje strane moto•ra, treba preduzetQ sledece: 

- postavlti cahuru za montazu zaptivnog prstena (fab. br. 19927400, 
po~icija 2 na sl. 166) na kolenasto vratHo motora; 
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- navuCi prstenasti zaptivac na cahuru; 
- pomoeu speC'ijalnog nabijaca (rab. br. 199272, poz,t<:'lJa 11 na sl. 

166) pomocu cek,ica navu6i zaptivac u njegovo lemste u ceonom poklo>pcu 
(36, sl. 4). 

Pre nego sto se [·zw:si opisana zamena potrebno je prethodno poski­
dati sledece sklopove ~ delove: poklopac alternatO'ra (35), alternat>Or, sta­
tor, :rotor j osteceni zapmvni prsten. 

81. 7Z - Zamena zaptlvaca na kolenastom vratilu sa 
prednje st-ra.ne motora: 

2 - (:allura za montazu zaptivaca na ko lenastom vratllu; 
11 - nablja~ za montai u zaptivaca na kolenast.om vratilu sa 

prednje st rane 1notora 

(8) RASKLAPANJE I SKLAPANJE KLLPNJACE 

339. Posle odvajanja poklopca kucista motora ·od kuC.ista ko,lena s tog 
vrabila {3, sl. 69) kolenas;to vratilo ostaje na poklopcu ku6ista (2). U ovom 
poloiaju kolenastog vramla pri•stupit i rasklapanju kHpnjace. Pri tome treba 
uCiniti sledece: 

- odvibi samokocecu nav-rtku {8, sl. 7) i odvojiti poklopac ve hke 
pesnice (9); 

- odvojiti Vlijak (10) za ucvrsCivanje p<>klopca Iezaja veJ.i:ke pesnice 
za telo klilpnjace (7); 

- odvoji'bi. kHzni Ieiaj (11) od t ela klipnjace (7) i poklopca (9); 
- ukoHko je potrebno zamenibi cahuru male pesnice (7), ~zvrsiti to 

pomocu specijalnog izvlaikaca. 
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Sl. 73 - Oznake (brojne) na telu klipnjace i poklopcu 
lehja vellke pcsnlce 

340. Sklapanje kl~pnjace izvodl se obrn:ubim J>edosledom u odnosu na 
rasklapanje. Pri tome imati u vidu sledece: 

- oznake na telu ·i poklopcu lezaja klipnjace moraju biti 4ste kao 
i pre rasklapanja (sl. 73). lsti je slucaj i sa slovnim oznakama (sl. 74); 

Sl. 74 - Oznake (slovne) na klipnjaeama 
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- navrtke (8, sl. 7) za ucvrscivanje .poklopca lezaja (9) za telo (7) 
kl'ipnjace pritegnuU momentnim kljucem sa momentom 22025 Nm, kao n.t 
sl. 75. 

(9) ZAMENA KLlPNJACE I LE2AJA VELIKE PESNICE KADA MOTOR 
NIJE RASKLOPLJEN 

341. Zamena se vrsi po sledecem postupk u: 
- skinut.i g lave cilindara : 
- •izvaditi cilindre motora: 
- sk•inuti osigurac osovinice k Hpa i pomocu izbijaca (fa b. br. 19907800, 

pozioija 3 na sl. '166) izgurati i o<lvoj i t:~ klipove od khtpnjace; 
- skinuN poklopac alternGtora (35, sl. 4), a lternat:or, pr.sten, dr:Zac 

·i rotor sa kolenastog vratila; 
- skinttti ceoni poklopa<.: . zu pcanike na prednjoj strani motont . 

pogonski lanac ;. pumpu za ulje: 
- odviti venlil pritiska ulja (sl. 20) zajedno .sa njegov·!m d!'Zacem: 

- ~zvuci bregasto vratilo .iz po-
klopca ku6ista motora; pri tome pa­
ziti da izdizaCi ventila ne .poispadaju; 

- kolenasto vratilo okretaoi ta­
ko da navrtke (8, sl. 7) zauzmu po­
lozaj da se mogu, kroz otvore 23 
ailrndre na poklopcu k·ucista motora, 
odviti. Ponovo okretati kolenasto 
vratilo motora dok navrtke dr·uge 
ildipnjace •ne zauzmu polozaj da se 
mogu odvihl kroz otvor drugog ci.: 
1indra; 

- provuci jednu ruku u otvor . 
ciliind.ra [ <Tll'~<:>l'!' d~zati ?be tkli.p:nj~ce Sl. 75 _ Prlteza.nje navrtki na. velikoj 
odozdo, odvopbi naJpre Jedan a zatun · pesnici klipnjaee momentnim kljucem 
i drugi ;poklopac lezaja !kkpnjace; · · ·il 

- khpnjaeu, odnosno ·lefuj veblke peSnice klipnjace· zamenit( navrtke 
(8, sl. 7) na vijcima (10) momentn·im kJjucem ·zategn1;1t'i sa momentom 
22-25Nm; · ··. 

- podizace ven t>ila i bregasto vratilo ponovo ug.tadtiti u njihova 
lezi&ta; .. 
. - ugradnja 1 postavljanje osta.hh delova i sklopova odvija se obrnu-
tLm J>edom koj.i je naveden kod rasklapanja... · · 

"· 
(10) RASKLAPANJE I SKLAPANJE KOLENASTOG VRATiLA ·. ..... . 

342. Kada se odvoji kolenasto watilo sa klli.panjacama od poklopca 
kuCista motora (3, sl. 69) i odvoje klipnjace sa lezajevima, treba uciniti 
sledece : 

- skinut:Ji polutke lezajeva (12, sl. 7) .i (13) sa p1·ednje i zadnje str~·ne 
polupnstenove (14); 

- odvtiti cep (15); 
- odvojibi 'klin (16) rotora alternatQt~. 
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343. Sklapanje kolen·astog V•I'atila odvija se ob1~nutim redom u odnosu 
na sklapa:nje. Pri tome ·i!lnati u vidu sledece: 

- staviti khn (16) u njegovo leziste n a •kolenastom vraNlu, uda:rajucl 
po njenu~ bakarnim cekicem; 

- postaviti k l:ipnjace na kolenastQ vraltilo kako je to raJrrije opisano 
(t. 339); 

- sklopljeno kQienasbo VI'atHo postaviti u poklopac kuCista motot·a 
crbavezno postav!iti cep (15, sl. 7) na svoje mesto. 

(11) SK'IDANJE I NAME.STANJE ZAMAJCA 

344. Da bi se zamajac (24. s•l. 4) skanuo sa kolenaJstog vratila, treba 
ucini ti sledece: 

- pribor za ucvrsCivanje zamajca (fa:b. br. 1991180, pozicija 13 na 
sl. 166) ucvrst:iti vJjoima na zadnjoj sbrami motora, kako je prikazano na 
sl. 76: 

_:_ odviti vijke za ucvrscivanje zamajca na kolenastom vrat-ilu odgo­
varaJucSim okaiStim kljucem; 

skin uti pribor za u cvrs6ivanje zamajca ; 
- odvojiti z•amajac od kolenastog vratUa. 

Sl. 76 - Ucvdcin .. nje zamajca na motor 
radi onemogucavanja obrtanja: 

13 - prlbor za ucvr~clvanje zamajca 

Sl. 77 - Oznake na kolenastom vratllu 
f zamajcu: 

A - oznaka na kolenastom vratllu ; 
B - oznaka na zamajcu 

354. P.l'i namestanju zamajca na kolena:sto vra:tilo motora radnje se 
ponavljaju kao d •PPi slcidanju, samo obrnutim 'fedom. Pri <tome imatl 
u vidu sledece: 

- oznaka »A« na kolenastom vratilu motora mora hiti u istoj liniji 
sa oznakom >>B« na zamajcu (sl. 77); 
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- prekontrol<isati da h su navoji 
na \~ijoima za u cvrscivanje zamajca 
na kolenastom v·ratilu o·steceni, :i uko­
li'ko sc to u sta.nov.i, treba uh zameniti. 

a46. P..t'!~tezanje vijaka za ucvr­
s6iva:~1je zamajca na kolenastom vra­
bilu izvesti p omoeu moment·nog klju­
i::a sa momentom 40 Nm (sl. 77). 

347. Da .bi se .post av.i.ro za:ptivni 
prsten na kolenastom vratilu sa stra­
ne zamaj ca, treba upotrebH~ nabijac 
(fab. br. 1291200, pozicija 30 na $1. 
166) i pl'ibor za .nabijanje zaptiv.nog 
prstena (fab. br. 19927100, poz:ic.ija 
31, na sl. 166). NaCin upo:trebe nabi­
jaca i pr.i.bora za nabijamje zapbivnog 
prstena prilkazana je na sl. 78. 

SI. 78 - Fostavljanje zaptivnog prstc­
ua na kolenastom vratilu u kucist u i 
poklopcu kucista motora sa strane za-

majca : 
~~ - nabljac zaptivnog prstena; 31 - pribor 

za nabtjnnje zaptivnog.prstena 

(12) RASKLAPANJ E I SKLAPANJE SKLOPA VENTILA 

348. Da !Yi se dzvrsHo ras:klapanje sklopova vent•ila, treba uciniti 
sledece : 

- skill uti po;klopac altematora (35, sl. 4); 
- odviti Vijke za ucvrscenje statora (2, sl. 79) na CeOnOan poklctpCU 

moto'!'a •i sk·inuti stator; 
- civiju {fab. br. 14906000, pozicija 42 na sl. 166) .postavi.ti u aksi­

aln:i otvor sa navojem kolenastog vratila, odviti vljak (l, sl. 80) toUko da 
se rotor {2) moze sk~nuti sa kolena·stog vratHa; 

Sl. 79 - Skida.nje statora sa ceonog 
poklopca motora: 

n - vijc i; C - staor; D - ceoni poklopac 
motor a 

Sl. 80 - Skldanje aUernatora sa kole­
na$tOg vratila: 

A - v!jak: B - rotor alternatora; C- kljuc 

- po.tpuno odv·i·ti Vlijak (1) i umetnutu civiju uzvuCi iz o tvora sa 
navojem kolerrasrog vrati:la ; 

- skinu1:Ji zaptivac (1, sl. 81), v:ijke (2), odVliti i slrinuti ploeu (3) ; 
- pri ·Slcidanju rotora, ukoliko je potrebno, upot<rebi'bi .i:zvlakac (f ab. 

br. 14929300, pozicija 43 n'a sl. 166); 
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- skin uti vijke (5) ·i ()ba prikljucka (6) ; 
- odvib vijke (1, sl. 3:?.) a zat.)m skinuti ceoni poklopac (2) ~a znp-

tivacem (3); 
- sk•inuti vij·ke (6) za ucvrsCivanje zupca.nika (7) na bregastom vra­

tilu (11) i navrtku sa podloskom (8), koja sluZ.i za ucv.rscenje pogonskog 
zupeanika (9) pumpe za ulj e na vratilu pwnpe za ulje {12); 

skinut;i zupcan'i·k (7) <i (9) sa .lamcem (10) sa vrat1la (11) ·i (12); 

SJ. 81 - Slddanje rotora alternatora sa kolensatog 
vratila: 

1 - zapti vni prsten; 2 - vljcl; 3 - plo~a; 4 - kOienasto vra­
tilo; $ - v!jcl ; 6 - prlkljucci 

- o:d'VIiti Vtijke (4) 'i skinuti vodieu lanca (5); 
- sk•inuti poklopac glave cilindra (1, sl. 4) odvjjanjerrn vlijaka (1, 

sl. 82); 
- odviti nav:rtke {4, sl. 8) ~ odstraoniti gornje i donje medupodloske 

(3), a zatim skinutoi osoviniicu klackalica (2); 
- sk:inuti prstenaste o&igurace (l), klackalice (5), a zatim ostale delo­

ve po sledeeem redosledu: vijke za podesavaonje {6), doistancne prstenove 
(8), odsboj:nu 6ahuru sa prikljuckom za dovod u lja (9) 'i odvojiti osovinacu 
klackalice. Dalje se o:rasklapaju i odvajaju izd'i2aCi venbila (10), podizaCi 
venotila (11), bregasto vratilo (12), opriklj'l.lcak za dovod ulja (13) sa .pod­
loskama (14) :i podloznom plOOicom (15). Na kraju skidaju se polutke lezaja 
(16) sa zaptivacem (17). 

349. Sklapanje sklopa ve:ntila odvija se obrnutim redom. Pri skla­
panju vod·iti oraeuna o sledecem: 

- pr.i skrapanju zupcaruika sa lancem na bregastom v:ratilu i vratilu 
pumpe .za ulje pa:zoiti da oznake na zupcanoiku na bregastom vratilu >>A« i 
na kool~nasto:m v:ratilu »B« budu u isioj linijoi sa oz.nakom >>C« na brega­
stom v:ratilu (sl. 83); 

- prd:l:iko:m podesavanja ozn<i'ka vodoiti racuna da •klipovoi moraju bi·ti 
u goronjoj mrtvoj tackoi (venti1i zatvoreni.); 

- prsten rotora aolternatora (1, sl. 84) mora pri rasklapanju i skla­
panju bi1Ji okTenut .prema unutrasnjosbi /vide1Ji strelicu (4) na ·sloici 84/. 
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Sl. 82 - Skidanje ceonog poklopca i zupcanickog pogona:: 
1 - vijak; 2 -: ~eoni poklopac; 3 - zaptlva~ ; 4 - vljci; 5 - usmerlvai:\; 6 - vijcl; 7- zupt\a ntk 
bregastog vratola ; 8 - navrtka I podlo~ka; 9- zupcanik ulje; 10 - lonac · 11- bre-

gasto vratllo; 12 - vratilo ' 

81. 83 - Ozna.ka. na. bregastom vratilu, 
pogonskom zupca.niku na bregastom 

vratilu l na. kolenastom vratUu: 
A - oznaka na zupcantku bregastog vratlla; 
B - oznake na kolenastom vratUu; C -

oznaka na bregastom vratUu 

8 Motoclkl Moto Guzzi 

Sl. 84 - Prlprema ceonog poklopca. m o­
tora za postavljanje rotora alternatora 
na rukavac kolenastog vratila motora: 
l- prsten rotora alternators; 2- prikljul!cl; 
3 - usmerlvat!; 4 - oznaka na prstenu rotora 
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(13) SKIDANJE I NAMESTANJE KORITA MOTORA 

50. Da bi se skinulo kori'bo sa ku6ista motor a, treba uCini-bi sledece: 
- odv.it:i i izvaditi cep (14, sl. 5) otvora za nalivarnje ulja u motor; 
- odviti vijke-<epove (13) za ~spustanje ulja 1z mobora oi :ispustiti ulje; 
- odv.iti vijak {15), odvojiti cep (16), zaptivac (17), oprugu (18) i ele-
preeistaca za ulje (19); 

- odviti vijke (2) i skinubi koribo motora (1). 

351. Sa korita motora moze se 
skiinuti : si-tasti preOistac (3) sa v·ij­
kom (5) i odgovarajucom plocicom 
(4), za~ptivacem (6) i (7), kao i zaptivac 
(8) :izmed·u kol'lita i kuciSta motora. 

352. P·l"i skidanju :korita .motora 
uvek provel'li1ii stanje sitastog preci­
staca za ulje !i ukoliko je zaprljan, 
oO.hstiti ga .u benz;inu i izduva!ii sabi­
jenrl.im vaz;duhom. 

Pa-.ovel'libi stanje zapti\r.nih prste-
5 nova (6), (7), (17) li. z3.1pbivaca (8) i 

ulkoliko se u stanow da nisu u bespre­
kotmom .stanj u, obave~no 1ih zameniti. 

353. Namestanje kori·ta motora 
•izvodi se obmubilm redom u odnosu 

2 na Skddanje. P:ni tome imati u v.idu 
sledece: 

- zapb.ivac (8) ·izmedu korita i 
:kuciSta motora mora prilikom sva:kog 

- Postavijanje pumpe za ulje na sk.idanja korita bdti zamenjen; 
kuci§tu motora.: - pl'li·tezanje vijaka za ucvrsOi-

ci za u~vr~~lvanje pumpe za u!Je na 
motora; 1 - pumpa za ulje; 3 - ven­
lska Ulja u motoru: 4 - otvo•l za 

vent1la pritiska u!Ja: S - otvor na 
za u~vr~ivanje pumpe za ulje: 6 -

oa,·ae prltlska ul)a 

vanje korn1a za ·kuCiste .rnotora .izvesti 
unak.rsno sa momentrrim kljucem sa 
momentom 10 ~m, a pr·itezanje vijka 
(15) za pl'icv.rscenje precistaca za 
ulje sa momenbom 25 Nm; 

- posle uvrtanja vijaka-~epova za lispustanje ulja (13) sa njihovim 
·acarna i sipanja predv:idene koli~ine ulja 'l.lvmuti ~ep otvora za 
.nje ulja (14). 

(14) RASKLAPANJE I SKLAPANJE PUMPE ZA ULJE 

)4. Da bi se skdrnula :i. rasklopila pum:pa za ulje, treba 'l.lciniti &ledece: 
- skinu1li pokl'Opac alternatora (35, sl. 4) i alternatoi· sa sv:irn sa·stav­
.elovima; 
- s'kinu:ti ceoni pok.lopac (36) motoca; 
- skinubi zuipCanike {7, sl. 82) ti. (9) sa lancem (10); 
- skinulti uljnu .pumpu (12, sl. 5) sa lru6ista rnorora odvij·anjem v~j-
); 

- odvoj.iti klin (2, sl. 19) od pogonskog vrat>Ha pumpe (1); 
- ti.zvuCi pogonsko vratilo iz pumpe; 
- 'iZ'V'U&i unurtrasnji rotor pumpe (3); 
- odvoj>iM ostale delove od tela pumpe. 

355. Sklapanje pumpe za ulje ·i •postavljanje na kuCiSte rnotora ~zvodi 
se obrnutim redom od rasklapanja. 

Posle sklapanja pumpe za ulje (2, sl. 85) ona se sa tri. Vlijka (1) u cvr­
scuje za -ku6i.Ste motora, na mestima ozna~enim sa (5). Pri.tezanje vijaka 
za utvrSCivanje pumpe za ulje ti.zvodi se momentrnm kljucem sa momen­
tom 10 Nm. Pre i posle postavljanja treba proveri'lli lakoeu rada pumpe. 

(15) RASKLAPANJE I SKLAPANJE VENTILA PRITISKA ULJA 

356. Ventil pritiska ulja (3, sl. 85), .iz njegovog leZista u ku6istu mo­
tora, odvli.ti pomoeu odgovarajuceg kljuca. Ventil prd<biska ulja o:-asklapa se 
po sledecem redosledru: 

- odvj1li cep (1, sl. 20); 
- ·skinuti prstenasti zaptivac (2) sa cepa (1); 
- s'lcinuti podlosku (3); 
- •i.zvadi:ti spiralnu oprugu (4) i kliip (5) 1z -tela ventila (6). 
Sklapalllje ventila pritiska ulja obavlja se obrnutim redosledom od 

rasklapanja. Na kraju sklop ventila {3, sl. 85) uvrne se u otvoc sa navojem 
u ku6istu motora (4). 

(16) RASKLAPANJE I SKLAPANJE KARBURATORA 

357. Rasklapanje ~ sklapanje karbu:ratora wodli. se po sledecem redo-
sledu: 

- odviti cep (1, sl. 15) lonceta karburatora (5); 
- skinuti sa vijka (1) zaptivac (2); 
- odvoj~ti sk--ak rnaks:imuma {3) od v:ijka (1); 
- odvojiti zaptivac (4) od lonceta karburatora (5) ; 
- izvu6i osoviU:cu (6) plovka iz plovka (7); 
- odviti iglieasti ventil (8) sa zaptivacem; 
- odv'ibi sisak praznog hod a - mi.nimuma ·(9) iz tela ikal'burartora; 
- izvaditi igl:icasbi sisak-rasprskac (10) ~z tela karburatora; 
- odviti sisak za pustanje urad - startovanje (11) sa zaptivacem {12); 
- odviti vijke (13) sa podlo.Skom na poklopcu (14); 
- skilnuti kapu (gumenu) (15} vijka (16) sa kontranavrtkom komande 

za gas, zaptlivac (17), ventil za gas {18), driac 1gle (19), ~glu (20) 'i oprugu 
(21); 

- odvojJti zastitnu navlaku (15) vJjka za podesavanje s·a kontra-
navrtkom (22), kao i cevcicu {23) sa kontranav.rtkom; 

- odv:iti vijak (25) za ucvrscivalllje pomo6nog poklopca ventila (24); 
- &k:inuti zaptivac (26) pomo6nog ventila; 
- sklinuti oprugu (27) ·i venHl za pu5tanje u 'l'ad (28); 
- od.VIit:i vijak za podesavanje smese (29) sa oprugo:m (30); 
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- odviti vijak za podesavanje brojeva obt·taja praznog .hoda (31) sa 
oprugom (32) : 

- skinut?. Vlijak (34) sa zapllivacem (35) za ucws6enje cevC'ice (36) kao 
i sitastog precistaca (37) za gorivo u telu karburatora (33). 

358. Sastavne delove ka·rbut·atora opra-ti u benz·inu a za:t:im sve ka·nale 
u telu IJ<aTburatora i otvore •izduvati sahijen~m vazdruhom. 

359. Sklapanje karbura tora izvod1 se obrnutim redom u odnosu na 
.rasklapanj e. Pt'i sklapanju voditi racuna o stanju zapt;ivil"l ih pr~tenova i 
ostaLih zaptivaca i zamenit ih ukoH·ko nisu u besprekornom stanJu. 

3) DEFEKTACJJA 1 REMOC''l' l\10TORA 

(I) DEFEKTACIJ A SPOJEVA I 1'0MOCNIH UREDAJ A MOTORA 

360. Posle sklidanja motora sa rama motoci:kla defekt•irali slede<:e 
delove : 

- zaptivace :izmedu gli8ve cHi'nda<ra i usisnoih cevi ~ zamenoi·ti ih ako 
ni·su u dobrom stalnju; 

- cev za dovod ulja do odstranjivaea ulja, glavu ciLi·ndra i poklopca 
ku6i&ta motora i zam en:iH ih ako s u ostecel'lli; 

- •izduvne cevi 1 utisace i zameniti ~h a·ko ·su o8tecenoi. 

(2) ·DEFEK"l'ACIJA I REMONT GLAVE CI-LINDARA 

361. Defektira.ui donju raV'nu povrSinu glave oilindra .j ~o na. nJOJ 
ima riseva ~ oStecenja, treba je ~zbrus:Dti sitnozrnastim brusmm .papu-om. 

Proveri;toi da li glave oilindra dobro nalefu na poklopac kuciSta mo­
tora. UkoLi.ko se nakupHo raznog materijala na m est.ima spoja, toreba ga 
odstTaniti, a poVI'Sine nalegarrja premazafbi. lepilom (fatb. br. 00010200, po­
Zlic·ija 49 na sl. 166) koje se rrala:zii ·u sasltavu ~ndli.vidualnog ·kompleta 
motoci<kJa . 

(3) DEFEKTAClJA I REMONT SKLOPA VENTILA 

362. Vodice ventila t reba zamenti a!ko je zazor i:M'Iedu stabla ventila 
1 vodice ve6.i od dozvoljenog, odnosno ako je preenik otvora vodice ven­
ma ve6i od merra datih na sl. 86 ~ Tabeli 3. 

DIMENZIJE I ZAZORI VENTILA I VODICA VENTILA 
TABELA 3 

I Stablo venttla I zazor l Voc31ca ventlla 
(0 mmJ (mm] (0 mm] 

U.silsnl ventll 5,480--5,465 
0,02~.055 

5,500-5,520 

Izduvni ventil 5,480-5,465 5,500-5,520 
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Unutra.Snja doimenzija provrt.a u glavi cilli!ndra za smestaj vodice ven­
Wa je 11,000-11,018 mm. 

Spoljna d tmenzija vodke venti:la je 11,042-11,055 mm. 

Zazor i21medu vodice ventila i opreenikla otVI<Yra u glav.i Oilindra je 
0,037-0,042 mm. 

I•spHaoti zapti·va nje vent-iJ.a u glaVli cilindra. U tu sv.rhu u svakli o·tvor 
uz stablo ventHa si:paoti benzin. Ukohko dode do cu:renja 1·zmedu ventlila 
·i sedista ventila znaci da za.ptivanje n~je bes.prekorno i da treba brusi.ti 
ventile \ sediSta ventila. Ukoliko se i bru.Senjem 111e :poobigne odgovaraj uce 
zaptivanje, sediSta treba obradit-i gloda:njem. Poole obrade sed•ista ven­
tila, venbile brusiti i zameniti ih -ako je neophodno. 

363. Ugao nag)jba pecurki ven'bila, na mestu kontakta sa sed~stem v en­
tila je od 90° do 90°30' (sl. 86). 

VENTIL V35 
USISNI IZOUVNI 

l 
JO 60J + 30,400 

¢ Standardna mer a : mm 11.042 + 11.055 

mm 11,072 + 11,085 

SJ. 86 - Dimenzije ventila i vocllca ventila 

Ugao nag·iba <Sed·ista ventila na mestu kontakta sa peeurkom ven·bila 
je 88°30' do 89° (sl. 87). 
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lzduvn~ 

slran• 

Sl. 87 - Presek glave cilindra sa vodlcama i sedistima ventlla 

364. Kontrola ugradenrl.h ventila vl'Si se kada su ugradeni sv.i sastavni 
delov.i: ventil (6, sl. 9), donji tanjiric opruge (5), spoljna (4) ~ unutrasnja 
opruga (3), gornji banjiric opruge (2) i klinovi (1) u glavi cilindra. Spoljne 
opruge merene kao na sl. 88, treba da imaju duZinu 37 mm. 

lzduvn! vcnt il Usisni ventil 

Sl. 88 - Presek sklopa izduvnog i usisnog venUla. 
sa. votlicama u glavi cilindra. 

Duiinu :1.mutrasnje opruge treba podesii\Ji tako da se venbil posle maksi­
malinog otvaranja moze pomeriti nadole jos 1 mm pre nego sto se unutra-
5nja opruga potpuno sabije. U protivnom treba postavljati podlooke na 
donji tanjiric iH ga strugati dok se ne postigne na'Vedena vrednost. 
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Mere spoljn1h ·i unutrasnjih opruga u slobodnom sabijenom stanju 
pDi:kazane su na sl. 89 i TabeH 4. 

Sl. 89 - Merenje duzina spolJne i unutra§nje 
opruge u slobodnom i opterecenom sta.nju 

DIMENZIJE UNUTRASNJIH I SPOLJNIH OPRUGA VENTILA 

TABEL A 4 

t.rnutr3 , nj a opruga 

Duzina neopterccene opruge A=36 mm 

Dui.ina opterccene opruge tegom mase 8 kg B = 31,5mm 

Dui.!na op~cre<:ene opruge tegom mase 20 kg C=24,45mm 

Spol jna oprug a 

Dui.ina n eopterecene opruge D = 40,5mm 

Duzina opterecene opruge tegom mase ra kg E = 36,0 mm 

Duiina opte recene o.pruge tegom mase 43,5 kg F = 28,95mm 

Oznake A, B, C, D, E ·i F u Tabeli 4 date su na sl. 89. 

(4) DEFEKTACIJA I REMONT CILINDRA MOTORA 

366. Cil:indar se moze upot:rebljavati bez opravke ·i brusenja ako na 
zidovima cilimiTa nema pukootina 1 r.i·seva ;i akoQ je istroSenost manja 
od O,lO mm. 

Merenje unutra.Snjeg preenika kosuljice cilindra V!'Si se komparate­
ram (sl. 90) na tri razlirnte visine {sl. 91), oznacene sa 1, 2 ! 3. 

Pri merenju kompa:rater okre­
tati za 90° take da se na svakoj 
vrls~ni :izvrse cetird :mereG'lja ·i time 
ll.l£ta·noV'i eventrualna oval:nost ci­
lindra. 

367. DebljciJna zidova <koS'Ulj:ica 
ci1tndra je takva da se rooze ri.zve­
sbi busenje na t ni onadmere, Ta­
bela 5. 

Dll\'IENZIJE CILINDARA MOTORA 

Oznaka 
specijalnosti 

A 
B 
c 

TABEL A 5 

Pre~nlk cilindra 
po speclj alnosttma 

(mm] 

66,00~6,006 

66,006-S6,012 
66,012-66,018 
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Sl. 90 - Merenje precnika cilindra 
komparatorom 

Svakoj specijalnosti ci1indra od­
govara odredena specijaLnost kLtpa. 

UikoLiko -se IPl'li d efektadj:i .usta­
novti da je listnosenost cil:indra veca 
od propisane za specijaLnost !klase C, 
opravlka se v.rsi zamenom 'kosuljlice 
cililndra. 

F??::-::z?EJ 
5' ox: 

0 

MES10 MERENJA PREC· i 
NIKA PAl IZBOR\J KLIPA I 

Sl. 91 - Merna mesta pri merenju 
precnika kllpa. I cilindra 

(5) DEFEKTACIJA I REMONT KLIPOVA I KLIPNIH PRSTENOVA 

36 8. Pre defektacije !dip treba dobro oCistiti od garezi i prljavstine, 
a zatim vizuelnim pregledom ustanovit\ da nema pukotina i ris·eva na 
~arucim povrsinama. 

Po zaVI'Senom C:"i~een}u i v>izuelnom pregledu dzmeriti zazor izmedu 
cihndra i 'klipa. Ovaj zazor t reba da hude 0,014---0,050 mm. 

Izmet.iti masu k Lipova •i ustanoviti med:uoobnu razlikru, koja ne sme 
biti v-eca od 1,5 g. 

Merenje pa-ecrrika klipa vdi'bi na v.isi:ni 13 mm od cela kl!ipa pod pra­
vim uglom u odnosu na os<.wine klipa kako je .prikazano na st 91. 

369. NaCin merenja precnika i ovalnostJi klipa pomoeu mikrometri 
vidi se na (sl. 92). 
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Prema remontnim specijalnostima kosuljlice cilindra, klip se izraduje, 
pored normalne, jos u tr.i remontne veliCine sa nadmerama prikazanim 
u Toabel~ 6. 

NADMERE KLIPOVA MOTORA 
MOTOCIKLA V-35II 

Oznaka 
specljalnosti 

A 

B 
c 

T A BEI..1\ 0 

Pre~nlk clllndra 
po specijalnostlma (mml 

65,968-65.961 
65,974-65.980 
65,980-65,986 

Na celu SvaJkog klipa ugravi:·ana 
je klasa specijahnosti. Oznaoka na 
celu lkl.ipa »A« 2lnaci da je to klip A 
speoijalnosti. 

Sl. 92 - Merenje precnika klipa 
pomocu mikrometra 

370. P·rstenov:i kLipa se izraduju u normalnoj ii tri 1·emontne mere, 
prema nadmerama •klipa. tako da normalna mera ~znosi 66,000 mm (sl. 93). 

v 35 •• 2 66 

0,25 ..;- 0,45 ------
.. . 1 490..,.. 

1,478 

0 17 998 ..;- 18,002 

0 17.996...;-18 000 

II 
!I 

'/. '/ 

47.924 + 47,970 

S I. 93 - Presek klipa, osovlnlce klipa i kiipnih 
prstenova. I prlkaz mera 



371. Bocni zazor •izmedu zlebova u klipu i prstenova klipa (1, sl. 7), 
(2) i (3) je jednak i iznosi 0,030-0,062 mm. NaC<ion merenja zazora izmeciu 
zlebova u kUpu i prstenova k1ipa, pomocu mernih listica, prikazan je 

na sl. 94. 
Zazor na spoj'U (Zev) prstenova 

ldipa, njihova deblj.iJna, kao i spoljni 
preenik osovinice klipa dat je na 
sl. 93. 

Merenje velicine zazora na spoju 
khpnlih prstenova vrsi se tna taj na­
cin da se prstenova IStavljaju U ciJ,in­
dar (sl. 95}. 

Zazor na spoju k{)mpresionih 
Sl. 9·i - Merenje zazora izmedu i leba kl.ipnih prstenova (1, sl. 7) i (2) je 

i Jdipa. i klipnog prstena 0,25-0,45 mm, a kod 'ulj-nog prstena 
0,20-0,45 mm. 

372. P r-i namestanju prstenova na klip, vocliti raouna da spojev.i tprste­
nova budu ok:renuti jedan u odnosu na drugi pod 'llglom od 90°. 

373. U Tabeli 7 ·i na sl. 93 date su mere osoviriice k]ii,pa, otvora na 
khpu za osovinicu kl:ipa i odgovaraju6 za.zor. 

PODACI 0 DIMENZIJAMA OSOVINICA KLIPA I OTVORA NA KLIPU 
TABELA 7 

Precnik osovinice kltpa u mm Precnik otvora na kllpu u mm Zazor u mm 

17,996-18,000 17,998-18,002 0,009 

0,003 

374. Za osowmce klipa predvidene su dve mere k ao i za otvor na 
kHpu. Rad·i lakseg raspoznavwja specijalnosbi osovtinice kl,ipa i otvora 
na okl~pu jedna specija lnost oornacena je belom a druga cmom bojom. Zato 
uvek pri izboru oosov:inice klipa vod~ti raeuna o boj•.i osO'V'inice i otvora 
u kl'ipu. 

Sl. 95 - Merenje zazora na. spoju pr­
stenova klipa pomocu mern1h listica 

Sl. 96 - Polozaj mikrometra pri mere­
nju istrosenosti rukavaca kolenastog 

vratlla 

(6) DEFEKTACIJA 1 REMONT KLIPNJACE 

375. Prii defektadji ldipnjace proverava se stanje: 
- cahure male peSil'liCe i zazor i211nedu cahure <i OSOV'inke kl•1pa; 
- .paralelnost osa; 
- lezaj kl:i:pnj>ace. 

376. L€zaj velike pesnice klipnjace (11, sl. 7) napravljen je od anti­
fr.ikcione aegure ~z vise slojeva pa nije moguce pi"ilagodavanjem put em 
obrade. Alro se na lezaju primete risevi Hi tragov·i zar<ibavanja i li ako 
su suviSe istToseni, treba zameniti lezaj. 

377. Pri zameni polutki lezaja ~dipnjace obavezno se vr&i bruse n,ie 
rukavaca kolena.stog vrrutlila. Pre brusenj'a rukavac se mer.i na mestu naj­
vece iistrosenosbi (sl. 96) kakiQ bi se odredila podmera br:usenja, odnosno 
nadmera lezaja klipnjace. 

378. Lezaj velike 'Pesnice klipnjace ·izraduje se u normalne cetiri 
rem01l1tne mere. Debljina lezaja po remontnim specija.Jnootrima data je 
u Tabel'i 8. 

Q 2~.000 -:- 20 021 

DEBLJINE POLUTKI LEZAJA VELIKE PESNICE 
KLIPNJACE PO SPECIJALNOSTIMA U MM 

TABELA 8 

Spectjalnosti A 

1,537-1,543 
1,664---1,670 

"I I • 

Specijalnostl B 

1,527- 1,533 
1,654-1,660 

-ij- _ J .. n 1 L _ . --+'--n _ .. 

L, .~:.: ~~ 
' ! 

<: 
--r 

" 
·­

. 

·~ , .. 
15,£'5 

lspi!<'>rx> odslvpa'!f<= pq_tolr!ifJo&li Mo•-in4 .(- ,1( i. 
Y- yr.,.., rordoJOnjU .2oom, nf>Str.-<'&1 bu~:>­
'lf'Cf od ~>,t•o n 1m 

Sl. 97 - Mere na. klipnjaci 
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Precnik otvora veHke pesnice khpnjace je 38,103-38,115 mm (sl. 97). 
Precnik rukavca rac:\lilice 34,987-34,999 mm. 
Zazor izmedu osovine l lezaja: 
- min. 0,020 mm -max. 0,064, 90° udaljeno od spoj-ne :ravni; 
- min. 0,040 mm -max. 0,084, 20° udaljeno od ·spojne ravni (sl. 97). 
Montazni zazor izmedu ramena kolenastog vratila i kHpnjace je 

0,265- 0,515 mm (sl. 98). 
3i9. S obzirom na specijalnost 

lezaja veLike pesruce khlpnjace :postoj·i 
pet vrsta klipnjaea, svakoa •sa odgo­
varajucom IQtznakOlffi A, B, C, D, E. 
Na sl. 97 prikazana je oznaka na kli­
pnjaCi sa "A". Za sva!koi le.Zaj klipnjace 
adredena je odgo:varajuca ma·sa, Ta­
bela 9. 

1\IASE LAZAJEVA KLIPNJACE 

TABELA 9 

Specijalnost Masa u g 

Sl. !IS - Merenje zazora. izmedu 
klipnjace i ramena kolenastog vratila. 

l\. 

B 

c 
D 

E 

290- 294 
294- 298 
298-302 

302-306 

306- 310 

380. Proveriti stanje cahurastog lezaja khpnjace u maJoj pesnic=i i 
ukoliko ·se primete -visev:i, tragovi zaribavanja Hi 'ist.rosenosti, trelba ga 
zamen'iti. 

Izbij~nje neispravne Cahure iz male pesn:ice ·klipnjace v>rs•i se pomocu 
odgov>a'I'ajuce prese ti izbi·j•a'Ca. 

U Tabeli 10 ·i na sl. 97 date su dimenzije (unu:trasnji precnik cahure), 
preC.nli.k. osovinice khpa :i •zazoc 'izmedu osovinice i cahure. 

UNUTRASNJI PRECNIK CAHURE (UPRESOVANE) 
I SPOLJNI PRECNIK OSOVINE KLIPA 

Unutra~njl• pre~nlk 
~ahure (upresovane) 

mm 

18,01- 18,02 

Spoljni preenlk osovlnlce 
klipa mm 

17,996-18,000 

TABELA 10 

Zazor izmeau osovinice 
I ~ahure u mm 

0,01,2-{),036 

381. Pre name8tam.ja klipnjace na kolenasto v:ra:t:ilo obave~no prove­
I1i·bi pa<ralelnost osa klipn:jace. Najvece dozvoljeno odostupanje u panlel­
nosN na Tastojanju od 200 mm (sl. 97) ne sme biti ve6e od ± 0,10 mm. 
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(7) DEFEKTACIJA I REMONT KOLENASTOG VRATILA 

382. Posle rasklapanja •kolenastog .vra<tila mot10ra odvrnuii cep (15. 
:ll. 7), OOistiti kanale za podmaiivanje na kolenaJsllom v~·atilu i produvat i 

• ih sabiJjenlm vazduhom, ·a 7.atim stavi:ti nov.i cep i osigurati ga. Os,igu­
ranje i~l'Sibi na taj naC.in aa se pre uv'l·tanja premaze lepljivom mas'Om 
Loctite.: ~poz>ic-i-ja 51, na sl. 166). ' 

Sl. 99 - Merenje isha.banosti i ovalno· 
sti rukavaca kolenastog vratlla, pomocu 

mikrometra. sa strane zupcanaka 

SL 100 - Merenje ishabanosti i oval­
nosti rul<avaca kolenastog vratila, po­
mocu mikrometra, sa straue zamajca 

383. Pri de(ektacij i kolenastog vratila prover>l•Vi stanje r ukavca lezaja 
klipnjace i ako na nj'ima ima neznatnih riseva otklonhi •ih Hnim brusnim 
kamenom. Ako su risevii dublj!l ili je rukavac ovalan usled nejedn:ake 
isbro~enosti, izvri§.iti brusenje. Proveriti stanje leziSta segmentnog :kli­
na (16, sl. 7). 

384. Uko1iko se primete r~sev>i na lezectm rukavclma kolenaswg V'l'a­
tila treba lih o1Jkloniti finim brusnim kamen<llll1. Ukoloiko na 1"Ukavoima 
postoje dubl}i r+sev'i •i brazde tili je uocena ovalnost rukavca, treba brusiti 
i dovesti lih na podmem za lezaj sledece specijalnosti. Nacoin merenja istro­
senosti i ovalnoobi leze6ih rukavaca kolenastog vratila vidi se na sl. 99 
i sl. 100. 

385. U Tabe1i 11 ·i sl. 101 date su mere rukavaca kolenastog vratila 
na mes-tima kHznih le~ajeva. 

DIMENZIJE LE2ECIH RUKAVACA KOLENASTOG VRATILA 

Mesto ugradnje 

Sa strane zupcanl•ka 
Sa strane zamajca 

Normalni preCnik mm 

34,995- 35,012 

39,998--40,008 l 

TABELA 11 

Specijalnost na svakih 
Ot254 mm 

Spoljni precnik lezaja sa strane ZU,;Pcanika (38, sl. 4) (standardna me­
ra) je 38,119 mm. 
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. . 38.075 ,. 38.125 

I 
+ 24.603 ... ·-.-. - -

-- 3:._ 34.995 -:: 35.&.!L__ i 0 39,988 + 40,008 

17,75 + 1 ,00 

Sl. 101 - Kolenasto vratilo - dimenzlje rukavaca, leiajeva i distancnih poluprstenova 

Spoljni preonik lefa:ja sa strane zamajca (standaTdna mera) je 
43,67 mm. 

u Tabel9. 12 i ma (sl. 101) da-te su deblj.j.ne zida leiaja .lezeeih rukavaca 
kolenastog vratila. 

DEBWINE ZlDOVA LEZECIH LEZAJEVA KOLENASTOG VRATILA 

Mesto ug radnj e 

Sa strane z.upcanika 
Sa sbrane zamajaca 

Normalna debljina 
mm 

1,537- 1,543 

1,807---4,816 

TABELA 12 

Prema specljalnostl 
na svakih 0,254 mm 

1,664-1,670 

1,934-1,943 

Zazor :i.zmedu t'Qlkavaca kolenas-tog vratila sa strane zupcan-ika i lez·aja 
je 0,005 mm, odnosno maksima'lan 0,050 mm u hladnom stanju. 

Za12or ·izmedu rukavaca ·h."''lenastog vratila <i JeZ.aja sa strane zama­
jaca je minimalan 0,017 i maksi.malan 0,068 mm. 

126 

386. Precn:ik leteceg t·ukavca kolenastog vratila prikazan je u Ta­
beli 13 •i na sl. 101. 

PRECNICI LETECEG RUKAVCA K OLENASTOG VRATILA 

Kormalnl pa·ecnlk, mm 

34,937- 34,999 

TABELA 13 

P rema specij alnosti 
no S\'akth 0,2St rnm 

34,733- 34,745 

Zazor -izmeau leteceg n1kavca kolenastog v-rabila i lezaja klipnjace 
je m1nimalan 0,018, odnosno maksima·la111 0,054 mm (mereno pod uglom 
90~ u odnosu na vertikalnu ravan koja prDiazi ·kroz oba lezeca i letec[ 
rukavac). 

387. Debljina distancnih poluprstenova (14, sl. 7) data je u TabeH 14 
i na sl. 101. 

DEBL,JINA DIS'rANCNIH POLUPRSTENOVA 

TABELA 14 

No,·malna debljino, mm 

2,310- 2,360 

Prema spectjalnostl 
na svakih 0,254 mm 

2,410-2,460 

Bocni zazor :izmedu ramena kolenastog vratlila -i lezaja sa s-trane za­
majca je 0,35-0,40 mm. 

388. Maksimalna zakosenost iz,medu osa kolenastog vratti.la na rasto­
janju 40 mm je 0,02 mm. 

S taticku izbaJansiranost kolenastog v.ratila prover i·ti ·postavljanjem 
tega na leteci rukav-ac mase 0,8355-0,8655 kg. 

3Jl9. Pri defektacij-i kolenastog vratila o:bavezno prek<mtrohlsati da li 
postoji oznaka na rukavcu kolenastog vratila sa strane zamajca (A, sl. 77). 
Ova oznaka sluzi za fiksi·ranje diska zamajca. 

(8) DEFEKTACIJA I REMONT ZA:iVlAJCA 

390. Proveriti da li ima riseva ili ostecenja na zamajcu. Ukoliko se 
p1'imete znacajnija ostecenja, zamajac zamenibi novim. Kontrolisati. d a li 
su ooteceni navoji na Vlijcima za ucv-rscenje zamajca. Uko!.iko se ustanovi 
da nisu ispravni zamen,iti ih novim. 

(9) DEFEKTACIJA I REMONT SKLOPA VENTILA I BREGASTOG VRATI-LA 

391. Rre nego sto se prU-stupi defektac'iji bregastog v.ratila skinuti 
zupcan~k Zupca-nik se skida sa bregas-tog vratJila odvajanjem dva vijka 
pomo6u kojih je zupcan)k UCVrSCen .na bregastom VTatilu. 
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Sl. 102 - Dimenzlja. bregastog vratila i sklopa. ventila 

Poole ski.danja zupcanika oCistiti bregasto v.ra:tilo i proveriti stanje 
powSi.na l!"ukavaca ~ bregova kojd m~raju biti ~tpUIIlo gla:tkii 'i ·?ez zn~ko;~ 
ist:rosenosti. A'ko se na tim povrsmama ·pnmete znam zanbavanJa 'l·l~~ 
povecana istrO'SenO\St, treba zamenitJi bregasto vretilo. Aiko se usta~nov1 
da su 'l."ukavoi ~ bregovi •ispra'V'ni, ·izmerr.iti ·preenti'ke rukavaca. 

392. Pa"een1k rukavca sa strane zupeanika, tna delu koji ul~ ~ le~a·~ 
i .preCnik IJ'u:kavaca sa strane zamajca na mestu gde ula'Zd u !k.Liz:n~ l~zaJ 
(16, sl. 8) li pre6n1k otvora lei.aja u pok:lopcu kuciSta motora .prJkazaru su 
u Tabelii 15 i na sl. 102. 
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PRECNICI RUKAVACA BREGASTOG VRATILA NA DELU GDE ULAZE 
U LEZAJ I UNUTRASNJI PRECNIK LE2AJEVA 

TABE.LA 15 

I Pre~nlk rukavca, mm I Prel!nllc otvora 

I Montatnl zazor, mm lehJa, mm 

Sa s trane 
33,950-33,975 34,025-34,050 0,050-0,100 zup~anika 

Sa strane 29,987-30,000 30,020- 30,041 0,020--0,054 zamajaca 

393. Proverlti ~spravnost pogooskog zupcanika 'i V'ijaka za pricvrlci­
vanje pogonskog zupcaru.ka na bregasto vratilo. Ako se .priimete o5tecen ja, 
zamen.iti :rupeanik ;i V'i.jke. 

394. ProverirtJi. strunje tarucih poV!rS'ina pod.D.zaca (11, sl. 8) koj'ima se 
oslamja na bregove bregastog vraWa. Pov:rs~na oslanjanja mora bim pot­
puno glatka. Eventualna neznatna istrosenja :i hrapavost otklanjaju se fi­
nim bl"USruirrn kamenom. A'ko se pl'i.mete veci rli:sev>i i znacajnija ostecenja, 
zameniti izdizace. 

P.recnik podi·zaca je 13,982-14,000 mm, preCruik leZista podizaca je 
14,006- 14,017 rom. Montal'mi za·zor ~zmedu podizaca i leZista podizaca je 
0,006-0,035 mm (sl. 102). 

395. IzdizaCi ventila (10, sl. 8) n e smeju biti savijerri -i defornrisani, 
a ta-ruce povr8ine sa podizaOima i •klackalicama moraju biti glatke a. bez 
znakova zacibavanja. Zamerrirti Qstecene i deformisane izdizace. 

Konbrola :isk'l'livljenosti ~zdrizaca ventila vr$-i se talko da se poloZi i 
kotrlja na ravnoj ploCi. Ukoliko je lizdizac iskrivljen ~hl osteeen, ustano­
vice se brzo. 

Prekontrolisati da )j ·napresovana kapa na izdizaeu dobro leZii. Ukoliiko 
kapa ne leili kako treba na izdizaeu moie se proveo:iti po zvuku. Radi toga 
pustiti ·i2dizac da padne na neku ravnu ploeu. Ako kapa no.rmalnQ lefu na 
izd!izaeu eu6e se jasan metalni zvuk. Ukoliko se QVakav zvuk ne cuje, 
treba zameni.ti. kapu izdizaca. 

396. PrJ defektaaiji klackalice 1 osovinica (2, sl. 8) proveriti stanje 
taruCih po'Vl'Sina koje treba da budu glatke i bez znakova zar.i.bavan ja. 
Neispravne delove treba zameniti. 

Prei'mik osovinice k1ackalica je 17,983-17,994 mm. Preew O'i;vlora za 
osovJm.l na klackaloici je 18,032-18,059 mm. Montazrri zazor 1!zme<tu ooo­
vi:nice ~ Qtvora na kla~kalici je 0,034- 0,076 mm. 

(10) PODESAVANJE MOMENTA RAZVOflENJA NA IZGRADENOM MOTORU 

397. Da bi se podesiH morrnenta ra.zvodenja (otvruranje ~ zatvarall:lje 
venbil'a), najpre treba podes'iti da oznaka »A« na sl. 83 na zupeamku bre-
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ga:stog ·v:rarbila bude u lin:ij~ sa oznakom »B« na zupeamku kolenastog vra­
·tila i oznakom »C« na bregastom V·ratilu. 

398. Kada su oznake >•A«, .. B" li •>C« u jednoj hinijii ka:ko je pi1ikazano 
.na sl. 83, more se sm&trabi da su ip<>de5eni momenti II'azvodenja. I •pored 
toga treba lzv:rSi.W kontro1u podesenosti otwTanja i zatvaranja venttila 
prema vrednostima dabim na sl. 11. Radi toga postup1t; na slede6i nacin: 

2 

Sl. 103 - PostavljanJe nosa~a lzgn.vlraoe ploee, iz· 
gravlrane ploce i strele za pode5avanje razvo4enja: 
1 - komparator; 2 - vljcl za pod~vanje; 3 - kontra· 
navrtka; 4 - mcrnl llstl61; 19 - dna~ !zgravlrane krutne 

plo~e; 41 - strela; H /2 - lzgravlrana l<ru!na plo~a 

- sk1nut.i poklopce glave cilindara i podesi·ti da otNaran'je ventila 
bude 1 mm; 

- klip prvog (levog) cilandra dovesti. u gornju mrtvu tacku (poeetak 
takta rupanzije); 

- dt·Za.c izgra'V!irane ploce {f·ab. br. 19929500; ,po'Zlio'ija 19 na sl. 166) 
posta'V'irtli na kolenasto vrati:lo, a strelu (fab. br. 1992810, piOzidja 41 >na 
sl. 166) na glavu cil!in<ka, kako je to ·pokazano na sl. 103; 

- 'i!zg,raV'iranu plocu (47/2) postaV'i:bi na drlac (19) tako da oonaka 
»PMS« bude naspram strele (41); 

- komparater posta:v'i.tUi u otvor za sveCicu .taiko da vrh dgle dodiTuje 
celo kl.!i.pa; 
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- okretati kolenasto vrat.Lo u 
Hi suprotnom pravcu kazalj ke na 
satu, dok klip ne dode u GMT sto 
-se moze prabibi na kompa:rateru. tada 
kazaijlku komparatera lako po:neriti 
da •pni GMT opokazuje .. o ... 

- obrtati kolenasto vratilo u 
•pravcu kazaljke na satu i prstom pro­
veniti kako se pomera klizac ventila 
za otvaranje izduvnog ventila. To je 
pocetalk otvaranja ovog ventila. U 
tom trenutku treba prove1iti koji je 
ugao na .integriranoj ploC:i (sl. 104); 

- dirnuti komparater i svecicu 
postaviti na njeno mesto. Skinutl 
drzac izgraV'irane ploce, ;izgraviranu 
plocu i strelu ; 

Sl. 104 - Mcrenje ugla otvaranja i za· 
tvaranja vent.ila i ugla razvol1enja: 

1 - mala lzgravirana plo~a; 2 - mer nl 11-
s tici; 3- komparator; 4- strela 

- kontranavr:tku (3, sl. 103) odvibi i pomocu memih listiea (4) pro­
veriti zazor uzmedu ven1lila 'i klackalka i podesiti ga odvrtanjem Hi prite­
zanjem vijaka za podesavanje (2). 

Sl. 105 - Provera momenta otvaranja i zatvaranJa ventlla, moment-a paljenja 
na ugradenom motoru; 

1 - mala lzg ravirana p loca; 2 - mernl \lsti61; 3 - !comparator; 41 - strela 
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D:imencije zazora u ovom slu~aju su : 
- kod lizduvnog venf\ri.la 0,10 mm ; 
- kod u sisnog ventila 0,15 mm. 

399. Pron.rera uglova otva.I'anja i zatvaranja ventila i momenta paloje-
nja na ugradenom motoru vrsi se ·na sled.e6i naCi:n: 

- skin uti poklopac glava ciJJindara i podesiti zazor ventila na 1 mm; 
- dovesti lev.i ailindar u GMT; 
- postaviti komparater u otvor sve6ce (3, sl. 105); otako da vrh igle 

dodiru'je celo klipa; 
- skin uti ·poklopac alternaiJora (35, sl. 4); 
- postav.iti malu i'Zgraviranu ploocu (1, sl. 105), (fabr. bt·. 14927400, 

p<Yl'icija 47/4 na sl.166) na kolenasto vratlilo •i strelu (41) kako je IJo pPi­
kazano na sl. 105; 

- podesiti momente otva'l"anja i zatva·ranja ventila i momente palje­
nja ka-ko je to bilo prik-arza'11o u t. 397 'i 398. 

(11) DEFEKTACIJA I REMONT PU:MPE ZA ULJE 

400. Skllinuti pumpu za :ulje (34, sl. 4) i {12, sl. 5) sa ku6ista m()tora. 
rasklopiti kako je to data u t. 354, 1 proveliitli stanje <ispravnosti sastavnih 
delova i dimenzi,je prema sl. 106 d nize naved.enim vrednostima. 

401. Na telu pumpe (5, sl. 19) kao d na otvoru za lezajeve ne sme biti 
riseva i osteeenja. 
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Na telu pumpe proveriti sledeee dimenZiije : 
- sedi1ite s·poljnog rotoTa, koje ·ima preenik 40,650-40,675 mm; 

Oznaka za montazu 

I 

Oznaka za 
montatu 

Sl. JOG - Dime1:zije sastavnih delova pumpe :ta ulje 

001 

- otvor za vratilo pumpe (1, sl. 19), koj e irna preeni:k 12,016-
- 12,043mm; 

- sediste ·kotrljaj uceg lezaja, koje lima preen'ik 21,972-21,993 rnm; 
- dubi'l1a otvora na telu za smestaj spoljnog rotore je 12,03 0-

- 12,070mm. 

402. Unutrasnje i spoljne povrsine spoljnog rotora (4, sl. 19) kao i 
dodirne taCke .ne smeju 'imati riseve ili brezgotine kao i dl'llgih ostecenja. 
Ukol:.:.ko se primete o5tece'l1ja, treba zameniti spoljni ii unutra5nji rotor. 

Mere na spoljnom rotoru su sledece (sl. 106): 
- spoljni precnik 40,540-40,570 mm; 
- unutl·asn·ji precnik 24,205-24,230 mm; 
- deblj'ina 12,010- 12,025 mm. 

403. Unut"rasnje 'i spoljne povrsi.ne unutrasnjeg rotora ne smeju 'i.'lna·ti 
brazgotine, T'iseva 1 druga ostecenja. U protivnom h·eba zame'l14ti unutra­
snji rotor. 

Dimenzije na · unutra.Snjem rotoru su sledece (sl. 106): 
- spoljni pret'Tlik 29,745-29,770mm; 
- otvor za v.ratilo pumpe 12,00- 12,018 mm 
- debljLna 12,010-12,025 mm . 
404. Proveriti stanje valjcastih lezajeva, a na-

1'0Cito valjCica koji ne smeju •imati '11ikakva oste­
cenja u prohlvnom lezajevi treba zameniti. 

405. Na pogonskom vra:tlilu (1, sl. 19) pumpe za 
ulje, navoj, ·urez za klin, dodU:na po\III'S.ina sa unu­
tirasnj!i.m :rotorom moraju biti. u dobrom stanju. U 
protrivnom tr~ba :z:ameniti pogonsko vratilo. 

Dimenzije na pogonSikom vratilu su slede­
ce (sl. 106): 

- na mestu gde naseda telo purnpe precnik 
vratila je 11,982- 12,000 nun ; 

- na mestu gde nasedaju le2ajev4 preenik je 
9;985-10,000 rnm. 

406. Na telu pumpe za ulje meriti sledece 
zazore: 

- iizmedu tela pumpe i spolj nog •rotor-a (sl. 
107), cija je vrednost 0,080- 0,135 mm; 

Sl. 107 - Merenje :ta­
zora. izmedu tela. pumpe 
za. ulje i spoljnog rotora: 

A - merni llsllc 

- izmedu pogonskog vratila pumpe i otvora na unutrasnjem rotoru, 
Cija je vrednost 0,016-0,061 mm; 

- fuzmedu pogonskog vratila pumpe i otvora na telu pumpe, Cija je 
vrednost 0,016-0,061 mm. 

(12) DEFEKTACIJA I ISPITIVANJE VENTILA PRITISKA UWA 

407. Posle rasklapanja ventila pritiska ulja (sl. 20) proveritli da kUp 
(5) nije blokiran u telu ventila (6). Ukoliko je blokiran klip, rasklop:iti 
ventile i otkloniti uzroke blokiranja. 

408. Venti! priti.ska ulja podesen je za radn-i prHisa:k 4,2-4,8 bara. 
Provera fu·nkcionisanja Ve'l1tila pritiska ulja, vr5i se postavljanjem mane­
metra na ventil i dovodenjem -sabijenog vazduha. 
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(5} DEFEKTACIJA I REMONT KONUSNOG ZUPCANIKA 

448. P.l'i defektiranju konusnog zupcanika poot;upiti na ·slede6i nac~n : 

- :ispita ti sbanje konusnog ZlUpcanika fi. vratila !ronusnog zupcanika 
(3, sl. 30) i zamenibi ih u slucaju da su osteceni ili istroseni; 

- proveniti stanje oba konusnovaljkasta lei.aja koj•i moraju bitJi is­
prav.ni, u protivm treba ih zameniti; 

- proveriti stanje podloski (8) za podesavan je i zamenit'i ·ih u koJioko 
s-u defO'I'llllisane; 

proveriti stan je zap!Jivn~h prstenova i zamenitl ih ukoliko su os-
tecen:i; 

proverilli stanj e na'Voja navTtke (1) i zamen:iti nawtku u<koliko j e 
ostecena. 

(6) DEFEKTACIJA I REiVIONT S KLOPA K UCISTA GLAVNOG PRENOSA 

449. P t·i defektiranju sklopa k·ucista glavnog prenosa treba ucina tJi 
sledece : 

- ~·spitati stanje d'iska ko6n'ice u zadnjem to~ku i uveriti se da nema 
vecih 'i dubljih r:iseva istnosenosti. 

Kada je disk jace istrosen 1 kada -se uoce dublj!i .risevi, t-reba zame­
niti d•is'k ; 

- ispitati da Li knila na nosacu (4, sl. 136), gde se ostvin·uje ela.sticni 
kontakt, imaju ostecenja ; 
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St. 142 - lspitivanje zahvata konusnog zupcanika sa 
tanjirastim zupcanikom: 

1 - na vrtka ; 2 - o~lebljenl d eo v rallla konusnog zupl!anlka; 
3 - tanj irasti zup¢anlk ; 4 - zazo r lunedu l<onusnog I tanjl· 

rastog zupfantl<a 

- ispi.taLi da li povrsine gde n a lei:u sledeoi delo \ni: ~aptivac (17), 
leiaj (18), u nutraS!lji 'Prsten leiaja (11), u rez na nosacu (4), gde naleze 
us;kocni prsten (10), nemaju znacajni jih ostecenja, u prot•ivnom zameniti 
navedene delove ; 

- prover-Hi stanje pt-stenastog zaptivaca (24) na kuCiStu glavnog pre-
nosa ·i zameniti ga ukoliko je ostecen ; , 

- proveriti stanje valjkastog lezaja (12) u kudstu glavnog prenosa i 
u slucaju da su valjoici li.li prstenovi <>Steceni Hi iskoseni treba zamenit: 
lezaj; 

- 'PTOVeriti stanje zubaca tanj-irastog ZUpcanika (15) i ako je oste(;en 
ih dstrosen zamendti zupcanik; 

- proveriti stanje kontaktne povrsi<ne na ku6istu i poklopcu kubista, 
da H rra nj~ma ima r iseva ,iJj ostecenja. U slucaju da se otk1,iju manje 
neravnine treba ih izbrusiti finim hl'u&nim papir"·om. 

450. Da bi se ispitala pravnnost zahvata konusnog zupcanika u spregu 
sa tanji.rastim zupcanikom, treba uci•nliti sledece: 

- ku6iSte konusnog zupcanika (10, sl. 30) zajedno sa konusruim zup­
canikom pomocu dve navrtke (1, sL 142) zajedno sa podloskama ucvnsvi ti 
za leZiste glavnog prenosa; 

- natbijac (fab. br. 19928800, pozi.oija 5 na sl. 166) postav.iti na tall1ji­
raJSt1 zUJpca.nti:k, kako je to pl'ikazano na sl. 143. UZi deo nabijaca ug:uret~ 
u unutvasnj.i deo lezaja u kucistu glavnog prenosa: 

- ·ispitati 'mZOr :jzmedu konusnog tanji;rasbog z:upecmika (1, sl. 144) _ 
i (4, sl. 142). U slueaju da zazor odsl-upa od normalnog, treba postav.i.ti:­
deblje prstenove :izmedu konusnog zupeanika i lezaja (8, sL 30) ili ·vJSe 
prs-tenova, odnosno tanje iii manje prstenova. 

Sl. 143 - P ostavljanje nabijaca 
na tanjirastl zupcanik: 

5 - nabijaf za sklapanje tanjirastog 
zup~ani!<a 

Sl. 144 - Prove­
ra zazora lzmedu 
konusnog i .,tanji ­
rastog zupcanika: 

A - zazor 

451. Ispitati kontakt iznte<1u Z!lbaca konusnog i tanjit·astog zupcanika 
na sledeci nacin: ' 

- pr emazati. zupcaruke L ausnog z.upcanika odgova.rajuOim tusem; 
- tanjil'ast'i zupcan ik, n ,sac (4, sl. 136) i poklopac pos.taViit:i na k u6i-

ste 1 ucvrsbit:i vijcima; 
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- !"'Uikom obrtati wati1o konusnog zupcandka (2, sl. 142) a sa drugom 
rukom stvaa:ati otpor o.br.tanju tmjiora19tog 2rup~anika tako da se ootvari 
pi,it.isak dzmedu konu•slliOg i taonjdrastog zupcau1'i!kla; 

- a'ko je ostvaren do'bar kontakt, d~b1ce se na zupeaon•iku <:msak kao 
na sl. 145 opod 1 ; 

- ako je dobijen obisak kakav je v.idljiv na sl. 145 pod 2, tanj.iras.bi 
zupca•ni•k je bl.izu konusnom .rupcaniku. U ovom sluC:aju tq-e~ba u'CialjHi 
tanjirasti zupeanik -postavljanjem deblje podloSke (9, s l. 136); 

- a•ko je dobijen oti•sak kakav je vadljjv •m sl. 145 pod 3, znaN da 
je konu&ti zupcaon1k prebl·izu ob1we ose tanjdroastog zupcall'lika. U ovom 
slueaju konusni zupeanik treba ~zgraditi <i postav.i<bi talllju distancnu pod­
losku (4, sl. 30), a zatim ponovo ugrad:iti konusni zupcanik u njegovo 
kuoiste; 

SJ. 145 - Kontrola pravilnosti zahvata konusnog i tanjirastog zupcanika glavnog 
prenosa 

- •ako je d~bijen otlisak .kaka'V je Vlidlj!i'V na sl. 145 pod 4, ZJnaCi da 
je koousn:i zupOa!nlik udaljen od ose taonjia"astog zupcam.'ika. U ov<Jm slucaju 
treba poovavi bi deblju distanenu podloolru { 4, Jl. 30}; 

- aoko je dobijen otisak kakav je v:i.dljoi.v na sl. 145 pod 5, tanjirasti 
zupeanli.k treba piiibliWbi osi konu.snog zupeanrika U tom slucaju treba 
poveeatli debljinu podesavajuee podloske (9, sl. 136). 
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452. Kad.a je praV'1l1110 pode5eno oostojanje imne<1u konusnog i tanj•i­
rastog zupCan.ika, zazor li:znnedu zubaca breb<1 da bude 0,10-0,15 mm. 

(7) DEFEKTACIJA I REMONT KLATECEG RA!o.1A 

•153. Pori defek:tacij~ proveriti da nisu lizdu zenri k:rak.oVIi klateceg raana. 
Da li na spoljnjem kraku ima ostecenja i d-a li c.sa supljeg kraka prolazi 
ktX>z .njegovo srediste. 

1 .------------~4~09~+4~11 ______________ ~ 

... ': 
' '''I 

-~ ,.) 

Sl. 146 - Mere i toleranclje klatecer rama 

Izmeri•ti sve vrednosbi date na sl. 146 i :u slucaju da postoje odstu­
panja veca od dozvoljenih zamenati klate6i Tam. 

157 



4) RASKLAPANJE, DEFEK'fACIJA I REMONT RAMA 
.•. 

(1) ODVAJANJE RAMA OD MOTORA, KUCISTA MENJACA STEPENA PRENOSA, 
. K LATECEG .RAMA 1 KUCISTA GLAVNOG .PRENQS,\ 

· 454. Odvaja-nje rama od motora, ku6ista menjaea stepena prenosa, 
klat.eceg . rama 'i 'kruciSta glav:nog p1·enosa ·izvrsiti na s~ede6i naCin: 

· - o,dvojliti sediste pomeranjem po>luge (1, sl. 51) za od:vajanje sed·i­
sta od J.<uka za .J;!~olvi-ranje; 

-,S:Jcinutli poklopce sa str ane, odvojibi prikljueak poz.i.tivnog i nega­
tivnog pola na akumulatoru, odvojlj,t!i. -traku lroja u cwscuje akumulator, 
a zatim izvadibi akumulator iz n jegovog lezista;· · 

- skinutli obujmice, izvuCi cev za dovod go1'1iva, odvoj·iti noseeu tJra­
ku i sk>i.nuti rezervoar za godvo; 

- odviti vijke i skinuti poklopac alterna tora, zaUim odvojiti elektri­
cne veze od pnikljucaka na alternatoru i od kolektore ; 

- odvojiti elekLTicne \reze .izmedu elektropok,retaea i magnetnog 
pl'ekidaca; 

Sl. 147 - Odvajanje r ama motocikla od motora, kucista menjaCa. i klateceg rama: 
32 - postolje za motor 

- odvoji·ti orevo davaea pri.tis.ka kao i poka:aivac od k uCista menjaea ; 
- odvojiti vodove od sveO.ica i obu jmice; 

-- odvojiii potezno uze uredaja za olaksano startovanje 'Od levog kar-
bu'I'atora ; 

- odviti vijke za ucV'rsCivanje (13, sl. 15) oba poklopca venti:la kaT­
bura:torn (14) i od.voji:tli oba ventila za gas (18); 

- iOdvojirbi ~ izvuci rocno u z.e od poluge (26, sl. 25) meham2ma za 
iskljuC.ivanje kvamla ; . 

- odviti w jak za ucvrS6ivanje pre6ista<'!a z.a vazduh za ll'am; . 
- odvo}iti zadnju ko&onu jedhuou 1 'postavl·tli je na ploeu le!l.Ma 

akumulaoora; 
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postav.lN ispod kot'ita motora ·komad drveta, a zatim kada se ram 
odvoj·i, motor, menjac, klate6i ram sa zadn}im L'Ockom postavlt i na post<J­
lje motora (fab . br. 18912450, pozicija 32 na sl. 166) kako je to prJka­
z;,no na sl. 147; 

- izvadit1 ll."ascepku, a zat;im izvlacenjem civije 4:.'1 ucvrs6i:vanje na 
glav:nom koCionom ciHndru, odvoj1bi. vuC.nu polugu \20, sl. 40) zadnje 
kocnice ; 

- .odviti \~ijke ·na klaotecem 1·am u i ·na k ucistu glavnog .prenosa za 
:.~cvrii6.ivanje zadnjeg elasticnog oslanjaca (4, sl. 148) 1 sk'inu:ti zadnje ela ­
~ticno oslanjan je; 

- odv.iii Cetiri v.ijka (1) S<1 navrtkama i podloskama za uevrscenje 
:·an1a pomoeu kljuca (fab. br. 10903100, pozkija 45 na sl. 166) ; 

- odviti oba vijka sa navnkama ·i podloskama za ucv:rScenje t·ama 
z:-t pokJ.opac k>uC."ista menjaea stepena prenosa; 

- odY.iti V•ijke za UCVl'SCenje rama na kuCiste rnenjaca (2); 
- oizdi6i :ram sa strane. sedista ·i gurnuti ·napred, ·pni tome p aziti da 

precistac za vazduh ne udari u plocu nosaca akumulawra. 

455. Sklapanje rama sa motorom, menjacern stepena prenosa, ~date­
ti m ramom i kuCistem glavnog prenosa odvija se obmutJim redosledom 
u odnosu na odvaj e i rasklap<l!nje. 

3 2 

Sl. 148 - Slanje odvojenosti rama, prellnJe viljuske i prednjeg toeka od motora 
menja~a. stepena klateceg rama i zadnjeg toeka : 

1 - vljcl; 2 - vl,JCI; 3- \'IJak ; t - viJak za u~vrlcivanje zadnjeg elastl~nog oslanjan ja na ku¢1-
~te ~:lovnog p.r~nos a; 32 - posto!Je motora 
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Sl. 149 - Dimenzionalne vrednosti na ramu motocikla 

(2) DEFEKTACIJA I REMONT RAMA 

456. Defekliiranje rama -izvrSibi po sledecem postupku: 
- proverittl da h su elektricni provodnioi o·s tecen:i i zameniti lih ukold­

ko su ostecerii; 
- prove11iti da 1-i su sklopov.i elek•trlcnog ured(l.ja na •ramu potpuno 

ispravni ·u proti'V'nom , treba ·ih dati na ispitivanje u elektromeharriearnku 
·radionicu; 

- proveTit.i da li je akumulator u dobrom stanju i da 1i s e elektroli t 
nalazi 1na odgova..ajucem n ivou i znad oloV'nih ploca (sepami:IOTa); 

- u oslucaju da je ram oMecen 4li defurmisan treba ga podv:rti dimen­
zi·onalrroj proverti, koja treba da odgova1·a v.rednos.tnma daVim na sl. 149. 
U slucaju macajruijih odstupanja dimenzionalnih vredmiooti na ramu od 
vrednosti dat!ih na sl. 149, treba ·ram zameni•ti novtim. 

5) RASKLAPANJE, DEFEKTACIJA I REMONT PREDNJE VILJUSKE 

(1) ODVAJANJE PREDNJE VILJUSKE OD RAMA, RASKLAPANJE I SKLAPANJE 

457. Da bi se prednja viljuska odvojila od rama, treba posbupiti na 
slede6i naC:i.n: 

- odvojiti sedHte od rama pomeranjem poluge (1, sl. 51) prerna 
ll'l!apred; 

~o 
~ 

St. 150 - PrednJa v11Ju~ka u rasklopUenom stanJu 



- odvojiti negat~vni ·i pozitiv.ni .provodnik ·od prikljucaka na aku­
mulatoru ; 

- odvojit i nosecu tl·aku sa rczervoara za goiiivo; 
- odviti vijke ii izvuCi elekb1icne provodn.ike sa pt,ikljuone ploce i 

skiinUJti g laVillo svetlo sa v:iljuske; 
- •sa prlkl}ucne ploce odvoj.i.ti sve .provodnike: saV'itljivu osovinu 

brojaea lcilometara, savitlj.ivu osovjnu brojaca brojeva obrtaja i provodnik 
davaca prltiska ulja ; 

- odvitJi v:ijk€ •i skinuti .kocione jedinice sa ·prednjeg tocka i obesH.i 
ih na zastitni lim (s l. 151); 

- trasklopiti prednji tocak, blatobran J spojnacke ploce; 
- odvtiti vijke za uc\IT~cenje glave upravljaca, izvu6i nosac upl·av-

ljaca i glavu upravljaca (sl. 32 :i sl. 150); 
- odv.iti gornje kape i izvuci kom pletmu prednju vilj;usku. P·ri tome 

voditti :recuna da se kuglice u donjem. (7, sl. 32) ;i g01111jem redu, koj<ih 
ima po 22 komada, ne pogube i da se ponovo sve ugrade. 

....... :· .. ..,;. .. : ..... : .. " .. ~ ......... ~. 

SI. 151 - Raskla1>anje prednje viiju~ke: 
1 - ko~iona jecllnlca prednjeg tockn; 2 - spoljnn ccv tele­
skopske vllju§ke; 3 - viJak za u~vdclvanje amortlzcra; 
4 - unutraSnj a cev teleskopske vilju§ke ; 5 - glavno svetlo; 
6 - viJak za ucvrMlvanje glavnog svetla n a nosa~; 7 - cev 
sa nosaCem glavnog svetla; 8 - vljak za lspuCtanje ulja 

1~ spol jne ccvl 

458. Sklapanje prednje v·1lj.uske odviija se obmutian rredom u '- ···---­
na Q·asklapanje. 

P.ri sklapanju obavezno kugJiice udonjem <i gornjem IJ.'edu podmaza.ti 
mascu 1i voditi raouna da sve budu na broju li na pravrHan naOin ugradene. 

(2) DEFEKTACIJA PREDNJE VILJUSKE 

459. P.ni defektirandu vlljuske, skinute sa rama, .postupilbi na slede­
ci nacill1: 

- .provenibi da ·radne i ob1,tne povrsine :nema·ju o§tecenja u prOitti.v­
nom obavezno zamen.ita oscecene' ·delove ; 

- provedti stan je kug1ica u donjem (7, sl. 32) i gomjem redu <i zame­
nit i rih u slueaju da su ostecene; 

- .proveniti stanje elektdcn:ih provodnika i zameniti ih ukolii·ko SJU 

nek;i ostecenJi; 
- u slucaju jaceg ostecenja pri 

saobracajnim udesima Hi na drugi 
nacin .prednju viljuske podvrCi me­
renjima i proveri dimenzija. Nova 
i ispravna prednja viljuska treba da 
bude takva da ima dimenzije koje 
su date na sl. 32. Cevi prednje vi.­
ljuske ne smej.u se ispravljati i obra­
divati, u slucaju ostecenja redovno 
se zamen juju novim. 

(3) RASKLAPANJE I SKLAPANJE TE- 1l •• llli..1,0::: 
LESKOPSKOG DELA PREDNJE VILJU- ..,. 
SKE KADA SE ONA NE ODVAJA 00 

RAMA 

460. Da bi se rasklopio teles­
kopski deo prec:J,nje viljuske bez da 
se viljuska odvaja od rama, treba 
uciniti sledece: 

- skinuti prednji tocak kako 
je objasnjeno u t. 76 i 77; 

- odviti vijke za ucvr5eenje 
zastitnog lima; 

- odviti vi jak (8, sl. 151) i skl­
nuti ga zajedno sa zaptivnim prste­
nom i ispustiti ulj e iz kraka viljuske; 

- odviti vijke i odvojiti kocionu 
jedinicu (1) od krak.a viljuske (2); 

- skinuti armaturnu ploeu na 
nacin kako je to ranije bilo objas­
njeno. 

' .2,~· n'; - · ··..,~;._; 

Sl. 152 - Rasklapanje k.raka teleskop-
ske vllju§ke bez skidanja viljuske: 

l - cev sa nosa~em tara; 2 - vtjak za 
ucvr§~lvanje unutra§nje ccvl; a - unutrd­
nja cev teleskopske vlljuAke ; 4 - glava 

upravlj aca; 6 - ~pojntcka plota · 
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461. Ako se zel!i. rasklopiti samo jedan krak 1eleskopske viljuske, k ao 
sto je pr!i:kazano na sl. 151 , uCinli:ti sledeC:e: 

- odvrl.ti vijak (3) za ucv.rsct>nj e amorlizera u kmku V'iljuske ; 
- ti.zv:u6i teleskopski deo kraka v.il}uske zajedno sa oprugom i amor-

tizerom, ka:ko j e prikazano na sl. 151; 
- odvojiti elektr'iene provodnike za vazu sa gJa vnim svetlom (5); 
- odVIiili vijke (6) >i skinuti glavno svetlo (5); 
- odwti vijke {2, sl. 152) za ucvi"Scenje unutrasnje cevi (3) na glavi 

upr<iVIljaca (4), gor.njoj u donjoj spojn!ickoj ploci (5) ; 
- skinuti unutrasnju cev (4) teles'kopske vil juske •i cev nosac fara 

(1, sl. 151); 
_ odvtitli vijak (2, sl. 153) i spoljnu cev (I) zaj edno sa amor.bizerom 

i oprugom (3) ~zvu6i nadole. 

462. Sklapanje telesh.-opskog deJa prednje v.iljuske odvija se obrmutlim 
r edosledom. Pri tome lima'l;i u V'idu sledece : 

- pn s'klapanj·u vretena (19, sl. 32) sa oprugom (3, sl. 153) u spoljnoj 
cevi teleskopske vilj11..1ske (2) vod-iti racuna da U're;:: (4) dode n:a odgova­
rajuce me.sto spolj111e cevi (1). Pre nego sto se vdja.k (2), (21, sl. 32) uv.me 
i cVT'S'\:0 -mtegne treba :postaviti i pl'liJtegniUti vij.ak - cep za tispustanje 
ulja (8, sl. 151) zajedno sa zapt:ivnim PI'Stenom ; 

_ pre ponoV!Ile ugu-adnje i poota-vljanja vijaka (14, sl. 32) nasu1Ji 
0,070 dm3 odgovarajuceg :ulja u unu<trasnju cev (8). 

Sl. 153 - Raskla.panje kraka teleskopske viljuske: 
1 - spojna cev; 2 - vljak; 3 - opruga; t - vreieno 

2 

(4) KONTROLA STANJA I RElMONT PREDNJE VILJU.SKE 

463. Pd defektaciji ·i . kon.troli stanja proverliti: 

- da nema II'iseV'a na hrom.iranom delu unutrasnje cevi (8, sl. 32). 
da unutrasnja cev nema .riseva d da navoj~ na ceviima nisu ostecen'i. U pro­
tivnom ·unutlrasnju cev zamenHli; 
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- preenik unutrasnje- cevti je 34,690-34,715 mm; 
- spoljona cev je aZ'I'adena od malolegi'l'anog :1ivenog zeleza, mj!a 

unutrasnja strana mora J:nti Tavna i •bez riseva; 
- utnutra5nj!i precnitk sp:oljne ceVii je 34,750-34,790 mm; 
- montazni zazoT ·izmedu unutraSJ1je i spoljne cevti je 0,040-

-0,100 mm. 

464. P r i defaktaciji opruga prove­
riti: 

- duzinu opruge .koja iznosi 362 
do 365 mm (sl. 154); 

- pri opte.recenju opruge masom 
4,8 ± 30fo kg njena duZii:na treba da buda 
357 mm ; 

- pri .opterecenju .opr.uge masom 
97,5::::3% kg njena duzi:na treba da bu­
de 232 mm. 

Zameniti oprugu ukolillko ne odgo­
vara navedMim dimen:cijama. 

465. P·ri defektacij'i teleskop ske vJ­
Jj uske takode •pr.over.iti: 

- stanje pnstenova drzaca {22, sl. 
32) ·i zameni.ti <ih ako su osteceni; 

- stanje gumenog odboj~'l!ika uda­
ra amortizera i zamen11li g a alko je 
osteeen; 

.l 20.8+21. 

SI. 154 - lspitlvanje stanJa opruga 
u teleskopskoj viljusci 

- da li je nosac osovine upravljaOa. (6, sl. 32) defu.rmisan 1i da li je 
ostecen, zamen-i<1Ji ga ako je ostecen uLi deformisan; 

- da l.i su vijci za uevrS<Ji.va:nje na spojnric~im poklopai.ma <i glavi 
upravljaca ·'isprav.n'i, u protJivnom treba ~h zameni'bi; 

- stanje amortizera u lkTaokovima viiljuske mora biti takVIO da su 
poipuno jednake sile poilrebne p1,l izVllacenju li uvlacenju vretena. Svako 
ostecenje vretena u ciltindru zahteva zamenu ovih delova. 

6) RASKLAPANJE, DEFEKTACIJA I REMONT ZADN.JEG ELASTICNOG 
OSLANJANJA 

(1) RASKLAPANJE I SKLAPANJE ZADNJEG ELASTICNOG OSLANJANJA 

466. Da bi se lizvrS'ilo ·raskla,panje i skidanje sklopova zadnjeg elas.bi­
cnog osJ.anjanja, treba uai!niti sledece: 

- odvitli Viijke (6, sl. 33) sa podlo5k.om, sa kojim se uevrseuje stt>palo 
amorbizera (5) na kla·teCi ram, odnosno na kucis.te gllaW1og prenosa. 

Skla pa:nje (postavlja.nje) slclopa el.asilienog oslasnjanja na motocikl 
7zvod:i se obrnutim Tedom od navedenog za rnsklapanje. 
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(2) DEFEKTACIJA I REMONT ZADNJEG ELASTIONOG OSLANJANJA 

467. Prri defektiranju sk1opova elas1li6nog oslanjanja u<linli.illi sledece: 
- ispitati shmje opruga (1, sl. 33) 1j_ amortizera (2). Ispi,bivanje amor-

tizera ti opruge obavezno se vrsi Zla:jed:no kako bi se uvertili da Jlose pod­
jednaka o ptere6enja ·i da bi se .izbeglo nejednaloo optereoi;vanje klalte¢eg 
rama. Ukoflko su opruga, ·amorlizr, usica -i1i stopa1o oSteeen~ zamenjuje 
se kompletan l:klop ; 

- tispitati takode da eahure (3) u stopalu (5) ,j u u&icama (4) nisu 
oStecene, zameniti 1h a•ko su o§tecene. 

mm.2397241 

Ukupna duzina mm 302 -;- 305 hod mm 67 -;- 69 + 8 -;- 10 
~ ~~~~~~~--------------------------------------------' 
,.., ,----- ----,-- 420 
.!.1 

z 
"0 

.~ 
c: 
" " " \; 
a. 
0 

354 
330 

rv-r-- 286 
264 

~-220 

Dimenzije sc odnos.! na 
demon\ ir anu oprugu 

81. 155 - Dimenzije 1 karakteristika sklop11. za.dnjeg elasticnog oslanjan.ja 

468. Ispitivanje dlimenzionalnih vrednosti sklopa elasti.cnK>g oslanja­
n.ja vcl!i se uvek na skinutom sklopu. Koje dimenzije, sa ~ bez tt>lerandije 
se mere vti'dlj~vo je na sl. 155. Na istoj sl.ici data je lmrakterlS'bika sldopa 
zaoojeg elastiienog oslanjanja . 

469. Ulrol!iko se ustanovi da sklop zadnjeg el'astJcnog oslanjanj'a nenor­
rnailnb radi u prfr lisp'.i.tivanju ne daje dimenzi.je k!oje su prilkazane na sl. 155, 
treba ga zamemtii. 

Rad!i dobre stabilniostli motooikla u vomj'i, u:eba obe opruge ~ stx>pala 
postarV'itli ddentieno sa obe strane. 
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7) RA8KLAPANJE, DEFEKTACIJA I REMONT UREDAJA ZA UPRAVLJANJE 

(l) RASKLAPANJE I SKLAPANJE UREDAJA ZA UPRAVLJANJE 

470. Rasklapanje uredaja za upravljanje vrSilti po sledecem postupku: 

- ispod koli1ta motora pos tav.iti postolje moto:ra (ab. br. 18912450, 
pozioija 32 na sl. 166); 

- skinuti kocionu jedin:cu sa kraka leve viljuske i izgradi·t~ prednji 
loeak prema t . 76; 

- odv:iii cetli!ri v~jka (L si. 156) za ucvrscenje upt'avljaea na glavi 
upravljaca ,j -podioi upravljac sa pripadaju6im komandama li uzad:ima 
komand:; 

- cdvini v'jjke (2) za ucvrscenje table sa instrumentima na k~·ako­
vima viljuske i tablu sa instrumentima podiCi unapred; 

81, 156 - Rasklapanje ureilaja za upravljanje: 
1 - vijak; 2 - vljak; 3 - vijak; 4 - navrtka; 5 - vljak ; 
6 - vijak; 7 - glava upravljaca; 8 - vijak; 9 - ereva od 
glavnog koclonog ciUndra do ko~lonlh Jedlmca na prednj em 
tocku; 10 - sa,·!Ujlva osovlna tahometra ; 11 - prsten; 12 -
cev nosaca glavnog svetla; 13 - navrtka ; 14 - nosac kugUca 

ldaja 
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- odv ojliliii elektl1i6ne provodnike od glawwg svetla, odvojlirtli v<ijke 
(3) za uCvu:-Seenje glav:nog svetla za nosace Ji sk:i!Ilurti. gl:avno svetlo; 

- odvirtli n:avrtku ( 4) ; 

- odV'iti vijak (5) za ucvrlcenje glave u prav lja&; 

- odV'itli wjak (6) za ucwscenje glave upravljMa. na iklraik:ove v<il1u-
ske ~ liz;dli& glavu upravljaea (7); 

- odrvtiti \1ijke (8) za ucvrlcenje deane koCione ·jed!i!n.ice n:a krak v<.ilju­
ske ri sklinu ti gumenu obujmicu. Obujmica slu~ za drZa!nje oreva (9) lroje 
povezuje glavn:i 'koOi~nli. oiJJindar sa !kocionom j edlilniioom. S.krio:mtJi (o:zvuCi.) 
sa'Vii.tljlivu osoVIi:nu (10) ~ vod:ice na prednjem blatobranu; 

- odvti.ti na!V1I'tke (13) i slcinuti prednji blartx>bran sa :~rakova v:il juslci; 

- odvsJti .prsten (11) 'i izvu6i -prednju viljuslru sa spojnli&:im poklop-
dima (1 i 4, sl. 32), pl'i tom e voditi racuna da v'iljuska ne padne -i da se 
ne ostete ·k!ra!kovi Viiljuske ; 

- p aZljlivo izvadri.<tii kuglri.ce i akio j e -potJrebno, u p.orllre:bli'tli odgovara­
ju6i alat , posebno ako se teze odvajaju ·nosaoi kugllica (14, sl. 156) iz njiho­
vtih leiriSta. 

471. Skl:apa:nje ureda ja za upravljanje vrSii se dbmutim red.om od ras­
klapanj:a. P ni tome vodii1Ji. ·racuna o sledecem: 

- pre s.tavljanja •kugL~ca u nosace oosti:ti !i. !ll'osace ri okugllice ri ·pod­
mazati ih maseu; 

- pri postavlja.nju upravljaca ch-zati se &balvova li.rz ·t. 457-458. 

(2) DEFEKTACIJA I REMONT UtREDAJA ZA u.PRAVLJANJE 

472. Pl1i defektaciji ured3ja za upravljanje, .naroOito v oditii ~-aeuna da 
IJ'lOO.aOi 1ougl!ica msu ishaba!l1!i i da nisu ilrorodfurailii. Zam eniti. ih obavezno 
ukoltiko se prime1ii istrosenoot il>i koro2lij·a nooa<'la. 

PII1i de fekti.Tanju uredaja za upravl}an:je obavezna je prove.ra kuglri.ca, 
pre ugtradnje, na OV'alnost d lisbroserroot . 

8) RASKLAPANJE, DEFEKTACIJA I REMONT TOCKOVA 

(1) RASKLAPANJE, SKLAPANJE I DEFEKTACIJA PREDNJEG TOCK..II. 

473. Da bi se prednj!i. oocak odvojli.o od t eleskopske vi}ju~ke, treba 
uCiniti sledeee : 

- postl:.avliJIJi mobocikl na gla•V'llli IOslantac (21, sl. 2), a zartii.m ~spod korlitta 
m OII:ora 1postavt.iti. pootolje motorn (fah. br. 18912450, pooicija 32 111ta sl. 166) . 
Da bi se prednj!i <toCak lizdli.g<ro na potrebnu V!is:inu pod pooto11e m'Otoca, 
treba postavtiti komad drvete; 

- odvli1Ji viij•ke za 'Ucv:rScenje kooione jed.in!ice na levom iJwa.lru tele­
SkopSike vliljuske i odvojdtta od kiraka Vtilj'l.lske (1, sl. 37); 

- o dv&ti n:aw~lru (2) za uCvrSCelfl.je OOOV!ine to·Qka na levom kra:J<.u 
te leskopske vil}uske; 
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- odvlit i vijak (3) za ucv•rscen je kra:ka t eleskopsk e viljuske na oso­
v:in~ tocka; 

- ~zvuai osoVrinu (4) pri tome vodit.i r acuna o prav>ilnom polozaju 
podlo5ke (5) ri distanene cahure (6); 

- •izvuai desn>i kooiond disk iz desne koeione j edin·ic:e i izv:uci to<:ak 
iz v:iljuske . 

474. Da bi se rasklop ila glavcina pre<lnjeg too~. treba u ami. ti s ledece: 
- odv.illi sest navrt-ki {1, sl. 36) sa odgovarajuOih \iUjalka {2) ·! odvo9.iti 

ko6one driskove {3) ; 
- ;jzvadiifri 'kugl~cne Jezajeve (4) ~ di·stancnu cahu-r.u (5) pomocu 'Odgo­

vaJrajuCih ~zN,l:aJka&t. 

475. Posle sk>idanja toeka sa :eleskopske vdjuske preporuc.u-je se da 
se prestane delova ti .na komandu prednje desne r uene k<Jcnice. Up<Ytre­
bom ru<me kocnice, kLip u hi.draul:icnom cili.ndru li-stisnuce h6draulicnu 
tecnost p a ee se morati ponovo pu nJi.ti •i izvrs i·lli ispustanje vazduha. 

476. Na sl. 157 da te su za potrebe ktontrole dimenz•ije, zazo1i :i ak•si­
alna dozvol j ena bacanja kod sklopa prednjeg tocka. 

aksialn o . 
odstup~n t< 

0.3 

Sl. 157 - Dimenzije, zazori i dozvolje ­
na bacanja na sklopu p rednjeg toiika 

Aksialno 
ods tupanje 

0,3 

Radijalno 
odstu panjc 

0.3 

Aksialno 
od s tupanj e: 

·fQ;J' 
l 

SL 158 - Aksialna i radialna dozvo­
ljena bacanja sklopa zadnjeg t.ocka 
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(2) RASKLA:PANJE, SKLA:PANJE 1 DEFEKTACIJA ZADNJEG TOCKA 

477. Da bi se zadnji toCak odvojio od ,k,Jateceg :rama i ku0is1la glavnog 
prenosa, 1lreba u{liniti sledece: 

- pootav~tli. motooikl na glavna osl01nac (21, sl. 2); 
- od'VIi'ti navtlj)ku (1, sl. 39), zaje.cf.no sa po'CUoskom (2) sa osov1ne 

to~ka (4) {sa skane !ku6ista glavm:>g pren'O'Sa); 
- odv:iJbi v'ijalk (3) za ucv:rscenje osoVli:ne (4) na 'haku klateceg rama; 
- 1izvu6i osovinu (4) zadnjeg to~ka; 
- nagnuti motocikl na desnu stranu trak:o da se moze mcak izvuCi 

iz kla teeeg rama i kuCista glavnog prenosa. 
Postupak za spajanje zadnjeg tocka sa klatedm ramom •i kuciStem 

glavnog prenosa ima obrnuti .redosled. 

47 8. Da bi se rask:lopila glavci•na zadnjeg .tocka, ure'ba .u6irnti sledec':e: 
- 1izvu6i ela.soiene spojne delove (1, sl. 38) •iz g.Ja.vCrine; 
- izVoUOi. oba :lruglicna lezaja (2) i dli:stam6rru cahm·u (3) ·pomo6u odgo-

varajuceg ~zvlakaca. 
Postupalk sklapanja glavCine zadnjeg t oCka ima obvnubi rredosled u 

odnosu noa rasklapanje. 

479. Dozvoljeno aiks.ialno i radialno bacanje •Sklopa zadnjeg tooeka pt~i­
kazano •je na sl. 158. 

(3) PROVERA STANJA PNEUMATIKA I IZBALANSIRANOSTI TOCKOVA 

480. Pneumatici spadaju u vita:lne delove motoci·~a. pa se zbog toga 
njtihovom sta:nju 1i ·k.ontro1i mora posvebiti odgovamju6a .pafulja. Od stanja 
pneuma!ti!ka veoma je zavisna stabjlnost motoaikla, udobrrost li bezbednost 
pn voZinjli. 

481. Nije dozvoljeno konistioti pneumatike ako je Vl.isoi•na sara protek­
tora manja od 2 mm. 

Neodgov·ruraju6i pribisak vazduha u pneuma.rtllcima prouzroku:je p'ogor­
sanje stabHrrosbi prti. VOZnj~ i ubrzano tro8enje spo.Jjnih guma. 

Normala;n pni.rflisak vazduha u prednjem pneumatiku Pirelli (MicheliDn. 
Metzeler) bez suvozaca, je 2 bara. 

No.rmalan pritisak 'Vazduha u zadnjem pneumatiku fuellii (Mii.chel.in , 
Metzeler), bez ruvozaca, je 2,2 bara. 

Noim:a!lan pl'111Jisak vazduha u zadnjem i>neumaJb.ilkru B.irell (Miche1in, 
Metzeler), sa suvozacem, je 2,4 hara. 

Na!Vedene vrednosti za pr\i.tiske u •prednjem 1 :z;adnjem pnewna:tiku 
vaze za niCJirrmalnu voZ:nju. Za vece i maksimalne br1line, posebno pl1i voznji 
autlo-<putevtima prepOI!"Ucuje se povecanje pritliska vazduha u tpnewna'bi­
cima za 0,2 bm·a. 

482. Da bi se poveeala stabilnost mJCYf:ooikla u voznjli !i smmjila neudo­
bna oooilovanja pri. ve6im brz:i.nama, o'bavezM wSiti balansi.r\m.ge tockova. 

Ukohko se ne raspolaze uredajem za balansiiramje, postlupi1ii na sle­
deCri na<nn: 

- ~ma.doiti tJoeak liz motooik;Ja 1 ~stav.iti na neku Vli'ljuslru s tim da 
osoV'iina took-a bude •strogo u horizontal:nom polozaju ; 
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- polako obnlia'tii tocak v-iSe pula ·i posmatraW. da l•i on uvek dolazi 
u razDioi1ii poloUij 'U mirnom stanju, znaoi da je 'lloCaik d'dbro lizbalansjran; 

- uklol~ko se rooa'k prii viSekratnom obrtanju uvek zaustavlja u je­
dnom pol'Ozaju, znaC::'i da treba postavitll odgoval'aju6i teg na suprotnoj 
stranii; 

- posle postavlja.nja tega ponov.1ti obrtanje to6ka ·i ukoliko se on 
za:ustavlja u raz1ioitim polofuj1ma, znaoi da je tocak dzb~lanSioran. 

(4) SKIDANJE I NA::VIESTANJE PNEU:\·IATIKA 

483. To6kovi motooiMa izradeni su od lakolegiramog loivenog zele,;a 
sa veoma do!hnim mehanoickim osobinama. Medutim, rtoC.kovi su :i vevma 
osebljfi'VIi na ikw.iscenje ;ra2m.og alata :pri shldanju i namestanju pneuma­

. ' tiik•a. Za to S€ prepwut'Ul~ ~up!Ot~·eba ·a lata za skitdanje lj namestanje pneu­
mati'k•a •kojii nece dovestl di) ostecenja tocka stvaranjem rebraste povd•inc 
i obaranjoa liv!ica oboda t;s>(lka. .. 

484. Gornja dodima povrsina mora ·imat:i prav:i oblik, biti glatka ·i 
zaok·rugljercih ·iV'ica. Za glacanje povrsrna dodira sa ·pneumatikom dozvo­
ljava se kol1iscenje fin1ijih brusnih sredstava. Glatke •povrsine omogucuju 
la·kse namestanj e pneumati.ka na ·obod tocka i smanjuju ·otp:ore alatima 
pomoeu ko:jlih se vrSi na:mestanje pnewna'tika. 

P.ru namestan;ju pneumat~ka vod!iti .recuna da on bude talko namesten 
da obod tock<a bude rtavnome:rno opterecen. 

485. Ukoliko na .protelcl:oru pneumatika postoji strelica ·koja pokazuje 
usmerevaiJ1je pn·euma:tilk-a, onda poswpiti na slede6i naCin: 

- rra zadnjem ·toeku strelicu za usmeravanje •posorovlti tako da sc 
t.oeak vrti u pra:vcu stJrel~ce; 

- na prednjem tooku strellica treba da bude obrnuta tl suprotnom 
pmvcu ohlitaJnja tooka. 

9) RASKLAPANJE, DEFEKTACIJA 1 REI\10NT UREDAJA ZA KOCENJE 

(1) VAZNIJE ODREDBE 0 ODRZAVAI'lJU UREf>AJA ZA KOCENJE MOTOCIKLA 

486. Da .bi koOioni :uredaj motocikla bespre:k'O'l'no funkci'On.isao, treba 
se striOgo pridclarva1:ii sledeceg wputst va: 

- sto cesce :k.iantrolisatli nliVO teono-sti za kocenje. Tecnost se uvek 
mora na.~azati ·u okviru providnog dela rezervoarra, -tj. tizmedu oznaike •>'ffii•n« 
i. ,.~max<"; 

- svakiih 3000 'km dopunjavati 'l'ezervoar {3, sl. 40) propisanom ·te<::­
noseu za koeenje. 

487. Da bi uredaj za kocenje bespreko.rno funkoionisao, sv.i vodovi 
moraju uvek biti punti teenos.ti i bez vazdusnllih cepova. I.Jako ~ e:J.trusticno 
pomerande •poluga (6) :i (14) .pokazu•je postojanje vazduS.niih cepova u ure­
daju za koeenj~. Ispi:r:anje uredaja za tkocenje vdiili tiskljuCivo poo1o&u 
sv·eze te6nos!lli. Koriscenje alkohola za :ispitronje 'i sab'i·jenog vazduha za 
produvavanje w·edaja m kocenje nije dozvoljen'o. 
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488. Da bi ·poLuga -komande (6) prednje desne (ruene) koCnice delovala 
bez obp'ora ihi rnooma•lan put prel~ka, u ure&i~u za k<>Cenje :ne sme h:ilti 

varzdu snih cepova. Osim t.oga treba stalrlliO konurolisarti debljinu ikOOion•ih 
plO'oica. 

U procesu ochsl•ranj1vanja vazduSniih cepova ruivo <teonosti za kocenje 
nc t1:1eba da bude vi§i od 8 mm od d·na t•ezervoa.ra. 

489 . N·aCin odstranjivanja vazdusnih cepova •iz u·redaja za kocenje dat 
je u t. 197- 200. 

Odst:ranj•iV'anje V'azdusnih cepova ·iz uredaja za ·koeenje obicno se nirkad 
potpuno ne ostvru,i. Manji vazdu snti cepovi nest.aju sami od sebe, u toku 
upo'brebe motodi•kll·a. Za!to neka ma:nja elasticnost pri pov1acenju poluge 
lromande II'UOne ·kocnli.ce ne pred·stavlja rneispr.avnost. 

(2) RASKLAPANJE, DEFEKTACIJA I SKLAPANJE UREDAJA ZA KOCENJE 

490. P re nego sto se p1'istupi rasklapanju sklopoi\Ta u redaja za -koeenje 
lTeba o6isti-ti spoljne pov>~·Sine delova, za'Cepi'ti creva na •k>rajevlima kako bi 
se spre&o ·ulazak stra:nih tela •i neei·stoce. 

Posle rasklapanj•a ·sasta·vne metaJ.ne delove odmascovabi u trihlorelli­
lenu. Gumene del·ove ocLmas6ivabi u originam'Oj teenostli za •l«>Cen:je. Strogo 
vodil1:li. II'afuna da gumeru delovti ne dodu •u doilir sa tll'lihl'oretilenom. 

491. Preciznli delovi moraju se pOISebno pazljliv.o Ois1li!hi i odana56.vati 
kako bi se sprecHa eventua:lna ootecenja. Posle Ois6enja sve delove obrisa:ti 
suvom •k!rpom, a spoljne povciine k·Hpova ~ unutrasnje povr§lne 'kooonih 
cilinda.tta u vlas premazairi tecrroseu za koeenj.e. 

492. GlaVtni ko<:"ionli cilindar prednje desne ~P'lilln:e) koenice (sl. 41) 
nail.aZ!i 'Se na levoj stra1111i rranna ti. n}emu se moze prJst'Uipiltli •na oslede6i naO'in : 

- os lobodlitti li podioi sed~ste vo~aca pomocu odgovaa.-ajuce poluge 
(1, sl. 51) ; 

- slciinutti gn..tmenu tra'ku za ucvidcenje rezervoa:ra za gorivo; 
- zattvom1ii sla:v5nu za gdrivo (sl. 13), odvoj:ioti vodove za gorivo ·i ski-

nutJi r ezervtaarr za go11i'V'O. 
Ispita.rti. da Li •je zazor izmedu klipa u glav.nom kOOionom cilinciru i 

za•ror k:ra:ja poluge na glavnorm koC<ionom oi!Lindru 0,05- 0,15 mm. 
Ptnstenastii zap:tilivac {7, sl. 41) i 'kl:ip (4) :pe'I'i'O!dri.&lo podmaZiivat.i. Za to 

se ne :sme koz1istli1ii ulje i mast m:ineralnog porekla. 

493. Glavni koOi'Cmi ci•lmdar za zad'Il!ju oi prednju leV'U koCnicu sme­
sten je na sredini motocikla sa desne stnme. Pi!istu:paanoot owm oilindru 
ostv~je se .sk!idanjem desnog bOCn~ poklopca. 

Kod glaV'Ilog kOOionog c'iillindra zadnje ~ :predrnje '!eve •kiOOn:i.ce treba 
ispitatli. zazor ~zmedu -k l:ip a {4, sl.. 43) d za.IWSetka ;poluge rna g1av.nom kooi­
onorn orltindru. Ovaj zazor treba da hude 0,05-0,15 mm. 

?.rntenasui z.aplbi.vac (7) i klip ( 4) breba peru.odieno podmaZJivairi. ~i 
f,ome n•i-je doovoljeno :kori:stli:tli m~nerail.na ulja i mas1ii. 
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494. U slucaj.u da glavni koooni cil:indar ne funkcionlise lispravno 
(nema ulja na mestu gde .poluga deluje ali da uOinalk •ko6nice nije odgo­
varajuOi), gumenii zaptivac (5, sl. 41) mora se zamen'iti. Da bi -se ova z-amena 
'i7.VI'Si.Ja, ilreba UC:initi Siedece: 

- odvoj iti crevo za 
dovod tecnosti za kocenie 39 
od rezervoara do glavnog I 
koCionog cilindra (23, sl. -- c===~===~§~~§#$f$,~~~ 
40); 

- ispustiti te<:nost za 
kocenje iz rezervora (3); 

- odvojiti crevo za 
dovod tecnosti za kocenje 
(21) od glavnog kocionog 
cilindra do desne prednj ~ 
kocione jedinice; 

- zacepiti creva na 
krajevima; 

- skinuti glavni ko­
Cioni cilindar (22) sa rama; 

- skinuti prsten osi­
gurac (21, sl. 4 1) , izvuCi 
Civiju (11), odvojiti polugu 
(20, sl. 40) od glavnog ko­
cionog cilindra; 

- pomocu trna (fab. 
br. 14926400, pozicija 39 
na sl. 166), lakim udara­
njem plasticnim cekicem 
izbiti klip (4) iz cilindra 
(sl. 159). Pri izbijanju kli­
pa treba strogo paziti da 
se ne naprave urezi ili ri­
sevi na unutrasnjoj povr­
sini cilindra i na spoljnoj 
povrsini klipa; 

Sl. I ii!l- lzbijanjc k lipa lz g lavnog kocinog cilindra: 
39 - t rn 1.a lzb!janje kl!pa 

aB---~..1--fl ~~· _ _.__ 
34 

35 

Sl. 160 - Postavljanje :r.a.ptlvnih prstenova. u glavni 
kocionl cl llndar: 

33 - trn za mont.Zu zapt!vke na k!lpu glavnog ko~lonog 
ci!lndra; 34 - trn za montntu zaptlvke na kllpu g!avnog 
ko~lonog cillndra; 35 - p rlbor za postavljanje zaptlva~a 

na k!lp glavnog ko~lonog c1hnd ra 

- skinuti prsten dr­
zac (8, sl. 41) sa klipa, 
prstenasti zaptivac (7) i 
podlosku (6) ; 

- izvu6i oprugu (3) od glavnog koeionog oilindrn i gumen.i zapti-
vae (5); 

- odvoj1'ti spoljn'i element (10) li cahur:u {9) ukoliko je tpotrebno; 

- posto se paZljdv o o&ste, ~s~~tJ:i. da Ja s~.oMe~ez:i klip i glavm.:kooi-
oni oi'Lindar. P..i t ome treba ~?lmenti. unutrasn)l preCnliJk gl'av.nog ko<:ironog 
cilin:d:ra li spoljn~ pre6nik •klipa {makSimalnli. d~oz.':"<l'~jtmi ~mutr:asnj:~ pre6ni.'k 
ciltilndra je 12,843 mm, m aksimalni odgovara]UOl preCtnliik klfupa je 12,657 
mm); 
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- gumeni z,apbivac (5) ·L cahuru (9) pre-konfu."'llisa1Ji da hi SU IU dobrom 
stanju. Ukoliko fllij e ·neophodno, preporucuje se da se I()(V'a dv:a dela ne 
sk.idaju sa njihov.ih sechsta. Ukoliko je potrebno, ove d~love sklioo1ii .po­
mocu odgovarajuoih alata; 

- novi gumen.i zaptivac (5) pomoc':u trna (f.a!b. br. 18926600, po2iicija 
33 na sl. 166) i pomocu pPibora (fab. br. 18926700, poZJiaija 35 na si. 166), 
ugradilti kako je pliikazano na sl. 160 ii pvi tom e 'P'a2iiti na praMilan ;poiOOaj 
u sklopu glavnog ko Cionog oilindra; 

- postavibi na klip prstenasbi zaptivac (7), osiguraiV-aJju6i prsten (6) 
i prsten driac (8) i zatim umetnutU oprugu (3); 

- postavlibi kompletan klip u otvor glavnog k oOionog dilindlra, a prsten 
drzac (8) postavitii n·a njegovo sediste. Pri tome lakio uda.rairi Cekiic':€m po 
trnu (fab. br. 18926500, po:zJicija 34 na sl. 166) sve dok osiguravaju& tpl'Sten 

(6, sl. 41) ne zauzme pravllan polozaj (sl. 160) ; 

- ca hunl (9, sl. 41) i Spoj.ni element (10) postaVIiti .ponOVO na SVOUe 
mesto ; 

- postaviti p<>lugu (20, sl. 40) na S'VOje mesto postavljanjem Oivi•je 
(11) i segerovog prst.ena (12) u nj<i.hova le~ista ; 

- ugraditi na ram motocikla kompletan glavni kocioni cilindar; 

- spoj'iti orevJma ·rezervoar ·tecnoobi za koe~nje sa glavnJim ·i«>O.O'ruim 
oillindlvima i cil1ndre sa koCi.OIJ1Iilm jedinicama; 

- oproveriti. ponovo zazor izmedu k1ipa j poluge na kl<i.pu; 

- n.asuti teCnoSt za koeenje U reze!'VOOQ' do opropisanog oniVOa iz 
uredaja za ·koeenje odstran~ vazduh (vazdusne cepove). 

495. Ukoliko treba r-asklopirti gla-vni ·kocionrl. cliJ1i.niCI·8JI' zadnje •.i prednje 
leve koc!rllice, postupa se ~ u t. 494 sa slede6im re-z.llkama: 

- maJk:s.ima:ln.:i unutraAnjli .pre<!nik oilindra je 15,918 mm, a ma'ksi­
malni preCnik kl!i.pa je 15,832mm; 

- na kloip (4, sl. 43) p:ostaviti. gumeni prsten (5) pomo6u trna (farb. br. 
14926600, po:?Jic:~ja 36 ·na sl. 166) i gumen!i. zaptJivac (14) pomoou l!"'l1a (fab. 
br. 149265, poz;icija 37 na sl. 166). Prli tome naTo6~to pazJii\Ji na poi~:>Za.j 

postavljenog gumenog prstena (5) {sl. 161); 

- kompletan kHp postawti u otvor oilindra, vode6i. r-acuna na prsten 
da:Zac (8, sl. 43) da ude u svoje leZliste. Da bi se oV'o ostvariilo, •treba po 
pri·boru (fab. br. 14926700, po:Z'icija 38 na ·sl. 166) lako uda'M1ft .pJ.as,1Jicnim 
cekicem dok se ne ustanovi da je 0Siigu.ravaju6i <pTSten (6) .potisnut na svo~e 
mest.o. 

496. Pil'e nego sto se pl'i'siupli &lclapanju elemen:aJta gkwnog 1k00ionog 
cil4ndra, metalne ri gumene delove treba OV'laz pr~ma21atili teenoocu za !lroCe­
nje. Nije <loZ'Voljeno prema21i'Vati ove delove ul)ima i ma-seu minemlnog 
porekla. 
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497. POISle sV'ak.ih 6000 km iii ra svakom d't'l'..tgom tehnic~on~ pregle~~ 
prover~·ru stanje koCionrl.h ploCica. Postupak za prO!Veru sta no]a Je sledem. 

- sktinuti k>atpu (1, sl. 49); 
- izvu6i Cii.Vilju {2) i oprougu ( 4): 
- izv:uc':'.i ~iwje (3); 
- i:zVIUOi. ko&one ploc~ce (5). 
Nove koOione plooice izn.aju debljinu 7,0 mm. Gra:nica dstlrosenja je 

kada ploOica ima deblj1nu 3,5 mm, 

36 

-·-&rLHb\:;;; ;;;;;;;~~e 
3,7 

S l. 161 - Postavljanje za.ptivaca. u gt:~;,v~l kocioni 
cilindar prcdnje !eve i zadnje kocn•ce: 

JG - trn za postavtjanje prednjeg zaptlvaca na kllp u l!lav· 
nom koclonom cilindru; 37 - trn za postavlja~je z~n1e~ 
za tivaca na klip u glavnom koclonom cllndru, 38 prl 
bcf.. za postavljanjc zaptl\'aca na l<lip tr glavnom l<oclonom 

498. Kada je ~strosenost plocica takva da je aspod dozvoljene granii.ce 
il<i je na gra·n!i.ci, t1·eba O.h zamembi. . . 

Ta1,uci materijal koCionih plo~ica je _siln~erovani.. met~m prah oJ. ~reba 
ravnomerno da se trosi u procesu koriscenJa. Ukoli~o ?U d~slo do ~~trc:>­
senja taruceg marte1,ija·la , moglo bi dOOi dQ istrosen)a 11 veceg Qstecen)a 
diskova koen~ca. 

Postupak zamene kocicmlh plooica je sledeOi.: 
- pobisnurti klipove (5, sl. 42) prema unutra§n~os~ .pol~a (3); 
_ .postaV'i!\Ji. nove koCione ploCice (5, sl. 49) 1 h~difauhcne kocione 

jed~nlice; 
- postavibi {:iviju (3), 'konusnu ciV'iju (2) ·i opl'Ugu (4). 
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499. Pl'i zameru ko6ionih plooica tre:b . .t odstran~:bi vazduh iz ko6iorrog 
uredaja . Radi toga ·tlreba poluge komwrrdli (6, sl. 40) li (14) sta"Jfi.'lli u dejstv:o 
dOik se ne pootigne da k!11povi (5, sl. 42) zauzmu no~an polozaj (nor­
malan zazor ·izmed·u kH1pova i kocionih diskova je 0,2 man). 

500. Preporueuje se posle radova oclrzavanja na ·w-edaju z.a kocenje 
prekontrotlisartli nivo teonostl za kocenj e u rez&'V'ooro (3, sl. 40), jer se 
m'OZ€ de&~tj da zbog pO'V'!'atnog dejStV'a k:Lipova U kOCionUm jedlinJi.cama dode 
do prellivanja teC:nooti. Radi toga preporucuje se da se 1z Tezervo31I'a ·odvadd 
malo tecnostll. za kocenje. 

501. Prvih 100 'km posle zame.ne kocionih plo6i.ca, dok se ne ra'Zil'ade, 
tr·eha IO'bazrii:vo korli-sti:t>i uredaj za kocenje, jer n-agla koeenja u ovalkV'im 
uslovtiima mog;u dzazvati zamsenja i prev1ianja. 

502. za.ptivne elemente 'LI kooionim jedinicama treba menj'rubi u!k.olliko 
se •pu,ime!:i gubitak t.ecnosti za kocenje kroz nezaptivena masta . . T~i 
iscurele te6nos6i :mogu se primetiili. na koaiorl'im dfuskmni.ma ~ na drugim 
mes<bima, kao i po opada;nju n:iVQa teenosti ·u rezervoM-u te6nl()stii ·za 
kocenje. 

Gub1tak tecnosti za kocenje k<roz nezapui:vena mesta prouzrokuje sma­
njenje efiik:asnooti delovanj.a koenica a k!I"etanje poluga komand!i od'V1ija se 
e~a!Siticno. 

Zamena zap.tii:vaca na kooionim jedi:nicama ost:varuje se na slede6i 
naoi!n: 

- odvoj•iilii creva uredaja za kocenje ii zapuS!i.1:!i ih I1la !klra-jevlima; 
- .skinuti ka.pe koci'onih jed•inka (13, sl. 42); 
- skinutli koOione jed:Lrrice sa krnkova tele~kopske ;vHjusike; 
- skhwAii konu51nu civiju (12), oprogu (11), civii•je (10) i kooi:one plo-

Cice (9); 
- ll'azdw•j!itli 'lroCi.onu jed:irucu na dve polovline; 
- !i:stisn'Utii klli:pove (5) pomocu sabijenog vazduha, VIOdeci ;racuna da 

se Sipolj!Oe •p'O'VI"Sine kl!ipo:va ne ootete; 

- ~zvuoi oSteeene zapbhrace pomoou odgov.ara.jw:eg .tlri!1a liz njegovog 
sedism. Pri tlome vooH.Ii. raeuna da se oilindriane povr9ilne ne ostete. Kli­
povii ~ diolri.n'drd(me p()I\III'\Sine U poll:l!VIinaana (3) paztjiVIOS ~sti:tii <i usptati da 
n[S'll osteCeni ; 

- li'Z'Illenim unutra.Snj1i preemk cil<indr.i6nog o!bvora koj'ii toreba da bude 
32,071 mm, a preOnik k•l.JiJpa i'Z'l11001 31,930 mm; 

- postavli1li no:ve za'Ptivace u cHmdrticnfi otvor (ugradd!ti :ih dskl:juci'V':O 
porno Cu. prntli•j:u) ; 

- ponovo postav.iJti zapti;vne pnstenove (4), ahi preth:odno wp1talti da 
M su ~i (uveriljjj se da su prst.enov.i illli n'a klipi(l'Vfima ili oo ;polovima 
k'O!&o!Jtih jed:inri.ca dobro postavljeni); 

- spojli.m opoliO!VIi.ne kiOOion:ih jedinioo, vode6i Q"aoona da se mptii.:vaoi 
pravliln.o pos•tave. Vijak (8) pomoeu m01m€11'l'tnog ildjuca optii.tegnuti oo mo­
meotom 22-24 Nm; 
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- posotav.lti kooionu j~diinicu •na k.rak viljuske, vijke za 'llcv:rscivanje 
pr.iotegn:uti m:omentnim kljucem sa m<Jmenrom 22-24 Nm; 

- postaov'l11ii kOO:ione pi office kao 1i Clivij·e ~ op.ru~u; 
- spoji'Vi vodove za dovod teen:osti za lroCenje; 
- odstrani1ii vazduh dz uredaja za kocenje. 

503. Pre skl.:apanja koOione jedinice, meua.lttle •i gumene delove .prema­
za"ti teoo()66u za koeenje. Ni:je dozvoljeno padma'Ziivati o:ve delove 'llljdma 
i omascu mri;nera:1nog pocekla. 

504. Creva, cevi 'i spojne elemente .za vodenje teenosti za :koeen:je paz­
ljivo 'i-spi-tabi. Ostecena creva mocaju se odmah zamenJi·ti. 

505. KoOioni diskovd na prednjem i zadnjem toCku su jedlinli robira­
juOi. delov'4 uredaj:a za kocenje. Stanje kocionih di•skova b!itno u:tii.ce na 
euikasniO'St uredaja za kocenje. 

Radi zastite kooion'ih d;i;skov.a pre upobrehe •Oni SU zasticerui slojem 
kojl <ih stliti oo korozije. Tek posle istrosenja ov:og sloja uredaj za. ~cenje 
moz·e 'l1 pUJnoj meri da deluje. Na ·koOi'OOim d!iskovima ne ~e '?JJti. ~~~ 
·i ulja i mocaju uvek bi:hl u Oi.~oom stanj'll ti. bez Tliseva. Jace ostecelnll koOl­
orui diskovi moraju se obavezno zameniiti. 

506. Kooioni diS'koV'i (3, sl. 36) na prednjern 1 za.dnjem to6ku li.maju 
slede6e diimen:zii:je: 

- maks:imwl!no dozvoljeno odstupanje paora­
lelnosotn kocronih diskova prednjeg ~ka (!91. 157) 

- dOIZ'V'oljena izvitoperenost d:iska 
- dozwljeno ak.si.jaJno odstupanje na kTIUgu 

odredenog polupreeni:ka 
- do-zvoljeno radlijalno odstupanje koaione 

povrSoine 

- precnik koCi<m~ih diis.kova: 

prednjdh 
zadnjeg 

- debljina diiskova prednjih ,j oz·ad.njeg: 

normaJ.na . 
minimalna 

0,050mm; 
0,050man; 

0,015mm; 

6,060mm; 

260mm; 
235mm; 

6,250-6,450 mm; 
5,80mm. 

507. P·re ugradnje novog koCionQg diska p:roNenHJi njegovo stanje, a 
posle ugradinje na toea!k ispita.ti. aksijahro bacanje diiska .pomo6u odgova­
raju6ih mernih instrumenata. 1\k&jalno bacanj~ novog ko&miog d:isk:a 
ug•radenog na toeak ne b~ trebalo da bude ve6e od 0,2 mm. Ukol.iiloo se 
UIS'tanovli. ·da je bacanje V€C€, treba tocaik izgradJilbi Q isp[otati. &l:anje leZajeva 
u gla'V'omi to6ka. 

508. Pruezanje vija'ka koeion1h diiskova z.a gravein'LI to6ka 'W"Sii:tli mo­
ment:nim .Jcljucern sa momentom 22-24 Nm. 
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(3) NEISPRAVNOSTI I NACIN OTKLANJANJA NA UREDAJU ZA KOCENJE 

Nelspravnost 

509. Pri normalnoj upotrebi koC:'tice 
§krjpe. 

N~ri~vrscene ko~lone jedimice. 

OAtecena .iJi pogre~no ugradena 
opruga. 

Istrosenost ko~onih ploeica .preko do­
zvoljene granice. 

Za.prljane ko~ione ploCice. 
Neorigi11alne kocione plo~.ice. 

510. Veli.ke osci.Jacije u ure<la.ju zn 
kocenje. 

VeUko <aksijalno bacanje (vece od 
0,2 mm) blokira .kretanje klipa u lcoO:onoj 
jedinici. 

511. Kocioni disk ~e pri normalnoj 
voznjl jako greje. 

Blo!Q\.rani :kl!)povi i kocione plocice. 

·Pol.uga na glavnom kocionom cilin­
dru bez zazora. 

512. Smanjen ucinak delovanja ure­
daja za .kocen.Je. 
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Za.prljani diskovi. 
Lsbrosene Jrocione ploeicc. 

Umazane ·ko~ione ploeice. 
Bloki·raju kl.ipovl. 

513. Koanice blokiraju. 
Koeioni disk znatnije oks:.dirao. 

5U. ZarJbale kocione plol!ice. 
Zab'lokira1e kocione plo~lce. 

Blokiraju kliipovi. 

Duboki r.isevj na diskovima. 

NaOl n otklanjanJa 

Pl1itegnuti vijke za ucvrscivanje 
kobonih jedlnica. 

Ugraditi novu oprugu. 

Ug.raditi nove koolone piocice, 
prethodno proverili staoje kocionih 
diskova. 

Oili5titi kocione plocice. 
Ugr.aditi origlnalne kocione plocice. 

Ivbrus:t.i kocionl disk! .i'li zameni tt 
novim i ,proveriti mogu6nost kretanja 
kllpa. 

Ispiiati stanje kli:pova. 
Ocistiti sedi§ta Jtocionih ploCica. 
Pooesiti zazor poluge na glavnom 

kocionom oi'lindru. 

OCisti:ti diskove. 
Zamen41li koeione plocice, proveriti 

stanje ,looCionlh diskova. 
o rnstiti kocione rplocice. 
Otkloni-ti uzrok blokLranja klipova. 

Zamenili oksidiranl disk kocnice 
originalnim. 

O~istiti sedi§te koeionih ploclca 
u kocionim jedinicama. 

Ispitati zazor .koeionih plol:ica. 
Odstran:iti uzrok blokii:ranja kli­

pova. 
Izbrisatl iii zamenlli ko~ione dis­

·kove. 

Nelspravnost 

515. Diskovi se nenom1a!no tro~e. 
Zaprljano sedLMe ·k ocionih diskova. 

Ugr.adena neodgovarajuca OJ?ruga. 
Pogresno postavljene kocione plocice. 

516. Dui.e kretanje poluga komandi 
kocnice. 

Vece aksijalno bacanje diska od 
0,2mm. 

U hidrauliicnom delu ure<laja za ko­
cenje ima vazduha. 

Na ·k-oC.ionim diskov:ima postoje dubo­
kl ure2li. 

517. Kllp u gl.avnom kol':ionom cillndru 
ne vraca se nazad. 

Vijak prev'!se prJtegnut. 
Previ~e ·pritegnut vijak poluge glav­

nog kooionog cilindra (iii .nije originalan). 
Postavljena :poluga glavnog ko(:ionog 

cilindra u svoje .sediste sa veeom deblji­
nOJl1. 

Ostecen pr.stenasti zaptivac (man­
zetna). 

Zaprljana teonost za kocenje. 

O§tecena povrabna opruga. 

518. Gublta.k tecnosti za .ko~enje jz 
r,ezervoa11a. 

Pogresno postavljen u'lozak - mem­
brana. 

Ostecen ulozak - mebrana. 

Ostecena ivica rezervoara. 

Na!Hn otklanjan)a 

OcisUti sedlste kocionih 'PlO~ica. 
Odblokirati klipove. 
Zameni1Ji oprugu. · 
Proveriti kako je postavljena ko­

ciona .ploCica i otkloniti gresku. 

Ispitati kako je disk ugraden, disk 
izbrusiti ili zameniti. 

Izvrsiti odstranj:vanje vazduha iz 
uredaja za koeenje. 

Izbrusiti ili zamenvti koCioni disk. 

Popust.iti (odvitl) vijak. 
Popustit.i (odviti) ~ijak lli ga za­

meniti originalnim. 
Zamenlti polugu sa originalnom. 

Zameniti prstenasti zaptiva~. 

Rasklopiti .gJavni koai•oni cilindar, 
oeistiti, proveriti sta.nje 1 zameniti te~­
nost za kocenje. 

Zameniti oprugu. 

·Pravilno postaviti ulo~ak membra­
ne i krajeve creva dobro ucvrsbiii. 

Zameniti membranu ..:._ ulozak. 
Prekontrolisati stanje glavnog kocionog 
cllindra iii ga zameniti. 

Zameniti rezervoa,r. 

10) RASKLAPAN.JE, DEFEKTACJ.JA I REMONT ELEKTRICNOG UREDAJA 

(I) PREGLED SKLOPOVA I DELOVA U SASTAVU ELEKTlUCNOG UREDAJ A 

519. Elekofu.,icni uredaj sastoji se od sledeCih sklopova i deil.ova: aku­
mulatora, elekroropokretaca, snimaca (·ispod coonog po:klopca), ·roto1"a na 
kolena'Stom Vl'a1Jilu, 1indukaionog kalema, ispravljaea, 'I'egulatJora napona, 
kll'tije sa osigurac~ma (4 oSiguraca 16 A), slepog releja, releja elektropokre-
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taea, glarvnog svabla, zadnjeg svetla, svela poka:.zlii\Ta<:a ·~rovca, pr~daca 
pa:ljenja, preki.daca sv~tla, preJ?d~ za sve~la po~vaca pr~v~, ~ifene 
i 15vetla sd:rene, p~daca za pu.StalnJe u •rad ~ prekridace m voznJ'U, SJrr"ene, 
signalnog svetla na tablli sa •i:oot:rumenbima z~ .prarzla~. hod menjaca (svetlo 
oranz bo<je), pw-klilfno sve-tlo (zeleno), svetlo pntiska ul'ja u rnofuru (c:rveno), 
Sli.gnailino svetlo .upa:ljenog du:gog .sv~la ~plavo), sigtnalno svetlo a!ternartora 
(OPV·e:no) li kontrolnog svetla '.PWlJenJa. 

(2) AKUMULATOR (SKIDANJE, DEFEKTACIJA, NAMESTANJE 1 PUNJEI'\JE) 

520. S:lcidanje akumulatora ~zvrsitJi prema ·t. 215 ~ sl. 50. 

Da b!i. se izV'rsila defektaoija akumul:atora, treba provet'iJtli: 

- stanje k:uti3e akumu'latora, da nlije deformJ~sana Hi napukla; 
- da msu napukl'i il•i nabubrili pok>liOpci celi·ja; 
- srt.a~nje elek;tJrolti'ta u celi1ama. Elektrolirt u cel.ijama treba da je 

cist, bez tragova braon boje. Talog braon boje ukazuje da je otpoceo pro­
ces odvaja111ja ak>tivne mruse pooi1:Ji:vn!ih ploea; 

- dla nisu ·polomljeni cepovi i zapusene oduske; 
- da ni·su polovli a!kumulatora pok~~iveni sulfa•tom oloiVa; 
- da ·nusu kleme korod~>raie i da nisu oStecenli. v'.ijoi za ucvrs6vanje 

klema. 

521. EleMro·cro si.IStem mif.ociikla provmti u slede6im slu6a~ev.ima : 
- a:ko brzo ne'staje elekrt:ro~ta ~z akumulatJorn, odnosno ako treba 

cesto dosipartli destlilovcmu vodu. U uvom slucaju je mog.uee da je akumu­
lator preopterecen, st:o ffi'O'je .prouzrokovati njegovo oSteCenje; 

- uikotl:iko se primeti ubrza.no ;praznjenje a'kumulatora. 

522. Ako se pregledom ustanovti da je usled ooZe upoiire'be s.poljna 
poVJrsa<na akumulatore :i:spucaJa ~ ostecena, ?~ na :njoj ·ima ropi.ca, meh~­
riea i dublj~h l'iiseva, treba a'kumulawr uputli:tii na op:raJVlk:,u. Ukiolliik'o se pn­
metli curenje elekltrol•ita izmedu poklopca i ku'tije, akumulatJor treba 
zmnenat~. 

Ako se na poJove akumulatora ne mogu CVII'Sto spo1'i.ti ikleme, treba 
izvrSi'ti >regeneraoijll.l '!JOlova akumulatora. Regeneradja se vrSi iiz,li:vanjem 
novli.h H~ popravkom postojemh polova. 

523. Naonestanje akoumulatora vrsi se obmutim redos1edom kojli. je 
opisan pri skfidanju. 

(3) ALTERNATOR {SKIDANJE, ISPITIVANJE I NAMESTANJE) 

524. Skidacnje a~terna·lx>ra opi.sano je u t. 348. NameStanje a:J.tevna·~ 
na ruika'Vac kolenastog vrat.ila izvodii se obrnultlirn redom od opl.San'og prJ 
ski.danju. 

U tabeH 16 dati su podaai za ispitivanje altennatlora sa regulatorom 
na prol:m'O'm stolu. 
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ISPITIVANJE ALTERNATORA 

Probe optereclvanja 

Vrednost opterecenja 

JaNna 
(AI 

4 

13 

20 

TABELA 15 

Makslmum broJa obrtaja 
[min-t] 

1250 

2100 

(4) ELEKTROPOKRETAC (SKIDANJE, ISPITIVANJE I NAMESTANJE) 

525. Elek.otropokret ac je opi•san u t. 230. 

U tabeli 17 da1ii su podac~ ·za ~spiti.vaJnje elektropok.retaea na probnom 
stolu. 

ELEKTRICNO lSPITIVANJE ELEKTROPOKRET ACA 
TABELA 17 

I 
Napon I Jacina I Broj obrtaja I 

Obrtni 
Radne vrednosti [VJ [A] (mln-1) moment 

(Nm) 

Be:z opterecenja 11,5 20-40 65()()..-S500 -
Kt·abki .spoj 9 320-400 - 0,92 

8 28G-360 - 0,82 

(5) ELEKTRICNO PAWENJ E (PODESAVANJE STROBOSKOPOM) 

526. Rasklapanje, sk>lapanje 'i iispH.\ivatnje na fu;n!kdiju razV'OicLruika pa!l:je­
nja i cLruglih e~emenata sis·tema paljenj'a, kao li. p odesavanje .paJjenja objas­
njeno je u t. 98-101. 

527. Kon'i:ro'la podcienos.tii paljenja vll'Si se ,.i pomoeu s;broboskiopa (5, 
sl. 162) po sledeeem postupku (desn'i cilindar): 

- li7Nadi1ii gumeni eep (1) t-z ku6ista kvaCila; 
- iO'Znak.u >>1« ·i .. 2,, na zamajcu ·pome~,i't1 prema >OtVlOTU (sl. 163) ili 

o'm'laku »D« ko'ja se moze v.ideti k·ada se strobosklopom osv.etlja.va otvor 
pod ugiom oo 35° ; 

- provodruk (2, sl. 162) st:roboskopa (5) ·spojilbi sa svecicom desnog 
ciillindra; 

- provodmk (3) l.i (4) sbrdboskopa (5) spojirtti -sa polUV'.ima akrumula­
tora, i ·to + piOl sa + pi1~klj.uckom i - pol sa - prllkilj.uckom ; 

- posle p!'likl:ju6i.'Va!l1ja provodnika pustiti motor u rnd >i saCelkati da 
se zagre:je .na red•nu tempe:I'a'lluru, :z:artfum poveO:lti broj obt.taja na 5000-
-5500 min-t, prate<ii brojac obrlaja <na otabli sa linstrumenlli!roa; 
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Sl. 162 - Kontrola. pode5enosti pal jenja pomocu stroboskopa: 
1 - otvor na ku61Hu k vacila; 2 - provodnik stroboskopa ~a spoj sa svec!com; 3 1 4 - pro­
vodn!c! s troboskopa ~a spoJ sa poutlvnlm i negatlvnlm polom akumulatora; 5 - stroboskop 

- u..smeniti svetlo stroboskopa (5) na kontrolni otvor (1) <i :posmatrati 
da 1i oznak•a >>l« n a zamajcu {ili oznaka >>D <<) stoji u otvoru (1) ('V'ideti 
oznaku >>B« sa streluoom na sl. 163). 

528. U s}ucaju da oznake na zamajcu ·r'l!isu u sredin!i otwora, neophodno 
je podes!itli ugao pretpaljenja prema t . 113.-117. p11i navedenom broju 
obrtaja i prti 1500m=in - 1. 

529. PPi pode8ava!l'lju ugla pretpaljenja na levom cilindru postupak 
je shlcan kao i kod desmg cilin dra, s tim da se provodnik {2) povezuje 
sa' svemcom lewg cilindra. 

Pri broju obrtaja 5000-5500 min - 1 tlreba da se pokoaze na sr edi!ni 
otvo:ra {1 , sl. 162) ozna!ka >>2« (sl. 163) na zamajcu ili oznaka »S«, ·kada se 
na o.tvor usmerti svetlo stroboskopa. 

530. Na sl. 164 prikazan je dijagram zaV'isnostli ugla pretpadjenja od 
broja obrtaja kolenastog vratila motora. 

182 

Sl. 163 - Kont rola ugla prdpaljenJa pomo6u stroboskopa: 
f\ - ot,·o•· na kuCI~tu spojnice; B - razl!~lte oznake na zamajcu 

stroboskoPA 
OIJAGRAM PRETPAL JENJA 

OL-~~-L-L~-l-l~-~~~L-~~-~~~L-L-~~4--L-L-L~-4~~~~--L~ 
1ooo T 2ooo T 3ooo 4ooo T sooo 

220 1500 2500 5000 5500 

BROJ OBRTAJA RAOILICE MOTORA 

Sl. 164 - Dijagram pretpaljenja u clllndrlma. motora. u zavisnostl od broja obr taja. 



(6) SKIDANJE, OPRAVKA I NAMESTANJE SI·RENE 

531. Kada siorena daje slab zvuk ili ga uo.pste ne daje, treba je skri­
nuti d lispdltati ra.zlsog lo&eg fu..mkciooisanja. Pre sk:tidanja treba prove:riti da 
li u cel(l(Ill elektrtianom Silstemu (dugme Sirene, sp<l'jevfi, .provodnici 4 dr.) 
pootojci u7Jrt>lk slabog funkcionli.sanja ·s:irene. 

Sikrl.danje si.lrene wSi se od!W.janjem vij~a nosaea si:r.ene ci odvaja­
njem !p1'1ill<J.ju6ndh kafblova. 

PoSto se sirena Slcitne, provenirfli da l!i vtijak za u<:v.rscenje Girene za rnm 
ima doba:r rkonilakt sa 'OO.mOin jer ova:j ostvaruje konlta!kt 5a maoom. lspi­
tarlli li ost:a1e moguce razloge d'ZV.a.n sirene li uvariti se da nd.su u:z,rok loseg 
l"ada s:Lrene. Sirena se opravlj>a u elek;tricaa:-Skoj radi'On:iai iii 'Se zamemjuje 
novom. 

532. Na sl. 165 data je sema elektricnog uredaja .na motocik:J..u. Da bi 
se me&oobno !raSpOznavailii, provodruiai razli&te namene su razhlCiito ob:o­
jend. U legend!i Serne (ISl. 165) prevedene SU skirac€!111ice k:oje oznacavadu 
razlli6ite boje provodln;i:k:a. 

533. Svak!i. p:r'o.vodruik u elclctricnom uredaju mo:tJoailcla t:reba da ·bude 
u potpuno ~ravnom stamju. Svako ostecenje provodmka, prikljuea:ka 
(kon:ek>bolra) i:lli oclllemljenje rtreba sanatrati uzrokom da se prowdnik zamerri 
nOIV1im. 

St. 166 - Specijalnl alat i prlbor za remont motocikla (od rednog broja 1 do 41 /4 
priloga I) 
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11) PREGLED SPECIJALNOG ALATA I PRIBORA ZA REMONT MOTOCIKLA 

Redni 
broj 

1. 

2. 

3. 

4. 

5. 

6. 

7. 

8. 

9. 

10. 

11. 

12. 

13. 

14. 

15. 

16. 

17. 

18. 

19. 
20. 

21. 

22. 

Fabric ki 
b roi 

19927300 

19927400 

19907800 

19926100 

19928800 

19928700 

19902800 

19929400 

19926000 

19905900 

19927200 

19906500 

19911800 

19927202 

19907000 

19907100 

19905400 

19927500 

19929500 
19926200 

19927700 

19926300 

Naztv a lata - pribora 

Cahura za montazu prstenastog zapti­
vaca na spojnickoj osov.ini 

Cahura za montazu prstenastog zapti­
vaca na kolenastom vratilu 

Izbijac osovinke klipa 

Nabija•c pvstenastog zaopti·vaca konusnog 
zupcanika 

Nabijac za sklapan je tanjirastog zup­
canika 

Izvlakac za prstenasbi zapti v.ac osov1ne 
elektropokreta:ca 

Pribor za natezanje <Zupcastog sektora 
mehanickog opribora za pustanje motora 
u rad 

~'~~- Koli-
mc re ~ina 

kom. 

kom. 

kom. 

kom. 

kom. 

kom. 

kom. 

PPibor za nabij anje lezaja spojnickog kom. 
vratila u kuciste kv.acHa 

Nabijac prstenastog zaJpti-vaca u kucaste ·kom. 
glavnog prenosa 

!';abijac .prstenastog zaptivaca spojnicke kom. 
osovi.ne 

Nabijac za montaiu .prstenasto zaptiva- kom. 
ca na .r adhllici sa p rednje strane motora 

Pribor za montaiu i centriranje la mele kom. 
kvacj.Ja 

Pribor za ucvrseivanje zamajaca kom. 

Distancni prsten za montazu prstena na kom. 
pogonskoj osovini 

Izvlakac unutra$.njeg prstena va.Jjkastog kom. 
Jezaja tan~ trastog zupaenika 

P.ribor za okretanje nav.rtke kom. 

Pr.ibor za drianje vra·tila kom. 

Izvlakac spoljnog prstena lei.aja u ku- kom. 
ciStu .glav.nog prenosa 
Driac iz.:gravirane kruzne p!oce kom. 
Nabijac unutrasnjeg a;>r·stena lezaja na kom. 
vratlilo konusnog zup~i·ka 
P.ribor za drzanje :pogonskog zupcanika kom. 
menjaca stepena prenosa 
Pribor za nabijanje lezaja glavne oso- kom. 
vine u kucistu menj•aca 

Broj sllkc 
i poz!c!Ja 

166/ 1 

166:'2 

166/3 

166i4 

166!5 

166 '6 

166.'8 

166i9 

166/ 10 

166.'11 

166/12 

166/13 

166/ 14 

166/15 

166.'16. 

166/17 

166(18 

100/19< 
166120 

166i21 

166/22 
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llednl 
b roJ 

23 

25. 

26. 

27. 

28. 

29. 

30. 

31. 

32. 

33. 

34. 

35. 

36. 

37. 

38. 

39. 

40. 

41. 

42. 

43. 

18fi 

FaiJ•·i~k i 
bi'O) 

!9926400 

!9926500 

19926600 

19927600 

19926700 

!9927800 

19927900 

12912000 

199 27100 

189 12450 

18926600 

189 26500 

18926700 

14926600 

14926500 

14926700 

149 26400 

14926900 

19928100 

14906600 

14929300 

xaziv alau _. pribo•·a 
J ed:­
nlca 
mere 

Kol ~­
fina 

Nabijac s poljnog prstena konusnog zup- kom. 
can:oka 

Nabijac spoljnog prstena le!aja u kuci- kom. 
ste glavnog preno.;a 

Nabijac lezaja kla leceg r ama n ~, pol<· kom. 
lopcu kucista menj aca 

[zv!akac za Jezaj klateceg rama na pok- kom. 
lopcu menjaca s:epena prc-nosa 

Pribor za navlacenje prstenast.og zapti- kom. 
vaca osovlne spojnice u kuc~s\'.1 spoj-
nice 

Reduci rna cahura za vodenjc ventila kom. 

Nabij ac unutrasnjeg prstena lezaja na ·kom. 
nosa·c glavnog prenosa 

I\"abijac prstenastog zaptivaca na kole- kom. 
nastom vratilu sa strane zamajca 

Pribor za nabijanje prs tenastog zapti- k:om. 
vaca na .kolenatostom vratilu sa strane 
zamajca 

Postolje rootora kom. 

Trn za postavljanje zaptivaca na klip kom. 
glavnog kocionog cilindra 

Trn za postavljanje zadnj eg zapti.va(:a kom. 
na klipu glavnog koCionog cilindra 

P11ibor za postavljanje zaptivaca na klip kom. 
glavnog koeionog cilindra 

Tr.n za postavljanje 1prednjeg zaptivaca kom. 
na kUp u glaV'llom koeionom cilindru 
prednje leve i zadnje ·koenice 

Trn za p ost.avljanje zadnjeg zaptivaea kom. 
na klip glavnog koeio nog cilindra za 
prednju lev·u d zadnju koenicu 
P.riobor za postavljan)e zaptdvaca na kl~p kom. 
u glavnoro koclonoro cilindru za pred-
nju levu i zadnju kocnicu 
Trn za vadenje klipa iz .glavnog kocio- kom. 
nog clJi.ndra za prednju i zadnju koeionu 
jedinicu 
Prjbor za ispitivanje n ivoa .plov.ka u kom. 
kal'buratoru 
Strela za kontrolu podesenosti ,paljenj a kom. 
i razvodenja sme5e 
Civi ja za demontaiu aloternatora kom. 
Izvlakac za izvlacenje rotora sa kole- kom. 
nastog vratila 

1 

B roj sltk c 
I po~lciJa 

166/23 

166i24 

166,'25 

166 26 

166·27 

166:'28 

166/29 

166!30 

J 66!31 

166/32 

1ssm 

166/34 

166/~5 

166/36 

166.137 

166/38 

166/39 

166.'40 

166 '41 

166/42 

166/43 

Rednl 
broj 

44. 

45. 

46. 

47. 

t'aurJCki 
broi 

19928000 

10903100 

10914700 

10913900 

47/ 1. 19929600 

4 i.'2. 19929600 

4 7, 3. 17948200 

47!4. 14927400 

48. 

49. 

50. 

51. 

00010000 

00010200 

00010300 

00010400 

Nazlv a lata - p rlbora 
Jed I· 
nl ca Koli­
mcre ¢lna 

P ribor za kontrolu pretpaljenja (;postav- kom. 
ljcn na ·kolenastom vratllu) 

Kljuc usadni, sestostrani (8 rom) kom. 

Kljuc usad::ti, sest-os trani (6 rom) kom. 

Kljuc usadni, sestostrani (5 mm) kom. 

Postolje kucista menjaca stepena pre- kom. 
nos a 

Izgravirana kruZ.na ploea kom. 

Drtac izgt·avirane ·kruzne ploce kom. 

Izgravirana kruina ploea za pode~ava- kom. 
nje faze paljenja 

Specija.lni prolzvodi 

Teflon za zaptivanje navoja 

Lepilo 

Leplj iva rnas<1 

Lep:Jo za vijke Loctlte 

kom . 

kom. 

kom. 

kom. 

Broj siike 
I pozlcija 

166/44 

166!45 

166.'46 

166!47 

166/47:'1 

166!47 !2 

166:'74!3 

166i74.'4 

166!48 

166i49 

166i50 

166!51 
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PREGLED UNETJH IZMESA I DOPUNA 

Gde je izmena -do puna 
i zvr~ena 

Broj i datum naredenja 
Red 

Datum i potpis lica 

c 
z a izmenu i dopunu koje je izmenu 

'0 '~ Strana izvr~ilo 
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cr::.E Odozgo Odozdo 
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