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EINFUHRUNG

Dieses Handbuch soll die notwendigen Anlagen zur Durchf(ihrung von Uber-
holungen und Reparaturen vermitteln.

Die im Handbuch enthaltenen Daten geben auch einen aligemeinen Uberblick
dartber, welche Kontrollen beim Uberholen der einzelnen Baugruppen durch-
zufuhren sind.

Bilder, Zeichnungen und Diagramme, die fir Demontage, Kontrolle und Monta-
ge erfoderlich sind, vervollstandigen die Angaben.

Dieses Handbuch ist ebenso ein Leitfaden fiir den Kunden, der die Herstel-
lungdaten und Toleranzen der einzelnen Teile wissen méchte. Fir das Werk-
stattpersonal ist die Kenntnis dieser Daten eine Voraussetzung zur Durchfih-
rung sauberer Arbeiten.

ANM. In der Beschreibung erwdhntes “Links” oder “Rechts” bedeutet
immer in Fahrtrichtung gesehen.
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BB A cemene paten

11 V351 -v5010

MOTOR (Verfahren)

— Zylinderzahl

— Zylinderanordung
— Bohrung

— Hub

— Hubraum

— Verdichtung

— Max. Leistung

VENTILTRIEB
— EinlaB

— AuslaB

— Ventilspiel mit Steuerzeiten
— Normales Ventilspiel:

— EinlaB
— AuslaB

SCHMIERUNG

— Oldruckkontrolle
— Olfilter

ZUNDUNG

— Anfangs Vorzindung (stat)
— Automatische Vorziindung

— Gesamt-Vorziindung
(statisch + automatisch)

— Abstand zwischen den
Unterbrecherkontakten

V35l vs0iIu
Viertakt Viertakt

2 2

“V" - 90° “V” - 90°
66 mm 74 mm
50,6 mm 57 mm
346,22 cc. 490,29 cc.
10,5 :1 10,4 :1

35 PS bei 8100 U/min.

Ventile im Zylinderkopf mit
StoBstangen und Kipphebeln

offnet 18° vot O.T.
schlieBt 50° nach U.T.

offnet 53° vor U.T.
schlieBt 15° nach O.T.
1 mm

0,15 mm=*
0,20 mm=*

Druckumlauf mit Nocken-
pumpe, Olwanne im Motor-
gehause

auf Instrumentenbrett
Patronen- und Netzfilter

Durch Zindverteiler iiber
Doppelunterbrecher und
automatisch verstellbare
Vorziindung durch Fliehkraft

10°
25k 20

350+ 2°

0,35 - 0,45 mm

47 PS bei 7500 U/min.

Ventile im Zylindekopf mit
StoBstangen und Kipphebeln

offnet 18° vor O.T.
schlieBt 50° nach U.T.

offnet 53° vor U.T.
schlieBt 15° nach O.T.
1 mm

0,95 mm=#
0,20 mm*

Druckumlauf mit Nocken-
pumpe, Olwanne im Motor-
gehause

auf Instrumentenbrett
Patronen- und Netzfilter

Durch Ziundverteiler Gber
Doppelunterbrecher und
automatisch verstellbare
Vorzindung durch Fliehkraft

10°
2972

356° £ 2°

0,35 - 0,45 mm

*Die vorherigen Herausgaben sind annulliert




— Zundkerzen

— Zundspulen

KRAFTSTOFFVERSORGUNG
— Vergaser

KUHLUNG

AUSLABSYSTEMS

GENERATOR/ALTERNATOR

ANLABART

KRAFTUBERTRAGUNGEN
— Kupplung

— Priméartrieb

— Getriebe

— Getriebeverhaltnisse

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang

— Sekundartrieb

— Verhélinis

— Ubersetzungsverhéiltnis
(Motor/Rad)

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang

V35l

V5011

2 mit langem Gewinde
@14 x 1,25

Marelli F8 LCR

Bosch W 5 DC

Lodge 3 HLNY
Elektrodenabstand: 0,6 mm

2

2 Dell'Orto Typ VHB 26 FD
(rechts) und VHB 26 FS (links)

Luftkiihlung

2 Rohre und 2 Schalldampfer
miteinander verbunden

auf der Vorderseite der
Kurbelwelle montiert
(14 V - 20 A)

Elektrischer AnlaBmotor

Trockene Einscheiben-
kupplung mit Feder.
Betatigung durch Handhebel
am linken Lenkerende

Durch Zahnrader, Verhaltnis
(Z=13/24)1 :1846

5-Gang, Zahnrader in stan-
digem Eingriff, Schalthebel in
der Mitte des Fahrzeuges links

- 2,727 = (Z = 11/30)
+ 1,733 = (Z = 15/26)
. 1,277 = 2 = 18/23)
£ 1,045 = (Z = 22/23)
1:0.909 = (Z = 22/20)

Kardanwelle, Kegel und
Tellerrad

1:3875=(Z=8/31)

—t ek b b

1 19,506
112,396
9,134
7,475
6,502

— ot

2 mit langem Gewinde

@ 14 x 1,25

Marelli F8 LCR

Bosch W 5 DC

Lodge 3 HLNY
Elektrodenabstand: 0,6 mm

2

2 Dell'Orto Typ PHBH 28 BD
(rechts) und PHBH BS (links)

Luftkiihlung

2 Rohre und 2 Schalldampfer
miteinander verbunden

auf der Vorderseite der
Kurberlwelle montiert
(14 V - 20 A)

Elektrischer AnlaBmotor

Trockene Einscheiben-
kupplung mit Feder.
Betatigung durch Handhebel
am linken Lenkerende

Durch Zahnrader, Verhiéltnis
(Z=14/23) 1 : 1,642

5-Gang, Zahnrader in stan-
digem Eingriff, Schalthebel in
der Mitte des Fahrzeuges links

12,727 = (Z=11/30)
: 1,733 = (Z = 15/26)
11,277 = (Z = 18/23)
11,045 = (Z = 22/23)
: 0,909 = (Z = 22/20)

Kardanwelle, Kegel und
Tellerrad

1:3875=(Z 8/31)

— e — b

117,362
: 11,034
8,134
6,655
5787

— e b b —
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FAHRGESTELL

AUFHANGUNGEN
—Vorne

— Hinten

RADER
— Vorne

— Hinten

REIFEN
—\Vorne
— Hinten

BREMSEN
—\Vorne

— Hinten

ABMESSUNGEN UND
GEWICHTE

— Radstand (belastet)
— Max. Lange
— Max. Breite
— Max. Hohe

V3si

vV 50

Doppelschleifen-Rohrrahmen

Teleskopgabel mit hydrauli-
schen Dampfern

Schwinggabel mit gleichmittig
regulierbaren Schraubenfedern
an den hydraulischen
Dampfern.

Leichtmetall-GuBrader
WM 2/1,85 x 18"
WM 3/215 x 18”

3,00 -18"R
3256 -18"R

Scheibenbremse; feste Brems-
einheit mit Doppelbremszy-
linder. Handbetatigung durch
Hebel an rechter Lenkerseite.

@ der Scheibe 260 mm
@ des Bremszylinders 32 mm
@ des HBZs 12,7 mm

Scheibenbremse; feste Brems-
einheit mit Doppelbremszy-
linder. Betdtigung durch
FuBpedal an rechter
Fahrzeugseite.

@ der Scheibe 235 mm
@ des Bremszylinders 32 mm
@ des HBZs 15,875 mm

Die Hinterbremse ist durch
gemeinsame Hydraulikleitung
mit der linken Vorderbremse
verbunden, die dieselben
MaBe hat wie die rechte
Vorderbremse mit Handbe-
tatigung

1,420 m
2,090 m
0,750 m
1,060 m

Doppelschleifen-Rohrrahmen

Teleskopgabel mit Olluft-
stoBdampfern.

Schwinggabel mit gleichmittig
regulierbaren Schraubenfedern
an den OlluftstoBdampfern.

Leichtmetall-GuBrader
WM 2/1,85 x 18"
WM 3/2,15 x 18"

3005 18”0 90/90 S 18"
3,50 S 18" 0 100/90 S 18”

Scheibenbremse; feste Brems-
einheit mit Doppelbremszy-
linder. Handbetétigung durch
Hebel an rechter Lenkerseite.

@ der Scheibe 260 mm
@ des Bremszylinders 32 mm
@ des HBZs 12,7 mm

Scheibenbramse; feste Brems-
einheit mit Doppelbremszy-
linder. Betatigung durch
FuBpedal an rechter
Fahrzeugseite.

@ der Scheibe 235 mm
@ des Bremszylinders 32 mm
@ des HBZs 15,875 mm

Die Hinterbremse ist durch
gemeinsame Hydraulikleitung
mit der linken Vorderbremse
verbunden, die dieselben
MaBe hat wie die rechte
Vorderbremse mit Handbe-
tatigung

1,420 m
2,120 m
0,750 m
1,100 m

1l



— Leergewicht
(ohne Kraft- und Schmierstoff)

LEISTUNGEN

— Max. Geschwindigkeit
(nur mit Fahrer)

— Kraftstoffverbrauch
(x 100 km)

FULLMENGEN

— Kraftstofftank

— Olwanne

— Getriebegehause

— Hinterradantriebgehause

— Teleskopgabel (je Holm)

— Bremsanlage, vorne und
hinten

V351l vV 50 1

154 kg 158 kg

ca. 150 km/h ca. 170 km/h
351 4|

16 | Benzin Super
(97 No-BRM min.)
(Reserve ca. 2 I)

210l Agip nuovo Sint 2000 SAE
10 W/40

0,900 | Ol Agip Rotra MP SAE
80 W/90

0,170 |, von dem 0,160 | Ol
Agip Rotra MP SAE 85W/140
und 0,010 | Ol Agip Rocol
ASO/R oder Molykote Typ “A”

0,070 | Ol Agip ATF
Dexron

Ol Agip Brake Fluid SUPER HD

16 | Benzin Super
(97 NO-RM min)
(Reserve ca. 2 )

2101 Agip nuovo Sint 2000 SAE
10 W/40

0,900 | Ol Agip Rotra MP SAE
80 W/90

0,170 |, von dem 0,160 | Ol
Agip Rotra MO SAE 85W/140
und 0,010 | Ol Agip Rocol
ASO/R oder Molykote Typ “A”

0,060 | Ol Agip ATF
Dexron

Ol Agip Brake Fluid SUPER HD
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1.2 V 35IMOLA -V 50 MONZA

MOTOR (Verfahren)

— Zylinderzahl

— Zylinderanordung
— Bohrung

—Hub

— Hubraum

— Verdichtung

— Max. Leistung

VENTILTRIEB
— EinlaB

— AuslaB

— Ventilspiel mit Steuerzeuten
— Normales Ventilspiel:

— EinlaB
— AuslaB

SCHMIERUNG

— Oldruckkontrolle
— Offilter

ZUNDUNG

— Anfangs Vorzindung (stat)
— Automatische Vorziindung

— Gesamt-Vorziindung
(statisch + automatisch)

— Abstand zwischen den
Unterbrecherkontakten

V 35 IMOLA V 50 MONZA
Viertakt Viertakt

2 2

“" - 90° “Y" - 90°

66 mm 74 mm

50,6 mm 57 mm
346,22 cc. 490,29 cc.
10,5 : 1 10,4 : 1

36 PS bei 8200 U/min.

Ventile im Zylinderkopf mit
StoBstangen und Kipphebeln

offnet 18° vot O.T.
schlieBt 50° nach U.T.

offnet 53° vor U.T.
schlieBt 15° nach O.T.
1 mm

0,15 mm %
0,20 mmx*

Druckumlauf mit Nocken-
pumpe, Olwanne im Motor-
gehause

auf Instrumentenbrett
Patronen- und Netzfilter

Durch Zundverteiler uber
Doppelunterbrecher und
automatisch verstellbare
Vorztindung durch Fliehkraft

10°
252 4:2°

85 d=2?

0,35 - 0,45 mm

48 PS bei 7600 U/min.

Ventile im Zylindekopf mit
StoBstangen und Kipphebeln

offnet 18° vor O.T.
schlieBt 50° nach U.T.

offnet 53° vor U.T.
schlieBt 15° nach O.T.
1 mm

0,15 mm %
0,20 mm #

Druckumlauf mit Nocken-
pumpe, Olwanne im Motor-
gehause

auf Instrumentenbrett
Patronen- und Netzfilter

Durch Zindverteiler Giber
Doppelunterbrecher und
automatisch verstelibare
Vorziindung durch Fliehkraft

10°
257 420

3524 20

0,35 - 0,45 mm

*Die vorherigen Herausgaben sind annulliert
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— Zundkerzen

— Zindspulen

KRAFTSTOFFVERSORGUNG
—Vergaser

KUHLUNG

AUSLABSYSTEMS

GENERATOR/ALTERNATOR

ANLABART

KRAFTUBERTRAGUNGEN
— Kupplung

— Priméartrieb

— Getriebe

— Getriebeverhéltnisse

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang

— Sekundartrieb

— Verhaltnis

— Ubersetzungsverhéltnis
(Motor/Rad)

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang

V 35 IMOLA

V 50 MONZA

2 mit langem Gewinde
@14 x 1,25

Marelli F8 LCR

Bosch W 5 DC

Lodge 3 HLNY
Elektrodenabstand: 0,6 mm

2

2 DellOrto Typ VHB 26 FD
(rechts) und VHB 26 FS (links)

Luftkiihlung

2 Rohre und 2 Schalldampfer
miteinander verbunden

auf der Vorderseite der
Kurbelwelle montiert
14V -20A)

Elektrischer AnlaBmotor

Trockene Einscheiben-
kupplung mit Feder,
Betatigung durch Handhebel
am linken Lenkerende

Durch Zahnrader, Verhaltnis
(Z=13/24)1 : 1,846

5-Gang, Zahnrader in stan-
digem Eingriff. Schaltpedal an
linker Fahrzeugseite

1:2,727 = (Z = 11/30)
1:1,733 = (Z = 15/26)
1:1,277 = (Z = 18/23)
1:1,045 = (Z = 22/23)
1:0.909 = (Z = 22/20)

Welle mit Kardangelenk, Kegel
und Tellerrad

1:3875=(Z=28/31)

1: 19,606
1:12,396
1: 9,134
1: 7,475
1: 6502

2 mit langem Gewinde
@14 x 1,25

Marelli F8 LCR

Bosch W 5 DC

Lodge 3 HLNY
Elektrodenabstand: 0,6 mm

e

2 DellOrto Typ PHBH 28 BD
(rechts) und PHBH BS (links)

Luftk(ihlung

2 Rohre und 2 Schalldampfer
miteinander verbunden

auf der Vorderseite der
Kurberlwelle montiert
14V - 20 A)

Elektrischer AnlaBmotor

Trockene Einscheiben-
kupplung mit Feder.
Betatigung durch Handhebel
am linken Lenkerende

Durch Zahnrédder, Verhéltnis
(Z=15/22)1 :1,666

5-Gang, Zahnrader in stan-
digem Eingriff. Schaltpedal an
der Mitte des Fahrzeuges links

1: 2787 =2 =11/30)
1:1,733 = (Z = 15/26)
1:1277 = (Z = 18/23)
1:1,045 = (Z = 22/23)
1:0,909 = (Z = 22/20)

Welle mit Kardangelenk, Kegel
und Tellerrad

1:3,875=(Z = 8/31)

015,499
9,850
7,261
5,941
5,166

— b —
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RAHMEN

AUFHANGUNGEN
—Vorne

— Hinten

RADER
—\Vorne
— Hinten

REIFEN
—VYorne

— Hinten

BREMSEN
—Vorne

— Hinten

ABMESSUNGEN UND

GEWICHTE

— Radstand (belastetes

Fahrzeug)

— Max. Lange

V 35 IMOLA

V 50 MONZA

Doppelschleifen-Rohrrahmen

Teleskopgabel mit hydrauli-
schen Dampfern

Schwinggabel mit gleichmittig
regulierbaren Schraubenfedern
an der hydraulischen
Dampfern.

Leichtmetall-GuBrader
WM 2/1,85 x 18"
WM 3/2,15 x 18"

3,25 - 5 18” oder
90/90 S 18"

3,50 - S 18" oder
100/90 S 18”

Scheibenbremse; feste Brems-
einheit mit Doppelbremszy-
linder. Handbetatigung durch
Hebel an rechter Lenkerseite.

@ der Scheibe 260 mm
@ des Bremszylinders 32 mm
@ des HBZs 12,7 mm

Scheibenbremse; feste Brems-
einheit mit Doppelbremszy-
linder. Betatigung durch
FuBpedal an rechter
Fahrzeugseite.

@ der Scheibe 235 mm
@ des Bremszylinders 32 mm
@ des HBZs 15,875 mm

Die Hinterbremse ist durch
gemeinsame Hydraulikleitung
mit der linken Vorderbremse
verbunden, die dieselben
MaBe hat wie die rechte
Vorderbremse mit Handbe-
tatigung

1,420 m
2,090 m

Doppelschleifen-Rohrrahmen

Teleskapgabel mit Olluft-
Dampfern.

Schwinggabel mit gleichmittig
regulierbaren Schraubenfedern
an den OlluftstoBdampfern.

Leichtmetall-GuBrader
WM 2/1,85 x 18"
WM 3/2,15 x 18"

3,25 S 18” oder
90/90 S 18~

3,50 S 18” oder
100/90 S 18~

Scheibenbremse; feste Brems-
einheit mit Doppelbremszy-
linder. Handbetatigung durch
Hebel an rechter Lenkerseite.

@ der Scheibe 260 mm
@ des Bremszylinders 32 mm
¢ des HBZs 12,7 mm

Scheibenbremse; feste Brems-
einheit mit Doppelbremszy-
linder. Betatigung durch
FuBpedal an rechter
Fahrzeugseite.

@ der Scheibe 235 mm
¢ des Bremszylinders 32 mm
@ des HBZs 15,875 mm

Die Hinterbremse ist durch
gemeinsame Hydraulikleitung
mit der linken Vorderbremse
verbunden, die dieselben
MaBe hat wie die rechte
Vorderbremse mit Handbe-
tatigung

1,420 m
2120 m
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— Max. Breite
— Max, Héhe

— Leergewicht
(ohne Kraft- und Schmierstoff)

LEISTUNGEN

— Max. Geschwindigkeit
(nur mit Fahrer)

— Kraftstoffverbrauch
(fir 100 km)

FULLMENGEN

— Kraftstofftank

— Olwanne

— Getriebegehause

— Hinterradantriebgehduse

— Teleskopgabel (je Holm)

— Bremsanlage, vorne und
hinten

V 35 IMOLA V 50 MONZA
0,700 m 0,700 m
1,150 m 1,150 m

158 kg 160 kg

160 km/h 175 knv/h
371 421

16 | Benzin Super
(97 No-RM min.)
(Reserve ca. 2 |)

2 1Ol Agip nuovo Sint 2000 SAE
10 W/40

0,900 | Ol Agip Rotra MP SAE
80 W/90

0170 1, von dem 0,160 | OI
Agip Rotra MP SAE 85W/140
und 0,010 | Ol Agip Rocol
ASO/R oder Molykote Typ “A”

0,070 1 Ol Agip ATF
Dexron

Ol Agip Brake Fluid SUPER HD

16 | Benzin Super
(97 NO-BRM min)
(Reserve ca. 2 |)

2 101 Agip nuovo Sint 2000 SAE
10 W/40

0,900 1 Ol Agip Rotra MP SAE
80 W/90

0,170 |, von dem 0,160 | OI
Agip Rotra MO SAE 85W/140
und 0,010 | Ol Agip Rocol
ASO/R oder Molykote Typ “A”

0,060 | Ol Agip ATF
Dexron

Ol Agip Brake Fluid SUPER HD
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13 v35C-V50C

MOTOR (Verfahren)

— Zylinderzahl

— Zylinderanordung
— Bohrung

—Hub

— Hubraum

— Verdichtung

— Max. Leistung

VENTILTRIEB
— EinlaB

— AuslaB

— Ventilspiel mit Steuerzeuten
— Normales Ventilspiel:

— EinlaB
— AuslaB

SCHMIERUNG

— Oldruckkontrolle
— Offilter

ZUNDUNG

— Anfangs Vorziindung (stat)
— Automatische Vorziindung

— Gesamt-Vorziindung
(statisch + automatisch)

— Abstand zwischen den
Unterbrecherkontakten

V35C Vv50C
Viertakt Viertakt

2 2

VT - 90° “V" - 90°
66 mm 74 mm
50,6 mm 57 mm
346,22 cc. 490,29 cc.
10,5 :1 10,4 : 1

35 PS bei 8100 U/min.

Ventile im Zylinderkopf mit
StoBstangen und Kipphebeln

offnet 18° vot O.T.
schlieBt 50° nach U.T.

offnet 53° vor U.T,
schlieBt 15° nach O.T.
1 mm

0,15 mm %
0,20 mm=*

Druckumlauf mit Nocken-
pumpe, Olwanne im Motor-
gehduse

auf Instrumentenbrett
Netz- und Patronenfilter

Durch Zundverteiler Giber
Doppelunterbrecher und
automatisch verstellbare
Vorziindung durch Fliehkraft

10°
252

35220

0,35 - 0,45 mm

47 PS bei 7500 U/min.

Ventile im Zylindekopf mit
StoBstangen und Kipphebeln

offnet 18° vor O.T.
schlieBt 50° nach U.T.

offnet 53° vor U.T.
schlief3t 15° nach O.T.
1 mm

0,15 mm *
0,20 mm *

Druckumlauf mit Nocken-
pumpe, Olwanne im Motor-
gehause

auf instrumentenbrett
Netz- und Patronenfilter

Durch Zindverteiler Gber
Doppelunterbrecher und
automatisch verstellbare
Vorziindung durch Fliehkraft

10°
257 4 2°

g7z

0,35 - 0,45 mm

*Die vorherigen Herausgaben sind annulliert
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— Zlundkerzen

— Zlndspulen

KRAFTSTOFFVERSORGUNG
— Vergaser

KUHLUNG

AUSLABSYSTEMS

GENERATOR/ALTERNATOR

ANLABART

KRAFTUBERTRAGUNGEN
— Kupplung

— Priméarbrieb

— Getriebe

— Getriebeverhéltnisse

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4, Gang
5. Gang

— Sekundéartrieb

— Verhéltnis

— Ubersetzungsverhaltnisse
(Motor/Rad)

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4, Gang
5. Gang

V35C

v50C

2 mit langem Gewinde
@14 x 1,25

Marelli F8 LCR

Bosch W 5 DC

Lodge 3 HLNY
Elektrodenabstand: 0,6 mm

2

2 DellOrto Typ VHB 26 FD
(rechts) und VHB 26 FS (links)

Luftktihlung

2 Rohre und 2 Schalldampfer
miteinander verbunden

auf der Vorderseite der
Kurbelwelle montiert
14V -20 A

Elektrischer AnlaBmotor

Trockene Einscheiben-
kupplung mit Feder.
Betatigung durch Handhebel
am linken Lenkerende

Durch Zahnrader, Verhaltnis
(Z=13/24) 1 : 1,846

5-:Guang, Zahnrader in stan-
digem Eingriff. Schaltpedal an
linker Fahrzeugseite

- 2,727 = (Z = 11/30)
1,733 = (Z = 15/26)
1,277 = (Z = 18/23)
- 1,045 = (Z = 22/23)
- 0,909 = (Z = 22/20)

Welle mit Kardangelenk und
Kegelradgetriebe

1:3875=(Z = 8/31)

e .

: 19,506
012,396
9,134
7,475
6,502

il el el il il

2 mit langem Gewinde
@14 x 125

Marelli FBLCR

Bosch W 5 DC

Lodge 3 HLNY
Elektrodenabstand: 0,6 mm

2

2 Dell'Orto Typ PHBH 28 BD
(rechts) und PHBH BS (links)

Luftkithlung

2 Rohre und 2 Schalldampfer
miteinander verbunden

auf der Vorderseite der
Kurbelwelle montiert
(14V - 20 A)

Elektrischer AnlaBmotor

Trockene Einscheiben-
kupplung mit Feder.
Betétigung durch Handhebel
am linken Lenkerende

Durch Zahnréader, Verhaltnis
(Z=14/23)1:1,642

5-Gang, Zahnrader in stan-
digem Eingriff. Schaltpedal an
der Mitte des Fahrzeuges links

£ 2,727 = (Z = 11/30)
:1,733 = (Z = 15/26)
£ 1,277 = (2 = 18/23)
£ 1,045 = (Z = 22/23)
- 0,909 = (Z = 22/20)

Welle mit Kardangelenk und
Kegelradgetriebe

1:3875=(Z=8/31)

S TR G e =

117,369
011,034
: 8,134
6,655
5,787
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RAHMEN

AUFHANGUNGEN
—Vorne

— Hinten

RADER
—Vorne
— Hinten

REIFEN
—\Vorne
— Hinten

BREMSEN
—\Vorne

— Hinten

ABMESSUNGEN UND
GEWICHTE

— Radstand (belastetes
Fahrzeug)

— Max. Lange
— Max. Breite

vV35C

vVs50C

Doppelschleifen-Rohrrahmen

Teleskopgabel mit OlluftstoB-
dampfern

Schwinggabel mit gleichmittig
regulierbaren Schraubenfedern
an der OlluftstoBdampfern
Déampfern.

Leichtmetall-GuBrader
WM 3/2,15 x 18”
WM 3/2,15 x 16”

100/90 - 18"
130/90 - 16" 0 610 -V 16”

Scheibenbremse; feste Brems-
einheit mit Doppelbremszy-
linder. Betdtigung durch

Hebel an rechter Lenkerseite.

@ der Scheibe 260 mm
@ des Bremszylinders 32 mm
¢ des HBZs 12,7 mm

Scheibenbremse; feste Brems-
einheit mit Doppelbremszy-
linder. Betdtigung durch
FuBpedal an rechter
Fahrzeugseite.

@ der Scheibe 235 mm
@ des Bremszylinders 32 mm
@ des HBZs 15,875 mm

Die Hinterbremse ist durch
gemeinsame Hydraulikleitung
mit der linken Vorderbremse
verbunden, die dieselben
MaBe hat wie die rechte
Vorderbremse mit Handbe-
tatigung

1,460 m
2,200 m
0,960 m

Doppelschleifen-Rohrrahmen

Teleskopgabel mit OlluftstoB-
dampfern.

Schwinggabel mit gleichmittig
regulierbaren Schraubenfedern
an den OlluftstoBdampfern.

Leichtmetall-GuBrader
WM 3/2,15 x 18"
WM 3/2,5 x 16"

100/90 - 18”
130/90 - 16" 0 5.10 - V 16”

Scheibenbremse; feste Brems-
einheit mit Doppelbremszy-
linder. Betatigung durch

Hebel an rechter Lenkerseite.

@ der Scheibe 260 mm
@ des Bremszylinders 32 mm
@ des HBZs 12,7 mm

Scheibenbremse; feste Brems-
einheit mit Doppelbremszy-
linder. Betatigung durch
FuBpedal an rechter
Fahrzeugseite.

@ der Scheibe 235 mm
¢ des Bremszylinders 32 mm
@ des HBZs 15,875 mm

Die Hinterbremse ist durch
gemeinsame Hydraulikleitung
mit der linken Vorderbremse
verbunden, die dieselben
MaBe hat wie die rechte
Vorderbremse mit Handbe-
tatigung

1,460 m
2,200 m
0,960 m
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— Max. Héhe

— Leergewicht
(ohne Kraft- und Schmierstoff)

LEISTUNGEN

— Max. Geschwindigkeit
(nur mit Fahrer)

— Kraftstoffverbrauch
(far 100 km)

FULLMENGEN

— Kraftstofftank

— Olwanne

— Getriebegehause

— Hinterradantriebgehause

— Teleskopgabel (je Holm)

— Bremsanlage, vorne und
hinten

V35C V50C
1,175 m 1,175 m
165 kg 165 kg
tber 150 km/h 165 km/h
4.3 Liter 5 Liter

15 Liter Benzin Super
(97 No-RM min.)
(Reserve ca. 2 Liter)

210l Agip nuovo Sint 2000 SAE
10 W/40

0,900 | Ol Agip Rotra MP SAE
80 W/90

0,170 |, von dem 0,160 | Ol
Agip Rotra MP SAE 85W/140
und 0,010 | Ol Agip Rocol
ASO/R oder Molykote Typ “A”

0,090 | Ol Agip ATF
Dexron

Ol Agip Brake Fluid SUPER HD

15 Liter Benzin Super
(97 NO-BM min)
(Reserve ca. 2 Liter)

2 10l Agip nuovo Sint 2000 SAE
10 W/40

0,900 | Ol Agip Rotra MP SAE
80 W/90

0,170 |, von dem 0,160 | Ol
Agip Rotra MO SAE 85W/140
und 0,010 | Ol Agip Rocol
ASO/R oder Molykote Typ “A”

0,090 | Ol Agip ATF
Dexron

Ol Agip Brake Fluid SUPER HD
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14 V 65 -V 65 SP

MOTOR (Verfahren)

— Zylinderzahl

— Zylinderanordung
— Bohrung

— Hub

— Hubraum

— Verdichtung

— Max. Leistung

VENTILTRIEB
— EinlaB

— AuslaB

— Normales Ventilspiel:

— EinlaB
— AuslaB

SCHMIERUNG

— Oldruckkontrolle
— Offilter

ZUNDUNG

— Anfangs Vorzindung (stat.)
— Automatische Vorziindung

— Gesamt-Vorziindung
(statisch + automatisch)

— Abstand zwischen den
Unterbrecherkontakten

— Ventilspiel mit Steuerzeuten

V 65 V 65 SP
Viertakt Viertakt
2 2

“T - goe - 90°
80 mm 80 mm
64 mm 64 mm
643,4 cc. 643,4 cc.
10 :1 10 : 1

52 PS bei 7050 U/min.

Ventile im Zylinderkopf mit
StoBstangen und Kipphebeln

Offnet 18° vot O.T.
schlieBt 50° nach U.T.

offnet 53° vor U.T.
schlieBt 15° nach O.T.
1 mm

0,15 mm *
0,20 mm %

Druckumlauf mit Nocken-
pumpe, Olwanne im Motor-
gehiduse

auf Instrumentenbrett
Netz- und Patronenfilter

Durch Ziindverteiler mit
Doppelunterbrecher und
automatisch verstellbare
Vorziindung durch Fliehkraft

?0
26°
33° + 3°

0,35 - 0,45 mm

53 PS bei 7050 U/min.

Ventile im Zylindekopf mit
StoBstangen und Kipphebeln

offnet 18° vor O.T.
schlieBt 50° nach U.T.

offnet 53° vor U.T.
schlieBt 15° nach O.T.
1 mm

0,15 mm *
0,20 mm

Druckumlauf mit Nocken-
pumpe, Olwanne im Motor-
gehduse

auf Instrumentenbrett
Netz- und Patronenfilter

Durch Zundverteiler mit
Doppelunterbrecher und
automatisch verstellbare
Vorztindung durch Fliehkraft

70

26°
33737
0,35 - 0,45 mm

*Die vorherigen Herausgaben sind annulliert
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— Zundkerzen

— Zundspulen

KRAFTSTOFFVERSORGUNG
— Vergaser

KUHLUNG

AUSLABSYSTEMS

GENERATOR/ALTERNATOR

ANLABART

KRAFTUBERTRAGUNGEN
— Kupplung

— Primérbrieb

— Getriebe

— Getriebeverhéltnisse

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang

— Sekundartrieb

— Verhéltnis

— Ubersetzungsverhéltnisse
(Motor/Rad)

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang

V 65

V 65 SP

2 mit langem Gewinde
@14 x 1,25

Marelli F8 LCR

Lodge 2 HL
Elektrodenabstand: 0,6 mm

2

2 Dell'Orto Typ VHB 30 BD
(rechts) und VHB 30 BS (links)

Luftkithlung

2 Rohre und 2 Schalldampfer
miteinander verbunden

Auf der Vorderseite der
Kurbelwelle montiert
{14V - 20 A)

Elektrischer AnlaBmotor

Trockense Einscheiben-
kupplung mit Feder,
Betatigung durch Handhebel
am linken Lenkerende

Durch Zahnrader, Verhaltnis
(Z=15/22)1 : 1,466

5-Gang, Zahnré&der in stan-
digem Eingriff. Schaltpedal an
linker Fahrzeugseite

12,3636 = (Z = 11/26)
11,6428 = (Z = 14/23)
21,2777 = (Z = 18/23)
11,0555 = (Z = 18/19)
10,9000 = (Z = 20/18)

Welle mit Kardangelenk und
Kegelradgetriebe

1:3875=(Z=8/31)

— kb b —

1:13,433
1: 9,336
1: 7,262
1: 5999
1 5115

2 mit langem Gewinde
@14 x 1,25

Marelli F8 LCR

Lodge 2 HL
Elektrodenabstand: 0,6 mm

2

2 DellOrto Typ PHBH 30 BD
(rechts) und PHBH 30 BS (links)

Luftkihlung

2 Rohre und 2 Schalldampfer
miteinander verbunden

Auf der Vorderseite der
Kurbelwelle montiert
(14V - 20 A)

Elektrischer AnlaBmotor

Trockene Einscheiben-
kupplung mit Feder.
Betatigung durch Handhebel
am linken Lenkerende

Durch Zahnrader, Verhéltnis
(Z=15/22)1:1,446

5-Gang, Zahnrader in stan-
digem Eingriff. Schaltpedal an
der Mitte des Fahrzeuges links

: 2,3636 = (Z = 11/26)
11,6428 = (Z = 14/23)
: 11,2777 = (Z = 18/23)
11,0555 = (Z = 18/19)
: 0,9000 = (Z = 20/18)

Welle mit Kardangelenk und
Kegelradgetriebe

1:3875=(Z=8/31)

—h ok b et

113,433
9,336
7,262
5,999
5115
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RAHMEN

AUFHANGUNGEN
—Vorne

— Hinten

RADER
—\Vorne
— Hinten

REIFEN
— Vorne
— Hinten

BREMSEN
—Vorne

— Hinten

ABMESSUNGEN UND
GEWICHTE

— Radstand (belastetes
Fahrzeug)

— Max. Lange
— Max, Breite

V 65

V 65 SP

Doppelschleifen-Rohrrahmen

Teleskopgabel mit OlluftstoB-
dampfern

Schwinggabel mit gleichmittig
regulierbaren Schraubenfedern
an den OlluftstoBdampfern
Dampfern.

Leichtmetall-GuBrader
WM 2/1,85 x 18"
WM 3/2.15 x 16"

100/90 - H 18"
110/90 - H 18" © 510 - V 16"

Scheibenbremse; feste Brems-
einheit mit Doppelbremszy-
linder. Handbetatigung durch
Hebel an rechter Lenkerseite.

@ der Scheibe 260 mm
@ des Bremszylinders 32 mm
@ des HBZs 12,7 mm

Scheibenbremse; feste Brems-
einheit mit Doppelbremszy-
linder. Betatigung durch
FuBpedal an rechter
Fahrzeugseite.

¢ der Scheibe 235 mm
@ des Bremszylinders 32 mm
@ des HBZs 15,875 mm

Die Hinterbremse ist durch
gemeinsame Hydraulikleitung
mit der linken Vorderbremse
verbunden, die dieselben
MaBe hat wie die rechte
Vorderbremse mit Handbe-
tatigung

1,440 m
2120 m
0,730 m

Doppelschieifen-Rohrrahmen

Teleskopgabel mit OlluftstoB-
dampfern.

Schwinggabel mit gleichmittig
regulierbaren Schraubenfedern
an den OlluftstoBdampfern.

Leichtmetall-GuBrader
WM 2/1,85 x 18"
WM 3/2,5 x 16"

100/90 - H18"
110/90 - H 16" 0 510 - V 16”

Scheibenbremse; feste Brems-
einheit mit Doppelbremszy-
linder. Handbetatigung durch
Hebel an rechter Lenkerseite.

@ der Scheibe 260 mm
@ des Bremszylinders 32 mm
@ des HBZs 12,7 mm

Scheibenbremse; feste Brems-
einheit mit Doppelbremszy-
linder. Betatigung durch
FuBpedal an rechter
Fahrzeugseite.

@ der Scheibe 235 mm
¢ des Bremszylinders 32 mm
@ des HBZs 15,875 mm

Die Hinterbremse ist durch
gemeinsame Hydraulikleitung
mit der linken Vorderbremse
verbunden, die dieselben
MaBe hat wie die rechte
Vorderbremse mit Handbe-
tatigung

1,440 m
2,120 m
0,730 m
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SCHALTPLANBEZEICHNUNGEN
(Abb.186)

1 Tachomeler (Birne 3 W)
2 Drehzahlmesser (Birne 3 W) M
3 Warnleuchte, Blinker vorne und hinten rechts (Bime 1,2 W B e imstal
- grun) w9 o
4 Warnleuchte, Blinker varne und hinten links (Birne 1,2 W - N :I"" b
ran
5 ?Varrzleuchle. Leerlaufanzeiger (Birne 1,2 W - grun) flfi]
6 Warnleuchte, Oldruckkontrolle (Birne 1,2 W - rot)
7 Warnleuchte, Generator (Birne 1,2 W - rot) ﬂ
8 Warnleuchte, Fernlich (Birne 1,2 W - blau)
9 Warnleuchte, Parklicht (Birne 1,2 W - grun) Pat
10 Parklicht vorne éBJGne 4 W) 0 N E—
11 Abblendlicht "40 W" .. q
13 ol (Birne 40/45 W) ,h,,:.,. !u.u.
13 Blinker vorne rechts (Birne 21 W) i3 e
14 Blinker vorne links (Birne 21 W) -
15 Schalter zum Start und Gefahrenschalten
16 4-weg Verdinder
17 15-weg Verbinder
18 12-weg Verdinder o =
19 Schalter fir: Blinker, Hupe, Lichthupe und Beleuchiung =
20 Licht-und Starterschalter (3 Stellungen)
21 Oldruckschalter iy 08k {1 2y 40 oy |
22 Leerlaufschalter / \ I
23 Hupe - R L =" | mN
24 Lichthuperrelals = 7
28 Blinkerrelais
29 Unterbrecher |
31 Zindspulen i
32 Vorderradbremsschalter o
33 Hinterradbremsschalter [ R
34 Gleichrichter =
35 Alternalor s
36 Regler o
37 Batterie R0 el
38 Sicherungsklemmleiste (Sicherungen 16A) !IT_:_ ]
39 AnlaBrelais I L7
40 AnlaBmotor i ]
41 Blinker hinten links (Bire 21 W) —V. ._é._j_i
42 Blinker hinten rechts (Birne 21 W) ~Fin
43 Rucklichtgruppe H e i
44 Bremslicht hinten (Birne 21 + 21 W) ¥ = i
45 Nummernschild und Parklicht hinten (Birne 5+ 5 W)  ZZ : [} )
ol i 0 —15
46 6-weg Verbinder Molex w W r
Sicherung Nr. 1: 2
Blinker, Hupe 3T i = | [=lalg |5
Sicherung Nr. 2: = |
Lichthupenrelais, Anlafrelais, Bremslichtschalter hinten [i«l
Sicherung Nr. 3:
Warnleuchten (Generator, Oldruck, Leerlauf, Fernlicht) |2|
Sicherung Nr. 4: e = | =
Parklicht, Instrumentenbeleuchtung, Lichtwarnleuchte [
|
i I £G00T00
- 23 Bre3nemsis
B = Blau
A = Orange S =
Bl = WeiB g =1
G = Gelb
M = Braun 1
R = Rot
V = Grin
AZ = Hellblau
GR = Grau
RO = Rosa
VWl = Violett
AZ-R = Hellblau-Rot
AZ-N = Hellblau-Schwarz
B-N = Blau-Schwarz
BI-N = Weil-Schwarz
G-N = Gelb-Schwarz
G-R = Gelb-Rot
GR-R = Grau-Schwarz
R-N = Rot-Schwarz
V-N = Grun-Schwarz
186 V-GR = Grun-Grau
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