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PREMESS A

Scapo del presente manuale ¢ di fornire in Jorma succinta, ma pratica, le istru-
sioni occorrenti per effettuare razionalmente le revisioni e le riparazioni generali
del motociclo leggero ZIGOLO.,

| dati citati nel manuale hanno lo scopo di formare una conoscenza d'indole ge-
nerale sui principali controlli da eflettuare durante la revisione dei vari gruppi.

A tale scopo il manuale ¢ stato corredato di fotografie, disegni e schemi, occor-
renti per poter eseguire le operazioni di smontaggio, controllo ¢ moptaggio.

Il manuale deve essere altresi una guida per chi desidera conoscere i particolari
costrutivi del tipo in esame: la conoscenza di tali particolari, nel personale ad-
detto alle riparazioni, ¢ fattore essenzialy per una buona esecuzione del lavoro

S.p- A. MOTO GUZZI
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Motocicle leggere (1alo sinistre)



Moteciclo leggero (lato destro)



Gruppo motere (lato sinistro)



Gruppe motore (lato destro)
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. Leva comando {nzione.
- Pulsante pes tromba elettrica, interruttore per luce ¢
comando antiabbagliante,
- Tappo per serbatoio miscela ¢ misurine dellalio,
- Pedale freno posteriore

- Pedale messa in moto,

-

=

g =
- Leva cambio velocita.
- Gallets di regolaggio ammortizzatort posterior.

10

1}

4 5 b
COMANDI ED ACCESSORI

b

Pou ta-pacchi.

Leva comando freno anterivre.
Leventa cemando ana.
Manopola comando gas.



Dati di identificazione

Ogni veicolo & comraddistinte da un numere di identificazione, uguale tanta per il matore
che per il telaio. Si trova impresso sulla parte superiore del basamento motore ¢ sul tubo
centrale del telaio ed ¢ visibile aprendo lo sporiello destro della carrozzeria. Questo nu-
mera serve all'identificazicne del veicolo e agli effeui di Legge per la vendin; & riportata
sul certificato d'origine, sul centificato di garanzia ¢ sul libretto di aircolazione, Va pure
indicato nella eventuale richiesta dei pezzt di ricambio.



CARATTERISTICHE GENERALI MOTORE

Ciclo 3 due tempi con ammissione a valvola rotante,
Testa del cilindro: in lega leggera.
Numero cilindsi: 1 arfzzontale.

Comsg o + o % o 5 0 5 mm. §0
R T T L R
CHNEAE- o o 0w w0 00w e 06 A
Porenga assoogirial ' . . . . ., . HP ¢4
Rapporto di compressione . . . . . 1 1 f
Accensione:

Con alternatore a velano, con bobina Jdi slea tensione
elerna.,

Muselli AVSaA.
Filso MAVD30.6:140-Fousf/ D.

Candela:
Tipe Marells CW15sEX.

Alimentazione:

A caduta. Capacitd serbateio miscela litrt 12 di cu riserva
litn 1 circa,

Carburatore con filtro d'aria. Regelazione 3 manopola per

il gas ¢ 2 manettino per l'aria,
Marca Dell'Orzo MAF15B1.

Lubkrificazionae:

A miscela.

Mescolare ad ogni litro i benzina g0 cm’ di olio minerale;
si raccomanda :

Shell X 100 MO 0.

Il 1appo del serbatolo serve come misunna dell’olio per
un litre di benzina,

La lubsificazione del gruppo motore s ¢flettun automatica-
mente per la presenza dell’olio nella benzina.

Per la lubrificazione degli ingranagg trasmissionecamibio

il basamento fa da serbatoio dell'olio,

Raffreddamente:
Ad ariz. Tow ¢ cilindro sone manin &1 zletature,

Frizione:

A dischi multipli in bagno d'olio,
Il gruppe [rizione & posto nelld scatolu motore lato sinisiro.

Cambio di velocita

A tre marce {ncl bloceo motore) con ingransggt sempre in
presa.
Leva del cambio 4 pedale posta 3 destra del moteciclo
leggero.
Rapports 1* velocitd . . t 13y
Rapporto 2* velocitd . it « 3 VT4
Rapporto 3* velocitd . . . . . . . 113



Trasmissione:

Ad ingranaggi, cen dentatura elicoidale fra motore ©
cambio. A catena a rulli 127 x 795 fra pignone
combio e corona posteriore.

Rapporti di trasmissione:
fra motore e cambie . . . . . . 2136 :1
fra pignone ¢ corona posteriore . . . . 30666 :1

Rapparn totali di wrasmissions (motore ruuta):

in 1* velocitd .
in 2* velocitd .
in 3* velocitd .

. 20,509 : 1
;1343 23
e F TR



CARATTERISTICHE GENERALI TELAIO

La struttura principale del telaio € costituits da un unico
tubo centrale molto rebusto integrato da un elemento in
lamiers stampata avente funzione portante ¢ i prote
zione,

Fﬂiﬂ L] Ll L Ll L L] # W w L] mt- ‘pl‘.-:'

Ingombro della metoleggera:

longitudinale . . ML 1,.040%
IBACEEIE . s O b e 3 G W B BTI0E
VElIE © s b e e & e o e W OIGSH0S

Alezza mimima da terra mt. 0,160 circa, in corrispon-
denza alla parte pid bassa del telaio (a vuoto),

Peso del moteciclo leggero | . Kg. 78=

Sospensioni:

Antericre con forcello telescopica; postericre con forcel:
lone osxcillante, con molleggio in gomma agente in
compressionc.

Ammeortizzatori pesteriori:
A frizione, regolabili,

Ruete:

Anteriore ¢ posteriore 3 raggi, cerchi 19 x 2.

Pneumafici:
Anteriore 2% x 19; posteriore 3,50 x 10

Freni;

Tipo ad espansione in lega legyera,

N. 2 agenti: uno sulla ruota anteriore comandato con
leva 3 mano posta a destra sul manubrio; uno sulla

ructa posteriore comandato con pedale posto 2 sinistra
del motociclo leggero,

Impianto elettrico:

Con alternatore volano che alimenta in marcia 1a tromba
clentrica ¢ l'implanto Juce composto di:

faro anteriore 3d una luce con antisbbagliante {I:mpadi;m
6 V- a5/25 W)

fanalino pesteriore catarifrangente e rifletsente (lampadina
6V -3W asilure da mm. 35),

Prestazioni

Pendenze massime superabili con una persona su strode
in buone condizioni di manutenzione:

in 1* marcia, pendenza massima . . . u% =
i 2* marcia, pendtnu masstima. . . . 3%+
in 3* marcia, pendenza massima . . . %+



Autonomia su strade in buone condiziomt i manuten Velocith massima relle singole marce:
zione in zona collinosa: Km. 540+ in 1® velocitd . . . . . Kmjora gy
in D vedotidl . . o v o o448
in P veloid . . . . . w76 circa



VARIANTI PER LO ZIGOLO LUSSO

MOTORE

Alimentazione:

A caduta, Capacita serbatoio miscela litn 13,5 di cul riserva
litrt 1 cirea.

Rapportl di trasmissione:

fra pignone ¢ corona pesteriore . . . 3431
Rapporti totali di trasmissions (motore ruolu}'
e, - 0 W o« o 19.088 : 1
in 2* velecitd ; 1245 :1
in 3* velocitd i O fa w8 728 :1
TELAIO
Ingombro del motociclo leggero:
longitudinale . . . . . . . . mt 1914 circa
T - e . .
M s e ey e w0 nicswieg B oI D

Altezza minima da rerra mt. 0,135 circa, in corrispondenza
alla parte pid bassa del telaio (a vuoro),

Peso del molociclo leggere: . . . .
Ruote:
A raggi con cerchi in lega leggera 17x 234,

Pneumatici:
Anteriore rigato 2.58-17; posteriare scolpito 2,75-17 R.

. Kg. 76 cirea

Pressioni di genfiaggie:

Con una persona:

Pneumatico anteriore . kg/emq. 1,7 cirea
Pntumatico posteriore . . . . 0 t3 »
Con due parsona :

Pncumatico anteriore . kg/emq. 1,75 cirea
Pneumatico posteriore . . » 3§ b
Autonomia su strade in buone cond:uoni di manutenzione in

20na cellinesa: Km, oo circa.

NB. - A pag. 66 la descrizione per lo smontaggio del serbataio

e della se ln viene modificata come segue,

Per togliere il serbatcio occorre:

— staccare la parte Teoal. della copertina copriselia svitando me-
diante cacaavite viti di tenura;

— svitare con chiave da 10 i due bulloncini che attaccand la
parte post. della sella, indi rivoltare questa in avanti quel
tanto da peter svitare con chiave da 14 il bullone che anacca
posteriormente il serbatcio ;

— togliere il cappello per copertura testa di sterzo mediante lo
svitaggio con chiave da 14 dell’apposito bullone e il bullone
di tenuta testa di sterzo, indi spingere in avanti la parte

riore della forcella quel wanto che occarre per il passaggio
el serbatoio;

— svitare il bullone che attacca la parte ant. del serbatoio con
chiave da 14;

— staccarz dal rubinetto mixela la wbazione in gomma, indi
shilare il serbatoio,

La sella 4 leva dopo aver tolto il serbatoio svitando con chisve

da 14 il bullone che la tiene attaccata sulla parte ant.



Zigolo Lusso



- Gruppo molare montalo sul telaio

Fig.



MOTORE

Smontaggio del motore dal telaio
(Vedere fig. 1)

Avvertenza: Per le speciali condizioni in cul ralvoha si
usa il metecicle leggero (pinggia, fango, polvere) & sempre
cansigliabile, prima di procedere allo smeontaggio delle
singale parti, effettuare una buona pulizia generale.
Disporee | pezzi smontati in modo da evitarne la confu-
sione con pezzi appartenenti ad altro veicolo, Nell'ese-
guire lo smontaggio oecorre avere la massima cura e pu-
lizia. Ado due bacinelle con petrolio o benzina:
una per lavare i pezzi, l'altra per risciacquarli,
Smontaggio

Togliere:

— il coperchio lato volano (a sinistra) tenendo presente
che nello svitare le tre vit di wenuta e due sulla pane
pasteriore del cepeichio suno avvitate su appesite beccole
di spessore; quindi per togliere il coperchio non occorre
svitarle completamente;

— il coperchio destro mediante le we viu di tenuta;

— il carburatore compicndo le scguenti operazioni:

1) staccare completamente l'anello con tacche dal canoe-

chiale del carburatore in mode da estrorre dal medesimo le
valvole del gas e aria;

a) previa chiusura del rubinetto, staccare la wbazicne del-

la miscela, svitando dal rubinetto l'apposito dade con
chiave da 15;

3) togliere il filro dell’aria levando: T'anello a mella, il
coperchietto esterno, la paglia meullica ¢ il caperchietto
interno. Fare attenzione nel rimontare a non invertire 3
coperchietti ¢ a montarli nell'apposita tdcca di nferimento;
4) svitare mediante cacciavite o chiave a twbo da 11 | due
bulloni interni al carburatcre e toglicre questa dal motore.
Fare anenzione nel montaggio a mettere nell'identica po-
sizione la guarnizione posta fra il carburatore ¢ la val
vola rotante;

~ il tube di scarico dal cilindro ¢ dal supporto sul iclaiv,
dopo aver staccata la mollewa per ritornb cavalletta sul
lato destro e svitato il dade sul perno di tenuta leva freno
posteriore mediante chiave a tubo da 14,

Sfilare 1a leva come ¢ dimostrato a fig. 2.

Staecare ;

— dal mersento sulla parie fissa del velane il filo giallo
che va alla bobina ¢ il filo rosso che va alla wromba, Per
compicre questo, eccorre: togliere dal volano il tappo con
il coperchietto copripeivere mediante appesito blocchetto
esagenale dato in detazione e svitare con chiave 3 tubo
da 19 il dade sull'albero motore di bloccaggio velano;



Fig. 2 « Smontaggie leva freno posteriore

U



indi teglicre la parte retante del velano mediante estrat-
tore ceme & dimestrato 3 fig. 3.

Depo di questo, svitare mediante cacclavite le due vitine
per attacco fili come & dimostrato 3 fig. 4 e shlare i fili
dal volano. Rimetrere poi provviseriamente la parte zo-
tante <el velano per non scalamitarlo,

Per wgliere il motcre, levare:

— il bullone per attacco parte superiore del motcre con

chiave a twbo da 14; questo si shila nella parte interna
della cassetta porta ferri;

— il bullone d'attacco parte inferiore motore, sempre con
chiave da 14, sfilandcle dal lato sinistre come ¢ dimo:
strate a fig. 5. Nello sfilare questo bullone fare auenzione
a come sono montati i due distanziali per potecli poi nel
montaggio mettere nell'identica posizione,

Staccare il motore dal tclaio come & dimestrato a fig. 5.

Smontaggio del motore

Per procedere allo smontaggio cempleto del motore cosi
ceme si trova appena teho dal elaio (vedere fig. 6), s
Cpera came segue:

Togliere:

— Yo zoccolo porta motere cempleto di pedali appeggin-
piedi ¢ leva del cambio svitandoe i due bulloni che wengono
unito il motore allo zoccolo con chiave da 14, indi libe-
rare il tirante della leva cambio mediante V'estraziene del-
la copiglia.

Come prima cperazicne per iniziare lo smontaggio del
metore occorre togliere l'elio che & contenute nel basa-
mento mediante la svitatura del tappo per lo scarico, posto
sul lato sinistre parte pesteriore e inferiere del metere; ¢

bene nel compiere questa cperazione togliere pure il tappo
superiere con unito |"astina del livello;

— la parte rotante del velano (vedere capitolo « smontag-

gic del motore dal telaio v) ¢ la pante fissa del volano svi-
tando le tre viti di hssaggio. Prima di wogliere la parte fissa
eccorre tracciare un segno di riferimento su di esss e sul
basamento in modo da poterla rimontare al medesimo po-
sto, ¢ quindi di nen variarne la fassturs. Allo scopo di
evitare la smagnetizzazione del volano, ¢ cpportune nmet-
tere la parte rotante nella parte fissa swbite dopo averle
smontate dal motoure;

— il coperchietto porta leva frizione, svitando i e dadi
di tenuta, due con chiave da 11 ¢ uno cen chiave da 17;

— la messa in moto, svitando con chiave da 1o il dado di
tenuta chiavella, indi toglicre 1a chiavella ¢ la messa in
mote: depo di questo shilare 'albery von settore e mella di
richiamo;

—dall'albero primario 'astina ¢ la sfera per comando fri-
zione, indi, con apposita pinza levare I'anclio Seeger (ve-



Fig. 3 - Smontaggio dell'alternatore velano



dere fig. 7) e shlare Iingranaggio libero per avviamento.
Nel montaggio di questo Ingranagglo occorre far atien
xione che o testa delle sei viti di tenuta Bguri verso I'e-
sterne; questo serve per dare all'ingranaggio il giusto
senso di rotazione,

Togliere:

— la vitina di fermo ghiera, la ghiern, 1l pignone catena
¢ lancllo distanzisore facendo auenzionc a rimonurio
celle scanalature per tenuta clio verso l'inierno;

— il coperchio lato velano svitando & due bullent sl corpo
Jdella valvola rotante (lato destra) ¢ i ei bulleni sulla parte
sinistra mediante chiave a tubo da 11

— il dado di bleceaggio pignone sull'slbers matere; per
svitarlo, occorre tener fermo Ualbero mediante apposita
chiave che viene applicata al cono di questo ¢ wenuta dallo
stesse dada per valano,

Agire poi sul dade cen chiave da 32 come & dimostrato a
hig. 8, ¢ shlare il pignane,

Nel mentaggio ecccrre adeperare | medesimi attrezzi
cwrando di ottenere un perfette bloccaggio, fare atenzione
che la parte rettihcata del pignone entri nell'appesito cor-
1eco;

— il gruppo della frizicne mediante appesite attrezzo co-
ms ¢ dimestrato 3 fig. g: eccorre comprimere quel tanto
ua liberare i due mezzi anelli dal carico delle 12 molle,
shlare il complesso frizione e Vasina o fungoe spingidischi;
— il corpo frizione fisso tenendo 1'albero primario sul lato
destro con chiave laverante sui due piani ¢ svitando il

dado sul lato sinistro con chiave a twbo da 22 (vedere

fig. 10),

Telto il dado applicare l'apposito estrattore per estrarre il
frizione (vedere fig. 11) indi levare la chiavella ¢

la ranella Belleville; osservare come & montats questa ra

nella speciale onde evitare diinvertirne la posizione nel

montaggio;

— i quattro dadi che fissano la testa al motore con chiave

a tubo da 11, indi shilare la e e il cilindro dagli appo-

sith tirant avvitat sul matore;

— il pistene levando lu molletta che fissa lo spinotto sul

lato destro e sfilare quest’ultimo pure dal lato destro.

N.B. - Qualora si dovesse rimontare lo stesso pistone &
necessario poterlo ricellocare nella stessa gacitura in cul
st trevava quande lo si ¢ e, Per non incorrere in errore
basta togliere la mollena destra ¢ lasciare mentata sul pi-
stone la melletta sinistra sfilando lo spingtto verso destra
come gid detto sopra.

Sard in tal modo impossibile rimontare il pistone ruotato
di 180° rispento all'asse del cilindro, pesché, in tal caso,
treverebbe b destra la mclletta che prima era a sinistra e
non si\pentbbe quindi infilare lo spincite,

Se viene montato un pistone NUOVO GeCorre tencr presente
di montarlo in medo che il granine per tenuta prima
fascia elastica guardi verso alto della macchina;

— il gruppe della valvela rotante mediante apposito estrat-
tore come ¢ dimostrato a fig. 13;
— la biella e I'albero motore, la biclla viene tolta per pri- _



Fig. 4 - Comae vengano tolti | fill per tromba elettrica e bobkina



Fig. 5 «- Come si leva il motore dal telasio



mento occorre maggiorare il foro ¢ filettare; avvitare poi
il prigioniero maggiorato, $i pud anche filetare nel ba-
samento una bussola ed avvitare su questa il vecchio pr-
gionicro;

— lo stato di consumazione dei piani di unienc 3l coper-
chi, ricordarsi che se i piani non seno perfetti o senza
guarnizione, non si potrd ottenere la tenuta dell'alio,
Osservundo il basamento sul lato sinistro si noterd

— i cuscinenti a sfere per ingranaggio presa diretta e al-
bero motere. Controllare che siano ben fissi nei lore allog-
giamenti,

Per le miswre di conuolle vedere capitolo w Gruppo cu-
scinetu o,

Osservare la perfetta efficienza dell'anello Seeger e del cor-
teco montati sul cuscinetto per albera motore.

Boccola per slbero secondavie.

Osservare che la superficie interna non present rigature e
la perfetta pressatura nel basamento.

Giueco di montaggio fra albero ¢ boccols mm. o016+
0,053,

Giveco massimo d'usura mm, 0,15,

Roccolu per settore cambio.

Osservare che la superficie interna sia levigata e lo per-
fetra pressatura nel basamento.
Giueco di montaggio fra settore ¢ boccola mm. 0,016 +

0,061,
Civoco massimo di usura mm. 0,2.

Cemma disinnerto saltarelli,

Per smontarla dal basamento occorre svitare le due vid di
tenuta.

Controllure che il profilo della camma, dove scorrono | due
raltarelli, non presenti rigature o usure, nel caso sostituire
H pezzo,

Nel montaggio eccorre registrarla nel seguente modo:

— moentare il settore in [1* velocita, indi verificare che @
due spigeli della camma coincidano cop le due tacche per
saltarelli nel settore; a registrazione ultimata awvitare 3
fondo le due viti,

Coperchio basamento late volano.

Verificare:

— lo stato del piano di unione al basamento ¢ Vintegrith
delle filettature;

— il cuscinetto a rulli per albero morere, che sia ben fisso
nell'alloggiamento, per le musure di controllo vedere capi-
tolo « Gruppe cuscinetti »;

. c'qrtct‘: per tenuta olio che non abbia perso elasticita,
nel casa sostituirle. Per togliere il cuscinetto occorre le-
vare il corteco ¢ agire sull'ancllo esterno del cuscinento,
pressato nel basamente, con punzone, come dimestrato a
fig. 17

— c¢he la guarnizione fra coperchio e basamente sia in
perfette condizieni.



Fig. 6 - Come si presenta il motore tolie dal telaio



Coperchio pasteriore del basemento.
Verifeare:

— lo stato del pianc d'unione al basamento e integritd
delle Rlettature;

— che la guarmziene fra coperchio ¢ basamento sia in
perieite condizioni;

— la beecols del perno porta saltarelli, per quanto con-
cerne la pressatura nel coperchio e ln superhicie interna,
Giucce di montaggio fra perno ¢ beccola mm. 0,016+ 0,061,
Givceo massimo d'usura min. o,15;

— lintegritit dell’anelline in gemma posto nella bee
cala, se non efficiente sostituire, .

Flangiu di supporto alberi caméio.

Verificave:

— lo stato di unione 2l basamento;

= il cuscinetto a sfere per albero primario, che sia ben
fisso nell'alleggiamento sulla flangia, per le misure di con-
wolle vedere capitelo « Gruppe cuscinetti v

~ la ywessatura nelly fAangia ¢ by superficic interna della
boceola per albero secondario.

Giueco di mentaggio fra atbero € boccola mm. 0,016 +0,052.
Givoco massimo d'usura mm. 0,15,

Rusiola Iprr valvola votante.

Verificare:

— lo state d'unione al basamento;

— la superficie interna deve alleggia la valvela rotante,
deve essere levigata, non deve presentare rigature ¢ wsure
apprezzabili. Gisece di mentagpio fra busscla e valvola
mny 0,020 + 0,062, Giuoco massimo Jd'usura mm. 0,12}

— il piane d'appeggio valvela rotante della resenta reggi-
spimta; che non abbia subito wsure o rigature, nel caso
sostituire;

— la guarnizicne, che sia in perfette condizicni, nel caso
sestituire.,

Valvela rotante,

Verificare:

— 13 superficie csterna della valvola ¢ quells sol fanco a

centatto della roserta reggispinta in bronzo, che non ab-
biano suhini usurc o rigature, nel caso sostituire;

oo . ! ¥ »
— lu pulizia dei quattre feri per lubrificazione;
— il carico della molla di spinta valvela rewnte.



Fig. 7 - Come viens telte lingranaggio libere per lavviamento



Gruppo cuscinetti

Avvertenza generile: Tutti i cuscinetti 31 sfere ¢ a rulli
usati in questo meteciclo leggero suno lurgamente dimen-
sianati in mede da citencre una lunga durata,

Ispezione
$¢ osiern aecrratunmente:

— la superficie esterna dell'anello interne, ¢ In interna
dell'anello esterno (superfici di rowelamenta). Esse deb-
bono apparire perfettamente liscie © levigate, Verificandosi
crepe, incrinature o ruvidezza superficiale, occorre sosti-
tuire il cuscinetto cempleto.

= le sfere o i rulli, devono presentarsi integri e leviga-
tissimi per tutta la superficie, riscontrando difetd, cam-
biare il cuscinetto. Si ricerdl di nen tentare mai la ripa-
raziene parziale, essende difhicilissimo cttensere buoni ri-
sultati da cuscineni riparati. Nel montaggio dei cuscinett,
si curi sempre Ji agire sull'anello che viene pressato. §i
ricerdi che i cuscinetti nuovi presentane prima del for-
zamento sull'asse o nell'alloggiamento, un piccolo giuoco
rdiale (dell’'ordine di millesimi di millimetso); tale givoco
diminuisce a forzamente avvenute, ma nen si deve an-
nullare perche altrimenti le sfere o i@ rulli ferzerebhero, e
il coscinetio si revinerebbe in breve tempo. Nei cusci-
nettt portanti € di spinta @ ammesse un sensibile givoco
assiale (dell'erdine di centesimi i millimetro).

Cuscinertt asse morere. Sono due: una a rulli a sinistra
(lato volano) ¢ uno a sfere nel basamenteo.

H cuscinetto a rulli & esclusivamente portante ; quc[]u a
sfere & portante ¢ di spinta,

Conviene verificare o stato di usura di questi due cusci-
netti prima ancera di smontare il volano. Afferrando il
velano con le mani si tenti di muoverlo in senso assiale
(tirandolo a s¢ ¢ respingendolo) ¢ in senso radiale, E' tal-
lerabile un leggerissimo givoco radiale (mm. 0,03 + 0,05).

E' pure ammesso un giveco assiale di entitd leggermente
maggivre del pracedente, ma contenuta entro 0,10 mm,
cirea,

Verificandesi givovo radiale occorre sostitaire il cuscinento
a rulli.

Venficandes: giucco assiale eccessivo sostituire il cuscmetto
u sfere, - Venficandost givoco pssiale ¢ radiale sostituire
entrambi.

Cuserretti kice primurjo del cambio. Sona due a sfere.

Quello mentate sulla fRangia & il cuscinetto del corpo fri-
zione fssc.

Quelle mentate su! basamento ¢ il cuscinetto dell'ingra-
naggio presa diretta,

| cuscinetti sono pressati dall'interno.



Fig. 8 - Come si toglie || pignone motore



Gruppe anelli in gomma per tenuta olie

Ispezione
Ve ne seno 3

— uno (anelle in gemma) nella beccala di supporto per-
no porta-salwrellt innesto marce;

— uno (corteeo) nel coperchio volano;

— une (certeco) sul basamento, montate nel cuscinetiv
per albero motore.

Avvertendo perdite di olio o elasticith insufficiente di te-
nuta occorre sostituirh,

Tener presente di nmeontare | corteco nell'identica posi-
zione presentata dallo smontaggio.

Gruppo testa - cilindro - pistone

Per lo smontaggio (veders capitole: Smontaggio del mo-
ore).

Testn del morore.

Ispezione:

Togliere accuratamente 1 residul carbonicst servendes di
raschietti ¢ spazzcle metlliche. Lavare poi cen petrolio
o benzina ¢ ascugare con getto d'aria o stracci.

Controllare :

— lo stato delle alettature di raffreddamento, s¢ ve ne
scno parecchie rotte o scheggiate, sostituire;

— che la Alewtatura per hssaggio candela sia in perfente
condizioni; nel caso nen lo fasse, maggiorare il foro quel
tante Jda pater riportare una ghicra in bronzo avente la
hlettatura per candela @ 14 P. 1,25 M.

Meontaggio
Invertire le opernzioni di smontaggio, avendo cura di

montare la testa co! foro della candela a destra.

Avvertenza: E' opportuno prima di mentare la testa sul
cilindro effertuars la smerigliatura fra testa ¢ cilindro.
Dopo questa operazione ricordarsi di pulire bene le parti
smerighate e di stringere a fondo i quatire dadi che hssano
la testa al cilindro,

Cilindre.

Verificare;

— che i passaggi per I"aspirazione c lo scarico siano puliti;
— la superficie 1merna della canna del cilindro: deve ap-
parire levigata o esente da rigature, tacche, ecc. Caso

contraric alesare la canna (vedere misure per maggioraz.)
o se trattasi di righe mole profonde sostituire il cilindro;

— sulla superficic esterna lo stato dei piani di unione al
basamento ¢ alla testa;
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~— lo stato delle alette di raffreddamento;
— la guarnizione fra cilindro e basaments, s¢ non per-
lettamente efhiciente sostituirla;

— il diamietro nterno del cilindro (vedere tabella: Or-
gant del manovellismo).

Pratoane,
Eramunare :

— attentamente la testa ¢ il hance. Tale le eventuali n-
crestazioni carbeniose, le superfici devonu presentarsi levi-
gate, se si notassero striature profonde o tacche di grip-
paggio & cppertunc sostitire il pistone;

— lo stato delle sedi delle fasce elastiche,
Per misure ¢ maggioraziont (vedere tabella: Organi del
matiovellismo),

Anelli di fermo spinotto,

Controllare che non abbisno perso la lero elasticitd, nel
Ciso sostituise.

Spinarto.

Deve essere preziso nella bucccla piede Ji bielln ¢ leg-
germente forzato net supporti del pistone. Quando si cam-
ia il pistene ceeurre sostituire anche lo spinctto. Per
misure (vedere tabella: Organi del manovellismo).

Fasce clastiche.

Controllare:

— lo stato di conservazicne, se consumate o non per-
fettamente aderentd al cilindro per wutta la periferia so-
stituirle;

— nelle apposite gole del pistone (sedi) Fadamamento
delle fasce nuove; queste devono poter muoversi, se pur
cor poco giueco, nelle apposite scanalature. Introdurre nel-
la eanua del cilindro la fascia elastica, verificare che essa
giaccia in un piano nermale all’asse del cilindro (cid si
pud effettuare introducendo il pistone rovesciato ¢ facen-
do aderire al bordo del pistone la fascin elastica). Misu.
rare la distanza fra i punti di chivsura (vedere wbella:
Organi del manovellismo);

— che sulle fasce clastiche la sede per grano di fermo non
furzi sul medesimo,

Mentaggio

Nel monmggio ricordarsi di montare la fascia clastica
cromata in testa al pistone,

Per pistoni maggierati, secondo la scala i maggiora.
zione (vedere tabella: Organi del mancvellismo) montare
le apposite fasce elastiche pure maggiorate; non dimen-
ticare nel montaggio 1 grani di ferma.
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Gruppo albero motore - biella

Ispeziene

Riella.

La superficie interna della testa di biclla deve presentarsi
levigatissima. La beccola del piede di biclla deve essere
hen fissa (forzata), non deve presentarce tacche o striature

interne. Curare la pulizia del taglio ¢ dei feni per lubni-
ficnzione.

Per le usure (vedere tabella: Orguni del mancvellismae),

Devende sostituire la boceola pressarls nel piede di biella
¢ portare il furo a2 2 14i::?: . Depo aver pressata la

beecela nen dimenticare i eseguire | due fori per la lu-
brificazione,

Rulling,

Esaminarh atentamente uno per une: devono essere in-
tegrt e Jevigatissimi, case centrario sostituirli,

Kanella,

Contrellare lo wtate di wwiad se o riscontrane rigature
ststituire.,

Anello Seeger,

Cantrollare che sia perfettamente efficiente, nel caso so-
stituire.

Albera morore,
Ectmpnare

— la superficie del perne di biella, deve presentarsi levi-
gatissima, casc contrario coccrre precedere alla rettifica o
alla scstituziepe dell’albero. Se s retifica il perno
biella vecerre eseguire la medesima cperazione anche per
fa testa di biella ¢ sostituire tottd 1 rulh con aliei maggiorati
(vedere wbella: Organi del manovellismo);

— la superficie che lavera sui rulli del cusanetto por-
tante, nen deve presentare usure o rigature;

— il cano per fissaggic aliernatere velane;
— la sede della chiavells’ ¢ la chiavella sul cunu;

— le due filettature.

Cempiere la pulitura del forelline per lubrificazione sul
perno di biclla.

Montaggio

Prima di mentare la biclls cecorre venficarne la quadra-
tura: cecorre cioe centrollare che | due feri Ji testa e
piede di biella siano paralleli e complanari. Le eventuali
defermazieni si pessonn correggere ageade sulls stelo me-
Jiante chiavi a forchena ¢ wercendo in senso contrano alla
deformaziene riscontrata,
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Per muntare sull'albero motcre § rulling ¢ Ja biclls sl pro
cede come swgue:

1) montare sul basamento l'albero mutore;

2) montare sulla testa di biclla | 27 rullini, meuendo del-
U'clie denso per mantenerii aderenti alla bicllo;

3) montare la biella sull’albere motore come ¢ dimestrato
u fig. 18;

4) montare l'appesita ranclla di tenuta e lanello Seeger,

Gruppo frizione e avviamento

Smentaggio
Vedere capitola: « Smentaggio del motore »,
Ispezione

Due mezat anellt e piatzello esterno.

Contrcllare che siane perfettamente diriui, nel caso rad-
Jrizzare.

Molle di caricu per [rizione.

Seno 12, La mella a pezzo nusve ¢ libera ha una lun-
ghezza di mm. 40,5408 ¢ cccorrano kg, 8,6+0,3 per
cemprimerla a mm, 22, Verificare (@ molla libera) Vac-
corciamento subito, se supericre del 39, sestituire.

Dische frizione.

Ve ne seno: 1 con rivestimento Ji sughero, 1 in acciale,
1 in fercdo e 1 in similoro.

Nen deveno essere gigati, deferman o molto consumati,

Riscontrando rigature, crepe, defermazieni o usure ecces
sive sestituire.

Lo spessare del disco di ferodo & mm. 340,51 usura mas-

stma mm. 0.8,

Lo spessore del disco con sughero ¢ mim. 45+ 0,1 usura
massima mm. o,8.

Lo spessore del disco in similoro & mm. 1 +0,1 Usura
massima mm. ,2.

Ingranaggio clicoidale tasmissione,

Verificare :

— i} prefilo ed il consume dei denti dell'ingranagyio;
— se vi sono denti scheggiati o rotti;

— che la superficie della boccola pressata nell'ingranag-
gio not abbia subito rigature o usure, 1n tali casi s opera
la sestituzione, Dopo averla pressata nell'ingranaggio oc-
corre centrellare che non spofga dai piani di questo; il

fore va portato 4 2 4sH 7y +ooz5

Giucce di muntaggio fra beecol e corpo frizione mm. 0,025
< 0,075,



Fig. 12 - Come viene estratte il gruppo valvola retante



Giucco massimo d'usura mm. 0,15,
Corpe [rizione fitso.

E' solidale all’albero primario del cambio al quale & unito
per mezzo di innesto conicw, chiaveila e dado di bloc-

caggio.

Verificire :

— ¢he il piatte (dove lavera sul disce) sin esente i riga-
ture € piano;

— che i sei denti delly griﬂ:l stane dirttti e lised sulla su-
perficie esterna;

— che il cono interno sia in perfene condizoni;

~— che la cava per la chiavella non presenti usur,

In casi contrari cperare la sestituzione dJel pezzo.

Sfere e astine spingidischi.

Verificure che le astine siane dinite, che nen abbiano su-
bito usure alle estremitd; nel caso raddrizzare o sostituire,
Leve di comando frizione,

Verifreare :

— che la leva esterna non abbia subito deformazioni;

— che sulla leva interna nen s rigcunmtrino usure sulla
parte montata nel ceperchio ¢ nella nicchia a contatto con
Iasting,

lugranaggio per avviamento,

Controllare

— the nen vi siano denti incrinati o rotti e che non ab-
biano subite usure appreazabili;

— |'usura del profilo interno dove laverano 1 saltarelli.

Corpo centvale porta saltarells.
Congrollare che non vi siano rigature @ usure.

Salrarells.

Controllare che non vi siuno rigature o usure, nel caso
sostituire.

Disco imterno e esterno,

Conmrollare che nen abbiano subhio deformazioni.

Messa in moto.
Cantrollare :

— che la dentatura del seitore sia in perfette condizioni,
che nen vi siano denti inerinali o mancanti, nel caso so-
stituire;

— ['albere di comando: deve essere diritto;

— la mella di rchiamo: se indebolita sostituirla,

Gruppo Jrizione.
Meontaggio

Invertire I'erdine i smontaggio (vedere capitolo « Smon-
taggio del motore v).



Fig. 13 - Smontaggio della biella



Si mantino i dischi nell'srdine col quale si erano tolti

(vedere hig. tg9). Essi devono cssere pulini ¢ leggermente
unti.

Tener presente che le teche praticate nel disco di simi-
loru deveno essere rivelie sul piana del corpo frizione
fissg, ¢ il disco di feredo deve essere montato colla parte
fiscia (senza tacche) rivelta sul piano dell'ingranaggio eli-
coidale.

Registrazione della frizione

Si rende necessaria quande il movimento libero (giuoco)
all'estremita della leva di comando & superiore ¢ inferiore
a 3 mm. circa.

Cen mancanza di giuoco si pud verificare uno slittamento

dei dischi con conseguente consume di questi ¢ rendi-
mente ancrmale del motore,

Cen un giveco superiore al suddeno si pud verificare un
incompleto distacco della frizione con conssguente cambio
IMArCe rUMOIoso,

La registrazione viene foua agendo sull’apposito bullen.
cino e centrodado zigrinati, pesti sul manubrio all'attac-
co del comando.

Per registrare occarre allentare il contredado, indi svitare
o ayviare il bullencino quel anto che necessita per at-
tenere la registrazione,

Ricordarsi di bloccare nuovamente il controdado a regi-
strazione ultimata,

Gruppo cambio di velocita

Smontaggio

Veders capitclo « Smontaggiv del motore »,
Ispezione

Queste gruppe sumprene;

Albere primario,

Verifieure :

— l'integritd della fleratura 3 una estremid;

— la superficic de! cono di innesto nel corpo frizione
lssu, deve presertarsi levigatissima;

— lo stata di conservazione della chiavella, osservare che
entri senza givoco nell'apposita cava;

— la superficie sulla quale viene forzate il cuscinetto;
— la demawura dell'ingranaggio hsso;

— lo state i comscrvazione delle 4 tacche sulle quali
scorre l'ingranaggio mobile di seconda e terza velocitd;

— la superficic che lavera sulla beceela dell'ingranaggio
presa diretta, deve essere levigata;

— la centratura dell’albero ponendolo fra due contrepunte
e controllando con indicatore centesimale. Rilevande une



Fig. 14 . Gruppo cambio



spostamento superiore a mm, 0,05 cccorre raddrizzare sotto
pressa,

lugranaggio scarrevele.

Per seconda ¢ terza veleeitd, con tacche fronmli., Control-
lare il giueco fra nasello di comando e cava,
Ingranuggio presa diretru.

Comtrollare ;

— lo stato dei denti ¢ degli innesti frontali;

— il Aletto su cui si avvita la ghiera di serraggio per
pignone catena;

— la superficic che va ferzata nell'ancllo interno del cu-
scinetto, deve essere levigatissima;

— la beeeola interna, deve essere csente da racche, rnigs-
ture, ecc, Curare la pulizia del canaletto per alio soffhan-
do con getto d'aria.

Giivoco di montaggio fra albero e ingranaggio mim. 0,032 =
0.077. Gluaco massimo d'usura mm, o,12.

Ghiera ¢ prgnone catena.

Consrcllare la filettatura interna della ghiera; 'usura del-
la dentatura dell'ingranaggio, che ncn vi siano denti con
incrinature o reiti. Nel caso sostituire | pezzi,

Albero secondario,

Verificare:
— la centratura dell'albero (vedere primsario);

— le due estremith che vengono montate nelle boceole,
devono essere levigatissime;

— lo stato di conservazione delle 4 tacche sulle quali scor-
re l'ingranaggio mobile di secenda ¢ prima velocitd;

— lo stato della dentatura dell'ingranaggio fisso,
Ingranaggio scarrevole.

Per seconda ¢ prima velosita, con tacche fromtali,
Controllare il giucco fra guida e cava di comando.

Ingranaggio mobile pey 1* velocitd.

Controllare che il fero non presenti usure o rigature.
Ingranaggi.

Controilare :

— lo stato del denti dei singoli ingranaggi, non devono
esserct denti incrinati o mancanti;

— lo stato delle tacche frontali, che non siano scheggine
o rotte, In caso contrario, sestituire il pezzo.

Gruppo sestore cambio.

Verificare :

— ¢he le tacche del settore di spostamenta minrce non ab-
biano subito logoric;

~ che Ia molla di richiame gruppe salurelli ¢ le mol-
lette per saltarclli sianc ancora in perfette condiziuni e non
abbiano subito cccessivi cedimenti;






— ¢he 1 salarclli non presentine logario o rigature;
== che il perno nen abbia subito logorio o rigature;

— ¢he il nasello per comando ingranaggi nen abbia su-
bito wsure sul perno e nei due piani;

— che il pistencine d'arresto marce sul setiore non pre-
senti Ja parte sferica consumata;
— ¢he la maolletta per pistoncine non abbia subito cedi-

mento,

Nel caso sostituire | pezzi.
Mentaggio

Per srimentare il gruppo del cambio, invenire le opera-
zioni escguite per lo smomaggio, seguendo le avvertenze
qui sotto clencate:

1) mentare 'ingranaggio della presa diretta pressandolo
leggermente nell'apposito cuscinetto pasto sul lato destro

del basamento;

1) mentare nella boceela 'albere iecondane completo di
ingranaggi;

3) innestare Vingranuggio per II velocitd nella puida del
currispondente ingranaggio posto sull'albero secondario,

spingendo quel rante da innestare le tacche sulla presa
diretta;

4) mantare l'albero primario introducendelo nell'ingranag-
gio per 11 velceith  nella presa direta;

5) memntare la Hangia con incorperato il cuscinetto di te-
nuta albero primuario e la boceola di tenuta albero secon-
darie; fare atenzione nel montaggio della suddewa flan-
gia a inserirla nella spina di nferimente posta sul basa-
mento (vedere hg. 20);

6) mentare il seticre cempleto di ranella ¢ nasello, intro-
ducendo il masclle acll'appesita scanalatura dell'ingra-
naggio per 11 velocitd;

7) montare il pistencino innestandelo nella tacca per 11
velocitd del settore, infilare pei la molletta ¢ avvitare il
tappo di tenuta. Depo di’ questo, mentare il gruppo dei
saltarelli introducendcli nelle appesite cave 'del senore (ve-
dere fig. 21);

§) mentare la molla di richiama preselentare sul coper-
chio pesteriore del basamento (vedere fig. 21). Fare ar
tenzions, nél montare il coperchio @ nen tralasciare la
guarpizione ¢ a inserire nella mollu Uapposita spinetza
posta su uno dei saltarelli. La cersa della leva per comando
cambio viene registrata wamite due bullencini cen con-
trodado pesti sul coperchio.



Fig. 16 - Basamento motore



Gruppo trasmissione

Queste gruppo comprende:

— ingranaggi elicoidali trasmissione motore cambio;
— pigneone <atena;

— catena di trasmissione;

— corona posteriore.

lspezione

Pignone elicoidale motore,

Verificare il profilo e il consumo dei denti; se vi sono
denti scheggiati, rowi o consumati sostituire.
Ingranaggio ¢licoidale trasmissione,

Vedere gruppe « Frizione e avviamento »,

Pignene carena ¢ ghiera di fissaggie,
Vedere gruppo « Cambio di veleentd .,

Catena di trasmissione.

Evaminare lo stato dei rulli, delle prastrine ¢ controllare
Pallungamenta subita.

Per l'esecuziene di quest’ultima uperazione occerre: fis-
sare un'estremitd della catena in morsa e contare il numero
N dei perni. Essendo il passo, a catena nuova, mm. 12,7
la lunghezza L dellu catena misurata fra 1 centri dei due
perni Assati sard L = (No1) x 12.7.

A catena wsata, ammettende un aumento di passo A =

mm. 0,:5 la lunghezza sard:

L' = (N-1) x (12,7 + A) = (N-1) x 123,8s.
Misurando una lunghezza maggiore Ji L' accorre sosti-
tuire la catena. Quando si esegue questo, verificare accu-
ratamente lo stato del pignooe e delia corena. Se questi
pezzi presentassero dentature consumate, & opporiunc $o-
stituitli. La catena nueva i adarta bene solo sui denti
nuovi; pub cosi accadere. se non s esegue con diligenza
la venfica sopracitata, di avere pessimi risultai cambian-
do la scla catena.

Corona posteriors.

Verificare il profilo der denn, se consuman sestituire il
pezzo. Verificare che sia piana.

Registrazione della lensione catena

Con il veicolo sul cavalletto la catena non deve risultare
eccessivamente tesa (verihcare che abbia uno scuotimenty
di circn mm. 40). Cid ¢ necessario perché, in caso con-
trario, st avrebbe una tensione eccessiva quando il for-
cellene oscillante € 2 metd corsa,

Per regisirare cocorre ; allentare i dadi del perna centrale
della ruota (renendo prescate che il dado sul lato deswro
¢ a fletto sintstro) indi agire in properzioni uguali sui
due tendicatena posti sul perno della ruota ¢ agenni alla
estremita del forcellone escillante. Depo aver registrato la
catena € bene centrallare la registrazione del freno,



Fig. 17 - Come si estrae il cuscinette dal coperchio late valane
8 P



Gruppo alimentazione e scarico

(Juesto gruppo comprende :
Sevbatoio miicela.

Smoenlaggio
Vedere capitolo « Smontaggio del selaio o,

Ispezione

Verificare che 1 ferellini del wppo di chiusura serbatoio
stane liberi,

St nel serbatcio vi seno pardite, prima di precedere alla
saldatura 51 deve vuctarle accuratamente, lasciare poi
ascivgoare l'interno in medo da essere certi che sia scom.
parsa egni traccaia di vaper di benzina, E' sempre pru-
demte cperare la saldatura lasciando il serbatoio aperto.
Per cfletuare una bucna pulizia interna si adoperi della
benzina., E' bene teglicre il rubineto con filre ¢ intro
turre nel foro per tappo un pezzo di catenells che viene
enuta ad ura estremitd mentre s agua il serbatcio. Com-
piende questa eperazione si riesce a staccare bene le spor-
o ¢ la ruggine depositata sul fondo,

Rutinerto con filtro.

Lavare nella benzina il rubioetto con hltro ed becertarst
che sia integro,

Carburatore.,

12el'Orto MAF15B1 munite i Alre d'aria a paglia ne-
tallica, & stito studiato appesitamente per questo motire,

Smontaggio (Vedere fig. 22)

Togliere:

— la tubazione della miscela col relativo bullone d'ae
tacco (A) con chiagve da 12;

— il bicchiere (B) cells mella di pressicne e il filtro, ¢ <2
cccorre, anche la guarniziene (C);

— il coperchietto (D)) per ispezionare la vaschetta a li-
velle costante, per cffettuare questo svitare le due vit di
enuta ed estrarre dalla vaschewa il galleggiante (E) me-
diante lo smontaggio dell'astina (F);

— il wppo cen guarnizione (G) con chiave da 14, indi
svitare 1l polverizzatere con chiave & rwbo da § e |l
getta (H);

— il gette del mimme (I);

— la vite per regolazions minimo (L);

— la vite per regolazione valvela gas (M).

Ispezione

N.B. Per la pulitura di tutti § fori si raccomanda di
servirst di getto d'aria = o sconsiglia di usare fili mewl-
lici, aghi, ecc. che prirebbero alterare il diametro dei fori
e rendere difficile la regolazione della carburazione.
Corpo del carburarare.

Effettuare una buena pulitura: nella vaschena, nells sede
per valvela gas & aria, nei condotti ¢ in tutsi i forellini.



Fig. 18 - Montaggio dells biella sull‘albero motore



Verificare il foro per astina conica ¢ la sede dove scorre b
valvela del gas; niscontrinde usure o rigature sostituice

1 pezzi.
It galleggiante.

Centrcllare che non sia ammaceoto ¢ che nsulti perfer
mmente siagne; nel case saldare o sestituire.

Adstng conca,

Se nen risultasse perfettamente dintta racldrizzasda, con-
trollare cha la parte conica non presenti usurs ¢ rigature.

Getto massimo.

Accertarsi che porti il numero indicato (vedere regolazio-
nel. Pulire il ferellino avendu cura che nell'operazicne di
pulitura questo non venga alterato,

Polverizzatore.

Assicurarsi che wuti i forellini siano puliti; soffarli con
gette d'aria.

Getto del minimo,

Assicurarsi che il forelline sia perfetamente pulito; nel-
I'eseguire la pulitura s1 abbia curs di non alierare il fo-
relline.

Ricchiere, molla e filtre.

Effcttuare una buona pulitura al bicchiere ¢ ul filtro, fa-
cende auenziene 3 ncn schiacciare o detericrare il fAltro.
Contrellare che |a malla non abbia perso in elasticitd,

Vite di regolazione minimo.

Pulire t forellini di passaggie, esaminare le condizion
della parte conica ¢ l'efficienza della mollewa di fermo,

Tubazione con raccordi ¢ bullone,

Pulire la tubaziene (contrcllando che non sia revinata),
1 raccardi e il bullene di Assaggio wabazione al carbu-
1atore,

Grarnizions,

Controllare che nen slano revinate, nel caso sostituirle.

Valvoln gas ad artu ¢ aitina del peito.

Questi pezzi sena rimasti sulla macching quande si smon.
to il motare dal telaic: non deveno presentare usura no
tevale,

Esaminare la pesizione dell’astina prima di levarla, deve
essere riccllecata nella medesima tacea,

Verificare che la molletta che fissa 'astina e le melle a
spirale dei comandi siano efficienti,

Mentaggio

Nel mentaggio si faccia attenzione a nen dimenticase e
guarnizicni e a rimetterle nell'identica pesizicne che oc-
cupavano prima dello smontagyio.

Awveertenza: Dopo aver montate il carburatore sul mo-
‘cre, ispezionare accuratamente che nen esistano infiltra-
zieni d'arla all'attocco del carburatore al matere; cid pud
avvenire se la guamniziene non @ in perfente condizieni ¢



Fig. 19 - Frizione smontata, osservare 'erdine di mentaggio



s¢ i due bulloni ('attacco si sono allemtati o pnon sono
stati avvitat a fondo.

Regolazione

Regolazione normule.

SRR + o W@ W e mm. 15§

Polverizzatore «+ . . . 200 B

Getto massimo . . . . . {' Ealng A
( Invernale 75/100

Getto minimo . . . . . 40/100

Valvela ¥ e d9 me Bay N. zo

A Db o« @ oW s IT tacea

(Per la numerazione delle tocche lo partenza s'intende
dall'alto dell’astina.)

Regolazione del massimo ¢ del passaggio.

La regolazione del massimo si effentua agendo sul dia-
metro del gette (sestituendo quest'ultimo cen uno avente
numerazione supericre o inferiore),

La regelazione del passaggio si effettua sulla pesizione

dell'astina (abbassandola < impoverisce e alzandela < ar-
rlechisce 1] passaggio).

Si rcordi che diminuzndo la temperatura ambiente oc-
corre arricchire la miscela; vieeversn cccorrerd impove-
ricla s aumenta la temperaura.

R:gnfniam del minimao,

Va cffettuata a motore caldo. Si eseguisce agendo su duc
viti: una crizzontale posta subito depo il diffusere re-
gola il titclo del minimo,

Avvitande questa vite nella sua sede ia miscela si arric-
chisce e viceversa. L'altra vite inclinata rispetto all’asse del
corpo del carburatore, regola la pesizione di « tutto chiu-
so» della valvola del gas.

Regolare prima la vite inclinata in modo che col cemando
del gas wto chiuso il metore possa girare ancora a basso
regime, Avvitare pol o svitare, secondo 1 cast, la vite
crizzemale fing ad ottenere il minimo desiderato.

Feltro d'aris,

Per smentario dal carburatore vedere quanto detto a ri-
guardo nel capitolo « Smentaggio del mctore dal telaio v,
Per pulirlo, lavare il tutto can benzina, Depo di questo,
immergere Iz paglia memllica in un bagne di clic Aui-
dissime, lasciandola pei scelare prima di nmentarla, L'ef
fhicacia del Altro diminuisce fino ad annullarsi se non w
ne curh la pulizia e la manutenzione come & stato indi-
cato sopra, Quando il filtro € molto sporce, il censumo
aumenta, risultande strezzata Ualimemazione d'aria,

Stlenziatore,

Smontare il silenzimtere togliendo la pante esterna.
Esaminare che la lamiera non sia arrugginita, che non



Fig. 20 - Montaggio della flangia per supporte alberi cambio



abbia subito delle deformaziont ¢ ammeccature; nel caso
sostituire.

Pulire poi il tutto accuratamente, eliminando i depositi
carboniosi medianme V'impiego di un filo di ferro che

vinfila nel wbe agitandalo; per il silenziatore si adope-
rino spazzole metalliche. Nel montaggio st abbia cura che

i pezai combacine perfertamente in modo da evitare fughe
di gas,

Gruppo accensione

L'accensione ¢ assicurata dall’slteenatore a veolano.
Per smontarlo dal metere vedere i capitoli;

« smontaggio del matore dal telaio o

« smontaggio del motore v,

Ispezione

Alterngrare volano (vedere fig. 23),

Verificare che I'apertura dei contawi (n. 2) sia di mm.

0,35+ 045+ Qualora questa dovesss risultare maggiore o
Hhp care dlla sua registeaxione procedendo come

sEQUE -

~ allentare di mezzo giro la vite (n. 3) che bloees la

squadrerta perta contatto fisso; spestare la squadrenta gi-

rando leggermente l'animim vite eccentrica (m. 4) quel

L lb'.iu inidiss  # --]

AR da whenure b preseritte aperiure del unmﬂ. filoe-
s Wangimente 1a squadeens mediante la chiusura della
Quicsta registrazione va cfferruary colla comma del rur

tre in pewizions di massima apertura,
Quante detto serve per il velane Filso; nel volano Marelli
la regisirazione viene fatta senza vite cccenirica.

Verificare lo stato della superficie dei contati: deve
risultare piana ¢ pulita, non cssidata, se¢ occorre ravvi-
varla adeperare appesita limetta a taglio finissimo,
Lubrificare "eccentrico dell’alierdatore volano servendusi
di un oliatore; cen qualche goccia'di elio si inumidisce il
cuscinetto i panne (n, 1) che striscia sull'eccentrico
stesso. Per evitare che l'eccesso i olio vada ad imbrat-
tare i contatti del ruttore si raccomanda di non esagerare
nella lubrificazione.

Rabing di olta tensione

Ter viparazioni & bene inviarls alla casa costruttrice.

Cavo.
Verificare Je condizient del cave che collega la bubima Ji

plta terdlane alla enndeln, ve ol riscontrano zone censumate
AN o ML o oo e} st aikared i oo 1o

(andela.

Controllare Yo staro dell'isulante; se st niscontrano crepe
o rotture sostituire la candeln,



eriore del basamento

Fig. 21 - Montaggio del coperchio post



Per verificare lu tenura alls compressione, si versi un
po’ d'clic fra I'isolunc ¢ l'esagono esierno di wenua. Men-
tre il metere funziona si osservi se si scorgono bollicine
eell’clie, in tal caso sostituire la candela.

E' sconsigliabile smontare la candela negli elementi che
la costituiscono.

La disanza fra gh cletrodi deve essere di sei decimi di
milhmetro.

Per pulire la candela si usi benzing pura e spazzoline me-
rallico.

E' sconsiglabile cambiare il tipo della candela monuana.
Si ricordi che molti inconvenienti al metore possono essere
evitatt cen l'uso costante di un tipo adatto di candela.

Montaggro della candela,

Per nen spanare il filetto sulla testa del cilindro, si
deve montare la candela avvitandela con e mani per al-
meno un paic di giri per accertarsi che imbocchi perfet-
tamente. Adoperare I'apposita chiave solo per stringerla,
evitande di chiuderla esageratamente.

Montaggio generale del motore

Per proceders al montaggio del motore disperre prima
montati 1 singeli gruppi come s erano otntenuti dallo
umentaggio genersle. Si invertanc pel le eperazioni di
smantaggio,

Omettere nel monagyie il carburatore, questo verrd mon-
e depe aver fissuto il matere ol telaio.

La parte rctante del velano deve essere montata provvi-

suriaments (ncn bleccata) dovendo reglierla ancora dopo
aver fissate il motcre al telaio per artaccarvi i due cavetti
che vanne alla tremba e alla bebina; per quesio vedeie
quante detto nel capiicle v smontaggio del metore dal
telaio n. Nel mentaggio dei coperchi al basamento si
raccomanda di non dimenticare le appasite guarnizioni,
questa dimenticanza provechesebbe perdite di clio dal
basamento,

Messa in fase del motore

P'evma Ji passare alla inessi in fase comrallare se e pun-
une hanno la preseritta apertura,

Per 1a messa in fase si deve centrollare che le puntine in.
cumincino ad aprirsi quande il segno tracciate sul valans
dista in pasizione di anticipo da quello tracciato sul ba-

samento di mm. 38 per il dipo mareLLr ¢ mm. 36 per il
tips #iLso (vedere fig, 24).

Qualora questa distanza (che s'intende misuratay sulla
periferia del velane) dovesse risultare maggiore o minere
passare alla sua regolazione procedendo come segue: dopo






aver levato il velano per mezzo dell'appesite estratiore
allentare le tre viti che fissano la piastra del ruttore e spo-
stare questa a destra per diminuire, a sinistra per aumen:

tare detta distanza. Bloccare la piastra mediante le tre
viti ¢ rimontare il volano controllando sc la distanza ot
tenuta corrisponde a quella sopraindicata.

Prova del motore

Effettuary la revisione generale & sempre consigliabile, ove
sa possibile, la prova al banco del motore.

Se si & operata o sostiwuzione del pistonc ¢ del cilindro,
cecorre rodare il motore, ced farle funzionare con poce
carico al freno, per circa otto ore, al regime progressiva-
mente crescente da 2000 A 4000 gird circa.

Si provi quindi brevemente la potenza massima: al re
gime di 5200 gint si devono ottencre, a scarico libero, cir-

ca HP 4. Si raccomanda vivamente di non forzare il mo-
tere revisionato, prima che il veicolo abbia percorso circa
1500 Km, ¢ di non csagerare nei primi 500 km. nella rota-
zicne Jel motere avendo I'avvertenza di nen aprire pid di
metd il comando del gas,

Se nen si dispone di banco prova si abbia cura di com-
piere il rodaggio sul veicolo, attenendosi alle avvertenze
M1pri esposte.
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Fig. 23 - Alternatora & velano smonlale



A - Posizione del segno tracciato sul basamento;
B - Posizione del segno tracciate sul volano;
C - Senso di rotazione del valano,

’-36*'.'38 A

Fig. 24 - Schema per la messa in fase del motore



Fig. 25 - Telajo complete pronto per lo smentaggio



TELAIO

Smontaggio del telaio

Per precedere allo smontaggio del tclaio cost come s
trova depo aver telto il motare (vedere capitolo o smon-
taggio del metore dal telaio i e fig. 25) 51 opers come

seguc
Smontaggio della parte anteriore del telaio,

Levare:

— la sells, svitando i due bullencini pesteriori con chia:
ve da 11 e il bullone anwriore con chiave a tube da 14;
— il cappello per copertura testa di sterzo dopo aver svi-
tato il bullone di Rssaggio con chiave da 14

= il serbatoio, svitando il dado posteriore < il bullone
antericre con chiave a tubo da 14;

— la bebina di alta tensione, svitando le duc vinne di
tenuta 4l telaio. Tener presente nel nmoemare la babina di
fissare il filo di massa sorto una di queste vitine. La bobina
si shla dopo aver staccato l'nttacco del cavo alla candela
¢ il filo giallo che va al volano;

— la romba elettrica, svitando le quattre viti d'attaceo €
i fli di comande. Nel rimontarla 1 faccia anenzione a
collegare il Alo rosso (che va al velano) col filo segnato in
resso (che va al commutatore): 1'alire file del commuta-
tore va callegato col flo che va al fanaline targs;

— il faro, staccando il comando antiabbaghante con Ali

dal manubrio ¢ 1 due bulloni per avacco faro alla forcel
la ccn chiave da 113

~ il manubrio con comandi ¢ cavi, svitando i 4 bulloni di
tenbta con chiave a tubo da 11;

— la rusta anterlore, svitande i due dadi per attacco moz-
zo alla forcella con chiave da 1g;

— la furcella togliendo il bullone d'attacco alla base dello
sterzo con chiave da 17 e il bullone d'amacco alla resta
dello sterzo con chiave da 14,

Per smontare il gruppo dello sterzo eccorre: shlare la testa
dello sterzo e svitare la caletta gedronat, indi shlare la
base delle sterzo facendo attenzione a non perdere le sfere:
ve ne scno 19 nella parte. superiore e 1g nella parte infe-
riore (vedere fig. 36).

Smontaggio della parte posteriore del telaio
Levare:

— la carrozzeria, staccando sulla parte superiore degli am-
mortizzateri i pemeli di tenuta grasse, 1 dadi e i rispettivi
bullom cen chiave da 23, il bullone che atacea la parte
antericre della carrezzena al telaio con chiave a tubo
da 14 ¢ 1 due bulloni pure con chiave da 14 sulla pane
centrale (destra « sinistra). Depo di questo, shlare la
carrzzeria dalla parte anteriore del wlaio come & dimo-
sirato a hg. 27;



Fig. 26 - Come si sfila la base dello sterzo



— gli ammoertizzaten dal forecllene, svitando sulla parte
ifericre i pemeli di tenuta grasso <1 dadi cun chiave da
22 (la parte superiere di questi ¢ stata staccata con lo
smontaggio della carrozzeria),

N, - Nel togliere gl ammartizzatont $1 nett come sono
mentati in medo da nen dnvertish nel montaggio, data
che le piastre superiori non sono uguali

== la ructa pasteriore, togliendo:

il dado sul tirante del freno con chiave da 1o0;

i dadi sul perno centrale dells ructa con chiave da 1y e
i wendicatena.

Depo di questo, spingere la ruota In avanti quel tanta che
Geeerre per poterla tegliere. Nel mentaggio della rueta non
dimenticare di infilare il disco porta ceppl nell'anceraggio;

< il blecco in gomma per suspensione pesteriare, allen
e il centredado cen chiave da 19 ¢ il bullene di regi-
stro cen chiave da 8, Indi svitare 1 due bullencint con chia-
ve da 10 per pater togliere il blecchetto in gomma per ri-
terne fercellone;

— il forecllone sscillante, svitando sul late stnistro il dado
i tenuta con chimve da 19, indi togliere lo snodo coi t-

rantt del freno ¢ shlare sul lato desteo il perno con dado €
centrodado;

= 1 cvalletto i sostegne macching sfilando 51 perno
d'attacco al telaio depo aver estratta la copiglia i tenura.

Forcella telescopica: smontaggio, contrello & men-
taggio.

Smontaggio

Levare dalla foreella il parafango anteriore svitando i bul-
loncini d'attacco cen chiave da 113 indi smontare la for-
cella, levande | due bracci nel seguente modo: svitare il
dade di fAssaggio ast con chiave da 17, tenendo fermo Ja
testa dell’asta medisnte caceiavite. Sfilare dalla parte in.
fericre del tube il complesso del braccio, e dalla parte su-
periore del tube la rendella con due piani per poterla mon-
rare ¢ smentare. Sfilare dall'asta la molla supericre ¢ svic
tare (mediante chiave speciale) la ghiera cen tacche; indi
togliere dal braceic 'asts cen contremolla e ranella, L
mella infericre ¢ per ultime la ranella d'appoggio molla.
Lo smentaggio ¢ uguale per entrambi § bracci,

Ispezione

Farcella,

Verificare le misure delle mezzarie dei tubi ¢ delle orec-
chie d'artacco (vedere fig, 28).

Guide per &racei,

Venficare le beceols superien ¢ inferiont di guida braco,
deveno essere esenti da rigature, tacche, ecc.

Giuego i montaggio fra braccio e boccola mm. o040 =
0,004

Giucce massime d'usura mm, 0,25,



Fig. 27 - Come si sfila dal telaio la carrozzeria



Guarnizient,
Pulire e controllare e guarnizioni poste nelle boceole infe-
riori, csservare se hanno perso [ loro elasticitd Ji tenuta

perfetta, se scno consumate o rotte. In queste condizioni
occorre senz'altro sastitutrle.

Molle per forcella.

Due superiari, due contromolle, due inferiori,

La mella superiate 3 pezzo nuove ¢ libero ha una lun-
gherza di mm. 75,5+ 2 ¢ eccorrono Kg. 30 4 1,5 per com-
primerla o mm. 46. Verificare (a molla libera) V'accorcia-
mento subite, se supericre del 3%, sostituire.

La centromolla a3 pezzo nucvo ¢ libero ha una lunghezza
di mm. 50 + 1.5 € cocerreno Kg. 17 +0,5 per comprimerla
a mm. 3% Verificare (2 mella libera) 'accerciamento su-
bito, se supericre del 3% sostituire.

La mclla infericic a pexzo nuove e libera ha una lup-
ghezza di mm. 372+ 4 ¢ cocorrono Kg. 4941 per com-
primerla a3 mm. 223 Verificare (2 mella libera) I'accor-
ciamento subite, se superiore del 39, sostituire,

Anelli in gomma.

Controllare che stano in ptrl'cttt candizioni.

Bracci porta rusta,

Cantrollare che la parte superiore ¢ inferiore dai bracci che
scerre nelle beeecle sia esente da rigature, tacche, ecc.;
che i bracel siano perfertamente diritti ¢ che abbiano la

filettatura in buone condizioni. Per 1 giucchi d'usura ve-
dere quanto detto a riguardo per e guide dei bracci,
Aste per moile.

Controflare le hlettnture € che siano diritte.

Mentaggio

Per il montaggio invertire le cperazioni di smontaggio;
le melle deveno essere spalmate con del grasso,

Meozzi e ruote: smontaggio, controllo ¢ montaggio.

Smontaggio mezio anleriore.

Sfilare dal perno il gambale con disco porta ceppi e il
gambale sinistro allentando i dadi di renuta con chiave
da 115

— chiudere in morsa i} perno della ructa dalla parte del
tamburo (destra) e svitare controdade ¢ dado con chiave
da 1q.

Tegliere dalla morsa la ructa ¢ shilare il perno dalla parte
dJel tamburo, indi tegliere, tanto dalla parte destra che
Jalla sinistra i coni ¢ le sfere (ve ne sono 12 per parte).

Vertficare 'usura delle calette: se vanno sestituite, eccotre
levare: scedellino, anello di feltro e fondello.

Smontaggio moz20 poiteriore.

Levare dal lato sinistro il dada, il tendicatena, la ranella
di spessore = il disco porta ceppi; indi chiudere in morsa
i perno c wgliere dal lato destro il dade, il wendicatena,
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Fig. 28 - Come si presenta la forcella telescopica



il controdado corenato con chiave da 22 ¢ il dade con
chiave da 14,

Tagiiere dalla morsa la rueta e shlare il perno dalla parte
del tambure; indi levare rinte dalla parte destra che dalla
sinistra i coni ¢ le sfere (in numero di 12 per parte).

Verificare pol 'usurea delle calotte e se vanno sostituite
eccorre levare: scodelling, anello di feltro ¢ fondello.

Smontare V'ingranaggio catena, svitando i gquattro dadi
pell'interno del mozzo e i quattro bullani all'esterno (tut-
to con chiave da 14); indi shlare fangia, ingranaggio ca-
tena € parastrappi.

Ispezione

Verificare!

— che i cerchi nen presentine ammuaceature profonde o
Ierinature;

— che non vi siano raggi roti o con filetto strappato.
Mentando dei raggi nuovi si doved verificare la centra-
tura delle ructe.

Per escguire questa operazione si procede nel mado se-
guente :

Si chivda in morsa una forcella appositamente costruita
per tali verifiche, vi si mont la ruota ¢ Ia 9 faccia g
rare controllandone gli spostamenti alla periferia in semo
radiale ed assiale (laterale).

Per correggere gli spestamenti radiali cecorre trare o

allentare i raggi (destri ¢ sinistri) vicino ai punti di mas-
amo spostamento,

Per correggere gh spostamenti laterali occorre agire ti-
rande | raggi destri e allentando § sinistri (o viceversa).
Centrare la ructa controllando le misure di fig. 29,

Tamburi frens,
Contrallare:

— che nen vi sisne rigatare profonde, cise comrario
scstituire il pezvo;

— che la superficie interna (dove lavora il materiale di
attrite) sta centrata rispetto all'asse di rotazicne.

Ceppr frend,

Verificare lo smato dei segmenti, se si riscontrano crepe,
forti rigature, o s lo spessore € didatio di quel tanta che
i ribatting pesseno provecare rigature nel tamburo, eccorre
sastituire entrambi @ scgmentd.

Per inchicdire i segmenti sui ceppi usare appositi ribat-
tini, curando che P'estremitd Ji questi venga incassafa per
bent nello spessure del segmenti,

Molle per capps frens.,

Due anterleri, due pesteriori.

a2 mella per coppi freno gntericre a pezzo nuove e i
hera ha una lunghezza di mm. 47415 ¢ accarrono
Rg. 1841 per allungarla a mm. 62 Verificare (3 malla
libera) I'allungamentc subito, se supsriore del 39 sosti-
lire.
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Fig. 29 - Schema per centralura ruote



La molla per ceppi freno pesicriore o pezzo nuove e libera
ha wna lunghezza di mm. s6541,5 ¢ cecorreno Kg.
30541 per allungarla a mm. y3. Verificare (a2 molla
Ebera) I'2llungamento subito, se superiore del 3% so-
Mituire.

Mazzr.

Seno a tenuta wagna pon abbiscgnane Ji lubrificazione
che a lunghi intervalli.

Permi, Cont, Calarte ¢ sfere per mozsi,

Verificare che non abbiane subiw usure o ngature; nel
c3sG soslituire | pezzi.

Premistoppa.
Se rovinati scstituiee il felen,
Carona posteriore.

Per Ia revisione vedere capitols o Gruppo Trasmissione »,

Pavastrapps.

Esaminare le condizieni dei guattro anelli in gomma, se
scno censumati o deformat sostituirk.

Meontaggio

[nvertive le aperazicnl eseguite per lo smontaggio. Le ca-
lette vanno spalmate di grasso ¢ nel grasso vanno montate
le sfere che rimangonc cesi trattenute per adesione.

Regix:r:mionr def mozzl.

Per cempiere 'sperazione cccorre mettere in morsa il per-
no della ruota; pet per eliminare eccessivo givoco assiale
vecerre allentare 11 contradado ¢ avvitare il dade di quel
tanto che necessits per la registrazione, indi serrare il
contredade. E' necessario, dopo bleccato il controdado,
assicurarst che la ructa giri liberamente; si € cosi certi che
i coni ¢ le calotte non forzino sulle sfere provecando re-
sistenza al rotclamento e rapida usura dei pezzi.

Revisione e montaggio del telaio

Avrerrenza. La revisione del telato pud distinguersi in:
nermale ed accidentale. La prima sf efferua in occasione
della revisicne generale della inacching, e riguarda in pard.
cclar made le usure fra le parti fisse ¢ mabili (boccole,
perni, cec.); la seconda 6 effetntva indipendentemente dal-
la prima, quande, in seguite ad urto vielento, qualche par-
te ha subito defcrmazieni permanenti, Esporremo sotto

le verthichs relatve alla revisione normale ¢ le misure di
contrelle per poter operate, sempre che sian possibile,
quadratura dei pezzi deformati,

Smontaggio

Vedere capitali « Smentaggio della parte anteriore e postes
riore del telaio ».






Ispezione

Gruppo Sterzo,

Se si riscontra del giuvco occorre registrare. Per com:
piere questa cperazione vedere quanto detto a riguardo
nel capitolo « Mcntaggio generale del telaio ».
Effettuata la registrazione, se viene riscontrato che il
movimento della forcella nen € libero, ma tende ad indu-
rirsh in determinate posizicni, questo denota che le calotte
o le sfere hanne subite vsure,

Oceerre quindi smentare il gruppo dello sterzo e sostituire
i pezzi che da verifica risultassero inethicienti.

Avverrenza. Per rendere agevole il montaggio delle sfere
¢ necessario spalmare sulle calotte del grasso consistente ¢
inmergere vel grasso le sfere (19 inferiormente ¢ 19 su-
pericemente), rimangono cosi trattenute per adesione,

Telaro.

Vertficare Veventuale givoco i ovalizzazione che pubd
vssersi fermato fra il perno del forcellone oscillante ¢ e
e beceele; questo non deve eccedere di mm. 0,15+,

Verificare che le due ranells in bronzo sulle beccole non
siann comsumate o defermate, caso contrario sostituirle,
Devendo contrellare 1l telaio dopo un urto, occorre disporio
s un piane per peterlo controllare, La fguras 30 di le
misure principali del telaio,

1! telaio & compeste du una purte fissa ed una parte ard.
velata rispetto al teloio centrale (vedere fig. 31).

Nella parte sehidale al telaio centrale sono da notarsi: scl-

la, eerbatoio, carrozzeria, ecc. Tutd questi pezzi non esi-
gone una particalare cura s¢ s cceettua fa conservazione
clella vernice.

La parte articelata comprende: il forecllone oscillante col
relative molleggio.

Forcellone oscillante,

Per le misure i contrelle vedere fig. 3.

Verificare la hlettatura dei perni per attacco ammortizza-
tari; pulire la parte interna di questi perni che viene riem-
pita di grasso per la lubrificazione degli ammortizzatori,

Molleggio postesiare.

Controllare:

— la testa del pernu Ji registro;

— le flettature del perno, del contrudade ¢ sul telaio;

~ l'efficenza dell’clemento clastico € le parti d'attacco di
questo.

Ammaortizzator: posteriors.
Conrrollare

— le boceole pressate nei brocel degli ammertizzatori, che
non abbiane subito usure o rigature, nel caso sostituirle;

— ¢he le bussole distanziali abbiane il fere di lubrifica-
ZIGHE NUN otturato;

— che i bulloni per ntracco ammortizzatori alla carrozze



Fig. 31 Molleggio posteriore



ria abbiane la Alewatura in huone state, pulire la paree
interna di tenuta grasso;

— le condizioni dei bracci, dei dischi in sughero ¢ delle
molle a stella,

Mentaggio

Per il montaggio invertire le operazioni di smontaggio,

vedere quanto detto a tiguardo per gl ammortizzatori
nel capitalo wsmontaggio della pané pésteriore del 16
faio », Per il mentaggio del molleggio pesteriore mettere
'elemento elastico a contatto con le parn d'attacco, indi
caricare il melleggio avvitando per circa quattro giri Pap-
posito perno di regolaggio.

Gruppo impianto elettrico

L'Alternatore volano provvede con corrente a bassa ten-
sione ud alimentarc la bobina d'accensione, 'impianto ¢ la
tromba elettrica.

Schema impianta elettrico (fig. 32):

1 - Puliante per tramba elettrica ¢ comando faro,

2 - Fare,

3 - Tromba clettrica.

4 - Candela.

5 - Aliernatore volano,

6 - Fanalino pasteriore.

7 - Bobina di alta rensione.

Cawi.
Verificare lo stato esterno specialmente nei punti dove si

possena realizzare scorrimenti fra parti menlliche e iso-
late. Se si riscontrano difeui sostituire | eavi,

Fare.

E' a perfewa tenuta d'acqua, cid rende praticamente su-

perflua V'ispezience interna, Si ricordi che la superficie spe-
culare della parabola non va pulita perche si riga facil-
mente ¢ perde la lucentezza, Per cambiare la lampadina sl
toglie la cornice porta cristallo che forma un tutto con il
cristallo e la parabola rifletiente, svitando la vite situata
in basso che tienc unita la cornice alla cascassa del faro,
Si potrd allora estrarre la lampadina unitamente al suo
supperto che chiude "apertura posta al vertice della para-
bola. Per cambiare il crisullo cccorre leVare le apposite
mallette che tengono la parabola unita alla cornice. Qua-
lora si veglia s pplicnrc il ventachilometri, questo viene in
serito pel faro 1ogliendo la piastrina momata sulla parie
superiore del fara stesso.

Lampadine.

Usare lampadine di uguali dimensioni e potenza di quel-
le montate:

— per faro anteriore 6V 25725 W,
— per fanalino pesteriore 6V - 3 W,



©

9\

452

s
677

153.7

Fig. 32 - Forcellone oscillante
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Troméba elettrica.

Cel funzienamento della tromba elettrica, pud avvenire
che, o per assestamento di alcune parti o per il consumo
i alire, il suono non sia pitt quello che s aveva all'ato

Jella prima messa in opera, Si rende percid indispensabile
una nueva regulanione,

Per eseguire detia operazione vecorre agire sulla vite posta
in testa dell'avvisatore; girare a destra o a sinistra 1a vite
i regelaggio, finche 1olto il cacciavite essa rimarrd nella

posizione cercata che & quella in cul il sucno emesso & il
migliare,
Pultante per tromba elettrica ¢ comando faro.

Non richiede alcuna registrazione essendo a contatto clet-
trico.

In caso di cattivo funzionamento e di bruclara delle lam:
pade & bene togliere il coperchietto e contrellare i contatii
dei manettini dell'interruttore ¢ del commutatore; verifi-
care anche la chiusura delle vitine per attacco fli.

Norme per la verniciatura

La serniciatura @ fata a smalto sintetico essiccate con rag-
i infrarcssi. Trattandosi di pezzi di piccola dimensione,
in generale, & oppertuno procedere alla verniciatura del-
Fintere pezza. Il procedimento di verniciatura che noi ap-
plichiamo ¢ il seguente:

1) fosfatizzazione;

1) stuceatura a spatela;

§; carteggiatura con carta abrasiva e acqua;

) applicazione della prima mane di fandu grigio chiare;

5) essiccazicne in forno a raggi infrarosst per cirea 15 mi-

nut a go®;

h) carteggiatura a secco;

;) applicaziene dell'ultima mano di smalte grigio sinte-
o

8) essiccazicne n forno a raggl infrorossi per circa 12 mi-
nutt a 8o%.

Calcomanie

Le caleomanie cen aquiln e dicitura « Moto Guzzi»
vanno applicate sul serbatoio e sui parafanghi. L'opera-
zicne deve essere cscguita come segue:

Inumidire la calccmania con appesita vernice; trascorsi 5
minuti applicarla sulla macchina; togliere poi la carta
cen una spugna inumidita, levando le eventuali tracce di
vernice cen petrclio; ripassare infing, per dare un bel lu-
cido, con pasta Polis,



A) Cave dal volane alernators alla bobina - 8) Cave dalla bebina alls candels - C) Cavo dalls bobina
a massa - D) Cave dall'alternsrere slls tromba elefrrica - E} Cavi dalls womba eletirica al pulsante -
F) Cavl dal pulsante al fare - G} Cave dalls trombs al fansline pesteriore.

NB. - Il cave che sullsa motoleggers & segnate in fesse va meste nel monette tromba che prende |l
cave dell’altemastere,

Fig. 33 . Schema Impianto elettrico



Montaggio generale del telaio

Occorre montare | singoli gruppi (ruote, forcella, ammor-
tizzatcri, ccc.) invertendo le operaziont svolte per lo smon-
taggio. Montare poi questi gruppi riferendosi ni capitoli
s Smontaggio tclalo anteriore ¢ posteriore ».

Effettuato il momtaggio compiere le varie registrazioni
come qui sotto elencato:

Registrazione della frizione

Vedere gruppe « Frizione ¢ avviamento o,

Registrazione della catena
Vedere gruppo « Trasmissione ».

Registrazione dello sterzo

Se lo sterzo ha giucco, | movimenti a sfere sono sog-
getd a dannesi scucumenu. Per registrarle eccorre: svi-
tare il bullene centrale di tenuta cappello di copertura e
testa di sterze; indi allentare 1l dado sul bullene laterale
per fissaggio forcella e bloceaggio testa di sterzo. Dopo di
questo, dvvitare lu calotta godronua di quel tanto che
necessita per levare il giveco, pur muantenendo libero il
movimenta della fercella.

A registrazione ulumata bloceare nuovamente bullone ¢
dado nel seguente meado:

I} avvitare il bullene centrale cen ranella quel tanto che
sccarre per portare la testn di sterzo contro il piano della
calotta;

I1) chiudere u rondo il dade del bullone laterale;

1) svitare e rimoentare definitivamente con il cappello i
capertura il bullone ¢cenurale.

Regisirazione del forcellone oscillante

Viene fatta sul perno del forcellone escillante late destro:
st allenta 1l contredado twenendo fermo il dado, indi #
serra quest'ulumo della quantita necessaria per toglicre
l'eccessivo giucce. A registrazione cttenuta si serra il con-
tredado wenendo fermo 1l dado,

Registrazione del molleggio posteriore

Il molleggio ¢ composta di un blecco in gomma che viene
tccuratamente mentate a misura in fabbrica, & quindi
sonsigliabile variarne il carico. Se per_ragioni speciali
occarre regolare il molleggio, questo si effertua allentando
il controdade e agendo sulla testa quadra dell’apposito
bullene di regolaggio, indi serrare il contredado,

Quante dette si treva sulla parte postericre del telaio, per
accedervi cccorre aprire lo sportello sul late destro della
carrozrenia,

Registrazione dei freni

Per una buona registrazione occorre che vi sia un givoco
(misurato all'estremind del pedale se s tratta del freno po-
stericre e all'estremitd della leva 2 mane se si tratta del
freno anteriore) di mm, 1015 prima che il matenale di
aurito venga a contatto cen i tamburi.,



Per il freno anteriore ln registrazione viene farta agendo

sull'appasito bulloncine e contredado zigrinati, posti sul

manubrio all'attacco della leva,

Per registrare occorre allentare il controdado, indi svitare
o avvitare il bulloncino quel tanto che necessita per otte-
nere la registrazione.

Ricordarst di bloccare nuevamente il controdado a regi-
strazione ultimata,

Per il freno posteriore la registrazione viene fatta agendo
sul dado avvitato al tirante e posto sulla leva del freno.



TABELLA RIASSUNTIVA DELLA MANUTENZIONE

Periodicamente o ogni 300 Km, -

Verifiche

v) Pocwmaticr: Verificare |3 pressione modiante manometeo, Con
ung o tue persone  pcumatio antersore g, omt o1.4 =,
pcumatico  poateriare: con una penona kgom 1 8 &,
con due persadie kg <m.® 2,25 .

Dope i primi 500 Km,

Lubrificazione

2) Mosore: Sostituire 'olio per lubrificazione ingranaggl trasmis
sione.combio (questa operazione deve compicrss a moture calda)
mettere dell'alio uguale 3 quello sdopesate per 13 mixela,

Verifiche

3 Chingreq dadi & i Venheoare 1o chiusorn di i § dmli ¢
deile vini del muocicl leggern, in panticalss mude  quests
verifica va offenuata wi dadi che Rsano 1a 1esta dd metore
(4 motoee fredda),

Ogni 1.000 Km.

Lubrificazione

) Meotere: Vembigare il livwllo dell’olio per lubrificazione mngra.
naggl wasminione-cambio ¢ w acorre apglungorne, Mettere del-
Iolio uguale 3 quilio adoperate per la miseela,

5) Tuppi per pevms ammortizzateri: Venficare la quantith i geasso
CONLENULY MW PN, »e KCurre aggiungesne.

Puliture

() Feltro d'aria: smontirly ¢ lavatln con henzina, Immergere pai
Ia paglia meeallica 10 on bagne di olio fluidissime lasciandela
scnlsze prima i rimontare,

Ogni 1.500 Km.

Lubrifications

7) Forvelia relescapica’ Iniettare, mediante siringa, nei due ingras-
satert pasti sul davantl della stessa quadite : nel periodo
invernale olio Shell X 100 M.O-40; nel periodo estive olio
Shell Retinax A,

%) Perno forvellone postersere: Inietiare, mediante sirings, olio
Shell Retinax A neil'ingrassatore posto in testa al perno.

Ogni 2.000 Km.

Lubrificazione

9) Catena 't msmisgone: lavirla con benzing ¢ dopo averl
pccurntamente asciugata spalmarla con olio Shell Retinax A,

Contrallare s ha subito eccessive allungamento, nel cito re-
gistrare.
Puliture

16) Cundela: Per pulitla si uti benzina pura e spazzolino metallico;
controflare che la distanza fro gli clettrodi tia di mm, 06.

1) Frtro ¢ Mechiere del carbnratore: pulire bicchiere ¢ filtro con
della benging, facendo auenzione a non schiacciare il fitro ¢ ad
aspartare twite lo sporce accumulato sul fonde del bicchiere,

13) Fiftre rubinetto ¢ tappo scrbatoio: Pulire il filwo sopra il rubi.
netto ¢ i forellini del tppe serbatoie,
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Ognl 300 km.: G} \.f,.,r
Primi 500 km.:
Ogni 1000 km.:
Ogni 1500 km.: (7
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Ogni 8000 km.:
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SCHEMA DELLA

(I numeri si riferiscono alle operazioni del
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Ogni 1000 km.:
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QOgai 8000 km.:

ANUTENZIONE

Tabella riassuntiva della Manutenzione »)

(@)——(@0)——— Ogni 10.000 kim..



Ogni 5.000 Km.

Lubrifications

13) Eceestvive alternviore relune: Con olistere thumidire eon qual.
che gocciu 1'olin il cuscinctto i panne,

Puliture

13) “Tuho di searvo con atlenziatore; Smontare il silenwiatore to-

liendn la parte esterna, il roliﬂ: con spuzzoly metallica.

Hr:f il tuba matliante filo di lerro che s'infils nel twba agi-
tandele,

15) Serbargio miscela: Effetuare 1| lavaggio dell'internn. Vedere
« gruppo alimentazione € warico »,

i) Camerw di compressione: Ogni juoo+snoo km. smontare b
testa el cilindre, indi toglicre Je incropazioni furmatest sulls
testa del cilindro ¢ del pistone, e sulle paretl della Juee i scarico.

Regolazieni

17} Cowtant del ruttore d uccensone: Verificore che apertura sio
di mm, v,35+0.45, Por la regolizione vedere « Groppo acecn.
sione », S¢ occorre rovvivare | contauti adoperare appmita I
metta 4 tagiio Hnisimn,

O ni B8.000 Km,

Puliture
I%) Corbrmuture: Smeatatlo per compivre fn pulitura gencrale ¢ I

revisione det vani peexy, Vedere « Gruppo alimenazione ¢
scarico »,

Ogni 10.000 Km.

Lubrificazions

1y) Metere: Sostituire 'alin per lubrificazione ingranogw trasmis.
s:one - cambnio ktﬂuula opcrazione deve compiersi a motore cal-
tln), Mestere dell’olio uguale a quello adogerato per 1a miscela,
) Mezzi delle rvote: Smontare, indi pulire e ingrasssre.

2t) Calotte della tterceo: Smontare, indi pulire ¢ ingrassare,

Verifiche

23) Chinsnren dadi e it verificare la chiusura i i § dadi e
delle viti del motcicls leggera; m partcolar medo guests
verifica va effettuata sui dodl che fvsone I testa del motore
(2 mortore {redde),



TABELLA RICERCA EVENTUALI INCONVENIENTI E RELATIVI RIMEDI

INCONVENIENTE

“EVVTITENTG  dNer- |
mals provecate do1

ALIMENTALIONE

PROBABIL] CAUSE

PROVVEDIMENTI

AR

Ml che non arriva 3l carburitore
C - I]‘ . EJ L

(Vedere
= I Y e T A e iy (sCibUbisgy  Vidobis)
By Rubisitto c¢hido .. . . « « o 4 »

€} Necossith al'inscrize Iy riscrva (poea miscela nel ser-
||.1I.l.li.ﬂ} = . . " & a i a & .

I7) Rubingito con filtre osteute . . o & o
Ey Tubazione [essibile della miscela rotts o oitruita
Filtrn ¢ bicchiere el catburatore sporeli ., .
Ating <ol galleggionte bloccata mella sale

Leto asoune - . . . 15 R -

Corpo del curburatore cop cundotti ottt .

Aprice lo spurtelle sul lato desro delly conozes.
rin e premere |‘osting del earburatore quel tanw
da ceptrollare s¢ avviene Vinvasamento

Wilasisuikbicaibu

Ruotare & wanciting del rubinetto nclla posizione
| "aperio

Ruutare il moncttine del rubinctto nella postsimu
Wi riaerva

Smntario o pulirlo can beozing ¢ ana cumprowss

Sostiturrla o pulirla con oria compresa

Smuntarh e pubith con benzing ¢ aria compresa

Rimsunvicrla agende sull'ating dell’sgitatore

Smontare ¢ pulite ¢on arin compressa

Smontare il carburatare ¢ enmpicre un’sccurala
pulituia con benzina e sria compresa




INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENTI

ACCENSIONE

Miscela non buopa per pequa nel carburante o olio sca-

l‘!:ﬂ!ﬂ 1] L] L] L - L]

Invasamento ceccssive (Vadere F - G)

F) Impuritd nclla sede ddell’astina

GT) Gﬂ]lﬂg‘iﬂm {orate ' ' .

tnfilraziont Farin all'amoccn Jdel earburatore

ficicnte teputa dedla guarniziene

Falo doria gpuarce. . = .,

. -

-

-

a L] L]

Candela che mon o seimtilla (Vedere -1 . L - M):

HySpmea o« & & o s o
n ﬁda ar ol a5 e e ke
L) Isolante screpols 5 13 § =
A Elitvodi nun a mbura . . .

L RE N

- & - @

Smentare il carburatore, pulirlo ¢ sontinire la
miscels

Chiudere il rubinctto e far aspirare 'cccedenza
ds miscela dal motore

Togliere I'astina ¢ pulire la sede cun aria com.
pressy

Sotituitlo

Tugliere il copurchio destro ¢ il Rlwo d'ariy, indi
conttolfare 1o chiusura delle due viti di 1enus
e e acourry soNituire la guarnizienc

Pulitlo. (Vedere in tabella paragrafo = Consume
elevato )

Por ricontrare s la candels &3 scintilla, toglier-
fa, 2 are al ciindro & parte non isolata
defla canelely dopo aver riattaccao a quests |l
cavo che va alla bobina d’zccemione, indi far
compicre qualche giro al motore verificando
se di scinnlla

Puligls con benzina pura ¢ spaezoline metallico
Farla awiusare

Cambiare Iz ¢camicla

Punaee la dbuinza 2 mm, n6




INCONVENIENTE

PROBARILI CAUSE

PROVVEDIMENTI

MESSA IN MOTO

Cavo della candcla rotte o dinneggiate nel rivestimento
oA S R G e m W e #

Presc per sttacce covo 3lly bobima e olla capdeln rone
Lh ) ﬂﬂl-'t lxﬂt aw?h:": L] L] L] - L] L] L] L

Puntine del ruttuee sporclie o Con sporiura nen prescrits

Martelletto el rotrore:
cnnseinato dalle striscionento salla camma . .

non lubrificat A g mhon N 43 8
Cumilemenre Ineflglente . © . « + &« .
Accensione trappo apticipatn o rilandaty . .

Chiavells o colestamento volapn teanedtn . .

Agetilo sully  pediddla Qavviasenia 11 motwre  pon
gira per slitamento alla frizione . . . .

Sontbreire

Smatituire o avviare o fomlo

Pulisle com appotita limetta o controlfare (ve-
dere gruppoe « Accensione = rel presente ma-
muale) portando  1'opertura dei contami a
mm. 0,3540,45

Samtituire

Inumidice con qualehe goceia d'olio il cuscinetto
i pann,

Farlo controllare gl agenzie sutorizzate o somis
tire

Vegificare, (Vedero gruppn « Mewa in fase del
mmiore = nel proscnie manuale)

Sostitmice, veriheando che allogginmento sl
I"palbere mutare nen via slshbrato

Eliminore o cowsn medispre rogisteogione, (Ve
dere in tavella parageafo « Frizione non {un-
whonanic)




INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDINMENTI

Funzionamento
anormale

SCARSD RENDIMENTO

SCOPPI ALLO SCARICO

Tubw i surico o silenzistore can incrostagionl . .

Luci del ciindro porzialmente otturate da incrostazioni

Guarnizgione fra cilindro ¢ baamento non perfeitamente
UBENEE e  Iu s 4 e & L@ W s W

Candela nen bene avvitata o senza guarnizione .

Dadi di Asaggio tesecllindro allestati . . . .

Fosis clatiche incollite, <omumate o rofte . .

Cilindbporaliznita . o ¢ + % « & & ‘s

Canlels (Vedete N - O - M:
Nj leregolore distanzs wa gl eeteadi . . . .
@) increstata ~ UL 7 I R

F’ l’!ﬁiﬂ“lﬂiﬂﬂt - . . . ® - ™ a

Pulire ol wbo mediante uin filo i fono ¢ i
terno del silenzistore con spaszale metalliche

Toghiere accuratamente le ancrostazioni formatesi
swile luci, wlls testa ¢ swl pistese

Somtituirg

Avvitarls, evitamlo i clrivnlere cogoatamente.
Mantare I"appaita guarnizinne s¢ sprovyists

A motore edde ovviteli 4 fungio

Suntituire le fasce © pulice le apposite sedi sul
pistone

Comprere o maggiorazione medisnte olcssturs

Portore Ia distanza 0 mm. o h
Pulirla con benzina purs © spozeoline metallico

Sostituire 1a condela con chra v grade 1crmice
pit elevate, (Vedere quelly prescring)




INCONVENIENTE

PROVABILI CAUSE

MROVVEDIMENTI

FRIZIONE NON FUMZIOWANTE

CORSUMO ELEYAID

Civertizione ded tubo o satkeo allentata . . . .

Uil poestire -
MO 3 ‘o ool et W s e e
iﬂfﬁﬂigﬂl\' - - v * . a # . . .

Stirupmento date diy manesnza di glosea alla levs di
comandn sal mamibrle . . . . . Lo

r‘l"": i?]ﬂf‘uﬂ“t . L] . L] L " L] . - -
Discln comumath o Jdefoematd . - .. . . .

Disinnesto  incampleto dawo dall’csenmivo giooco  delly
leva ol contnttulo sol pmsamtibrie ., . . . .

Aotias Jellpgioeare Moeests . . - L L L .
Colliprirms fOPMID' =« & & o @ o o« a e

Beficiente tenura dma o beregolantd  dell'amting  ded
gallepgiane o bypurktd nella sede .~ . . L .

Strngeee | e dadi di fasaggio

Swingere bovine i Dluaggio

Suititwire

Regntrre medimnge appoutto bulloncine < con-
trolade pertamle il ghiotg all*eitremind della
leva di comandn sul manubric a mm. 3 <

Sarninie

Suantuar g

Begotrore, (Veders  « Slittamento »)

Shlnecare

Soobijiire

Smtitue mtinn i pulire Is sode con drla com-

P1“[-I




INCONVENIENTE PROBABILI CAUSE PROVVEDIMENT]

Filtrod'atimsporco . . . « « « « « .| Smonsarle ¢ lavare il tutto con benzing, indi
immergere Ja paglia metallica in un bagno d'.
lio Nuidisimo. Luasciar scolare prima i ri-
montare

Getso del massimo olierato nel diametro del fora . . | Sestitulrlo, Gento narmale: cative 7a/teo, iaver
nale 75/120

Accemsiome gitardata . . . .+ .+« . | Memere in fase. (Vedere gruppo « Messa in fase
del motore » nel presente manualc)

Fasce clastiche incollize, consumate © rotte . . . | Somtitulre. (Vedere in tabells paragrafo « Scar.
#0 rendimenta #)

MOTORE RUMODROSO

Accoppamento cilindro.pistone con giuoco eccestivo

Giueco fra spinonio ¢ boceols piede di biclla .

Givoco fra tests di biells e perno di manevella .

Cuscinets sllscro motere logorati , . . . .
Alternatore volano sllentsto sull'olbero motore . .

Ingranaggs del cambio con eccenivo gnum, desi
crinati @ rot . . . . - . . .

Coppia clicoidale ¢he siblla . . . . .

Sidenriatore con clementt interni dissaldati . .

Sostituire 0 rettificore il cilindro.  Sostiwire il

[ristene € b face clastiche
Soptituire lo spinotio; oppute boccola ¢ spipor

Rettificare albero o biclls; oppure cntrambi so-
stituendo | rullini con altri maggioran

Sostituire

Soatituire ! ¢hiuvella e avvtare o {uindds 3l dadu
di tenut

Soarituire

Sastituire envambi gh mgrenagpi

Riparare




INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENTI

STERID 1RREGOLARE

ANORMALITA RUOTE MOTII

FRENATURA INSUEFICIENTE

Gruppo dello sterzo cecessivamente indurite o con

cessive giboco . EL AP e R TE SRR

Sedi Ji roolamento fere tncasse . . . .

Sfere avariste (logorio - rigature - spplattimemiy .

Mozzi:
eqn coooiave gluece ¢ mmwres . . . .

ton cocossivo gRIOL0 . . 4 . . 4 s

Ruwote wenwrste . . . . g g M ARy B

Leva a pedale o leva di camamlo sul manubrio con

forsa a vaoln I’..‘Ci’l."l:-i\'ﬂ . - . - . .

Suole per ceppi frene:

ll:iﬂll‘l.lﬂ'lﬂlﬂ - - - L} L & - L] ¥
pparche i grassd . . . .

Tamburt rigati . . . i . ; s '#

Regwstrare mediante lo caliitn superivre  godro.
pata dapo aver sitaw b bullone cenwale ¢ i
dade syl bullane laterale

SosTuie

Somlitutre

Smotitare © wotitiite le parth logorate (com -
calntie . slere)

Registrase. (Vedere il caphiole « Mozal ¢ ruote »
nel presente manuale)

Centrare soatituendo eventuall raggl rutth o cun
filetti nlanp.lll. {(Vedere capitole « Mozai ¢
fianie = el pretente manuale)

Registrare: portando il giuoco all’estremits dells
evi o e fale & mm. 1ag prima che il
fremo entti in azinne

Sostituire

S= Y spnle mimo imbevute o gfasw ixtorre W
stifutile: se leggermente wnte lavarle can ben.
zang ripristinando o superhele frenonte con
umn fogpera paseaty di 1els smeriglio

Sowsituire, Se [epgermente rigatl toglivre e rie
gty can wh smeriglie o tornitura




INCONVENIENTE

PROBAHILI CAUSE

PROVVEDIMENTI

SOSPENSIONE ELASTICA INEFF 1t

IMPIANTO ELETTRICO INEFRICIENTE

Mullegigho foredia wleopica indurive .« .

Ammaortizzaieni pesteriorh inefiiclend . .,

Caverti intecrotid o soopertic. & . . . . .

Capocorda allentan all"nacco, dussalifati o roui

Tromba elettrca:
coi caventi swecstl ik rispertivi marsetti

- @

wono frregolae . ‘ . Sl "

edsing ' acormstone can il cove di msssa allentito o roto

Bubina non fuszoname . . . B 13010
Lampending alel fire bruciata . 0 . . .

Chpocitd o ingsallivento della parabole nflettente del faro

Pubante per wobba ¢ comunde [are non lunzionante

Lampadina el fanaline posteriore bruciote .

Olisre medionte gh oppesatl angrossatori

Hevivionore

Riparare o rostituire

Stomgere @ fonde e vin dhanacco, risaldore o
soulititiee

Rialloccrare suingende 2 fondo le viti

Regmirare, sgendo sull'apposita vite posta in te-
str )l avviatore

Stringere 4 fondo la vite d'n:;u:n o sostituire

Farla nparare da officine appositamente specia-
Thacxate

Sostituirla can una di uguale tipo e veltaggio
6 Vagjas W

Sestituicly

Verilicare 1 conatti e la chivsura delle vitine per
attacen {ili, Se rotto sustituire

Sustituler con uha di upguale tpe ¢ veltaggio
6V3W
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